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OZET

Turizm, dinlenme veya is amagli olarak bir yerden belli bir bolgeye yonelen insani
faaliyetler biitiiniidlir. Seyahatin baslamasiyla birlikte ortaya c¢ikan kiiltiirel, sosyal,
ekonomik ve teknolojik 6gelerin karmasik bir biitiiniidiir. Cagdas turizm tanimu, ilk olarak
1942°de Isvigreli ekonomistler Walter Hunziker ve Kurt Krapf tarafindan formiile edilmis
ve tanimlanip agiklanmigtir. Bu tanima gore; siirekli kalisa donlismemek ve gelir saglayici
higbir ugrasida bulunmamak kosulu ile yabancilarin gegici siire kalislarindan dogan
olaylar ve iligkilerinin tiimii turizmdir. Turizm olgusunun baglangi¢c noktasi; yaziyi,
paray1 ve tekerlegi icat ederek kullanan Siimerlere, bir diger ifadeyle M.O. 4000’lere
kadar gotiiriilebilir. Finikelilerin de bu kapsamda ilk gezginler oldugu ifade edilebilir.

Daha c¢ok ticaret amaciyla yola ¢ikan bu denizci insanlar ¢ok sayida yerleri
dolagmislardir. Benzer sekilde Cin’de ve Hindistan’da ilk geziler genellikle ticari amagh
olmustur. Eski Yunan’da M.O. 700 yillarinda Olimpiyat oyunlarinin baslamasi, diinya
turizm tarihi iginde 6nemli bir olay olarak kabul edilir. Bu oyunlara katilmak ve izlemek
amaciyla yapilan seyahatler sportif turizmin baslangici sayilabilir. V. Yiizyilda Roma
Imparatorlugu’nun ¢okiisii, zevk amaciyla seyahatinde ¢okiisii olmustur. Orta Cag’da
Avrupa’nin karanlik doneminde sadece maceraci insanlar seyahat edebilmislerdir. Orta
Cag’in en 6nemli seyahat olaylarindan biri de Hagli Seferleridir. Hagli Seferleri, dogudan
batiya kalict etkileri olan kiiltlirel bir akimin olugsmasina yol agmistir XVII. Yiizyilda,
Almanya’da demiryolunun icat edilmesi ulagimda devrim yaratmistir.

Buharli gemi ve demiryolu aglarmin hizla gelismesiyle beraber mesafeler
kisalarak seyahat giderleri de azalmistir. Bunun sonucu olarak yalmizca zenginlerin
yapabildigi seyahatler orta gelir grubuna da inmis ve turizm hareketliligine katilan insan
sayisinda biiyiik bir artis yasanmisti. Boylece ilk organize grup turlar1 baglamistir. 1863’te
Istanbul’da diizenlenen Sergi-i Umimi-i Osmani bu organizasyonlara ev sahipligi yapmis
ilk onemli organizasyondur. XX. Yiizyilin ikinci yarisinda Avrupa’da seyahatlerin
yogunlastirilmas1 iizerine konaklama kuruluslar1 yeni bir endiistri dali olarak
orgiitlenmeye baglamigtir. Istanbul Pera Palas Oteli bu gelisimin Tiirkiye’de doniim
noktasi olarak bilinmektedir. Wagon-Lits Orient Sirketi’nin kurulmasi, pek ¢ok kiiltiirel
grubu Avrupa’dan Istanbul’a getirdi. Ulasim aglarinda yasanan ilerlemeyle birlikte ilk
seyahat acentesi olan NATTA, Pera Palas Otel biinyesinde agildi. Agatha Christie ve
Pierre Loti gibi yazarlarm, Istanbul ve Tiirkiye hakkinda yazdiklar1 yazlar Tiirkiye’yi
daha cazip hale getirdi. 1923’te kurulan Tiirk Seyyahin Cemiyeti’nin turizm sektoriiniin

gelistirilmesi i¢in ulusal ve uluslararasi birgok faaliyeti oldu. Diinyada ulasim sektoriiniin



zirvesi olan havacilik sektoriiniin Tiirkiye’de onciilii olarak 16 Subat 1925’te Tiirk
Tayyare Cemiyeti kuruldu. Tirk turizminin gelismesi, c¢esitli devlet politikalar
cercevesinde iilkenin genel ekonomik gelisiminden ayrilamaz. Bu politikalar, 1923’ten
glinlimiize bes 6nemli zaman diliminde gruplandirilabilir. Tiirkiye nin turizm politikalar1
ic ve dis etkenlerden otiirii siirekli olarak kendisini giincellemistir. Tiirkiye’de turizm
sektorii 1980°den itibaren ilerleme kaydetmektedir. Ulke ekonomik sikintilar yasarken;
doviz girisi dis borg ve issizligin azaltilmasina yardimci oldu.

Anahtar Kelimeler: Turizm ve Turizm Tiirleri, Otelcilik, Tiirk Seyyahin Cemiyeti, Tiirk

Tayyare Cemiyeti, Turizm Politikalari.



ABSTRACT

Tourism is a collection of humanitarian activities that start from one place for rest
or business purposes and turn to a specific region. It is a complex collection of cultural,
social, economic and technological elements that emerge with the start of the journey.
The definition of modern tourism was first formulated and described in 1942 by Swiss
economists Walter Hunziker and Kurt Krapf. According to their definition, all events and
relations arising from temporary stay of foreigners are tourism, provided that they do not
turn it into a permanent accommodation and do not engage in any income-generating
activities. The starting point of the tourism phenomenon dates 4000 BC, when the
Sumerians invented writing, money and wheels. It can be stated that the Phoenicians were
the first travellers in this context.

These sailors, who travelled more for trade purposes, have visited many places.
Similarly, the first trips to China and India were usually for commercial purposes. The
start of the Olympic Games in ancient Greece around 700 BC is considered an important
event in the history of world tourism. Trips to participate and watch these games can be
considered the beginning of sporting tourism. The collapse of the Roman Empire in the
V century was the collapse of the Olympic tourism in order to attend the games. In the
Middle Ages, during the dark ages of Europe, only adventurous people were able
to travel. One of the most important travel events of the Middle Ages was the Crusades.
The Crusades led to the formation of a cultural movement with lasting effects from east
to west. In the XVII century, the invention of the railway in Germany revolutionized
transportation.

With the rapid development of steamship and railway networks, distances have
been shortened and travel expenses have decreased. As a result, not only the rich could
travel, but the middle class also. The number of people participating in tourism has
increased rapidly. Thus, the first organized group tours began. The Sergi-i ummi-i
Osmani held in Istanbul in 1863 is the first important event to bring together the travel
agencies. In the second half of the XX century, hospitality companies got established after
the increased travel in Europe. Istanbul Pera Palas Hotel is known as the turning point of
this development in Turkey. The establishment of Wagon-Lits Orient brought many
cultural groups from Europe to Istanbul. NATTA, the first travel agency with previous
experience in the transport networks, was opened within Pera Palas Hotel. The books
written by writers such as Agatha Christie and Pierre Loti about Istanbul and Turkey made

Turkey more attractive to tourists. Founded in 1923, the Turkish Pilgrim's Society has

\%



had many national and international activities for the development of the tourism sector.
On February 16, 1925, the Turkish Airplane Society was established as the pioneer of the
aviation sector in Turkey. It is now the top transportation sector in the world. The
development of Turkish tourism cannot be separated from the overall economic
development of the country within the framework of various state policies. These policies
can be grouped in five important periods from 1923 to the present. Turkey's tourism
policies are constantly updated due to domestic and external factors. The tourism sector
in Turkey has been making progress since 1980. While the country is experiencing
economic difficulties; Foreign exchange input has helped reduce foreign dept and

unemployment.

Keywords: Tourism and Tourism Types, Hotel Management, Turkish Pilgrare Society,

Turkish Airplane Society, Tourism Policies.
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ONSOZ

Turizm ¢agimizda kiiresel 6neme sahip, ekonomik bir faaliyet olarak kabul
edilmektedir. Tlgili kurum ve kuruluslarca turizme olan ilgi siire¢ igerisinde artmaktadir.
Gelismis ve gelismekte olan iilke ekonomilerinin “can damarlarindan” biri olan “Turizm
Endiistrisi” Tirkiye ic¢inde biiylik Oonem tagimaktadir. Tiirkiye Cumbhuriyeti’nin
kurucularinin da biiyiik bir ileri goriisliiliikle turizmi donemin sartlart icerisinde
degerlendirmeye calistiklar1 da bir vakadir. Tirkiye Cumhuriyeti Tarihi konusunda
yapilan ¢aligmalar1 degerlendirdigimizde turizme yeterince yer ayrilmadigini da burada
ifade etmeliyiz.

“Tiirkiye’'de Turizmin Tarihsel Gelisimi” konu olarak hem tarih hem de turizm
biliminin akademik degerlerini icinde barindirmaktadir. Disiplinler arasi bir tez
olmasindan 6tiirli konularin ele alinis1 ve islenisinde gerekli 6zen gosterilmeye ¢alisildi.

Her iki bilim dalinin bakis agilari ile arastirma konumuz degerlendirildikten sonra
tekrardan bir biitiinliikk olusturulmaya calisildi. Tarihsel siireg, tarih biliminin gerekleri
dogrultusunda sebep-sonug iligkisi dikkate alinarak metne doniistiiriildii. Arastirma
safhasinda gerek kavramsal ve gerekse kiiresel olgulara atifta bulunulurken konunun yerli
ve yabanci uzmanlarinin yazdigi makalelerden ve basvuru eserlerinden faydalanma
yoluna gidildi. Ozellikle turizmin her alanda giincelligini korumasi, yerli ve yabanci
yayinlarin sayisinda belirgin bir artisa sebebiyet vermektedir. Tiirkiye’de turizmin
tarihiyle ilgili olarak yaptigimiz bu c¢aligmada bircok arsiv ve kiitiiphanede arastirma
yapma imkanima sahip olduk. Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Arsivleri Baskanligi’ndan
belge edinildi. Osmanli ve Cumhuriyet Arsivi kistmlarindan faydalanildi. Tiirk Tarih
Kurumu Bagkanlig1 Arsivi, Beyazit Kiitiiphanesi Gazete Arsivi, Milli Kiitiiphane Gazete
ve Dergi Arsivinde konumuzla ilgili gazete ve dergiler tarandi. Milli Kiitliphane, Beyazit
Devlet Kiitiiphanesi, TBMM Kiitiiphanesi, Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Atatiirk
Kitaplig1, Kiiltir Turizm Bakanligi Kiitiiphanesi, Bahgesehir Universitesi, Istanbul
Universitesi, Yiiziincii yil Universitesi ve Atatiirk Universitesi kiitiiphanelerinde
aragtirma ve incelemelerde bulunuldu. Tiirkiye Seyahat Acentalar1 Birligi ziyaret edildi.
Bununla birlikte Otelcilik konusunda bir doniim noktasi olmasindan 6tiirii Per Palas Oteli
ziyaret edildi yetkililerle goriismeler yapildi.

Arastirma konumuzla ilgili olarak yayinlanmis resmi yaym ve kaynaklardan
faydalanildi. Yukarida da ifade edildigi lizere basin tarandi. Turizmle ilgili gelismeler
aktarildi. Yeri geldikge elektronik kaynaklara da ulasilarak aragtirmamiza derinlik

kazandirilmaya ¢alisildi.
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Aragstirma siireci tamamlandiktan sonra edinilen bulgular {i¢ boliim halinde metne
doniistiiriildii. Caligmanin Birinci Boliimiinde; “Turizm Olgusu” ve “Turizm Tiirleri”
basliklar1 altinda turizm kavrami hakkinda genel bilgiler sunulmaktadir. Turizmi olgu
olarak ele almak ¢esitli anlamlar arasinda arastirma yapmay1 gerektirir. Tanimlarin ne
oldugu ve zaman igerisinde nasil degistigi gelistigi tizerinde duruldu. Turizmin sosyolojik
farkindalig1, makro-ekonomik sosyal ve politik siireglerde degisiklikler yaparak tiim
toplum ve kurumlar1 nasil etkiledigi bu boliimde anlatildi.

Turizm, ¢ok yonlii bir sosyal olgudur. Turizm ile ilgili arastirmalar yapilirken iki
temel konuya odaklanilmaktadir. Bunlardan ilki ekonomik etkilerdir. ikincisi ise sosyo-
kiiltiirel etkileridir. Cogu arastirmact birinciyi seger. Bu ikili, turizme iliskin sosyo-
kiiltiirel konularin ¢alisilmasinda 6nemli bir eksiklik oldugu anlamina gelir. Karmasik ve
cok kiiltlirlii bir toplumda turizm, farkli 6zleri olan konular ve nesneler arasinda bir
olgudur. Bu boliimde turizmin Sosyolojik gelismelerle baglantili olarak nasil gelistigi ve
cesitlilik kazandig1 konularina da deginildi. Toplumun ekonomik ve kiiltiirel yapisinin
turizm enddistrisi lizerindeki dogrudan ve dolayli etkilerine de yer verildi. Farkli
nedenlerle yayginlasan seyahat hareketlerinin beraberinde getirdigi gelismeler belirtildi.
Bu gelismeler ulasim ve konaklama faaliyetleridir. Kisilerin yas ve hobilerine yonelik
farkli turizm alanlariin ortaya ¢ikmasi birinci bolimde ifade edilmektedir.

Ikinci Boliimde; “Tiirkive’de Turizmin  Tarihsel —Gelisimi”  iizerinde
durulmaktadir. Konaklama, ulasim, iletisim ve tanitim alaninda yapilan g¢aligmalarin
hangi stireglerden gectigi de bu boéliimde ayrintili olarak incelendi. Tiirkiye, cografi
konumu nedeniyle farkl kiiltiirlerin bulusma noktasidir. Bir varis yeri, kiiltiirii, tarihi ve
antik uygarliklariyla ilgili bilgi ve farkindalik, mekan i¢in daha olumlu bir imaj yaratmada
etkili olmaktadir. Arastirma, gecmiste “ucuz bir kitle turizmi hedefi” olan su anda
kendisini bir miras turizm yeri olarak konumlandirmaya ¢alisan Tirkiye’nin bu konudaki
gelisimini ele almaktadir. Ulasim sistemlerindeki gelisim tarihsel siire¢ igerisinde
kronolojik olarak belirtildi. Bu ulasim aglar1 {izerinden yapilan yolcu tagimaciliginin
seyahat sektorlinlingelisimi {izerindeki etkisine deginildi. Seyahat Acenteciliginin
Osmanli Devleti ve Tiirkiye Cumhuriyeti’nde gelisimi ve kurumsallasmasi bu bdliimde
yer almaktadir. Sergi faaliyetlerinin baslangici kabul edilen Sergi-i Umdmi-i Osmani
(1863) bu boliimde anlatilan bir diger 6nemli gelismedir. Bununla beraber serginin
tanitimiyla ilgili donemin gazete ve dergilerinde yer alan haberlere yer verildi.
Konaklama sektoriinde otelciligin gelisimi kronolojik bir sira ile ifade edildi. Tiirk

Seyyahin Cemiyeti’nin (1923) turizmin gelisimine katkisina deginildi. Bununla birlikte
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turizm konusunda Tirkiye’nin ulusal ve uluslararasi faaliyetleri incelenerek 1950’li
yillarda yapilan etkinlikler de aktarildi.

Ucgiincii ve Son Béliimde ise; yabanci iilkelerde ve Tiirkiye’de izlenen turizm
politikalarina deginilerek bu sektoriin ekonomideki yeri tizerinde duruldu. Tirkiye’nin
izledigi Planli Dénem Oncesi Turizm Politikalarmin yani sira Planli Dénem Turizm
Politikalar1 ve birbirini takip eden Bes yillik Kalkinma Planlar1 gergevesinde aktarildi.
Turizmin ekonomik 6nemi ve diger sektorlerle baglantilar1 ifade edildi. Diinyada yasanan
gelismelerin  Tirk Turizmi’ne etkileri hakkinda kronolojik bilgi verildi. Tiirkiye
ekonomisi ve gevre tizerinde bu sektdriin olumlu ve olumsuz etkilerine deginildi. Diinya
Turizminde gelecege yonelik egilimler de ayr1 bir baslik altinda irdelendi.

Arastirma konumun her sathasinda bilgi ve deneyimlerinden yararlandigim
Atatiirk Universitesi Atatiirk ilkeleri ve Inkilap Tarihi Enstitiisii Miidiirii ve Tez Izleme
Komitesi (TiK) Uyesi Prof. Dr. S. Esin DERINSU DAY\I’ya saygi1 ve siikranlarimi
sunarim. Ayrica akademik katkilarindan dolay: TIK Uyesi Atatiirk Universitesi Turizm
Fakiiltesi Dekan1 Prof. Dr. Gokalp Nuri SELCUK ’a katkilarindan &tiirii miitessekkirim.
Yine Atatiirk ilkeleri ve Inkilap Tarihi Enstitii 6gretim iiyelerine ve calisanlarina
tesekkiirii borg bilirim. Bu baglamda enstitii doktora 6grencisi Dogan KOCAK’a ve onun
sahsinda diger arkadaslarima verdikleri destekten otiirii minnettarim.

Tez konusunun belirlenmesi, arastirma silireci ve yazim asamasinin
tamamlanmasinda degerli bilgilerini her zaman paylagan, zamanini esirgemeden
caligmamla yakindan ilgilenen, yardimini ve deste§ini asla unutmayacagim Danigman
hocam Prof. Dr. Ismail EYYUPOGLU’na minnetarim. Ayrica ¢alismamda bana her
zaman destek olan, giiven saglayan babama, anneme ve canim aileme sonsuz tesekkiir
ederim.

Umut GULERYUZ
Erzurum-2021
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AU
ABD
AirBnB
AKDTYK
AR-GE
BCA

BESYO
BOA

Cev.
DEU

DPT
ECAC
ECLAC
EUROCONTROL
ESAD
ET
GMBD
Haz.
HUTAD
IATA
ICAO
IEEE
ILO
iTSOM
IiBF
.MM
ISU
iTO
JOEEP

KISALTMALAR

: Ankara Universitesi

: Amerika Birlesik Devletleri

. Air Bed and Breakfast

:Atatiirk Kiiltiir Dil Tarih Yiiksek Kurumu

. Arastirma Gelistirme

:Tirkiye Cumhuriyeti Cumhurbaskanligi  Devlet Arsivleri
Bagkanligi Cumhuriyet Arsivi

: Beden Egitimi ve Spor Yiiksek Okulu

:Tirkiye Cumbhuriyeti Cumhurbagskanligi Devlet Arsivleri
Baskanligi Osmanli Arsivi

: Ceviren

: Dokuz Eyliil Universitesi

: Devlet Planlama Teskilati

: Avrupa Sivil Havacilik Konferansi

: Economik Commission for Latin America and the Carabian
: Avrupa Hava Kontrol Orgiitii

: Ege Seyahat Acentalar1 Dernegi

- Erisim Tarihi

: Gazi Miihendislik Bilimleri Dergisi

: Hazirlayan

: Hacettepe Universitesi Tiirkiyat Arastirmalar1 Dergisi

. International Air Traffic Association

: Uluslararas: Sivil Havacilik Orgiitii

: The Institiite Of Electrical And Electronics Engineers

: Uluslararas1 Calisma Orgiitii

: Istanbul Ticaret ve Sanayi Odas1 Mecmuasi

: Iktisadi Idari Bilimler Fakiiltesi

- Irade Tasnifi, Meclis-i Mahsus

: Istanbul Sehir Universitesi

- Istanbul Teknik Universitesi

: Journal Of Emerging Economies And Policy
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KTKGB
M.O
M.S
oDTU
OTAM
S.

S.

SBE
SDU
SETA
SSCB
TBMMZC
TDK
TIMAD
™
TMMOB
THY
TSA
TSCNE
TTOK
TTOKB
TTK
TK
TURBAN
TURSAB
TUSTAC
WTO
WTTC
Yay. Haz.
Yay. Kur.
Y.B.
YMCA
YOK

: Kiiltiir ve Turizm Koruma ve Gelisim Bolgeleri

: Milattan Once

: Milattan Sonra

: Orta Dogu Teknik Universitesi

: Osmanli Tarihi Arastirma ve Uygulama Merkezi Dergisi
: Say1

: Sayfa

: Sosyal Bilimler Enstitiisii

: Siileyman Demirel Universitesi

: Siyaset Ekonomi ve Toplum Arastirmalart Vakfi
: Sovyet Sosyalist Cumhuriyetler Birligi

: Turkiye Biiylik Millet Meclisi Zabit Ceridesi

: Tirk Dil Kurumu

: Tiirk — Islam Medeniyeti Akademik Arastirma Dergisi
: Turizm Merkezleri

: Tirk Miihendis ve Mimar Odalar1 Birligi

: Tlirk Hava Yollari

: Amerika Birlesik Devletleri Ulastirma Giivenligi Idaresi
: Tirk Seyyahin Cemiyeti Nizamname-i Esasisi

: Turkiye Turing ve Otomobil Kuliibii

: Tirkiye Turing ve Otomobil Kuliibii Belleteni

: Turk Tarith Kurumu

: Turizm Kilavuzu

: Turizm Bankas1

: Turkiye Seyahat Acenteleri Birligi

: Tirkiye Seyahat Acenteleri Cemiyeti

: World Tourism Organization

: Diinya Seyahat ve Turizm Konseyi

: Yayima Hazirlayan

> Yaym Kurulu

: Yazari Bilinmiyor

: Young Men’s Christian Association

- Yiiksek Ogretim Kurulu
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KAYNAKCA

A- ARSIVLER

Tirkiye Cumhuriyeti Cumhurbaskanliglr Devlet Arsivleri Bagskanligi Cumhuriyet Arsivi
(BCA)

Tiirkiye Cumhuriyeti Cumhurbagkanligi Devlet Arsivleri Bagkanligt Osmanli Arsivi
(BOA)

B- RESMI YAYINLAR VE TUTANAKLAR

Ayasofya Camiinin Y@&netiminin 22/6/1965 Tarihli ve 633 Sayili Diyanet Isleri
Baskanligi Kurulus ve Gorevleri Hakkinda Kanunun 35’inci Maddesi Geregince Diyanet
Isleri Baskanligina Devredilerek Ibadete Acilmasi Hakkinda Karar, Resmi Gazete,
S.31181, (10/07/2020)

Beynelmilel Yatakli Vagonlar Sirketine Ait Yatakli ve Yemekli Vagonlarin Giimriik
Resminden Muafiyetine Dair Kanun, Resmi Gazete, S.29, (29/6/1926)

Beynelmilel Yatakli Vagonlar Sirketine Ait Yatakli ve Yemekli Vagonlarin Glimriik
Resminden Muafiyetine Dair 8§ Haziran 1926 Tarihli Kanuna Miizeyyel Kanun, Resmi
Gazete, S.215, (21/05/1927)

Cumhuriyetin 50. Yilinda Karayollarimiz, Bayindirlik Bakanligi Karayollar1 Genel
Miidiirligi Yaymnlari, Ankara, 1973.

Devlet Hava Meydanlar1 Isletmesi Umum Miidiirliigii 1956 Biitce Kanunu, Resmi
Gazete, S.9249, (28/11/1956)

DPT Birinci Kalkinma Plam (1963-1967) Turizm, (Yay. Haz: Tiirkiye Cumhuriyeti
Kalkinma Bakanlig1), Ankara, 1963.

Devlet Planlama Teskilat1, VIIL. Bes Yillik Kalkinma Plam1 Ozel Ihtisas Komisyonu
Raporu: Ormancilik, Bagbakanlik Basimevi, Ankara, 2001.

Devlet ve Vilayet Yollarmin Tevhidi Hakkinda Kanun, Resmi Gazete, S.629,
(10/07/1927)

DPT Altinci Kalkinma Plam (1990-1994) Turizm, (Yay. Haz: Tiirkiye Cumhuriyeti
Kalkinma Bakanlig1), Ankara, 1990.

DPT Besinci Kalkinma Plam (1985-1989) Turizm, (Yay. Haz: Tiirkiye Cumhuriyeti
Kalkinma Bakanligi), Ankara, 1984.

DPT Denizyolu Ulasimi, Dokuzuncu Kalkinma Plam (2007-2013), (Yay. Haz:
Tiirkiye Cumhuriyeti Kalkinma Bakanlig1), Ankara, 2007.
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DPT Dokuzuncu Kalkinma Plam (2007-2013) Karayolu Ulasimi Ozel ihtisas
Komisyonu Raporu, (Yay. Haz: Tiirkiye Cumhuriyeti Kalkinma Bakanligi), Ankara,
2006.

DPT Dokuzuncu Kalkinma Plam (2007-2013) Turizm, (Yay. Haz: Tirkiye
Cumbhuriyeti Kalkinma Bakanligi), Ankara, 2006.

DPT Dérdiincii Kalkinma Plam (1979-1984) Turizm, (Yay. Haz: Tiirkiye Cumhuriyeti
Kalkinma Bakanlig1), Ankara, 1977.

DPT ikinci Kalkinma Plam (1968-1972) Turizm, (Yay. Haz: Tiirkiye Cumhuriyeti
Kalkinma Bakanlig1), Ankara, 1967.

DPT Onuncu Kalkinma Plam (2014-2018) Turizm, (Yay. Haz: Tirkiye Cumhuriyeti
Kalkinma Bakanlig1), Ankara, 1995.

DPT Sekizinci Kalkinma Plani (2001-2005) Turizm, (Yay. Haz: Tiirkiye Cumhuriyeti
Kalkinma Bakanlig1), Ankara, 2000.

DPT Uciincii Kalkinma Plami (1973-1977) Turizm, (Yay. Haz: Tiirkiye Cumhuriyeti
Kalkinma Bakanlig1), Ankara, 1972.

DPT Yedinci Kalkinma Plani (1996-2000) Turizm, (Yay. Haz: Tiirkiye Cumhuriyeti
Kalkinma Bakanlig1), Ankara, 1995.

Ecnebi Seyyahlara Terciimanlik ve Rehberlik Edecekler Hakkinda Kararname, Resmi
Gazete, S.2730, (08/11/1927)

Iktisadi ve Ticari Ilimler Akademileri Kanunu, Resmi Gazete, S.7334, (11/07/1962)
Iktisat Vekaleti teskilat ve vazifeleri hakkinda kanun, Resmi Gazete, S.2713,
(29/05/1934)

INONU, Ismet, Inénii’niin Séylev ve Demecleri 1919-1946, Milli Egitim Basimevi,
Istanbul, 1946.

Istanbul Liman Isleri inhisar1 Tiirk Anonim Sirketi NizAmname-i Dahiliyyesi, Resmi
Gazete, S.470, (12/09/1926)

Karayollan Istatistik Biilteni 1957, KGM Planlama ve Fen Heyeti, Ankara, 1957.
SEVIM, Ali, OZTOPRAK, izzet, TURAL, Mehmet Akif, Atatiirk’iin Soylev ve
Demegcleri, I, Atatiirk Arastirma Merkezi Yayinlari, Ankara, 2006.

Seyyar Sergi Vapur Bedeli Hakkinda Kanun, Resmi Gazete, S.324, (17/03/1926).

Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii Teskilat ve Gorevleri Hakkinda Kanun, Resmi Gazete,
S.5431, (18/11/2005)

TBMMZC, 11/16, Ankara, 1925.

TBMMZC, 11/17, Ankara, 1925.
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TBMMZC, 11/22, Ankara, 1926.

TBMMZC, 111/16, Ankara, 1930

TBMMZC, V/16, Ankara, 1938.

Ticaret ve Turizm Ogretimi Okullar1 ve Programlar, (Yay. Haz: Milli Egitim
Bakanlig1 Ticaret ve Turizm Ogretimi Genel Miidiirliigii), Ankara, 1993.

Turistler icin Konusma Kitabi, (Yay. Haz: Tiirkiye Turing ve Otomobil Kurumu),
Turing Yayinlari, Istanbul, 1930.

TK, 1935, (Yay. Haz: Tiirkiye Turing ve Otomobil Kurumu), Turing Yayinlar1, Istanbul,
1935.

TK, 1934-1935. (Yay. Haz: Tiirkiye Turing ve Otomobil Kurumu), Turing Yayinlari,
[stanbul, 1935.

Turizm Miiesseseleri Tesvik Kanunu, Resmi Gazete, S.7470, (30/03/1950).

Tiirk Istiklal Harbi, Deniz Cephesi ve Hava Harekati, V, Genel Kurmay Baskanlig
Harp Tarihi Dairesi Resmi Yayinlari, Ankara, 1964.

Tiirk Seyyahin Cemiyeti Nizimname-i Esasisi, Kaatcilik ve Matbaacilik Anonim
Sirketi, Istanbul, 1923.

Tiirkiye Cumhuriyeti Kalkinma Bakanlig1, Ulastirma ve Trafik Giivenligi Ozel Ihtisas
Komisyon Raporu, (Yay. Haz: Tiirkiye Cumhuriyeti Kalkinma Bakanligi), Ankara,
2012.

Tiirkiye Turing ve Otomobil Kl6bii’niin Istanbul Vilayetinin 23 Mart 1931 Tarihli
ve 299 Numarah ilmiihaber ile Musaddak, Tadil Olunmus Nizamnamesi, (Yay. Haz:
Tiirkiye Turing ve Otomobil Kurumu), Turing Yayinlari, Istanbul, 1931.

Tiirk Hava Kurumu Altinc1 Kurultayr Zabitlari, (24-25 Mayis 1935), Kdyhocast
Basimevi, Ankara, 1935.

Tiirkiye Cumhuriyeti Ulastirma Denizcilik Ve Haberlesme Bakanligi, Tiirkiye Ulasim
ve Iletisim Stratejisi, (Yay. Haz:: Tiirkiye Cumhuriyeti Kalkinma Bakanlig1), Ankara,
2011.

Tiirkiye Turing Klobii Ne Yapti, (1925-1935), (Yay. Haz: Tirkiye Turing ve Otomobil
Kurumu), Turing Yayinlari, Istanbul, 1936.

Tiirkiye Turing Klobii’niin 1930 Senesi Rapor ve Bilancosu, (Yay. Haz: Tiirkiye
Turing ve Otomobil Kurumu), Turing Yayinlari, Istanbul, 1931.

Tiirkiye Turing ve Otomobil Kurumu (1923-1973), T.T.O0.K.’nin 50. Yih, (Yay.
Haz: Tiirkiye Turing ve Otomobil Kurumu), Turing Yayinlari, Istanbul, 1973.
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Tiirkiye Ulasim ve Iletisim Stratejisi Hedef 2023, (Yay. Haz: Ulastirma Bakanligy),
Ankara, 2010.

Tiirkiye’de Ulasim Politikasi, TMMOB Insaat Miihendisleri Odas1 Yayinlari, Istanbul,
1977.

Tiirkiye’ye Bir Isikti Turing 1977-1993 (1- Dogum ve Emekleme), (Yay. Haz:
Tiirkiye Turing ve Otomobil Kurumu), Turing Yayinlari, Istanbul, 1995.

Yapilacak Ké&priiler ve Soseler I¢in Nafia Vekaletince Teahhiidat icrasina Dair Kanun,
Resmi Gazete, S.1518, (12/06/1930)

Yat Turizminin Gelistirilmesi Hakkinda Yonetmelik, Resmi Gazete, S.18125,
(04/08/1983)

Yol Davamiz 9 Yilda 23.054 Kilometre, (Yay. Haz: Bayindirlik Bakanligi), Ankara,
1948.

3614 sayili Ticaret Vekaleti Teskilat ve Vazifelerine Dair Kanun, Resmi Gazete, S.4220,
(27/05/1939)

3857 sayil1 Bagvekalete Bagli Matbuat Umum Miidiirligii Teskiline ve Vazifelerine Dair
Kanun, Resmi Gazete, S.3857, (11/02/1940)

5879 sayili Kiiltiir ve Tabiat varliklarini Koruma Kanunu, Resmi Gazete, S.5879,
(21/7/1983)

6086 say1li Turizm Endiistrisini Tesvik Kanunu, Resmi Gazete, S.8414, (22/05/1953)
6224 sayili Yabanci Sermaye Yatirnmlarini Tesvik Kanunu, Resmi Gazete, S.8615,
(23/01/1954)

Seyahat Acenteleri Yonetmeligi, Resmi Gazete, S.26664, (05/10/2007)

8/11/1341 tarih ve 2730 sayili Ecnebi Seyyahlara Terciimanlik ve Rehberlik Edecekler
Hakkinda Kararname’nin Yirirlikten Kaldirilmasi, Resmi Gazete, S.14012,
(11/11/1971)

Yol Miikellefiyeti Kanunu, Resmi Gazete, S.542, (19/01/1925)

815 sayili Kabotaj Kanunu, Resmi Gazete, S.815, (29/04/1926)

C- SURELI YAYINLAR
1- Gazeteler

Aksam

Cumbhuriyet

Hakimiyet-i Milliye
Hiirriyet
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Milliyet

Resmi Gazete

Resimli Gazete

Ruzname-i Ceride-i Havadis
Tasvir-i Efkar

Terciiman

Terciiman-1 Ahval

Ulus

Vakit

2- Dergiler

Acta Astronautica

Adiyaman Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi

Afyon Kocatepe Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi

Akademik Incelemeler Dergisi

Akdeniz iktisadi Idari Bilimler Fakiiltesi Dergisi

Aksaray Universitesi Iktisadi idari Bilimler Fakiiltesi Dergisi

American Behavioural Scientist

Anadolu Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi

Anatolia: Turizm Arastirmalar1 Dergisi

Anatolia: An International Journal Of Tourism And Hospitality Research
Ankara Universitesi Dil ve Tarih-Cografya Fakiiltesi Tarih Boliimii Tarih Arastirmalari
Dergisi

Ankara Universitesi Tiirk inkilap Tarihi Enstitiisii Atatiirk Yolu Dergisi
Annals of Tourism Research

Ankara Hac1 Bayram Veli Universitesi Turizm Fakiiltesi Dergisi

Aplied Economics

Asian Social Science

Atatlirk Dergisi

Atatiirk Universitesi Atatiirk Ilke ve Inkilaplar1 Tarihi Enstitiisii Atatiirk Dergisi
Avrasya Sosyal ve Ekonomi Arastirmalar1 Dergisi

Avrasya Terim Dergisi

Ayin Tarihi Ankara Universitesi Dil ve Tarih-Cografya Fakiiltesi Dergisi
Bayindirlik Isleri Dergisi
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Belleten

Bilim ve Teknik Dergisi

Bilgi Diinyas1

Birikim

Book of Proceedings, Tour Man

Bursa Defteri

Canadian Geographer

Celal Bayar Universitesi Iktisadi ve Idari Bilimler Fakiiltesi Dergisi
Cogito

Cumhuriyet International Journal of Education
Cagdas Tiirkiye Tarihi Arastirmalar1 Dergisi
Cagdas Yerel Yonetimler Dergisi

Demiryol

Dogu Cografya Dergisi

Dicle Universitesi Hukuk Fakiiltesi Dergisi
Economic Development and Cultural Change
Economica

Ege Akademik Bakis

Ege Cografya Dergisi

Ege Stratejik Aragtirmalar Dergisi

Egitim Bilim Toplum Dergisi

E-Journal of New World Sciences Academy
Electronic Journal of Social Sciences

Firat Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi

Gazi Akademik Bakis

Gazi Miihendislik Bilimleri Dergisi

Gazi Universitesi Ticaret Ve Turizm Egitim Fakiiltesi Dergisi
Geoforum

Giincel Turizm Aragtirmalar1 Dergisi

Hacettepe Universitesi Edebiyat Fakiiltesi Dergisi
Hacettepe Universitesi Tiirkiyat Aragtirmalar1 Dergisi
Havacilik ve Spor Dergisi

Hece Dergisi

History Studies
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Hitit Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi
Humanitas Uluslararas1 Sosyal Bilimler Dergisi

Hungarian Historical Review

IEEE

Iktisadi Yiiriiyiis

International Business Research

International Journal of Academic Research in Business and Social Sciences
International Journal of Business and Social Science
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International Journal of Academic Value Studies
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Kastamonu Egitim Dergisi

Kebikeg

Manas Sosyal Arastirmalar Dergisi
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Mustafa Kemal Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi
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Osmanli Tarihi Aragtirma ve Uygulama Merkezi Dergisi

Procedia Social and Behavioral Sciences

Research Journal of International Studies

Siileyman Demirel Universitesi Fen Edebiyat Fakiiltesi Sosyal Bilimler Dergisi
Selguk Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi

Selcuk Universitesi Sosyal ve Teknik Arastirmalar Dergisi

Selcuk Universitesi Tiirkiyat Arastirmalar1 Dergisi

SETA Perspektif

Skylife
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Sosyo-ekonomi

Sosyal Siyaset Konferanslar1 Dergisi
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GIRIS

Turizmin ilk arastirmacilari, esas olarak Bati diinyasinda oldugu gibi siireci
belgelendirmeye odaklanmistir. Bunun turizmin akademik ¢alismasinin geleneksel olarak
Bat1 disiplini olmasi nedeniyle oldugu 6ne siiriilmektedir.

Seyahat Tarihi, donemsel olarak sdyle siniflandirilabilir: Antik Dénem, Orta Cag,
Modern Dénem. Insan tekerlegi icat edip uzun mesafelerde yolculuk etmeye
basladigindan beri, gidip gordigl yerleri incelemeye ve edindigi bilgileri aktarmaya
basladi. Eski insanlar, yiyecek ve barinak bulmak igin, bir yerden baska bir yere
dolastyordu. Gogebe insanlarin temel gereksinimleri seyahatlerini yonlendiriyordu.
Yavas yavas bu insanlar haz almak, yani bos zamanin tadini ¢ikarmak i¢in seyahate
ciktilar. Eski uygarliklarda ticari veya dini nedenlerle seyahat etmek de yaygindi. M.O.
IV. binde yasamis olan Siimerlerde seyahat aligkanliklarini miimkiin kilan iyi yollar
yapilmist1. Babylonia Hiikiimdar1 “Shulgi” (M.O. 2094-2047) saygin yolcular i¢in yollart
giivenli bir hale getirip ¢esitli yerlerde dinlenme evleri insa etmistir. Boylece modern
seyahat i¢in temel tas1 atilmistir. Stimerler, bu yollar1 ve evleri ¢esitli aligveris ve ticari
islerinde kullandilar. Giinlimiiz konaklamalarinin onciisii olan bu dinlenme evleri, o
giinlerin gezginleri igin ideal yerlerdi. Persler tarihte seyahatin onciisii oldular. Ticaret
amaciyla farkli bolgelere seyahat ettiler. ?

Turizm tarihi ile ilgili Roma Imparatorlugu’nun ilk dénemlerindeki yasam ve
davranis tarzi ile ilgili kapsamli incelemeler yapilmistir. Imparatorlukta gergeklesen
seyahatleri izlemeye ek olarak, Orta Cag Donemi ile ilgili eserlerden birisi, Ingiltere ile
Roma arasinda Anglosakson zamanlarindan XVI. Yiizyilin baslarina kadar seyahatin
ayrintili bir incelemesini yapmustir. “Verkehrwesen-tasimacilik” ve “Die Reisen der
Touristen-Turistlerin gezileri” ile ilgili bolimler 6zellikle 6nemlidir. Bir baska 6nemli
caligmaise IV. ve V. Yiizyillarda Kutsal Topraklara yapilan hac ziyaretlerinin analizidir.?
Giizergahlarin ve seyahat altyapilarinin ayrintilarinin yani sira, her iki ¢alisma da, seyahat

kosullan gittik¢e zorlastiginda, ortaya ¢ikan turizm bi¢imleri hakkinda fikir vermektedir.

! Norman Douglas, “Tourism in Pacific Islands”, The Journal of Pacific Studies, XXV1/1-2, (May-2004),
5.29-49

2G. Richards, D. Hall, “The Community: a Sustainable Concept in Tourism Development?”, Tourism and
Sustainable Community Development, (Editor: G. Richards, D. Hall), Routledge, New York and London,
2000, s.1.

3John Towner, Geoffrey Wall, “History and tourism”, Annals of Tourism Research, XVII1/2, (Spring-
1991), s.71-84.



XIX. Yiizyil boyunca sanayi alaninda yasanan gelismeler turizm endiistrisinin
ilerlemesini etkileyen nedenler arasindadir. Sosyo-ekonomik faktorlerin de, erken turizm
formunun Kitlesel pazar turizminin gelisiminde etkili oldugu goriilmektedir.

Kiiresel olcekte turizm, XX. Yiizyilin ikinci yarisinda hizla biiylidii ve
giiniimiizde arastirma i¢in kabul edilebilir bir alan haline geldi. Birgok kisi turizmi yeni
bir “fenomen “olarak gdormektedir. Bununla birlikte, turizmin bir tarihi vardir ve
belgelenmesi i¢in bazi adimlar atilmistir. Ancak, turizmin kokenlerinin ve gelisiminin
bircok yoniinii anlamak icin yapilmasi gereken daha ¢ok sey vardir.®

Turizmin, uluslararas1 bir isletmeye donlismesi, pazarlama tekniklerini de
beraberinde getirdi. Modern turizm, seyahat ve konaklama ile sinirl degildir; sigortadan
eglence ve alisverise kadar cok ¢esitli hizmet etkinliklerini icerir.

Topluluklar, turistlerin seyahat etmeleri, yasam tarzlarin1 ve farkli topluluklarin
maddi tirtinlerini deneyimlemelerinin temel nedenidir.

Turizm haz almaktir ve turistler kigisel zevk igin seyahat eden insanlardir. Diinya
Turizm Orgiiti (WTO) daha genis bir turizm tanimi kullamr. WTO’ya gére turizm:
“Zaman, is ve benzeri nedenlerle ardi ardina bir yildan az olmak iizere, bulundugu ¢evre
disindaki yerlerde seyahat eden ve orada kalan kisilerin faaliyetlerini” igerir.” Turizm,
biitiin acil ihtiyaclar disindaki gezileri kapsamaktadir.®

Gelismis iilkelerde, turizm gelisiminin ek bir amaci insanlar arasinda uluslararasi
iliskileri tesvik etmektir. Turizm, politik hedeflere ulasmak igin de kullanilabilir. Ornegin,
1970’lerde Dogu Avrupa iilkeleri, Batili turistleri, sosyalist sistemlerinin istiinliigiine
ikna edecegi iddiastyla karsilamaya basladi.’® Ortadogulularmn Bat1 turizmini
gelistirmesinin sonucu onlar1 ingiliz girisimcilerden gelen rekabete agik birakti. “Cook
Company” seyahat firmasi1 1872’de Filistin ve Misir’t en biiyiik para treticileri haline
getirerek, sirketin Yizyilin ilerleyen donemlerinde diinya turlarini ve diger girisimleri

kapitalize etmesine yardimci oldu.®

4 A. Steinecke, “The Historical Development of Tourism in Europe”’, Tourism in Europe: Structures and
Developments, (Editor: Wilhelm Pomply, Patrick Lavery), CAB International, Wallingford, England,
1993, 5.3-12.

5J. Towner, G. Wall, “History and Tourism”, s.80.

¢ John Lea, Tourism and Development in the Third World, Routledge, London, 2006, s.4.
"http:www.unwto.orgs.ens.contents.relevant-definitions/E.T: 19.10.2019.

8James Mak, Tourism and the Economy: Understanding the Economics of Tourism, University of
Hawai'i Press, Hawai, 2004, s.3.

® J. Mak, Tourism and the Economy: Understanding the Economics of Tourism, s.5-6.

Opiers Brendon, Thomas Cook: 150 Years of Popular Tourism, Secker and Warburg, London, 1991,
5.129-135.



1874’te Bat1 ve yerel tasimacilik hizmetleri arasindaki rekabet o kadar biiytiktii ki,
Misirl terciimanlar, “Times of London ‘a” bir mektup yazdilar ve “Cook Company 'nin”
yerel girisimcilerin yillarca siiren yogun ¢alismalarla kurduklari bir isletmeyi yasadis1 bir
sekilde oniinii kestigini iddia ettiler.!* Osmanli Devleti’nde yerel halk, 6zellikle smirl
hiikiimet destekli turistler i¢in barmma, ulasim ve misafirperverlik sagladilar.'> Osmanli
Devleti’nde turizm, XVIII. Yiizyilin sonlar1 ve XIX. Yiizyilin baslarinda, Cook
Sirketi’nin orada diizenledigi turlara baslamadan 6nce ¢ok da ilerlemis sayilmazdi.*®

Bir iilkenin gelismislik diizeyinin bir gostergesi olarak ulasim yollari, turizm i¢in
olmazsa olmaz bir durumdur. Ulasim sistemleri, sz konusu iilkelerin cografi
ozelliklerine gore farklilik gostermektedir. Gelisen teknolojilerin yani sira ulastirma
sistemlerinin cesitliligi de artmigtir.*

Osmanli Devleti’nde turizm faaliyetlerinin nasil bagladigini ve gelistigini anlamak
icin Osmanlica, Tiirk¢e veya Arapga dil kaynaklarini kullanarak daha fazla aragtirma
yapilmas1 Ve yoneticilerin Bat1 turizminin gelisimini nasil algiladiklar: bilmek gerekir.!®

Ulasim sistemlerindeki gelismeler seyahat faaliyetlerini kolaylastirirken “Bagdat
Demiryolu Projesi” Osmanli Imparatorlugu’nun ¢okiisiinii hizlandiran &nemli bir
gelismedir.® Istanbul’a veya Rusya’ya ve sonra Dogu Asya’ya giden trenler Viyana,
Budapeste veya Varsova’da durmadi; Siiveys Kanali’nin a¢ilmasindan sonra, Avusturya-
Macaristan liman kenti Trieste, Giiney Yarimkiire’ye ulasim i¢in bir merkez haline
gelmisti. Ardindan, “Avusturyali Lloyd Sirketi” yolcu seyahatinde bu rotada lider nakliye
sirketi oldu.!” XIX. Yiizyilin sonlarina dogru, Avrupali turistler i¢in “seyahatin altin
cag ilan edildi.®

1930’lardan itibaren, otomobil sektoriiniin artis1 turizmi daha fazla tesvik etti I. ve
II. Diinya Savasi aras1 donemde ugak, 6zellikle Avrupa’daki zengin smiflar i¢in turizm

pazarinda yavas yavas yer almaya basladi.!® Ayrica, kiiiik tatil kamplar1 1930’larin

115, Brendon, Thomas Cook: 150 Years of Popular Tourism, s.122.

2R.W. Butler, “The Concept of Tourism Area Cycle of Evolution: Implications for Management
Resources”, Canadian Geographer, XXIV, (March-1980), s.5-12.

8John Towner, “The Grand Tour: A Key Phase in the History of Tourism’’, Annals of Tourism Research,
X1, (April-1985), 5.297-333.

“Ozlem Sertkaya Dogan, “Evaluation of the Relationship Between Transportation and Tourism in
Istanbul”, The Science and Education at the Beginning of the 215 Century in Turkey, St. Kliment
Ohridski University Press, Sofia, (Jun-2013), 5.212-213.

5Susan Nance, “A Facilitated Access Model and Ottoman Empire Tourism’’, Annals of Tourism
Research, XXXIV/4, (Oct-2007) 5.1073.

16 Bekir Sitk1, Das Baghdad-Bahn-Problem, 1890-1903, R. Goldschagg, Freiburg. Breisgau, 1935, s. 110.
Dieter Winkler, Georg Pawlik, Der Osterreichische Lloyd 1836 bis Heute, Weishaupt, Graz, 1989, s.19.
18Alexis Gregory, The Golden Age of Travel, 1880-1930, Cassell, London, 1998, s. 87.

19 John Swarbrooke, Susan Horner, Consumer Behaviour in Tourism, Routledge, London, 2007, s.189.
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biiylik bir gelismesiydi ve biiylik ilgi gordii. Bu goriisiin anlik basarisi, kiy1 bolgelerinin
tamaminda ve hatta i¢ bolgelerde bulunan benzer yapilarin ingasiyla sonuglandi. Dahasi,
1960’larda giinesin cazibesi, soguk iklim bolgelerinde, paket turlarin ortaya ¢ikmasini
tesvik etti. Bu nedenle turizm giderek kitlesel bir etkinlik haline geldi.?°

Uluslararas1 turizm, talep, pazarlama, ulasim ve konaklama olarak dort temel

bilesenden olusan acik bir sistemdir.?

TURISTLERIN [ ULASIM *  DESTINASYON
BASLANGIC ALANI

. 4 Gereksinimi
Uriin paketi Kargilayan

Ilgili Hizmetler

Hitkiimet STK’lar Isletmeciler Servisler Tur rehberleri

Sekil-1: Uluslararasi Turizm Sistemi

Turizm driinlerinin temini ve kullanimi i¢in 6nemli bir yer tutan “Turizm
Tedarik¢ileri” su sekilde smiflandirilabilir:  Konaklama, Ulasim ve Uriinler.
Konukseverlik s6z konusu oldugunda, bir turistin uygun konaklama hizmeti, farkli yemek
servisi, eglence faaliyetlerine bakilir. Konaklama, servis, eglence veya oyun gibi agirlama
iriinleri tedarikgileri, turizm iirlinlintin diger bilesenleriyle ilgili olarak iyi yerlestirilmis
olmalidir. Konaklama tedarikgileri 6zel sektor kuruluslarindan biiyiik otel zinciri

’

gruplarina veya “konsorsiyumlarmma” kadar cesitlilik gostermektedir. Ote yandan

restoranlar, kafeler ve diger yiyecek icecek alanlarini iceren yemek servisi endiistrisi,
konaklama sektoriiyle giiclii bir sekilde baglantihidir. Bu nedenle konaklama, daha

merkezi bir konuma sahip oldugu “Turizm Tedarik Zinciri nin” ¢ekirdegini olusturur.??

2Erkan Sezgin, Medet Yolal, “Golden Age of Mass Tourism: Its History and Development”, Visions for
Global Tourism Industry-Creating and Sustaining Competitive Strategies, (Editér: M. Kasimoglu),
Croatia, (April-2012), s.73-90.

ZIRefik Culpan, “International Tourism Model For Developing Economies”, Annals of Tourism
Research, X1V/4, (January-1987), 5.545.
22http.www.docplayer.nets.36194091-Chapter-3-tourism-demand-and-suply.html, /E.T: 23.10.2019.
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Turizm, diinyanin genel olarak iklime bagimli ekonomik sektdriidiir.?®
Yeryiiziindeki herhangi bir yerin turist ¢gekim potansiyeli, o yerin ¢ekim merkezlerine,
erisimlerine ve konaklama yerlerine baglidir.?*

Neredeyse her bireyin tercihleri ve beklentileri birbirinden farkli oldugundan,
hangi cografi 6zelliklerin turistleri cekecegini belirlemek kolay degildir. Bununla birlikte,
iklimsel dzellikler bu tiir cazibe merkezleri arasinda kesinlikle énemlidir.?

Iklim, turizm alanlarina avantaj saglar; ancak, bazen dezavantajlar1 da beraberinde
getirmektedir. Ornegin, kurak ve giinesli yazlar, deniz-giines-kum iicliisiiniin istenen
“kombinasyonlar:” gosterdigi yerlerde deniz turizmi i¢in Onemli avantajlar saglar.
Yagish yazlar deniz turizmini olumsuz etkiler ve zayif karli kislar da kayak turizmini
etkiler.?

Bazi turizm faaliyetleri sadece belirli bir mevsimde yogun olsa da, bazilar1 turizm
mevsimine gore farkliliklar gostermektedir. Ayrica, ziyaretgilerin belirli bolgelere yaptigi
seyahatler mevsime bagli olarak degismektedir.?’ Bu nedenle, turizm faaliyetleri tiim
diinyada belirli donemlerde yogun olarak goriilmektedir. Turizmin yasanabilecegi
sezonun uzunlugu, o bolgedeki baskin iklim kosullarina gére degismektedir.

Diinya niifusunun biiyiik bir kismi, turizmi tatil i¢in deniz kiyisina gidecek sekilde
algilar. Bu nedenle en popiiler turizm alanlari deniz kenar1 yerlerdir. Kiy1 bolgeleri,
ylizme, su altt yasaminin gozlemlenmesi, batik gorme, dalis, yatcilik, balik tutma,
giineslenme, ¢esitli su sporlar1 gezi vb. “rekreasyon” etkinlikleri i¢in uygun yerlerdir.
Bununla birlikte, sahil seridini ilk basta tercih eden turistler, ylizmeye ve glineslenmeye
uygun plajlari arzu ederler. Tiirkiye’de turizm, agirlikli olarak deniz-giines-kum tgliistine
dayanmaktadir.?®

Kiy1 bolgelerinin fiziksel 6zelliklerinin ¢esitliligi, Tiirkiye’deki kiyilarin turizm
kullanimlarin belirler. Ornegin, Bati Akdeniz ve Giiney Ege kiyilari, deniz-giines-kum

kavramina bagl olarak uluslararas1 turizmi desteklemekte; Karadeniz ve Marmara

2Geoffrey Wall, “The Tourism industry and Adaptability and Vulnerability To Climate Change”, Climate
Change and Tourism-Assessment and Coping Strategies, (Editor: B. Amelung, K.Blazejczyk, A.
Matzarakis), Maastricht-Warsaw-Freiburg, 2007, s.5-19.

2Nazmiye Ozgii¢, Tourism Geography, Features, Regions, Cantay Kitabevi, Istanbul, 1998, s.11.
ZKsenija Zaninovig, A. Matzarakis, “Biometeorological Basis for Tourism”, Developments in Tourism
Climatology, (Editor: A. Matzarakis, C. R. Freitas, D. Scott), 2007, s.24-28.

%Christopher, R. de Freitas, “Theory, Concepts and Methods in Tourism Climate Research”, Proceedings
of The First international Workshop on Climate, Tourism and Recreation, Report Of a Workshop,
(Editor: A. Matzarakis, C. R. Freitas), Porto Carras, Neos Marmaras, Halkidiki, Greece, 2001, s.3-21.

21 G. Wall, “The Tourism Industry and its Adaptability and Vulnerability to Climate Change...”, s.5-19.

2 Yiiksel Giiglii, “The Determination of sea Tourism Season With Respect to Climatical Conditions on the
Black Sea Region of Turkey”, Procedia Social and Behavioral Sciences, XIX/2, (Feb-2011), s.258-269.
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kiyilari, i¢ turizm ile farkli énem ve yogunlukta rekreasyonel aktiviteler cekmektedir.?®
Iklim, diger turizm tiirlerinde oldugu gibi deniz turizminde de en 6nemli faktordiir. Bu
tiir iklim iliskisi nedeniyle deniz turizmi yazin daha yogundur ve uzunlugu hava ve deniz
sicakliklari ile belirlenir.

Cumhuriyet doneminde, gemi yapim, isletme ve liman hizmetlerini yiiriiten
kuruluslar, devlet desteklidir. Yatirim ve uzmanlik ihtiyacini gidermek i¢in uygulanan
Devletgilik Politikas1 yerinde bir karar idi. Gelisen ¢agin teknolojisine ve gelisimine gore
kendilerinin yenilemedikleri i¢in geri kaldiklar1 da bir vakadir.®!

Ulagimin bir diger onemli ayagi da havayoludur. Hava tagimaciligi, turizmin
gelismesinde Onemli bir aragtir. Hava tasimaciligi, turizm gelisiminde turistlerin varig
yerlerine tasinmasinin genellikle hava yoluyla miimkiin oldugu 6l¢iide 6nemli bir rol
oynamaktadir.*> Diinya ekonomisi ve turizm endiistrisi saglikli bir hava tasimacilig
sistemine gereksinim duyar. Havayolu yolculari olmadan, restoranlar, oteller ve ilgi
cekici yerler bos kalmaktadir. Turizmin ulasim olmadan var olamayacagi agiktir. Her
turizm formu, bir bicimde digerine nakil gerektirir.®

Diinya Seyahat ve Turizm Konseyi (WTTC)’e gore; seyahat ve turizm, briit ¢ikti,
katma deger, sermaye yatirimi, isttihdam ve vergi katkilar1 dahil olmak {izere neredeyse
her tiirlii ekonomik énlemde diinyadaki en biiyiik endiistridir.3*

Tiirkiye’de 1933’te Devlet Hava Yollari’ndan yapilan ilk ticari ugus filosu sadece
bes ucakti. Tirk Hava Yollart (THY), 1980’lere kadar piyasadaki en biiylik ve tek
oyuncuydu. 1983’ten sonra Tiirkiye’de 6zel havayollarin1 galistirma hakki verildikten
sonra, “charter” havayollari, Bati Avrupa, Akdeniz ve Ege’deki Tiirk Destinasyonlari
arasinda ¢alismaya basladi. “Charter ” havayollari, 2002’den 6nce Tiirkiye’de ilk diisiik
maliyetli havayollar1 idi. Ancak bu diisiik maliyetli fiyatlar, sadece tur operatorleri i¢in
gecerli olup ve uluslararasi rotalarda faaliyet yiriitmekteydi. 2002°den sonra havayolu

tasimaciligina herhangi bir smirlama olmaksizin ¢alisma i¢in haklar verildi. Tirk

2N. Ozgii¢, Tourism Geography, Features, Regions..., s.77.

% Suna Doganer, Tiirkiye Turizm Cografyasi, Cantay Kitabevi, Istanbul, 2001, s.148.

$1Denizyolu Ulagimi, Dokuzuncu Kalkinma Plam (2007-2013), (Yay. Haz: T.C. Basbakanlik, Devlet
Planlama Teskilat1), Ankara, 2007, s.2.

%2Francois Vellas, “Interdependence of Tourism Development and Air Transport in Europe”, WTO
Seminar on Tourism and Air Transport, Funchal, Madaira, Portugal, 25-26 May 2000, 2000, s.37-
53.

%Les Lumsdon, Stephen J. Page, “Progress in Transport and Tourism Research: Reformulating the
Transport-Tourism Interface and Future Research Agendas”, Tourism and Transport lIssues and
Agenda for the New Millennium, (Editor: L. Lumsdon, J. Page), Oxford: Elsevier, 2004, s.1-28.

3 Alper Aslan, Muhittin Kaplan, Ferit Kula, “International Tourism Demand for Turkey: A Dynamic Panel
Data Aproach”, Research Journal of International Studies, IX, (November-2009), s.65-73.
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Havayollar1 (THY) isletme modeli sézlesmesini diisiik maliyetli olarak degistirdikten
sonra, geleneksel havayolu kendi markasi Anadolujet’i diisiik maliyetli operasyonlar
olarak belirledi. Bu iki tasiyici, yurt i¢i ve yurt dis1 rotalarda serbestlestirmeden once
neredeyse % 50-75 diisiik fiyat sunmaktaydi.®®

Glinlimiizde sayilar1 artan diisiikk maliyetli tastyicilar Low Cost Carriers (LCC),
Tiirkiye’de 2012°de yirmi milyondan fazla kisiye hizmet vermekteydi. 2012°de yabanci
ziyaretgiler i¢in ortalama harcama 800 dolar civarindadir. Milyonlarca turistin LCC’ler
araciligiyla Tiirkiye’yi ziyaret ettigi ve LCC’lerin Tiirkiye ekonomisine ek bir yatirim
yapmadan milyarlarca Amerikan dolar1 getirdigi tahmin edilmektedir.®® Turizm, sadece
Tiirkiye gibi gelismekte olan {ilkeler i¢in degil, ayn1 zamanda diisiik sermaye gereksinimi
ve yatirimlarin gerceklesmesi siiresinin azlig1 nedeniyle gelismis {ilkeler i¢in de yatirim
acisindan cazip bir sektordiir.®’

Tiirkiye’de turizm, ekonomik kalkinmada &nemli bir rol oynamaktadir. Turist
sayisindaki olaganiistii artig ve turizm gelirlerinin son yirmi yilda artmasina ek olarak,
turizm endistrisinin Tiirkiye ekonomisine olan katkis1 da kayda deger bir artig
gostermistir.>® Tiirkiye’yi ziyaret eden yabanci turist sayis1 1984’te iki milyon yiiz bin
iken, 2008’de yirmi alt1 milyon bes yiiz bine yiikselmis ve turizm gelirleri de 1984’te
840.000.000 dolardan 2008°de 16.000.000.000 dolara ¢ikmustir.®

Ayrica turizm endiistrisindeki biiylime, ¢esitli endiistrilerdeki biiylimeyi de
etkileyebilir. Gida, mobilya, ulasim, insaat, dayanikli tiikketim mallar1 gibi otuz kadar
sektdriin, Tiirkiye’de turizm endiistrisine dzel bir dikkat gdstermesi gerekmektedir.*

Tiirkiye’yi 1930’1arda yalnizca elli bin turist ziyaret etti. Tiirk Hiikiimeti bu rakami1
artirmak istedi. Ancak II. Diinya Savas1 baslad1 ve turizm neredeyse sona erdi. II. Diinya
Savagi’ndan sonra, 1950°de, diinyadaki turist sayist yaklagik yirmi bes milyon ve

Tiirkiye’deki turist say1s1 otuz bin (2.200.000 dolar gelir) ve italya’da ii¢c buguk milyon,

$Ali Emre Sarilgan, “Impact of Low Cost Carriers on Turkish Tourism Industry”, International Journal
of Academic Research in Business and Social Sciences, VI1/4, (April-2016), s.176-188.

%A. E. Sarilgan, “Impact of Low Cost Carriers on Turkish Tourism Industry”, s.187.

37Allan M. Williams, Gareth Shaw, “The Horrible Babel of Tongues”, American Behavioural Scientist,
XXXVI1/2, (June-1992), 5.133-144.

®Erdogan Kog, Galip Altiay, “An Analysis of Seasonality in Monthly Per Person Tourist Spending in
Turkish Inbound Tourism From a Market Segmentation Perspective”, Tourism Management, XXVIII/1,
(Feb-2007), 5.227-237.

¥Yavuz Ozdemir, Hiiseyin Bashgil, “Analyzing Tourism Potential and Determining Strategies: Cases of
Some Cities in Turkey”, International Journal of Social Sciences and Humanity Studies, I11/1, (June-
2011), s.503-512.

40 E.Kog, G.Altinay, “An Analysis of Seasonality in Monthly per Person Tourist Spending...”, s.229.
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Ispanya’da bir milyondu. 1980°den sonra Tiirk Hiikiimeti turizmin giiciinii gordii ve otel
endiistrisi igin dncelik saglayarak parasal destek verdi.*

Endiistriyel ulasim kiiltiiriiniin temel unsurlarindan birisi haline gelen otomobil,
kacmilmaz bir sekilde kendisi ile temas eden Kkiiltiirlerde kisa slirede yerini aldi.
Toplumlar1 ve mekanlarmi sekillendiren bir “fenomen’’ haline doniistii.*? Siradan bir
ulasim araci degil de teknik bir obje haline geldi.*®

Otomobil kiiltiirti, XX. Yizyil boyunca toplumlarin gelismislik diizeylerindeki
farkliliklardan bagimsiz bir yayilma gdosterdi. Otomobiller modern yasamin ve 6zgiir
bireyin bir yansimasi idi. Tiirkiye de bu doniisiime yabanci kalmadi. Asama asama bu
teknolojik aract tanindi ve ilerleyen zaman icinde Tiirk toplumu onu asir1 sekilde
benimsedi.** Tiirk toplumunun otomobile kars1 tavr1 diger toplumlardan ciddi bir fark
gostermemesine ragmen, yasanan kronik gelir ugurumu bu objeyi siirekli olarak
hedeflenen ve elde edilmesi zor olan bir “arzu nesnesine’’ getirmistir.*°

Otobiis sirketleri cogunlukla “Mercedes” ve “Man” firmalar1 tarafindan tretilen
araglar1 kullanmaktadir. Seyahat sirasinda konforu eksik etmemeye calisirlar. Ayrica,
biletler otobiis firmalarmn sitelerinde ¢evrimici olarak satilmaktadir.*®

Turizm sektdriiniin bir diger dayanagi olan pazarlama sektorii, cesitli acentalar
araciligi ile yiiriitilmektedir. Tiirkiye’de Cumhuriyetin ilk yillarinda turizm ve acenta
etkinliklerinde sz konusu kuruluslardan birincisi, 1923’te istanbul’da Beyoglu Pera
Palas Oteli’nde bulunan ve kisaca NATTA olarak adlandirilan “Ulusal Tiirk Seyahat
Acentaligi Ziya ve Stirekdsi1’’ olmaktadir. Bu kurumdan once s6z konusu edilen sirketler

“Tiirk Seyahat Yazihanesi Ziya ve Siirekdsi ile Tiirk Seyahat Acentaligidur”*

41Y. Giiglii, “The Determination of Sea Tourism Season...”, s.260.

“?[lhan Tekeli, “Araba Sevdasi”, Cogito, S.24, (Giiz-2000), 5.96-105.

“3peter Freund, George Martin, Otomobilin Ekolojisi, (Cev: Giirol Koca), Ayrinti Yaynlari, istanbul,
1996, s.122.

“Wolfgang Rupert, Bisiklet, Otomobil, Televizyon, (Cev: Mustafa Tiizel), Kabalc1 Yaymevi, istanbul,
1996, s.165.

4Serkan Giines, “Tiirk Toplumu ve Otomobil”, Silleyman Demirel Universitesi Fen Edebiyat Fakiiltesi
Sosyal Bilimler Dergisi, XXI/25, (May1s-2012) s.213-230.

4Rufat Mammadov, “The Importance of Transportation in Tourism Sector”, the Silk Road International
Conference Challenges and Oportunities of Sustainable Economic Development in Eurasian
Countries, Thilisi-Batumi, Georgia, 2012, 5.381-386.

AT “Milli Tiirk Seyahdt Acentaligi Ziya ve Siirekasi Sirketi "nin “Tiirk Seyahat Yazihanesi” ile “Tiirk Seyahat
Acenteligi” adli sirketlerin birlesmesi suretiyle olustugu anlagilmaktadir (Erol Evcin, “Tiirkiye
Cumhuriyeti’nin Ilk Yilarinda Turizm ve Tamitma Faaliyetleri”, Atatiirk Yolu Dergisi, Ankara
Universitesi Tiirk Inkilap Tarihi Enstitiisii, LV, (Giiz-2014), s.36.
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Tiirkiye’deki turizm sektorii, diinyadaki gelismelere paralel bir ilerleme siireci
gecirmektedir. Tirkiye’de 1923-1963 ile 1963-2018 yillar1 arasindaki planli donem
siireclerinde yapilan diizenlemelerle 6nemli bir konuma sahip olmustur.

Planli donem oncesi, Seyyahin Cemiyeti, Tiirkiye Turing Kuliibii gibi
organizasyonlar turizm alaninda etkinlik gdstermislerdir. Tiirkiye’nin ilk afisleri, turizm
“prospektiisleri” bastirilarak ilk olarak ¢evirmen rehberlik sinavlar1 gergeklestirilmistir.
Turizme iliskin ilk degerlendirmeler de bu donemin etkinlikleri arasindadir. Tiirkiye’nin
turizm sektdriine yonelik ilk kanuni ¢alismalar1 da 1934°te “Iktisat Vekaleti Teskilat ve
Vazifeleri Hakkinda 2450 Sayili Kanunu” olarak ortaya cikar.*®

1939’da bir miidiirlik olan tanitma ve turizm isleri, 1949°da Basin Yaymn ve
Turizm Genel Miidiirliigii biinyesindeki Turizm Dairesi’ne devredilmistir.*® Tiirkiye’de
1950°1i yillarda ilerleyen imar faaliyetleri, altyap1 ve {ist yap1 yatirimlari, tarihi eserlerin
“restorasyonu” ilerleyen dénemlerde turizm sektoriine katki saglayacaktr.>

Turizm sektoriinde gerceklestirilecek yatirimlarin  6zendirilmesi hususu ise

751 jle gerceklestirilmeye calisildi.

1950°de “Turizm Miiesseselerini Tesvik Kanunu
1951°de “Tiirkive Otel Rehberi” bashkli resimli brosorler bastirildi.>?

Tiirkiye’nin tanitim1 ve tarihi dogal giizelliklerin tespiti i¢in 1952°de bir fotograf
yarismasi diizenlendi. Yarigmaya katilan Dr. Hans Jesse ve Herbert Plate’nin banyo
edilmek tizere yurtdisina ¢ikarilmasina miisaade edilmesi devlet desteginin
gostergesidir.® 1953’te ise 6086 sayili “Turizm Endiistrisi’'ni Tesvik Kanunu’*
yiiriirliige girmistir.>® “Turizm Miiessesesi Belgesi” almis olan kisilerin yurtdisindan
getirecekleri turistik yarar saglayan iirlinlerin giimriik vergisinden muaf tutulmasi
kararlastirilmistir.® Bu dénemdeki 6nemli gelismelerden birisi 1953’te yiiriirliige giren
“Turizm Endiistrisi Tesvik Kanunu ’dur. 1958°de “Basin, Yayn ve Vekdleti” kuruldu.>’

Turizm, esas gelisimini planli donemde gergeklestirecektir. Basin Yayin ve Turizm Genel

“8{ktisat Vekaleti Teskilat ve Vazifeleri Hakkinda Kanun, Resmi Gazete, S.2713, (29/05/1934), 5.3866.
“fsmail Eyyupoglu, Tiirk Basin Tarihinde Aymn Tarihi, Secilmis Haberler 1939-1950, Fenomen
Yayimcilik, Ankara, 2020, s.61-63.

Nagihan Oktayer, Nazan Susam, Murat Cak, Tiirkiye'de Turizm Ekonomisi, ITO Yaynlari, istanbul,
2007, s.43.

S1Turizm Miiesseselerini Tesvik Kanunu, Resmi Gazete, S.7470, (24/03/1950), s.1375.

52 Tiirkiye Cumhuriyeti Cumhurbaskanhg Devlet Arsivleri Baskanligi Cumhuriyet Arsivi (BCA),
30.18.1.2/121.92.5.

53 BCA, 30.18.1.2/144.95.8.

%4Turizm Endiistrisi’ni Tesvik Kanunu, Resmi Gazete, S.8414, ( 22/05/1953), 5.6302.

% BCA, 30.18.1.2/140.72.2.

%6 BCA, 30.18.1.2/133.61.12.

SYasar Akga, “Tiirkive’ nin Kalkinma Planlarinda Turizm Politikasi”, International Conference on
Eurasien Economies, Bishkek-Kyrgyzstan 5-7 October 2017, s.722.

9



Miidiirliigii 1958’de Almanca, Fransizca, Ingilizce, Ispanyolca ve Italyanca dillerinde
yayinlanan afis, brosor, harita ve kitap gibi materyallerin sayisini iki yiiz atmis sekiz bine
ctkarmistr.%®

27 Mayis 1960°da gergeklesen askeri darbeyle iktidardan uzaklastirilan hiikiimetin
turizme yOnelik etkinlik ve tasarruflariyla ilgili olarak genis bir sorusturma baglatilmistir.
Sonugta, Tiirkiye’de turizm alaninda yapilan ¢alismalar durdu. Planlanan projeler iptal
edildi. 1962°de ise ilgili alana iliskin yatirnmlar1 engelleyen uygulamalarin
gevsetilmesiyle birlikte turizm sektérii yeniden canlanmaya baslamistir.*

1963-1980 doneminde turizm politikalarinin temel hedefi turizmden elde edilen
gelirle 6demeler dengesine katkida bulunmak, doviz gelirlerini arttirarak doviz agigini
kapatmak, yeni istihdam olanaklar1 olusturmak ve Tiirk vatandaslarina tatil yapma
olanaklar1 saglamak olarak oOzetlenebilir.®® 1963-1980 donemi itibariyle turizm
politikalarinin ana amaci, turizm araciligiyla 6demeler dengesine yardimci olmak,
dovizden saglanan gelirleri artirmak, issizlik baglaminda yeni istihdam imkanlari
yaratmak ve vatandaslara tatil yapabilme firsatlar1 sunabilmek seklinde 6zetlenebilir.%

Sirastyla 1955°te Tiirkiye Seyahat Acentalar1 Cemiyeti (TUSTAC), Ege Seyahat
Acentalar1 Dernegi (ESAD) ve 1972’te Tiirkiye Seyahat Acentalar1 Birligi (TURSAB)
kurulmustur.%2Tur Operatorleri faaliyet kapsamlaria gore “Kitle Piyasast Operatirleri”
ve “Uzman Operatorler” seklinde smiflandirildigi gibi; hukuksal agidan, faaliyet
alanlarina, kullandiklar1 ulastirma araglarina, “destinasyonlara” ve biiyiikliklerine gore
siflandirilmaktadir.®®

1618 sayili “Seyahat Acenteleri ve Seyahat Acenteleri Birligi Kanunu’nun”
Birinci Maddesinde seyahat acentalar1 soyle tanimlanmaktadir: “Kdr amagl turistlere
turistik bilgiler vermeye, paket tur hazirlamaya, seyahat amaciyla konaklama, ulastirma,
gezi, spor ve eglence hizmetlerini sunmaya yetkili olan, olusturdugu iiriinii kendi veya

diger seyahat acenteleri vasitasi ile pazarlayabilen ticari kurulugtur”.%*

58 BCA, 30.1.0.0/104.651.4.

BCA, 30.1.0.0/92.576.1; Kurban Unliidren, Arzu Kiliglar, “Ekonomik Yansimalariyla Tiirk Turizminin
Seksen Yili”, Gazi Universitesi Ticaret ve Turizm Egitim Fakiiltesi Dergisi, I,(Giiz- 2004), s.133.
80zafer Yildiz, “Turizmin Sektoriiniin Gelisimi ve Istihdam Uzerindeki Etkisi”, Siileyman Demirel
Universitesi Vizyoner Dergisi, 111/5, (Agustos-2011), 5.54-71.

61 7. Yildiz, “Turizm Sektoriiniin Gelisimi ve Istihdam Uzerindeki Etkisi”, s.54-71.

®2Tulga Albustanlioglu, Seyahat Acenteciligi Ders Notlari, Ankara, 2009, s.7.

63Sabah Balta, Volkan Altintas, Seyahat Acentacih@ ve Tur Operatorliigii, (Editor: Unlii, ilhan),
Eskisehir Anadolu Universitesi Yayni, Eskisehir, 2010, s.38.

®4Sule Yilmaz, Kutay Oktay, “Tiirkiye de Seyahat Sektériinde Istihdam Edilen Yabanci Personel Uzerine
Bir Arastirma”, Turist Rehberligi Dergisi, 1/2, (Aralik-2018), 5.105-123.
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Tiirkiye’nin Kalkinma Planlari’nin amaci: Turizm kaynaklarini ulusal ekonomiye
ve doviz kazancina katkisimi artiracak sekilde kullanmak; Niifusun daha biiyiik bir
kismina tatil olanaklar1 saglamak ve turizm kaynaklarinin kullanimi ve korunmasi
arasinda bir denge saglamaktir.%® Tiirkiye’de kalkinma planlarinda hazirlanan turizm
programlari ve diger turizm ¢aligmalar1 amacina tam ulasamamustir. ®

Tiirkiye’de turizmin ekonomik alanda etkisi siyasal iktidar, sosyo-kiiltiirel gelisim
ve teknolojik doniistimle baglantilidir. Teknolojik yeniliklerin sosyal, ekonomik ve
politik agcidan 6nemli derecede doniistiiriicii etkileri vardir. Elektronik ortamlarin varlig
bu siiregte 6zellikle ekonomik alanda ciddi bir dayanak noktas1 olusturmustur.®’

Internet kullaniminin yaygimlasmas1 ve web siteleri sayesinde elektronik
pazarlama o6n plana ¢ikti. Pazarlama kavrammin farkli yonleriyle ele alinmasi
gerekliligini dogurmustur. Dinamik yapiya sahip seyahat acenteleri, tiiketicilerini
yakindan izlemek zorundadir. Iletisim hizinin artmasi, web sitelerine kolay erisim,
rekabeti arttirmis, elektronik ortamda farklilik yaratmayr da gerekli hale getirmistir.
Dolayisiyla web sitelerinin tasarimindan sunumuna kadar tiiketicilerin gereksinim, istek
ve beklentilerine gore sekillenmis olmasi, rekabet i¢in gerekli bir gosterge olarak ortaya
¢tkmaktadir.%®

E-isbirligi, pazarin genisletilmesine, rekabet giliciiniin arttirllmasina, deger
katilmasina, maliyetin diisliriilmesine, iletisimin genislemesine ve kiiltiirel ¢atismalarin
azaltilmasina yardimes olabilir.®® Demokrasi, yiiksek egitim diizeyi, erisilebilir hizmetler,
katilime1  deneyim, Bati iilkelerinde “Katilimct Turizm Gelisimi  Yaklasimi 'nin”

altyapisini olusturmaktadir.”

85Ceyhun Tarhan, Tourism Policies, Unpublished Lecture Notes, Bilkent University, Ankara, 1995, 5.47-
51.

%James Midgley, “Community participation: History, Concepts and Controversies”, Community
Participation, Social Development, and the State, (Editor: J.Hall, A., Hardiman, M., Narine, D.),
Methuen, London, 1986, s.13-43.

67"Nursen Vatansever Deviren, Onur Yildiz, “Internet Kullanimnin Ekonomik, Sosyal ve Siyasi Etkileri”,
Electronic Journal of Social Sciences, XII1/51, (Gliz-2014), s.73.

®Mehmet Yalgin, Ozan Bahar, “Seyahat Acentelerinin Web Sitelerinin Betimsel Analizi ve Tiiketici
Degerlendirmesi”, OPUS Uluslararas1 Toplum Arastirmalar1 Dergisi, X1/18, (Haziran-2019), s.286-
315.

%Caiwei Ma, “E-collaboration: A Universal Key to Solve Fierce Competition in Tourism Industry?”,
International Business Research, 1/4, (October -2008), s.65-71.

K oral Géymen, “Tourism and governance in Turkey”, Annals of Tourism Research, XXII, (Oct-2000),
5.1025-1048; Cevat Tosun, “Challenges of Sustainable Tourism Development In The Developing World:
The Case of Turkey”, Tourism Management, XXI1/3, (June-2001), s.285-299; Cevat Tosun, “Stages In
The Emergence Of a Participatory Tourism Development Aproach In The Developing World”, Geoforum,
XXXVI, (May-2005) , s.333.

11



1980’lere kadar kitle turizmi seklinde gergeklesen diinya turizm endiistrisinde,
deniz, kum ve giinese agirlik veren turizm On plana alindi. Kitle turizmiyle birlikte
tiiketicilerin degisik aktiviteler aramas1 sonucunda 90’11 yillardan sonra alternatif turizme
egilim artt1.”

Turizmin ¢esitlendirilerek yil geneline dagitilmasina iliskin diizenlemeler ise,
90’11 yillarin sonuna dogru artis gostermistir. Birtakim alternatif turizm tiirleri gelisme
asamasina girmisse de, eldeki potansiyel yeterli derecede degerlendirilemediginden
mevsimsel yogunluk problemleri gibi durumlarm siirdiigii tespit edilmektedir.”?

Tiirkiye’nin genel turizm strateji planinda kent planlamasi ve mimarligr ile ilgili
alanlar sunlardir: planlama, aragtirma ve gelistirme, ulasim, altyapi, turizm
cesitlendirmesi ve hedef noktalarindan ziyade bolgeleri planlamaya odaklanan iyilestirme
calismalari. Bu stratejiyi gerceklestirmek icin turizm alaninda biiylik yatirimlara

gereksinim vardir.

"Kadir Oztas, Tahsin Karabulut, Turizm Ekonomisi Genel Turizm Bilgileri, Nobel Yayin Dagitim,
Ankara, 2006, s.12.

20nur Giilbahar, “1990 lardan Giiniimiize Tiirkiye'de Kitle Turizminin Gelisimi ve Alternatif Yonelimler”,
Siileyman Demirel Universitesi Iktisadi ve Idari Bilimler Fakiiltesi Dergisi, XIV/1, (Nisan-2009),
s.151-177.
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BIRINCI BOLUM
TARIHSEL SURECTE TURIZM OLGUSU VE TURLERI

A- TURIZM OLGUSU

I- Turizmin Kavrami ve Yapisi

Turizm kelimesinin kokeni Latincedir. Donme hareketi anlaminda kullanilan
“Tornus” kelimesinden “Tour” kelimesi iiretilmistir.”® Tour s6zciigii Yunancada dairesel
arag; Fransizcada ise, doniis anlamina gelmektedir. Bu sozciik herhangi bir degisime
ugramadan Bati1 dillerine de girmistir.”* Kelimenin kokeni ile ilgili olarak bir baska
yaklasimda da turizm, Ibranicede “Tora” kokiinden gelerek dgrenme, dinlenme ayni
zamanda da kisinin 6z gelisimi anlamlarina gelmektedir.”

Tirk¢ede, Arapca kokenli olan “yolculuk, gezmek” anlamina gelen “Seyahat”
sozetigi “Turizm”; “Yolcu, gezgin” anlamina gelen “Seyyah” sozciigii ise, “Turist”
sozcligiiniin karsilig1 olarak genel kabul gérmiistiir.’® Giiniimiizde ticretli tatil hakki; bos
zamanin, kisi basma diisen gelirlerin ve refah seviyesinin artisiyla birlikte egitim
diizeyinin yiikselmesi turizmin gelismesini saglayan faktorlerin basinda gelmektedir.
Biitiin bu etkenler turizmin ekonomik bir olay olarak degerlendirilmesine neden
olmustur.”’

Turizm kavrama ile ilgili farkli tanimlar getirilmekle beraber belli tanimlarda ortak
bir goriis saglanamamistir. Bunun nedeni ise turizme yonelik eylemin “siijesinin” birey
olmas1 ve sosyal, politik, psikolojik dgelerin bir araya gelmesidir.”® Baska onemli bir
nokta ise, konuyla ilgilenenlerin hareket noktalarmn ayni olmamasidir.’®

Turizm, seyahat, saglik, kongre veya is amaciyla bir yerden baska bir yere yapilan
biitiin insani faaliyetlerdir.%’ Bir diger tanimda ise: Turizm, bireyin siirekli kaldig1 yerden

baska bir yere gectiginde konaklama ve benzeri ihtiyaglarin giderilmesi faaliyetidir.8!

8M. Zekai Bayer, Turizme Giris, Istanbul Universitesi Isletme Fakiiltesi Yayinlari, Istanbul, 1992, s.3.
M. Zeki Dinger, Turizm Ekonomisi ve Tiirkiye Ekonomisinde Turizm, Filiz Kitabevi, Istanbul, 1993,
s.5.

5Zafer Yildiz, Gokhan Kalagan, “Alternatif Turizm Kavrami ve Cevresel Etkileri”, Yerel Siyaset Dergisi,
XXXV, (Yaz-2008), s.42-44.

Nail Hoscan, Orman Kaoylerinde Dogal ve Kiiltiirel Degerlerin Ekoturizm Etkinliklerinde
Kullanilmasi: Bolu ili Mudurnu il¢esinde Bir Arastirma (Basilmamis Yiiksek Lisans Tezi, Danigsman:
Prof. Dr. Berna Algut), Ankara Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Ankara, 2008, s.9.

"Aysel Alakbarova, Azerbaycan’in Giiney Bélgesinin (Lenkeran Bolgesi) Turizm Arz Olanaklar1 Ve
Halkin Turizme Bakis Acis1 (Basiimamig Yiiksek Lisans Tezi, Danigsman: Prof. Dr. Alp Timur), Dokuz
Eyliil Universitesi, {zmir, 2012, s.18.

8Hasan Olal1, Turizm Dersleri, Istiklal Matbaasi, Izmir, 1983, s.25.

(cal Usta, Turizm: Genel ve Yapisal Yaklasim, Detay Yayincilik, Ankara, 2014, s.7.

8Hasan Tekeli, Turizm Pazarlamasi ve Planlamasi, Detay Yayincilik, Ankara, 2001, s.3.

810rhan Batman, Otel isletmelerinin Yonetimi, Degisim Yaynlari, Istanbul, 2008, s.3.
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Turizm, ticaret amaci tagimayan sebeplerle gergeklestirilen, yirmi dort saati
asmast kosuluyla ya da minimum bir gece konaklamasindan olusan gegici seyahatlerle
konaklamanin olusturdugu sosyo-ekonomik o6zelliklere sahip tiiketim, olaylar ve bu
dogrultudaki tiim iliskileri kapsamaktadir.5?

Turizm kavraminin farkli disiplin ve sektorlerle iliskisi oldugu sdylenebilir. Bu
kavrama iligkin bir tanim getirilememesinin nedeni de, farkli alanlarda ¢aligma yapan
arastirmacilarin turizmi kendi disiplinlerine 6zgii niteliklerini gdz 6nilinde bulundurarak
ifade etmelerinden kaynaklanmaktadir. S6zgelimi, iktisat bilimcilere gore turizm bir
endistri alan1 seklinde ele alinirken, pazarlama sektoriinde piyasa seklinde
degerlendirilmekte, c¢evrebilimcilere gore, turizmdeki “ekolojik etkiler” &nem
kazanmakta, sosyologlar ise bu alandaki beseri davraniglari temel 6geler olarak dikkate
almaktadirlar.®

Turizm olgusunu farkli yaklagimlarla degerlendiren arastirmacilar, konuyu farkl
yonlerden ele almiglardir. Guyer Feuler’in 1905°te yaptigi tanimlama, turizm agisindan
ortaya konulan ilk tanimlamalardan biri olarak kabul edilmektedir. Buna gore turizm,
giderek artis gosteren “klimatik degisimler” ve dinlenme ihtiyaglari, doganin sanatla
“entegre “oldugu giizellikleri tanima arzusuna; doganin insanlarin huzuru i¢in gerekli
oldugu inancina dayali olan ve 6zellikle endiistri ve ticaretin gelismesiyle birlikte ulasim
araglarmin da daha iyi bir duruma gelmelerinin bir neticesidir.®*

[k tanimlar turizm olaymin énemine ydnelik olmus, daha sonra &zellikle Alman
“literatiiriinde”, turizm kelimesi esas alinarak tanimlar yapilmaya baslanmistir. Olayin
ekonomik 6nemi artinca, bu kez bu yone agirlik veren tanimlar yapilmaya baslanmuis;
olayin ¢ok yonliiligii goriildiigiinde ise, biitiinii kavrayan tanimlar aranmigtir. Nihayet
turizmin 6neminin artmasi ve bazi iilkelerin ekonomilerini turizme baglamalar1 gergegi
karsisinda turisti 6n plana alarak tanimlar yapilmaya baglanmigtir.8

Turizmin sadece ekonomik yoniine iliskin olarak 1910’da tartismalar baglatan
Avusturyali iktisatct Hermann Von Schullar’dir. Schullar, turizmi, diger iilkelerden,
kentlerden ya da bdlgelerden yabancilarin gelmesi ve gegici olarak ikdmet etmeleriyle

olusan hareketin ekonomik yanini ilgilendiren tiim faaliyetler olarak ele alarak, olayin

82(). Usta, Turizm: Genel ve Yapisal Yaklasim, s.7.

8Akin Ilkin, M. Zeki Dinger, Turizm Kesiminin Tiirk Ekonomisindeki Yeri ve Onemi, Tiirkiye Odalar
ve Borsalar Birligi Yayimni, Ankara, 1991, s.79.

8Metin Kozak, Nazmi Kozak, Meryem Akoglan Kozak, Genel Turizm flkeler-Kavramlar, Detay
Yayincilik, Ankara, 2014, s.1.

8Halil Can, Semih Giiner, Turizm Hukuku, Siyasal Kitabevi, Ankara, 2000, s.19-20.
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ayn1 zamanda sosyal ve kiiltiirel yoniinden bahsetmektedir. Cagdas turizm tanimini, ilk
olarak 1942°de Isvigreli iktisat¢ilardan Walter Hunziker ile Kurt Krapf formiile ederek
tanimlamisglardir. Bu baglamda turizm olgusu, devamli ikamete doniismeme ve gelir elde
etmeye yarayacak herhangi bir faaliyette bulunmama sartiyla yabancilarin gecici olarak
konaklamalarindan ortaya ¢ikan olaylar ve iliskilerin tiimiidiir.%®

Turizm, kisa zamanli geziler, saglik amaci ve ortam degisikligi igin
gergeklestirilen gecici mekan degisiklikleri, kiiltiir, sanat ve spor faaliyetlerine katilma,
inceleme ve arastirma gezileri, kutsallik tasiyan mekanlara yapilan ziyaretler, toplantilar
ya da kongreler ve is gezileri olarak degerlendirilmektedir.®’

Turizmde, insanlarin gittikleri yerde siirekli kalma amaci s6z konusu degildir.
Turizm; biitiin ulasim hizmetlerini sunan tur operatorliigii hizmetleriyle birlikte
konaklama hizmetlerini ve baska birgok farkli kurulusu kapsar.®

Turizmin “orijini ve destinasyonu” sisteminde varis noktasi olan “destinasyon’’
turizmdeki arzi teskil ederken, “orijin” seklindeki ¢ikis noktasi ise turizmdeki talep
yoniinii gostermektedir. Bu sektoriin baslangici ya da kaynagi, giincel olan ya da olasi
ziyaretgileri iceren turist gonderici bolge; varis noktasi ise turistlerce ziyaret edilen ve
turizme acik bir bolge durumundadir.®® Aym zamanda, insanlarin devamli olarak
kaldiklar1 mekan haricinde, gelir elde etme s6z konusu olmadan, gegici ziyaretler ve
konaklamalarla olusan sosyal ve ekonomik olaylar zinciri ve bu baglamda ortaya ¢ikan
tiim iliskilerdir.%

Turizm bos zamanlarla tasarrufun ne sekilde kullanilacagiyla ilgili olarak
ekonomik kararlarla baglayarak tiikketim, yatirim, kamusal gelirler ve istthdam seklinde
ekonomik yonlere sahip sosyo-ekonomik bir durum olarak ozellikle gelismekte olan
lilkelerin dikkatini cekmektedir.®® Tiirkiye acisindan ele alinirsa, ihracata oranla asgari

katkiyla yurt disindan saglanan doviz gelirleri, yurtiginde yaratilan katma degerler,

8 Necdet Hacioglu, Turizm Pazarlamasi, Nobel Yayincilik, Istanbul, 2012, 5.5

87 Azize Tung Hussein, Firuzan Sag, Genel Turizm: Gelisimi, Gelecegi, Siyasal Kitabevi, Ankara, 2008,
s.4.

80zan Bahar, Metin Kozak, Kiiresellesme Siirecinde Uluslararasi Turizm ve Rekabet Edebilirlik,
Detay Yayincilik, Ankara, 2012, s.3.

8Yakin Ekin, Veli Erding Oren, “Turizm Paydaslarimin Turizm Deneyiminden Tatmin Diizeyleri Ve
Turizme Yonelik Genel Tutumlar: Uzerine Betimleyici Bir Arastrma: Antalya Ornegi”, Nigde Universitesi
iktisadi Idari Bilimler Fakiiltesi Dergisi, \//1, (Nisan-2011), s.133-148.

9Saadet Dinger Sen, Turizmin Cevresel Etkileri ve Bir Céziim Olarak Eko-turizm, (Basimamis
Yiiksek Lisans Tezi, Damigman: Yrd. Dog. Dr. Kamil Unur), Mersin Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii,
Mersin, 2010, s.9.

! Murat Aksu, Erdem Temeloglu, Oguz Taspinar, “Yerli Turistlerin Sosyo-Ekonomik Ozelliklerine Gére
Destinasyon Marka Imaji Algilamalar: Bozcaada Arastirmasi”, 13. Ulusal Turizm Kongresi, Antalya,
2012, 5.1159.
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istihdam potansiyeli ve baska sektorlere sagladigi katkilar ile makro-ekonomik yo6nden
de avantajlara sahip bir sektor oldugu sdylenebilir.%?

Turizmi daha net olarak degerlendirebilmek icin farkli Olglitlere gore
gruplandirilabilir. Turizm olgusunda temel olarak ele alinan seyahat etme yaklagimina
gdre, ig-dis turizm olarak bir ayirim yapilmaktadir. I¢ ya da ulusal turizm, bireylerin kendi
tilkelerinin  ulusal sinirlar1  dahilinde, turizm tanimlamasiyla uyumlu olarak
gerceklestirdikleri mekan degisiklikleri ve konaklamalar1 ile olusan etkinliklerdir.
Uluslararas1 veya dis turizm ise, farkl iilkelere ve kiiltiirlere sahip insanlarin, ¢esitli
amaglarla ulusal smirlar disindaki mekanlar1 turizm kapsaminda ziyaretleri ve bu
baglamda ortaya ¢ikan iliskilerin tamamidir.%

Diinya Turizm Orgiitii tanimina baktigimizda; Turizm insanlarin daimi yasadiklari
yerlerin disina merak, is, eglence, saglik, tatil, spor, din, kiiltiir, kongre ve seminerlere
katilim gibi sebeplerle bireysel veya topluluk halinde yapilan seyahatlerdir. Ayrica,
gidilen mekanda yirmi dort saatten fazla kalma durumundan veya en az bir gecelik
konaklama tesislerinden birinde kalmayla gerceklestirilen gecici konaklama ve seyahat
hareketlerine katilma seklinde tammlamistir.** Turizm kavramna yonelik gerceklesen
tartismalarda arastirmacilarin bazilar1 turizmi bir endiistri dali olarak benimserken,
bazilar1 da bir sistem olarak ele almaktadirlar.®®

Turizmin genelde gelismekte olan iilkeler bakimindan énemli bir gelir kaynagi
oldugu sdylenebilir. Ulkeler, 6zellikle kalkinmada gerekli olan dovizi temin etmek, yeni
1§ alanlar1 olusturmak, milli gelirlerini artirmak i¢in uluslararasi turizmden pay almaya
calismaktadirlar. Bununla birlikte, 6demeler dengesi, istthdam, milli gelir, bolgeler arasi
dengesizlik gibi sorunlara ¢dziim getirmesi amaciyla da turizmle ilgilenmektedirler.%

Turizm olaymin olugmasinda ve tanimlanmasinda iki unsur 6nemlidir. Bunlardan
ilki seyahat faktoriidiir. Ancak tiim seyahatler turizm olgusunun bir 6gesi degildir. Ne tiir

seyahatlerin turizm olayin1 meydana getirecegine genel olarak seyahatin amaci dikkate

“Muhsin Kar, Metin Yildirim, “Turizmin Ekonomiye Katkisi Uzerine Ampirik Bir Degerlendirme”,
Akdeniz Universitesi Iktisadi idari Bilimler Fakiiltesi Dergisi, VIII/87, (Agustos-2004), 5.88-91.

% Pinar Yalgin, Tiirkiye’de Saghk Turizminde Altyapr Olusturulma Geregi ve Saghk Kurumlarina
Yonelik Bir Arastirma, (Basilmamis Yiiksek Lisans Tezi, Danigman: Prof. Dr. Dilaver Tengilimoglu),
Gazi Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Ankara, 2006, s.6-7.

%“Duygu Ak, Dogan Bicki, Serhat Ozgokeeler, “Avrupa’da ve Tiirkiye 'de Sosyal Turizm”, Sesyal ve Beseri
Arastirmalar Dergisi, XXXI, (Giiz-2013), 5.49-73.

%Ahmad Nazrin, Aris Anuar, Habibah Ahmad, Hamzah Jusoh, Mohd Yusof Hussain, “The Roles of
Tourism System Towards Development of Tourist Friendly Destination Concept”, Asian Social Science,
VII1/6, (April-2012), 5.146-155.

%Cem Kilig, Turizm Sektoriinde Istihdamin Niteligini Etkileyen Faktorler ve Tiirkiye’de Bes Yildizh
Otellerin Analizi, Cizgi Kitabevi, Ankara, 2000, s.25.
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alinarak karar verilir. Gerekli olan ikinci unsur ise konaklamadir.®” Bu dogrultuda énemli
olan hususlar; ne tiir seyahatler ile konaklama etkinliklerinin turizm kapsaminda
degerlendirildigi, ayn1 zamanda da konaklama siiresi, yeri ve ne amagla yapilmakta
oldugu da dikkate alimmalidir. Turizm olaymin olusmasi i¢in gerekli olan kosullar
1963°da Roma’da gergeklestirilen Uluslararasi Turizm ve Seyahat Konferansinda sdyle
siralanmaktadir:%®

a) Insanlarin siirekli olarak bulunduklar1 yer disina devamli olarak yerlesmemek.

b) Para kazanma, askeri ve politik amaglarin bulunmamasi.

c) Is, saglik, spor, din, merak, tatil, eglence, kiiltiir, deneyim kazanma, akraba
ziyareti, kongre, seminerlere katilim sebepleriyle bireysel ya da topluca
gerceklestirilen bir gezi olmasi.

d) Gidilen yerlerdeki konaklamalarinin yirmi dort saati asmasi ve minimum tek
gece konaklamalarindan olusan tiiketim olayimin olmasidir.

Turizm tanimlarinda ortak bir gdriise varilamamasina karsin, verilen bu tanimlarda
turizm, kavramsal olarak belli birtakim ortak Ozellikler vurgulanmaktadir. Bu
ozelliklerden soyle bahsedebiliriz:*°

a) Bireylerin devamli oturduklari yer haricinde ortaya ¢ikan bir olgudur.

b) Seyahat sebebinin gegici olusu gereklidir.

C) Seyahat sebepleri arasinda g¢alisma amaci ya da ticaret diislincesi yer
almamalidir.

d) Gidilen mekanda tiiketici durumunda olunmasi gereklidir.

e) Gegici konaklamalarin ardindan devamli kalinan yerlesim yerine geri doniis s6z
konusu olmalidir.

Turizme elverisli, tarihi, dogal ve sosyo-kiiltiirel g¢ekiciliklere sahip iilkeler;
kaynaklarmi stireklilik ilkesine bagli olarak ve yipratmadan planli bir sekilde
kullanmalidir. Turizmin istenilen faydayi verebilmesi i¢in her boyutunun dikkatle
istiinde durulmas1 gerekmektedir. Zira turizm, kotii yonetildiginde kaynaklarin
azalmasina ve kaynaklarin niteliklerinin bozulmasina, ¢evre kirliligine, tarihi ve kiiltiirel

degerlerin yipranmasina neden olmaktadir. Zaten Evrende yasamin devamliliginin

9 M. Kozak, v.d., Genel Turizm: ilkeler, Kavramlar, s.2.

%[smail Kervankiran, Afyonkarahisar ilinin Bashca Dogal, Tarihi ve Kiiltiirel Kaynaklarmmn
Siirdiiriilebilir Turizm Acisindan Degerlendirilmesi, (Basilmamis Doktora Tezi, Danigman: Prof. Dr.
Mehmet Ali Ozdemir), Afyon Kocatepe Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Afyonkarahisar, 2011,
s.27-28.

S. Yalgn, “Tiirkiye'de Saglik Turizminde Altyapt Olusturulma Geregi ve Saglik Kurumlarina Yonelik Bir
Arastirma’, s.4.
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saglanabilmesi igin genel kural, dogal kaynaklarin siirekliligini saglamaktadir.
Dolayistyla turizmin  de bu goriis kapsaminda iyi yonetilmesi gerekliligi
vurgulanmaktadir.'%

Yeni bir aragtirma alani1 olmasi nedeniyle entelektiiel giivenilirlik eksikliginin
bilincinde olan turizm c¢alismalari, kendisini akademik agirlik verecek sekillerde
tanimlamaya c¢aligmistir. Bazi analistler turizm c¢alismalarini bir disiplin olarak
tanimlamaya ¢aligsa da, digerleri disiplinlerarasi bir alan olarak algilanmasini destekleyen

kanitlar bulmuslardir.

I1- Turist Kavramm

Turizm hareketlerinde, kisilerin tutum ve davramiglarina orantili olarak yer
degisimine dayali bir olgudan soz edilebilir. S6zgelimi bireylerin degisim, 6grenme,
heyecan arama ve yeniliklerle karsilasma seklindeki giidiilerinin etkisi ile ya da giindelik
yasamin getirmis oldugu negatif yondeki psikolojik ve fiziksel etkilenimlerden kurtulmak
icin yapilan geziler turizm hareketlerini olusturur.!®® Bu tiir faaliyetleri yapan bireyler
turist olarak tanimlanir. Turizmin giderek daha fazla 6nem kazanmasi, turist kavraminin
da daha belirli ve agik bir hale getirilmesini gerektirmistir. Bu kavram 6ncelikle “Daimi
adresinden bir yildan az olmak sartiyla gittigi yerlerde, asil yasadigi yerden kazandig
parayt harcayan kimse” olarak tanimlanmustir.2%? Fransizca kokenli bir sdzciik olan turist;
Tiirk Dil Kurumu Soézliigii'nde “Eglenme, gorme, tanima, dinlenme vb. amaglar igin
geziye giden kimse, gezmen, gezgin, seyyah” olarak ifade edilmektedir.l%Anlasilacag
tizere turist; dogal, kiiltiirel ve tarihi degerleri gormek, bilinmeyeni kesfetmek, spor
yapmak, eglenmek, dinlenmek vb. amaglar i¢in yolculuk yapan, bu yolculugunda en az
bir gece konaklayan, turistik iiriinleri satin alan kisidir.*%

Baska bir tanimlamada ise turist; “Ulke, belde, kuruluslar ve ¢ikarlar icin, mutlaka
memnun edilmesi gereken konuk” olarak belirtilmistir. Bireylerin turist olarak
degerlendirilmesi, belirli sartlarm ortaya ¢ikmasiyla miimkiin olmaktadir. Oncelikli
olarak kisiler, seyahat istegine sahip olmalidir. Bunun yani sira bos zaman ayirarak bu

stireyi degerlendirebilecek ekonomik potansiyeli bulunmalidir. Ayrica, turistik

1000, Bahar, M. Kozak, Kiiresellesme Siirecinde..., s.5.

101 Hasan Z. Dogan, Turizmin Sosyo-Kiiltiirel Temelleri, Detay Yayincilik, Ankara, 2004, s.5.
102\j. Kozak v.d.,Genel Turizm: ilkeler, Kavramlar, s.5.

103https://sozluk.gov.tr/E.T: 12.09.2019.

1%4Atila Hazar, Rekreasyon ve Animasyon, Detay Yaymcilik, Ankara, 2009, s.11.
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faaliyetlerin otonom ve bagimsiz ortam iginde yapilmasi gerekmektedir.'® Turist genis
anlamda; maddi amaca yonelik olmadan dinlenme, eglenme, kiiltiirel, sportif ve bilimsel
faaliyetlere katilma, dini veya saglik sebepleriyle siirekli yerlesim yerinin disina gegici
bir siire i¢in bos zamanlar1 degerlendirmek amaciyla ¢ikilan ve gidilen yerde tiiketim
yapan, seyahatte belirli zamani gegirdikten sonra yeniden yerlesim yerine ddnen
kisilerdir.®

Bir baska tanimda ise turist; siirl1 vakit ve harcama giicliyle satin alma eylemine
katilan, psikolojik tatmin arayan kisidir.'%” Seyahat Acentalar1 Yonetmeligi’nde turist;
“Seyahat acentesi driiniinden bizzat yararlanan kisi” olarak degerlendirilmistir.1% Turist
kavramini diizenli bir gelir ve bos zamana sahip olan, gittigi yerdeki turistik olanaklardan
yararlanan, o yerde turizm isletmelerinin iirettigi mal ve hizmetleri satin alan ve burada
en az bir gece konaklayan kisi olarak tanimlanmaktadir.

Turistler hem yurt iginde i¢inde yurt disinda seyahat edebilmektedirler. Diinya
Turizm Orgiitii yirmi dort saatten az, alt1 aydan fazla olmamak sartiyla kendi iilke sinirlar:
icerisinde seyahat eden ve turizm olayna katilan kisileri yerli turist olarak; yirmi
dortsaatten az ve bir yildan fazla olmamak sart1 ile yabanci iilkelere seyahat eden kisi
veya kisileri yabanci turist olarak tanimlamaktadir.!®® Tiim bu tanimlardan turist olarak
kabul edilebilmek i¢in baz1 kosullarin saglanmis olmasi gerektigi anlasiimaktadir:*1°

a) Saglik, ailevi nedenler ve zevk vb. amaglarla seyahat edenler.

b) Dini, bilimsel, idari, sportif, toplanti ve seminerlere katilim amacini tagiyanlar.

¢) Ticari nedenlerle seyahate ¢ikanlar.

d) Yirmi dort saatten az dahi olsa da deniz yolculugu yapanlar turist olarak kabul
edilmektedir.

Turist kapsamina girmeyenler ise;

a) Bir is sozlesmesi ya da s6zlesme olmadan ticari girisimde bulunmak ya da gidilen
bir yerde is bulup ¢aligsmak isteyenler.

b) Diplomatlar gibi bir tilkede kamusal hedeflere yonelik gérevlere sahip kisiler.

c¢) Ulkeye siirekli olarak ikamet etmek ve yerlesmek icin gelenler.

105 Omer Akat, Pazarlama Agirhikh Turizm isletmeciligi, Gazi Yayinlari, Bursa, 1997, s.7.
106 Cagatay Uniisan, Mete Sezgin, Turizm Pazarlamasi, Atlas Kitabevi, Konya, 2004, s.4.
107Q). Usta, Turizm: Genel ve Yapisal Yaklasim, s.8.

1083eyahat Acentalar1 Yonetmeligi igin, Resmi Gazete, S.26664, (05/10/2007), s.8.

1A, Hazar, Rekreasyon ve Animasyon, s.11.

110M, Kozak v.d., Genel Turizm: ilkeler, Kavramlar, s.6.
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d) Okullar ile konaklama kuruluslarinda bulunan ve ¢alisan tiniversite 6grencileri ve
diger gengcler.

e) Bir sinir bolgesinde yasayarak komsu iilkeye ¢alismaya gelenler.

f) Bir iilkede seyahatleri yirmi dort saatten fazla dahi olsa siirekli transit gecenler
turist olarak kabul edilmemektedir.

Turizm olgusu degerlendirildiginde, turistin bir tiiketici durumunda oldugu ve
stireklilige doniismeyen gegici konaklamalar yaptigi ifade edilebilir. Turistler; yer
degistirme kapsamindaki sosyal, kiiltiirel, ekonomik ve bilimsel talepleri ile konaklama
yapilan zaman icindeki her tiir eylemi yaparlar.}'! Dolayisiyla turist, devamli yasadig1
yerden ayrilarak belli bir siire i¢in farkli nedenlerle seyahat eden, tiikketen, gezen ve
sonucta ikametgahina geri donen bireydir.

Turistler, yeni seylerle karsilasma ve merak duygusunu tatmin ic¢in seyahat
ederler. Medya organlarinda ve basin-yayin kaynaklarinda goriilen, okunan ve ¢evreden
duyulan yeni yerleri, turistik merkezleri gérme arzusu duyarlar. Bu nedenle, turistler
olanaklar1 Olcilistinde seyahate c¢ikarak yeni deneyimler yasamak ve gidilen yerden
memnun dénmek isterler.!'?

Bireyler, herhangi bir turizm faaliyetinde beklentilerinin disinda bir durumla
karsilagirlarsa saldirgan davranislar igine girebilirler. Temelde bireyler, evlerinde dahi
karsilasmadiklar1 konfor ve rahatligi seyahatlerinde gidilen yerlerde bulmayi hayal
ederler, dolayisiyla ortaya ¢ikan aksakliklar, turisti oldukga rahatsiz eder.!!® Bunun yani
sira turistler, hem degisim hem de yeniliklerle karsilagsma isteklerine karsin yine de kendi
yasam tarzlari, gelenekleri ve aligkanliklarina baglh olduklarindan bu degerlerine ters
diismeyi tercih etmemektedirler.''*

Sonugta turistler beklentilerinin karsilandigi, hosnutluk verici tatminkar tatil
olanag1 yasadiklarinda gidilen “destinasyonu” yeniden ziyaret etmek isterler. Diger
taraftan da kendi yasadig1 yere geri dondiiklerinde, aktardiklar: bilgilerle diger kisileri de
ziyaret edilen bolgeye yonlendirirler. Ancak tersi durumlarda, hayal kiriklig
yasadiklarinda ise, gidilen yere ve orada yasayan insanlara karsi olumsuz tutum

gelistirebilirler. '™

11 Yagar M. Simsek, Mehmet Arslan, Turizm Isletmeciligi, Tiitibay Yaymlari, Ankara, 1998, s.86.
112 Omer Akat, Pazarlama Agirhikh Turizm isletmeciligi, Gazi Yayinlari, Bursa, 1997, s.6.

113 Hasan. Z.Dogan, Turizmin Sosyo-Kiiltiirel Temelleri, Detay Yaymcilik, Ankara, 2004, s.28.
140, Akat, Pazarlama Agirlikh Turizm isletmeciligi, s.6.

115H, Z. Dogan, Turizmin Sosyo-Kiiltiirel Temelleri, s.4.
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Turistlerler, 6grenme, yeni deneyimler kesfetme arzusu tarafindan
yonlendirildiginde bir varis yeri secerler. Bu kavram, turizm “destinasyonlarindaki”
arzin her zaman turistlerin tercih ettigi talep ve deneyimi karsilamasin1 saglamak icin

gereklidir.

I11- Turizm ve Seyahat
Seyahat durumu ve bu siiregte harcanan zaman dikkate alindiginda, “niyet’’

kavraminin 6nemli bir yere sahip oldugu sdylenebilir. Bu olgu, amaci kendisi olan 6zel
bir yolculuk bigimidir.!'® Bu kavramin anlasiimasinda ilk asamanimn anlamlandiriimasi
gerekir. Yolculuk sekilleri amaglar iizerinden gruplandirilabilir. S6zgelimi, konaklama
amaciyla ortaya konan yolculuklar “destinasyonda” misafir yolcular1 da {iretmektedir.
Ikame hedefli olanlar ise gidilen mekanin kalic1 bir sekilde isgaline yol acar. Tiim bu tarz
yolculuklarin temelinde toplumsal izler yer alir ve bir amaca haizdirler. Insanoglunun
yilizyillardir deneyimledigi yasam alanlarinin 6tesinde var olabilmeleri i¢in mekanlarini
terk ettikleri “Gitmenin” adi olmaktadir. Bu gidis tarzlar1 tiim diinyada toplum kitlelerini
olusturmustur:t’

a) Seyahat = yol + ziyaret, ticaret, avlanma ve benzeri faaliyetler + doniis

b) Gog = yol + yerlesme

€) Hicret = yol + yerlesme + doniis

d) Sefer = yol+ savag/baris + doniis

e) Siirglin = ceza + yol + yerlesme + doniis

Temelde tiim yolculuk tiirlerinden farkli olan seyahatin benzersizligi, geridoniisii

olan bir yolculuktan ziyade Ozgiirce yapilmasidir. GO¢ siirecinde insanlar 6zgiir
degildirler. Diger taraftan siirgiinde olanlar, seferdeki askerler, miilteciler de bu bakimdan
Ozgiir sayillamazlar. Bununla birlikte tiimiiniin ortak 6zelligi, bir yolculukta olmalaridir
ve ¢cogunun da geriye doniisleri soz konusudur. Seyahat 6zgiirce gerceklestirilen bir olgu
oldugu i¢in yolculuk esnasinda ortaya ¢ikan zorluklar da dogal olarak seyahat siirecinin
gerekli kildig1 giicliiklerdir. Bagka bir ifadeyle, seyahat eden birey kendi sinirlarimi
kendisi ¢izer, haritasini iiretir, kendi yolunu tutar, rahatlik ya da eziyetini kendisi yasar.

Seyahat kavrami, bagimsiz 6znelerin eyleme doktiigii bir konuyu adlandirmaktadir.®

16K 5ksal Alver, “Tebdil-i Mekdn: Seyahatin Anlami Uzerine”, Hece Dergisi, Ozel Say1.74-77, (Haziran-
2011), s.74-76.

17Alian De Botton, Seyahat Sanati, (Cev: A. Sila Bayer), Sel Yaymcilik, Istanbul, 2011, s.13.

18 Miinir Géle, Yolculuk Durumu, Yapi Kredi Yayinlari, Istanbul, 2009, s.25.
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Bir yerlesim yerini ziyaret eden bir yolcu, ilgi duydugu bir “objeye” farkli
noktadan bakar. Bagka iilkelere gitmek, yeni deneyimler kazanmak ve yenilik aramak
temelde oldukca pahalidir. Ozellikle macera turizminde doganin zorluklarma kars
miicadele edebilmenin hosnutluk verici duygusu i¢in tasarlanan gezilerin ve turlarin
zorluk derecelerini arttirmasiyla seyahat daha maliyetli bir hale dontigebilir. Bu nedenle
tarih siiresince de gezginler hem bilgi edinme hem de dinlenme amaciyla yola koyulsalar
bile genel olarak iistyapinin unsurlar1 olmustur.'*®

Seyahatlerde ekonomik O6zgiirliiglin 6nemi biyiiktiir. Kisinin istek ve 6zlem
diizeyi de ilk asamay1 olusturmakla birlikte ekonomik durumun da yeterli diizeyde olmasi
gerekir. Gidilen yerin yabancisit olma, konaklama, korunabilme, belli bir araca malik
olma, yolculuk icin gereken esyaya sahip olma ve fiziksel gereksinimleri karsilama vb.
belirli bir ekonomik giicii gerektirir. ibn-i Batuta (1304-1369) ve Evliya Celebi (1611-
1685) gibi gezginlerin, kendilerini halktan ayri goren ve istliin sayan kimselerin
olusturdugu sinif olan “havas takimindan” miilkii olan veya hi¢ degilse bu kesimden
kisilerle dostluk kurmus kisiler oldugu goriilmektedir.*?°

Tasarlama, plan, program ve hazirlik yapma, seyahatin ilk asamasin teskil eder.
Seyyahlar kendi kiiltiirel benliklerinde yolculuk ederler. Hazirlik asamasi turist ya da
seyyahin kendini yolculuga motive etmesi olarak da degerlendirilebilir. Zira toplumsal
olarak seyahatin mesruiyeti ve tek olarak kisinin gereksinim tatmini olduk¢a 6nemlidir.
Bu duruma 6rnek olarak Evliya Celebi’nin bir riiyasi verilebilir. Tiim seyahatlerinin
baslangic noktasi olarak camide iken gérmiis oldugu riiyay1 temel almaktadir. Bunu kendi
seyahatlerine mesruiyet kazandirmanin bir araci olarak kullandigi icin ilgi ¢ekici bir
durum oldugu séylenebilir. Motivasyon, ihtiya¢ ve talep gibi kavramlar da turizm ve
seyahat sosyolojinin analizinde birbirine bagli olarak ortaya ¢ikarlar.'?!

Insanlar baslangigta yalnizca seyahat amaci ile harekete gegmezdi. Seyahatin
“demokratiklesmesi” kitle turizmini ortaya ¢ikarmistir.}?? Giiniimiizde insanlar daha hizli
ve giivenilir yolculuklar yapmaya baglamistir.

Ekonomik zorluklarin daha az olmasi kisilerin kolaylikla seyahat edebilmesini
saglamigtir. Bu durum da bir 6l¢iide yolculuklarin iicretini azaltmistir. Artik her tiirlii

teknolojik ulasim aracglar1 ile birlikte seyahatlerin doniisimii de hizlanmistir. Her

1SA De Botton, Seyahat Sanati, s.14.

120M. Gole, Yolculuk Durumu, s.26.

21Robert Lanquar, Turizm-Seyahat Sosyolojisi, (Cev: Giilser Oztunali), fletisim Yayinlari, Ankara, 1991,
s.28.

122)ohn Urry, Turist Bakisi, (Cev: Enis Tataroglu, Ibrahim Yildiz), Bilgesu Yayincilik, Ankara, 2009, s.37.
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donemin temel 6zelliklerinin olaylari etkiledigi gibi glinlimiizde de turizm, dnemli dlctide
cagdas insanin seyahat edebilme yontemlerini kapsamaktadir. Kuskusuz turizm olarak
tanimlanan seyahat yoOnteminin olusumunu ortaya koyan tarihsel kaynaklar
bulunmaktadir. Insanoglunun, yasadigi dénemlere gore ortaya ¢ikan dzel durumlar
gereksinimlerine gore siirekli bir devinime yol agmustir. Literatiirde turist gruplarinin
XVIII. Yiizyilda ortaya ¢iktigindan sz edilmektedir.'?®

Dolayisiyla seyahatler, modernite oncesi ve modernlikte farkli sekillerde
olmustur. Yani farkli araglar kullanilarak degisik yaklasimlar tiretilmis, gezme olgusunun
farkl1 algis1 yeniden sekillenmistir. Onceleri seyahat durumu kisisel zorluklar1 goze alan
kesif tutkunlarina 6zel bir durumdu. Calisma siirelerinin azalisi, daha sonra ise dinlenme
anlayis1 yeniden ele alinmistir. Bu siirecte kisiler siirekli ayn1 gereksinimlerini degisik
sekillerde saglamaya calismistir. Dolayisiyla bu dogrultuda kisisel ve topluluk
seyahatlerinin anlamlar1 da degismeye baslamustir. Insanlar artik aydinlanmanimn
bireysellik kapsamindaki kendine yonelik yolculuklarin pesine diiserek doniisiim siirecini
baslatmustir.

Turizm, modernligin karakteristik yapisina uyan bir seyahat anlayisidir.
“Postmodernlikte ” eskiye 6zlem, modernlik sonras1 ve modernlik karsitlig1 agilimlart yer
alir.'?* Bu {i¢ durumun ¢agimiz insaninin turizm ve seyahat anlayisini etkiledigi goriiliir.
Insanlarin  gezip gordiikleri yerler degerlendirildiginde, temelde s6z konusu
“postmodern’’ felsefi durus sezilmektedir. Eskiye 06zlem, turizm olgusunun
vazgecemedigi tiilketim maddesidir. Eskileri unutmakla karigik bir aniy1 yasatmaya
calisma zithg1, donemimizdeki insanin karmasik psikolojisini gosteriyor. Bunun yaninda
beserin yasamsal gereksinimlerine karsilik veren temeller de bu psikolojik durumun
karmasik yapisindan kaynaklanmaktadir. Gereksinimleri karsilayacak mekén insalari,
kafalari karigtiran ve diizleme dayanmayan agilimlarla yasama uygulanmaktadir. Eski ve
yeni karsitligi, yeni olandan vazgecememe ve “nostaljik” duygularin kompleksligi
cagimiz diinyasini tanimlayabilmekte kisileri giic durumda birakmaktadir.1%°

Turizm, “kompleks” bir yapmin {riiniidir. Yani modern ve “postmodern’”’
diinyanin olusturdugu dinlenme ve eglence anlayisinin neticesi olarak ortaya ¢ikmaistir.

Tatil yolculuklari, eski toplumlarda, sehir merkezine uzak olmayan rahat ve i¢ agici

1ZWinfried Loschburg, Seyahatin Kiiltiir Tarihi, (Cev: J. Traub), Kitabevi Yayinlari, Ankara, 1998,
s.119.

1243, Urry, Turist Bakag1, 5.193.

157, Gregory, The Golden Age of Travel..., s.19.
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mekanlar1 segmesi ya da hamam gibi bu heyecan1 yansitan olaylara bagvurmalar1 ortaya
¢ikan durumlarin doniistimiidiir. Kisaca turizmin bir seyahat yaklasimi, modernite dncesi
yolculuklarda karsilasilan zorluklarin en aza edilmis hali oldugu sdylenebilir.*?®
Yukaridaki tanimlar dikkate alindiginda, birgok insanin turizm endiistrisi ile
seyahat endiistrisi arasinda bir ayrim gormek icin zorlandig1 anlasilabilir. Gergekten de,
ikisi arasinda belirgin bir Ortiisme oldugu ve turistlere hitap eden is ve hizmetlerin
cogunun ayni zamanda daha genel olarak gezginleri de ilgilendirdiginden bahsedilebilir.
Bununla birlikte, dikkate deger baz1 farkliliklar vardir. Temel olarak, turizm endiistrisi, is
veya eglence amagli seyahat eden, en az bir gece boyunca varis yerlerinde kalan ve sonra
geri donen insanlar ile ilgilidir. Buna karsilik, seyahat endiistrisi daha fazla seyahat amact

ve siireyi kapsayan daha genis bir kapsama alanina sahiptir.

IV- Turizmin Tarihsel Gelisimi
Genellikle bu seyahatler ticari, kesfetme meragi ve dini amaglarla yapilirken,
bazen de saglik sebebiyle gerceklestirilmistir. Zamanla ulasim yolu ve araglarinin gelisim

gostermesiyle bu seyahatler yaygmlik kazanmistir. 127

126M. Gole, Yolculuk Durumu, s.16.
127jason. R.Swanson, David L. Edgell, Tourism Policy and Planning: Yesterday, Today, and
Tomorrow, Routledge, London, 2013, s.9.
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TURIZMIN TARIHSEL GELISIMI

Tarih
M.0.4850

M.0.1760

M.O.1100

M.0.900

M.0.500

300-900

1096-1295

1275-1295

XIV-XVI.
Yiizyillar

1613-1785

XVIHI-XIX.

Yiizyillar

Turizm Hareketleri

Misirlilar merkezi hiikiimet yerlerine seyahat

ettiler.

Shang Hanedanligi, Uzak Dogu’da uzak

bolgelere ticaret yollar1 kurdu.

Fenikeliler, imparatorluklar1 boyunca ticaret ve

seyahat icin biiyiik yelken filolar1 gelistirdi.

Yunanlilar ortak dil ve para birimi gelistirdiler ve
sehir  devletleri  “destinasyonlar’’  haline

geldiginde seyahat hizmetleri ortaya giktr.

Romalilar ticaret, macera ve eglence kapsaminda
daha fazla seyahat etmek igin, yollari, yasal

sistemi ve hanlar1 iyilestirdi.

Mayalar, Orta ve Kuzey Amerika’nin bazi

bolgelerinde ticaret ve seyahat yollar1 kurdu.

Hagli seferleri, bu askeri giiclere yeni yerleri ve

kiltirleri tanitti.

Marco Polo’nun Uzak Dogu’daki seyahatleri,

seyahat ve ticarete olan ilginin artmasina yol agti.

Ticari faaliyetler biiyiidiikce ticaret yollar gelisti

ve tliccarlar yeni ticari bolgelere gegti.

Grand Tour Era, seyahatleri uygar diinyanin
kiiltiirinii merak eden zengin bireyler icin turlar

diizenledi.

Endiistri Devrimi teknolojik gelismeleri de
beraberinde getirdi, seyahat ve ticaret daha

verimli ve genigleyen pazarlar haline geldi; Artan
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1841

1903

1914

1919

1945

1950
1952

1950’1ler

1978

1984

1996

2000

kisisel gelirler seyahatleri hem is hem de eglence

amagli bir faaliyet haline getirdi.

Thomas Cook, Ingiltere’de ilk grup turunu

diizenledi.

Wright kardesler, ilk basarili ugak ugusu ile ugus
cagini baglatti.

Henry Ford, “T Modelin’in” seri iiretimine

basladi.

Londra ve Paris arasinda ilk tarifeli havayolu

yolcu ugusu basladi.

II. Diinya Savasi sona erdi ve yeni refah cagi

basladi.

Diners Club ilk kredi kartin tanitti.

Jet yolcu servisi, Londra ve Johannesburg-Giiney

Afrika arasinda agildi.

ABD’deki otel ve motel zincirleri, franchise

anlagmalariyla hizla genisletildi.

American Havayollari, Elektronik Rezervasyon
Sistemi (SABRE) erisimini seyahat acenteleri

icin genisletti.

Cin Devlet Konseyi, Cin vatandaslarinin
turizminin baglangict olan akrabalar1 ziyaret
amaghh Hong Kong ve Makao’ya tur

organizasyonunu onayladi.

Expedia (Expedia Group’a ait bir Amerikan
seyahat rezervasyon sitesi), Microsoft’un bir

boéliimii olarak kuruldu.

Trip Advisor (otel ve restoran incelemelerini,
konaklama rezervasyonlarini ve seyahatle ilgili
diger icerikleri gosteren bir Amerikan seyahat ve

restoran web sitesi sirketi) kuruldu.
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2001

2001

2002

2004

2007
2011

2019

2020

Dennis Tito, Uluslararas1 Uzay Istasyonu’ndaki
sekiz giinliikk bir tatil icin 20.000.000 dolar

odeyerek, Uzay Turizmi'ni baslatti.

ABD’deki Ulastirma Giivenligi idaresi (TSA),
11 Eylil’de New York’taki Diinya Ticaret
Merkezi ve Washington’daki Pentagon’daki
terorist saldirilarinin ardindan havayolu yolcu

giivenligini saglamak amaciyla kuruldu.

Avrupa Birligi {yesi iilkeler arasindaki
seyahatlerin serbestlestirilmesinin bir isareti

olarak Euro para birimi tanitild1.

Harvard ogrencisi olan Mark Zuckerberg,

Facebook.com’ da bir sosyal ag hizmeti baglatti.

Air Bed and Breakfast (AirBnB) baglatildi.
Google, halka acik bir c¢evrimi¢i ugus
rezervasyonu hizmeti olan Google Flights
hizmetini sundu.

Thomas Cook Sirketi iflasint agikladi.

Yeni tip Corona virlis “Covidl9”, Diinya
turizminde yaklagik 730.000.000.000 dolar
kayba yol agt1.

Tablo-1. Turizmin Tarihsel Gelisimi.

1- Antik Donemde Turizm

Turizm olgusunun baslangi¢ noktasi; yaziyi, parayr ve tekerlegi icat ederek
kullanan Siimerlere, bir diger ifadeyle M.O. 4000’lere kadar getirilebilir. Fenikeliler de
bu kapsamda ilk gezginler olarak ifade edilebilir. Baglangicta sadece ticaret amaciyla yola

¢ikan bu denizciler ¢ok sayida yerleri dolagsmislardir. Bu dogrultuda Cin ve Hindistan’da

da ilk geziler genel olarak ticarete yoneliktir.1?8

128M, Z. Bayer, Turizme Giris, s.3.
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M.0.700’lerde Antik Yunan’da Olimpiyatlarin baslangici, diinya turizminde
onemli bir olay olarak kabul edilmektedir. Olimpiyat oyunlarina katilma ve izleme amac1
tasiyan bu seyahatler ayni zamanda spor turizminin de baslangi¢ noktasi olarak
degerlendirilebilir. Anadolu’da ise Efes kentinin M.0.335’de Biiyiik Iskender tarafindan
kurulmasindan itibaren biiyiik bir ilgi merkezi oldugu ve yalnizca bir mevsimde yedi yiiz
bin kisi tarafindan gezildigi bilinir. S6z konusu dénemde Efes Amfitiyatro, kiitiiphane ve
carsisinin yani sira caddeleri ve eglence mekanlariyla antik donemin bilinen en 6nemli
kiltiir, ticaret, sanat ve uygarlik merkezlerinden biri durumundaydi. Yunanh tarihgi ve
cografyact Herodot, M.O. 480-421 yillar1 arasinda ilk turist ve seyyahlarindan biri olarak
kabul edilmektedir. Herodot, gezdigi yerlerdeki orf, adet ve gelenekleri 6grenmeye
caligarak kiiltiir turizminin temellerini atmistir. Eski donemlerde Romalilarin saglik,
eglence, is, gbrev ve ticari amaglarla yogun olarak seyahatler yaptiklari, bu nedenle
turizm olgusunun da s6z konusu donemlerde gelistigi ifade edilebilir. Olimpiyat
oyunlarmin ziyaretcileri arasinda Romalilar 6ncelikli idi. Roma Imparatorlugu’nun
giicliniin zirvede oldugu donemlerde asil kesimin kdleleri ¢alistirmasi, kendilerinin ise
iiretmemeleri, egemenliklerindeki genis arazilerden 6nemli 6l¢iide ekonomik kaynaklarin
Roma’ya yonlendirilmesi, asil tabakanin gerek bos zaman gerekse arzu ettikleri 6l¢iide
harcama firsat1 bulabilecekleri yiiksek gelir saglamistir,!?®

Ulastirma ise, her tiir seyahatlerin gergeklestirilebilmesi i¢in 6nemli bir sart
olusturmaktaydi. Roma Imparatorlugu zamaninda yol aginm yeterli olusu, yardimeci
tesislerin bulunmasi da bu sart1 yerine getirmekteydi. Giivenlik ise, turizmin ve bu
dogrultuda seyahatlerin gelisiminde Onemli etmenler arasindadir. Seyahat ve
konaklamalarda bireylerin can-mal giivenliklerinin saglanmasi gerekli oldugundan s6z
konusu donemde giivenlige olduk¢a Onem verilmistir. Sayilan tim bu unsurlar da
Roma’da turizmin yogun bir ilgi merkezi haline gelmesine neden olmustur.'*

Bircok bilim insani, turizmin insanlarin bireysel ve Kkitlesel hareketlerinin
baslangicit olarak diisliniilmesi gerektigine inanir. Olusum asamalarinin her biri,
giiniimiizde var olan turizm endiistrisinde 6nemli bir rol oynamaktadir. Romalilar, kesif
ve seyahatte oldugu kadar, hem konaklama hem de dinlence ve eglence yontemlerini
gelistirerek, sektore biiyiik bir katkida bulunmuslardir. Giivenlik, seyahatlerin ve turizmin

gelisebilmesi igin biiyiikk 6nem tasimaktadir. Roma Imparatorlugu giiclii oldugu

2% smet Barutgugil, Turizm Ekonomisi ve Turizmin Tiirk Ekonomisindeki Yeri, Beta Yaymlari,
Istanbul, 1986, s.11.
10K . Unliiéren, Arzu Kiliglar, “Ekonomik Yansimalariyla...”, s.134.
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donemlerde bu giivenligi saglayarak ticaret ve turizm faaliyetlerinin gelisimini

saglamugtir. 13

2- Orta Cag’da Turizm

V. Yiizyilda Roma Imparatorlugu’nun yikilmasi, zevk igin yapilan seyahatlerin
de ortadan kalkmasina yol agmistir. Orta Cag’da Avrupa’da sadece maceraya dnem veren
kisiler seyahat etme olanagina sahip olmustur. Bu donemde feodalitenin egemen olusuyla
derebeyleri giivenligin saglanmasinda yeterlilik gosterememislerdir. Orta Cagin ilk
donemlerinde dinsel turizm hareketleri, turizme Onciiliik etmistir. Farkli dinlerden olan
kisiler, topluluklar halinde kutsal kabul ettikleri yerlere akin etmislerdir. S6z konusu
dénemde 6ne ¢ikan seyahat olaylarindan birisi Hagl seferleri olarak kabul edilebilir. Bu
seferler, dogudan batiya kalici etkileri olan kiiltiirel bir akimin olugmasina yol agmistir.
Bu dénemin en iinlii seyyahlar1 arasinda, bat1 iilkelerinde Marco Polo; doguda ise, ibn-i
Batuta yer almistir. Marco Polo, 1271-1295 yillar1 arasinda Asya seyahatlerine iliskin
olarak yayinladigi kitabindan Cin’i dvmiistiir. Bu kitap yalnizca Venedikliler arasinda
degil, diinyanin diger aydinlari arasinda da merak uyandirarak, deniz seyahatlerinin
artmasina yol agmistir, 132

Ticaret, insanlarin ticari ve dini amaglar i¢in bir yerden bir yere taginmasina neden
olarak biiylimeye baglar. Ayrica fetihler, yollarin iyilestirilmesi ve yan yollar, bir yerden
digerine giden seyyahlar ve hacilar i¢in turizmi kolaylastirdi. Orta Cag’da turizm gok
onemli olmasa da, mevcut turizm sektorii i¢in onemlidir. Bu donemde insa edilen bir¢ok
dinsel yapi, gliniimiizde muhtesem turistik yerlerdir. Her ne kadar fetih ve savas, Hach
Seferleri’nin arkasindaki itici gii¢ olsa da, sonucta insanlarin yeni yerler gérmek ve farkl
uygarliklar1 deneyimlemek i¢in evlerinden uzaklagma istegi haline geldi. Hacgh
Seferlerinden sonra, Marco Polo gibi tliccarlar, Haglilar tarafindan ziyaret edilen
bolgelerin 6tesindeki yerlere seyahat etti. Marco Polo’ nun Ortadogu ve Cin’e yaptigi

seyahat ve macera notlar1 (1275-1295), seyahat ve ticarete ilgiyi artird1.*®

3! Hulusi Dogan, Engin Ungiiren, Esin Yelgen, “Alanya Turist Profiline Yénelik Bir Arastirma”,
Siileyman Demirel Universitesi Tktisadi Idari Bilimler Fakiiltesi Dergisi, XV/3, (Kasim-2010), s.79-
100.

127 ekeriya Bingél, Gelenekselden Evrensele Anadolu’da Inan¢ Turizmi, Detay Yaymcilik, Ankara,
2007, s.43.

133 M. Z. Bayer, Turizme Giris, s.3.
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3- Yakin Cag’da Turizm

Portekizli Vasco de Gama’'nin (1469-1524) deniz yoluyla 1497°de gemilerle
Hindistan’a gitmesi Magellan’in ise 1519’da diinyay1 dolasmasi, kisilerin bilmedikleri
yerleri gorme istegi, tanima ve meraktan dolay1r yaptiklar1 seyahatlerin temelini
olusturmustur. Osmanli Devleti’nde ise, bu donemde 6zellikle fethe yonelik hareketler
goriilmektedir. Bu kapsamda yasanilan kiiltiirel aligveristen soz edilebilir. Ozellikle 25
Agustos 1517te Mercidabik Seferi ile kutsal emanetlerin Misir’dan Istanbul’a
getirilmesinden sonra s6z konusu esyalarin giiniimiize dek yerli, yabanci turistlerin ilgi
odag1 oldugu soylenebilir. 13

Orta Avrupa’dan XVI. Yiizyilda itibaren biitiin kita Avrupa’sinda kullanimi
yayginlagan atli arabalar sayesinde yolculuklarda sayisal artistan bahsedilebilir. Bu
donemde Ingiltere’de aristokrat ailelerin cocuklarmni diger iilkelere egitim amacl olarak
gonderdikleri kayitlar arasinda yer almaktadir. Bir baska gelisme ise, antik Yunan ve
Roma Imparatorlugu’nda yaygin olan kaplica turizminin tekrar canlanmasidir. Kaplica
bolgeleri yalnizca saglik kaynagi degil aynt zamanda da sosyal olgular, oyun ve
eglencelerle de c¢ekici olan “destinasyonlar” haline gelmistir. Sonralari deniz
banyolarinin yayginlagsmasiyla birlikte sahil kenarlarindaki bolgeler de turizme
acilmistir, 1

Almanya’da XVII. Yiizyilda, demiryolunun kullanilmaya baslanmasiyla ulasimda
devrim niteliginde gelismeler oldu.’*® Buharli gemilerin yapimmin hizlanmasi ve
demiryolu aglarinin gelismesiyle mesafeler kisalarak seyahat giderleri de azaldi. Bunun
sonucu olarak artik seyahatler, orta gelir grubuna da indi. Seyahat faaliyetlerine katilan
insan sayisinda biiyiik bir artig yasandi. Boylece ilk organize grup turlar1 basladi. Fransiz
papazinin “Yabancilara Seyahat Rehberi” adiyla 1627°de yayinladigi bir kitapta; Paris’e
giden yollar ve soz konusu giizergahta yer alan kentler hakkinda bilgiler sunulmakta,
Paris anlatilmakta ve eglence mekanlarmin nitelikleri ifade edilmekteydi. Demiryolu
tasimaciliginin gelismesi ve buhar giiciiyle calisan gemilerin hizmete sunulmasi, 1830°1u
yillarda zevke ve eglenceye yonelik seyahatlerin genis kitleler arasinda yayginlagsmasinda

biiyiik rol oynamugtir. 137

134 Burhanettin Zengin, Turizm Cografyasi, Degisim Yayinlari, Istanbul, 2006, s.11.

1351 Barutgugil, Turizm Ekonomisi ve Turizmin Tiirk Ekonomisindeki Yeri, 5.12.

1%Mustafa Boz, Turizmin Gelismesinde Alternatif Turizm Pazarlamasimin Onemi, (Basilmamis
Yiiksek Lisans Tezi, Danigman: Prof. Dr. Aypar Uslu), Marmara Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii,
Istanbul, 2004, s.13.

137Selahattin Coruh, Genel Turizm Bilgisi, Giiven Matbaasi, Ankara, 1969, s.3.
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Ingiliz Thomas Cook’un, 1841°de bir kongre i¢in yedi yiiz elli kisilik bir grubu
tren yoluyla kentler arasi bir seyahati gerceklestirmesi, toplu seyahatlerin ilki olarak
degerlendirilmektedir. Dolayisiyla turizm de gittikge iilkelerin ekonomilerine 6nemli
sekilde etki eden bir alan ve bilim kolu olarak kendini gostermektedir. I. Diinya Savasi
sonrast 1918-1920 aras1, modern turizmin basladig1 dénem olarak kabul edilmektedir.!3®

XX. Yiizyiln ikinci yarisinda Avrupa’da seyahatlerin yogunlastirilmasi iizerine
konaklama kuruluslar1 yeni bir yap1 endiistrisi gelistirdi. Bu donemdeki turistler olarak
kabul edilebilen sanayiciler, ticaret adamlar1 ve soylularin kalabilecekleri liiks ve pahali
konaklama yerleri biiyiik bir gelisme gostermistir. |.Diinya Savasi’ndan sonra orta gelire
sahip kesimdeki yeni turist gruplarinin talepleri ve 6deme potansiyelleriyle uyumlu
oteller ve konaklama igletmeleri de gelistirilmistir. II. Diinya Savasi’ndan sonraki
dénemde ise turizmde Onemli gelismeler yasanarak otelcilik diinya genelinde
yayginlagmistir. Turizmin bilimsel olarak ele alinmasi XX. Yiizyilin sonlarina dogru
baslamigtir.13°

Roénesans Donemi’nde (XIV-XVI. Yiizyillar) seyahat alaninda da yeniden dogus
basladi. Ticari faaliyetler biiyiidiikce ve tiiccarlar yeni bolgelere girdikge ticaret yollar
zenginlesmeye basladi. Bagka kiiltiirlerden 6grenme ve deneyimleme istegi, egitimin

yararlarina iligkin farkindaligi arttirdi ve “Grand Tour” donemine ulasildi.

4- XX. Yiizyillda Turizme Genel Bakis

XX. Yiizyilin baslangicindan itibaren diinya, iki bliyiikk savas yasamis ve
toplumlar tizerinde olumsuz etkileri olmustur. Turizm Sektorii de savaslarin etkisi altinda
kalmistir. Savag dncesinde yasanan politik gerginlikler, yolculuklarin giiclesmesi, can ve
mal giivenliginin ve huzurlu ortamin olmayisi turizmin olumsuz yonde etkilenmesine
neden olmustur.'4°

Bununla birlikte diinya savaslarinin bazi etkileri, turizm olgusunun savaslarin
sonlanmasindan sonra giderek hizlanmasi sonucunu ortaya ¢ikarmustir. ilk savasta

motorlu kara tagitlar1 yayginlikla kullanilmus, I1. Diinya Savagi’nda da hava kuvvetlerinin

onemli etkisi ortaya ¢ikmigtir. Savastan sonra ise sivil tagimaciligin hizli gelisiminde,

138Bjlge Doganli, Turizmde Destinasyon Markalasmasi ve Antalya Ornegi, (Basilmamis Doktora Tezi,
Danisman: Prof. Dr. ibrahim Giingor), Siilleyman Demirel Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Isparta,
2006, s.7.

139}, Barutgugil, Turizm Ekonomisi ve Turizmin Tiirk Ekonomisindeki Yeri, 5.12-13.

1403, Towner, G. Wall, “History and Tourism”, s.71-84.
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teknik elemanlarin biiylik rolii olmustur. Temelde XX. Yiizyil turizmine ulastirma
acisindan nem kazanan motorlu tasitlarla havayollaridir.!*!

Avrupa-ABD arasinda yapilan transatlantik seyahatleri, Yiizyilin baslarinda
olduk¢a yogun ilgi ¢eken yolculuklardir. Ayrica Paris-Venedik ve Istanbul arasinda
yapilan Orient Express ile yapilan seyahatler, genel olarak aristokrat ve zenginlerin yogun
ilgisini ¢ekecektir. II. Diinya Savasi’nin sonundan itibaren havacilikta yasanan gelismeler
turizme 6nemli katki saglayacaktir. Hava yolunun tercih edilmesi diger ulagim araglarinin
gerilemesine yol acacaktir.#?

Yasadigimiz dénemde turizm olgusunun O6nemli bir boyutu ise konaklama
tesisleriyle tur diizenleyen organizatdrlerdir. Onceleri zengin kesime hitap eden oteller
arttk giinlimiiz kitle turizmi kosullarindaki kapasitesi daha genis olan konaklama
isletmeleri haline gelmis, tur organizatdrlerinin topluluklar i¢in diizenlemis olduklar
paket turlar da bugiiniin turizm olgusunun yiikselen degeri olmustur. Turizmin gelisimi,
yeni uriinler, hedef pazarlama, eckonomik faydalar ve gelecekteki siirdiiriilebilirlikle
ilgilenen 6zel, kamu ve kar amaci giitmeyen bilesenlerden olusur. Bu turizm ¢ikarlarinin
toplum yasami iizerinde genis etkileri vardir ve sonugta kaliteli turizm iirlinleri ve
hizmetleri saglayan turizm politikasinin gelecekteki yoniinii belirlemeye ve planlamaya
yardimci olacak parametrelere ve yonergelere ihtiya¢ duymaktadir. Turizm politikas,
herhangi bir varis noktasinda yerel vatandaslarin yasam kalitesini iyilestirmeyi

amaclamalidir.

V- Insanlar1 Turizme Yénelten Nedenler

Insanlar1 turizm olgusuna yonlendiren nedenlerin bilinerek iyi bir sekilde
incelenmesi, turizmin gelisimi, lilkedeki kaynaklarin verimli kullanimi ve daha fazla gelir
saglayabilmesi i¢in onem kazanmaktadir. Turizm iiriinlerinin basari ile arzinin yapilmasi
ve pazarlanmasinda bazi etkenler bulunmaktadir. Firmalar, turizm {iriinlerinden belirli
zaman icerisinde degisik fiyatlarda, cesitli miktarlarda arz etmektedir. Bolgenin turistler
icin ¢ekicilik unsurlarina sahip olmasi, ulasilabilir olusun; mesafe yoniinden yakin, siire
bakimindan ise kisa ve maliyet yoniinden de ucuzlugunun yani sira imajinin da iyi olmasi

gerekmektedir.14®

141}, Barutgugil, Turizm Ekonomisi ve Turizmin Tiirk Ekonomisindeki Yeri, 5.13.
1423, Urry, Turist Bakis..., 5.195.
143 M. Kozak, v.d., Genel Turizm: Ilkeler, Kavramlar, s.42-43.
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Seyahat etmek yalnizca zengin insanlar icin degildir. Ister fakir, ister orta sinifta
olsun, biit¢elerine uygun oldugu siirece seyahat edebilirler. Bazilar1 hedefleri igin seyahat
ederken, bazilar1 eglence ve rahatlama icin, bazilar1 ise deneyim igin seyahat eder.
Insanlan turistik hareketlere yonelten ¢esitli nedenler bulunmaktadir. Bunlar1 soyle ifade
edebiliriz:14

Cekicilik; turistlerin gormek istedikleri ve seyahati diislindiikleri bir yeri bir
digerine tercih etmesine etki eden bir etmendir. Cekicilik turizm sisteminin anahtar
unsurlarindandir. Turizm amagh gidilecek bolgelere turistleri ¢eken, cazip kilan unsurlar
cekicilik olarak tanimlanmaktadir. Ulke, bélge, yore veya turistik isletmelere talepleri
belirleyen, turistlerin hareketlerini yonlendirerek akisi temin eden etkendir.}*® Cekiciligin
dogal, sosyo-kiiltiirel, ekonomik ve psikolojik 6geler olarak gruplandirilabilir.

a) Dogal unsurlar: iklim, cografi yapi,temiz hava, dogal giizellikler, su kaynaklari,
deniz, giines, kisin ise kar, sebze-meyve cesitliliklerindendir.'4°

b) Sosyo-kiiltiirel unsurlar: misafirperver olma, gelenek-gorenek, orf ve adetler,
kiiltiir, siyasal yapi, ekonomik hayat, miizeler ve tarihi eserler gibi kiiltiirel
varliklar, egitimsel durum ile sehirlesme diizeyidir.'4’

c) Ekonomik unsurlar: Turizm iiriinlerinin talep edilip aliminda ekonomik
unsurlarin varligi da 6nemli bir kaynaktir. Turizme yonelik iiriinlerin fiyati, genel
ekonomi yapisi, paranin satin alma giicii, altyapt imkanlari bu kapsamda
degerlendirilir.*8

d) Psikolojik unsurlar: Farkl iilke toplumlari arasinda tarih, kiiltiir ve dine dayali
iliskiler, halklarin gelenek-goérenek ve davranis sekilleri, farkli aligkanliklar,
sempati ya da iticilik duygusunun yer aldig1 bu kapsamda ifade edilenilir.14°
Hedefine ve gelistirdigi igerige bagli olarak ¢esitli faktorlerden etkilenir.

Kaynaklarin yaratict bir sekilde kullanildigi, yalnizca hazirlanmis bir manzaraya degil,
turistlere ger¢ek deneyimler sunmayir amaclayan, sakinlerin bu durumun temel

faydalanicilart olacagim bilerek kalici bir turizm sitemi, edildiginde cekicilik de

1443, Urry, Turist Bakisu..., 5.195.

145K Oztas, T. Karabulut, Turizm Ekonomisi..., s.44.

146N, Hacioglu, Turizm Pazarlamasi, s.41.

147Nazmi Kozak, Turizm Pazarlamasi, Detay Yayincilik, Ankara, 2008, 5.126.

148Semra Aktas, Orhan Batman, “Efsanelerin Turistik Cekicilik Uzerine Etkileri: Profesyonel Turist
Rehberlerine Yonelik Bir Arastrma”, E-Journal of New World Sciences Academy, V/4, (Ekim-2010),
5.367-395.

19N, Kozak, Turizm Pazarlamasi, s.127.

33



kazanimlar arasinda yer alir. Ancak, zevkler ve diisiince tarzlar1 zamanla gelisir.
Dolayisiyla ¢ekicilik 6zneldir ve varis yerleri de buna gore gelismelidir.

Ulasilabilirlik; Ulasilabilirligi ise soyle ifade edebiliriz: Turizm yapilacak
bolgelerde turizm isletmelerine ve pazarlanmasi planlanan Oncelikli yerlere kolay
ulagimin saglanabilmesi i¢in alt ve iist yapmnin olusturulmus olmasi gerekmektedir.
Cekiciligi yiiksek fakat ulasim zorluguna sahip bolge ve yerlerde yeterli alt ve iist yap1
olusturan Ogelerden hava, kara, deniz yollar1 yok ise pazarlamada biiylik problemler
ortaya ¢ikmaktadir. Turizm i¢in uygun goriilen yer; turist ve turizm operatorleri igin ne
kadar ulagilabilirse, bir o kadar da kolay pazarlanabilmektedir. Boylelikle daha uygun
maliyete ulagim da saglanabilmektedir. Genis seceneklerde ulasilabilirligin sunuldugu
turizm bolgelerinde hedef kitlelere daha uygun fiyatta ulasim da saglanabilmektedir.
Turizm {iriinline ne kadar kisa siirede ulasilirsa o kadar pazarlama basaris1 elde
edilebilmektedir.*>°

Turizm merkezlerine ve isletmelerine kolaylikla varilmasina yonelik altyapi
imkanlarina sahip olmaktir. Turizm tiriiniiniin ¢ekiciligi yliksek olsa da ulagim i¢in yeterli
altyapt bulunmuyor ise turizm iirlinlerinin pazarlanmasinda giicliikler ¢ikabilir. Turizm
irtinlerinin ulasilabilir olusu, bu {rlinlerin kolay ulagilabilir ve ekonomikligine
baglidir. 1>

Hedeflenen yere erisilebilirlik sorunu, yasamsal bir endise kaynagidir. Turizm,
endiistrinin genel gelisimini kiyaslamada stirdiiriilebilirligi; ana basar dlgiitlerinden biri
haline getiren potansiyel doviz kazanma sektorlerinden biridir. Diger yandan cesitli
nedenlerle turistlerin erisemeyecegi yerler vardir. Potansiyel varig noktalarinin hem satin
alma oncesi hem de tiiketim asamalarinda kullanilmamasi, gelismekte olan {ilkelerin
turizm  endiistrisini  slirdiiriilebilirlie dogru  yonlendirmelerinde —stratejik  bir
dezavantajdir.

Etkinlikler; Turizm {irinlinii ortaya ¢ikaran bir unsurda yapilan faaliyetlerdir. Bu
faaliyetler arasinda festivaller, fuarlar, senlik ve kongrelerle birlikte sportif
organizasyonlar yer almaktadir.!>? Etkinlikler turizmin nemli bir motive edici unsurudur

ve ¢ogu varig yerinin gelisim ve pazarlama planlarinda belirgin sekilde yer alir. Turizmde

1%0Cevdet Avcikurt, Turizm Sosyolojisi, Detay Yayinlari, Balikesir, 2003, s.25.

151A. T. Hussein, F. Sag, Genel Turizm: Gelisimi, Gelecegi, s.2-3.

152yysuf Aymankuy, Kongre Turizmi ve Fuar Organizasyonlari, Istanbul Ticaret Odasi Yayinlari,
Istanbul, 2003, s.2-3.
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planlanan etkinliklerin rolleri ve etkileri iyi belirlenmistir ve hedef rekabet¢iligi i¢in
Oonemi artmaktadir.

Imaj; Turistlerin seyahatlerine karar vermelerinde diger bir faktor ise imajdr.
Turistik yer imaji, karar verme asamasinda tiiketicilerin seyahate c¢ikabilme karari
almadan Once varis noktasi 6zelliklerine iligkin olarak aldiklari bilgilerin yani sira, gidilen
yere yonelik sahip olunan algilarin tiimiidiir.?>

Bir bolge ya da iilkenin imaj1 turistlerin, ya da turist paydaslarinin disaridan bakis
acilarmi gostermektedir. Turistlerin ya da turizm paydaslarinin gergekte dogru ya da
carpitilmis, tecriibe edilmis ya da goriilmiis hususlardir. Bu hususlar o bolge ya da tilkeye
kars1 sahip olduklart imaji olusturmaktadirlar. Tiiketicilerin segimlerinde turizm
bolgelerinin sahip oldugu imaj, bir bolgenin secilmesinde en iist etkendir.*>*

Imaj konusu son yillarda oldukca giindemdedir. Bolgenin ya da iilkenin imaji
genel olarak gidilecek yerin ¢ok boyutlu algilanan niteligidir. Bu nitelikler, gidilecek
yerin gergekligini yansitmayabilir. Gidilecek yerin imaj1 turistlerin algilar1 ile
olusturdugu kanaattir. Turistlerin bir kaliba soktugu algilar ya da yanlis algilarin
biitiiniidiir.™>

Potansiyel ziyaretcilerin bir bolge hakkindaki algilarinin, o bolgenin bir turist
dinlenme bolgesi olarak goriilmesi iizerinde Onemli etkileri olabilir. Potansiyel
ziyaretcilerin dogal g¢evre, iklim ve bir bolgedeki insanlar hakkinda ne diisiindiigi,
basarili bir gelismeye engel olan veya katkida bulunan algilar1 veya goriintiileri
sekillendirebilir. Bir bolge genis bir alana yayilan seylerin tiimii ve yiiksek kalitede
turistdinlenme kaynaklar1 igerebilse de, carpik bir goriintii, potansiyel kullanimin veya
ideal ekonomik gelisimin degerini diisiirebilir.

Merak; Merak memnuniyeti olarak turizm, kesif faaliyetleri veya biligsel olanlar
ile ilgili seyahat formlar1 aranmasina yol acar. Diinyada turist sayisinda artig
gozlenmektedir. Gezginlerin merakini uyandirmaya ve zihinlerini yeni varis noktalarina
ve her varig noktasinda kolayca erisilebilen yeni ve turistik yerlere agmaya caligmak
konumuz agisindan oldukca énemlidir.*>

Saghk; Yogun calisma sergileyen bireylerin dinlenmesi, giiclerini yeniden

kazanmalar i¢in sifali sular, termaller, kaplicalar ve dogal giizellikler igerisinde, spor

1531, Barutgugil, Turizm Ekonomisi ve Turizmin..., s.13
1543, Urry, Turist Bakag1, 5.196.

15N, Hac1oglu, Turizm Pazarlamasi, s.14.

16y, Aymankuy, Kongre Turizmi ve Fuar..., s.4.
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etkinliklerine katilabilmek onlarin beden sagliklar1 agisindan oldukg¢a yararlidir. Bunun
disinda herhangi bir hastalik durumunda tedavi amach olarak da seyahatler
gergeklestirilmektedir. Bu da saglik turizmini ortaya ¢ikarmaktadir.™®’

Turizm, saglhigin bircok boyutuna katkida bulunabilir. Bu nedenle yasam tarzi
degisiklikleri ve turizm arasindaki baglantilarin kesfedilmesi gerekir. Ziyaretgiler, saglik
ya da saglikli yasam “destinasyonunda” ne tiir hizmetler deneyimleyeceklerini tahmin
etmekte zorluk cekerler, bu nedenle tanitim ve pazarlama son derece onemlidir.®

Insanlar1 turizme yonelten bir diger neden de dindir. Tarih boyunca dini liderler,
insanlara yer gostererek kutsal sayillan mekanlar1 ziyaret etmelerini emretmislerdir. Bu
sekilde davranarak, hem dini bir kaide ortaya koymuslar, hem de ekonomik bir faaliyet
olugsmasina sebep olmuslardir. Boylelikle kutsal kabul edilen bolgeler, ziyaretgilerden
gelir elde etmeye baslamislardir. Hristiyanlikta da, Kudiis ve Efes kutsal topraklar
sayilmaktadir. Bu bolgeler din turizmi merkezleridir. Dini alanlar bu kapsamda turizm ile
baglantilidir.*°

Insanlar1 turizme yénlendiren bir diger unsur kiiltiir ve egitim faaliyetidir. Bir
toplumun kiiltiirtinden bahsedildiginde aslinda o toplumun sahip oldugu maddi ve manevi
degerleri, sanatsal varliklari, gelenekleri ve gérenekleri, yasam ve diislince bicimleri ifade
edilmektedir.’®® Farkli zamanlarda ve farkli yerlerde yapilan fuarlar, festivaller, senlikler,
halk mutfagi veya halk oyunlar1 cesitleri, yoreye 6zgii el sanatlar1 insanlarin ilgisini
cekmistir. Glinlimiizde, bilimsel, sanatsal, kiiltiirel, siyasi veya dini 6zellik tasiyan
toplantilar ¢ok yayginlasmistir. Belirli bir ama¢ dogrultusunda bir araya gelen insanlar,
toplantilarin1  gerceklestirirken, ayn1 zamanda da turizm faaliyeti olusturmaktadirlar.
Toplant1 oncesi ve sonrasinda, g¢esitli gezilere katilarak o bolgede ekonomik hareket
olusmasini saglamaktadirlar. Bir diger dnemli seyahat gerekgesi de egitimdir. Ulkelerin
bazilari, egitim-kiiltiir turizminden énemli gelir elde etmektedirler. Ornegin Venedik bu
baglamda turistik ziyaretlerin odak noktasinda yer almistir. Ingiltere ise, diinya capindaki
tiniversiteleri ile farkl iilkelerden bir¢cok 6grenciyi kendine ¢ekmektedir. Bunun disinda
Paris ve Londra gibi merkezler sahip olduklart dil kurslariyla binlerce kisiyi

agirlamaktadir. 1%

157 Aksam, 24 Agustos 1934, 5.6

158\, Kozak v.d., Genel Turizm: ilkeler, Kavramlar, s.45.

159 Bahattin Rizaoglu, Turizm Davramsi, Detay Yaymcilik, Ankara, 2012, s.36.

180B. Zengin, Turizm Cografyasi, s.47.

¥1Devrim Yilmaz, “Turizm Sektoriiniin Tanimi, Yapisi ve Ozellikleri”, Genel Turizm Temel Kavramlar
ve ilkeler, (Editor: Orhan i¢6z), Turhan Kitabevi, Ankara, 2007, s.83.
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Bir halkin kiiltiiriiyle girisimei olma egilimi arasinda bir baglanti vardir. Baz1
kiiltiirler veya sosyal gruplar girisimci davranislart digerlerinden daha c¢ok tercih
etmektedir. Bu goriise gore girisimcilerin arzina katkida bulunan faktorler, girisimcilik
gelenegi, aile konumu, sosyal statii ve egitim diizeyidir. Kiiciik isletme sahibi ailelerden
gelen kisilerin girisimei olma olasihiginin  digerlerinden daha fazla olduguna
inanilmaktadir. Bu nedenle, belirli bir topluluk veya bdlgenin kiiltiirel ve sosyal temelini
anlamak, daha girisimci bir toplum ve ekonomi olusturmak i¢in uygun bir baslangic
noktasi saglayabilir.'%?

Insanlarin seyahat sebeplerinin basinda, dinlenme ve eglenme faaliyetleri
gelmektedir. Ozellikle biiyiiksehirlerde yasayan insanlar, sehrin kesmekesinden kacarak,
tagidiklar stresi atmak, kisa bir siire de olsa o yogunluktan uzaklasmak, dinlenmek
istemekte, bunun yani sira dinlenirken eglenebilecegi faaliyetleri talep etmektedir.
Rekreasyon ve eglence etkinlikleri arasinda, kus gozlemciligi, balik tutma, ata binme,
golf ve eglence merkezlerine yapilan egitim ziyaretleri yer almaktadir. Bu tesisler,
calisanlar1 tesislerin bakimi, yonetimi, isletmesi ve tanitmasi icin ise alir. Boylece
dinlenme ve eglence, diinyadaki en hizl biiyiiyen endiistrilerden biri haline gelmistir.1%3

Diinya genelinde ekonomik iliskilerin gelisimi ve yogunluk kazanmastyla birlikte
is seyahatleri giindemde agirlikli olarak yer tutmustur. Ornegin, meslek alanindaki yeni
gelismeleri izlemek veya bir isi sonuglandirmak ya da bir iiriinii pazarlamak i¢in bu tarz
seyahatler yapilir. Ayrica kongre turizmi ozellikle kis aylarinda tesislerin kapali
kalmasin1 Onleyerek turizmin devamli istthdam saglayan bir is kolu haline gelmesini
saglamugtir.1%4

Is turizmi, turizm endiistrisinin olduk¢a karli bir kesimidir ve calisanlarin
seyahatleri veya is c¢ikarlar1 ile ilgili tiim seyahatlerden olusur. Toplantilar ve
konferanslar, sergiler, fuarlar, tesvik seyahati, etkinlikler ve kurumsal misafirperverlikle
ilgilidir. Yalnizca bir hizmet sektorii olarak degil, ayn1 zamanda turizm sektoriiniin en
hizl1 biiyliyen dallarindan biri olarak bilinir. Bu endiistri ticaret, ulasim, seyahat, eglence,
konaklama, yiyecek ve icecek, mekanlar, bilgi teknolojisi ve finans gibi farkli sektorleri

bir araya getirir.°

162Maia Lordkipanidze, Han Brezet, Mikael Backman , “The Entrepreneurship Factor in Sustainable
Tourism Development”, Journal of Cleaner Production, X111/8, (June-2005), s.787-798.

18A, Nazrin, v.d, “The Roles of...”, s.148.

164A . T. Hussein, F. Sag, Genel Turizm: Gelisimi, Gelecegi..., s.50.

15A, Nazrin, v.d, “The Roles of... 7, 5.148.
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Birey ya da kitle bazinda insanlar1 turizme yonlendiren etkinliklerden birisi de
spordur. Futbol, otomobil yarislari, kayak, tenis, golf gibi spor dallar1 turizm faaliyetleri
olusturmaktadir. Spor turizminin ragbet goérmesine, ekonomik durum, teknolojik
yenilikler, tutum ve deger degisiklikleri gibi ¢esitli kosullar yardimc1 olmustur.

Insanlarin macera arama istegi, farkli duygular yasama arzusu, dost ve akraba
ziyaretleri, taklit ve gosterig arzusu turizm hareketleri i¢inde yer almaktadir. Macera
seyahati, turizm endiistrisindeki geng ve biiyliyen sektorlerden biridir. Artan sayida
maceral1 seyahat saglayicisi, rekabeti artirmistir; ancak, uygulanan pazarlama yontemleri
yalnizca herzamanki seyahat pazarlamasinin ilkelerini izlemektedir. Sonugta, olanaklar o
kadar fazladir ki, macera seyahat pazarinin kendisi daha yeni boyutlar gelistirmeye
baslamuglardir.®

Turizm’in bir diger unsuru da kisisel aligveristir. Kisinin gergeklestirmek istedigi
tatil ve seyahat programi se¢imi, reklam tamitim ve propaganda gibi pazarlama
faaliyetlerinden onemli oOl¢iide etkilenmektedir. Tercih yapmakta zorlanan kisiye
yapilacak olan tanitim ve reklam faaliyeti tatil ve seyahat programinin belirleyicisi haline
gelecektir. Turizm isletme yoneticileri bu konunun bilincinde olduklarindan reklam ve
tanitim faaliyetlerine 5Snem vermektedirler.®’

Yukarida da belirtildigi tlizere, Tiirkiye’de farkli donemlerde yapilan kanuni
diizenlemeler ve ekonomik olarak aktarilan tesvikler kitle turizmini yonlendirmistir. Bu
asamada turizm sadece gelir diizeyi yiiksek kesimin degil, orta smif kapsamindaki
bireylerin de yararlandigi bir hareketlilik durumuna doniismiistiir. Kitle turizminin
yiikseldigi donemlerde tiiketiciler, tiiketime zorlanmakta ve paket turlar almaya
yonlendirilmektedirler. Degisen sosyo-ekonomik kosullar turistik tiiketicilerin istek ve
beklentilerinde de koklii degisimlere yol agmustir. 168

1990’1larin sonlarma dek biiyiik Ol¢iide deniz, kum, giines kavramlarindan
meydana gelen turizm algisi, tiiketicilerin beklentilerinde meydana gelen degisimlerle
beraber isletmelerin yani sira iilke genelini de taleplerle uyumlu triinler gelistirilmesine
zorlamistir. Ulkelerde eldeki potansiyel kapsaminda diinyadaki turizm payindan daha ¢ok

saglayabilmek amaciyla rekabete yonelik satilabilen {irtinler gelistirme ve yeni stratejiler

166Sevgin Akis Roney, Turizm: Bir Sistemin Analizi, Detay Yayincilik, Ankara, 2011, 5.67.

167K . Oztas, T. Karabulut, Turizm Ekonomisi..., 5.112.

18Aysun Sebnem Kiremit, Turizmin Gelisiminde Bir Alternatif Olarak Medikal Turizm: Bir Saghk
Kurulusunda Arastirma, (Basilmamig Yiiksek Lisans Tezi, Danisman: Yrd. Dog¢. Dr. Ali Yayli), Gazi
Universitesi Egitim Bilimleri Enstitiisii Turizm Isletmeciligi Anabilim Dali, 2008, s.14.
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ortaya koyma yoluna gitmislerdir. Bu dogrultuda alternatif turizm bir tercih olarak ortaya
cikmigtir. 16

Diinyada ozellikle 1980’11 yillarda ivme kazanan ekonomik, teknolojik, politik,
sosyal, Kkiiltiirel alanlardaki gelisimler, turizm etkinliklerinin dogal ve kiiltiirel
kaynaklardaki olumsuz etkileri turizmi daha 6nemli kilmistir. Seyahate ¢ikmanin temel
nedeni olarak aligveris yapan turistler icin dnemli bir unsurdur. Cogu insan igin aligveris,
ziyaretin tek veya birincil nedenidir. Bu nedenle alisverise yapilan harcamalarin orani
genellikle digerlerinden daha yiiksektir. “Destinasyolar”, 6zgiin ve benzersiz aligveris
deneyimleri gelistirerek bu yeni pazar yaklasimidan yararlanmak icin muazzam bir

firsata sahiptir.

VI- Turizm Cesitleri

Turizm tiirleri ve bi¢cimleri agisindan herkes tarafindan benimsenmis bir siniflama
yoktur. Zira turizm, farkli etmenlerle iligkili bir olgudur. Benzer sekilde, insanlar da
degisik nedenlerden dolay1 seyahat ettiklerinden bunlarin siniflandirilmast kolay
olmamakla birlikte, bazi girisimlerde bulunulmustur. Genel olarak turizmin ortaya
cikmasinda rolii olan faktdrler veya turizm alanlarinin nitelikleri, turizm tiirlerinin
saptanmasinda kullanilmaktadir. Turizmin smiflandirilmasinda ¢esit ve bigimler
acisindan sayisiz gruplara ayrilmakta ve bunlar arasindaki ayirim da kesin olmayarak
birbirine karismaktadir.!’® Ancak miimkiin oldugu kadar ortak noktalar géz oniinde
bulundurularak katilan kisi sayisi, ziyaret yeri, katilim yasi, ekonomik giic ve amaglara

gore gruplandirilabilir.

1- Katilan Kisi Sayisina Gore

Turizm faaliyetlerine katilan kisi sayisinin  dikkate alinarak yapildig:
siiflandirmada kisilerin bireysel ya da toplu olarak seyahat etmeleri esas alinir. Zira bu
unsurturizm hareketlerini etkileyen 6nemli bir faktdrdiir. Insanlarin tek olarak katilimi
bireysel, ortak birtakim oOzellikleri olanlar arasindakiler grup, birbirleri ile iliskisi
bulunmayan biiyliik topluluklarin yaptiklart turizm ise Kitle turizmi olarak

degerlendirilir.}"

189A, Roney, Turizm: Bir Sistemin Analizi, s.69.
170 K, Oztas, T.Karabulut, Turizm Ekonomisi..., .39.
¢, Avcikurt, Turizm Sosyolojisi, 5.28.
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Insanlar, yeni mekanlarda bulunma, macera arama arzusu ya da benzeri nedenlerle
turizme bireysel olarak katilim gostermektedirler. Bu katilimlar toplumsal bir agidan
degerlendirildiginde, bunlarin genellikle gelir diizeyi yiiksek olan kisiler, cogunlukla
Ogrenciler veya yeni mezunlar oldugu goriiliir. Tek olarak turizme katilim gdsterenlerin
onemli bir boliimii, Avrupali olmakla birlikte ABD’li, Avustralya ve Kanadalilarin da
sayisinin giderek arttig1 goriiliir. Onceleri ¢ogunlukla erkekler bireysel turizmi segerken,
daha sonralarin kadinlarin da tek olarak katilimlarinin arttig1 tespit edilmektedir.*’?

Kitle turizmi de, kisilerin turizme genis capta biiyiik gruplar olarak katildiklar1
turizm tiiriidiir. I11. Diinya Savasi’ndan sonra giindeme gelen bu turizm siniflandirmasi,
artitk turizm hareketlerinde belirleyici unsur durumundadir. Kitle turizminin en
karakteristik 6zelligi kisilerin paket turlara daha fazla ilgi géstermesidir. Bu turizmde, bir
defada katilan kisi sayisindan dolay1 sahip olunan avantajin yaninda, meydana getirilen
gruplarin devamlilig1 da s6z konusudur. Grup turizminde ise, farkli sosyal gruplarin
turizme beraber katilim durumu ortaya ¢ikar. Dernekler, 6grenci gruplari ve meslek
orgiitlerinin katilimiyla gerceklestirilen bu turizm tiiriinde bireylerin sayisi on ile on bes
arasindadir. Katilimer sayisinin belirli sayilarla siirli olusu ve topluluklarin stireklilik
gostermemesinden dolay1 grup turizmi kitlesel olandan daha farklidir.t”

Bireysel turizmde, kisiler seyahat kararlarinda esnektirler. Boylece rotalarini ve
varis yerlerini degistirebilirler. Kitle turizminde ise, bos zamanlarin tadini ¢ikarmak i¢in
bir anda ¢ok sayida insan bir araya gelir ve tur organizatdrlerinin belirledigi

giizergahlarda seyahat ederler.

2- Ziyaret Edilen Yere Gore

Turizm faaliyetini ziyaret edilen yere gore siniflandirmak istedigimizde i¢-dis
turizm olmak tizere iki sinifa ayirmak miimkiin olur. Eger kisi turizm sektoriinde sunulan
iirlinti, , kendi tilkesinin smirlari igerisinde tiiketiyor ise i¢ turizmden soz edilir. Yurt
icinde seyahat etmenin kisi acisindan pek ¢ok kolayligi bulunmaktadir. Pasaport, vize ve
doviz islemleri i¢in zaman kaybedilmez. I¢ turizme katilan kisiler, kendi iilkelerinin
siirlari i¢inde olup farkli cografi bolgelerde yasayan insanlarin gelenek, gorenek ve lehge

farkliliklarini tanimakta, farkli gruplar arasinda etkilesim olusmaktadir.t’

12Q,Bahar, M. Kozak, Kiiresellesme Siirecinde..., 5.44.
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Dis turizm ise, kisinin turizm taniminda yer alan kosullara uygun olarak, kendi
tilkesinin smirlar1 disinda baska bir iilkeye seyahat etmesi olarak tarif edilebilir. Disg
turizmde, i¢ turizmin aksine iilkeleraras1 yapilan turizm faaliyetleri s6z konusudur. Ig
turizmde olmayan pasaport, déviz, vize islemleri dis turizmde vardir. Dis turizmin iilkeler
arasinda etkilesime ve farkli kiiltiirlerin 6grenilmesine imkan tanidig1 da bir gergektir.!”

I¢ turizmde turist, iilkesinin sinirlar1 igindeki turistik bolgeleri ziyaret ederken; dis
turizmde, turist, ikamet ettigi lilkeden farkli lilkelere seyahat eder. Di1s turizm bir iilke i¢in

cok onemlidir; ¢linkii ekonomik getirisi fazladir.

3- Yasa Gore

Insanlarin yas durumlariyla turizme katilimlari arasinda dogrudan bir iliski vardir.
Turizme katilimda yas grubuna gore turizm tiirleri genclik, orta yas ve lclincii yas
turizmidir. Seyahat etme giidiisii, paket turlara katilma, seyahatler sirasinda
gercgeklestirilen etkinlikler, katilimcilarin yaslari, olasi bir seyahati planlamada 6ne ¢ikan
etmenlerdir.*"

On bes ve yirmi bes yas aralifindaki bireylerin ebeveyn diger aile bireyleri
olmadan turizme katilimi Genglik Turizmi kapsaminda degerlendirilir. Geng niifus,
psikolojik yapilarindan dolay1 aktivite, dinamizm, macera ve degisime daha agik
olabilirler. Bunun yani sira, genglerin aile iliskilerin ve aldiklar1 sorumlulugun az olusu
ve konaklama yerlerinin tercihinde fazla titizlik géstermemeleri de bu yas grubuna dahil
olan bireylerin, seyahat egilimlerini artirmaktadir. Katilimcilarin biiylik bir kisminin
ailesel gelire bagimliligi veya kisitli 6grenim biitcesiyle seyahat etmelerinden dolayi,
iilkelerin gogunda sosyal turizm kapsaminda degerlendirilmektedir.'””

Geng bireylerin seyahat etmeleri; Onlarin kisilik gelisiminde, diinyay:
tanimalari, yeni yasamlar ve mekéanlart Ogrenmelerinde, sosyal iliskilerini
gelistirmelerinde etkili olan yollardan biridir. Turizm olgusu da, gezmeyi ve gezerken
o0grenmeyi sagladigindangenglere giivenilir, temiz ve iicreti uygun dinlenme ve eglenme
olanaklarinin saglanarak turizme katilmalarinin 6zendirilmesi gerekir. Geng turistler,

yerel yasam tarzini deneyimlemeye ve diger insanlarla tanigsmaya ve sosyallesmeye

175M.Kozak, v.d., Genel Turizm: lkeler, Kavramlar, s.16.
18, Roney, Turizm: Bir Sistemin Analizi, s.35.
177 A T.Hussein, F. Sa¢, Genel Turizm: Gelisimi, Gelecegi, 5.56-57.
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hevesli olmalarinin yanisira, farkli bir kiiltiirii deneyimlemek, bir dil 6grenmek, goniillii
olmak, ¢alismak veya egitim almak gibi belirli bir amag igin seyahat edebilirler.1’®

Yetiskin Turizmi; Yirmi bes, altmis yas araliginda bulunan insanlarin katildiklari
turizm hareketlerini kapsar. Yetiskin Turizmi’nde yer alan bireyler, yogun c¢alisma
donemi kapsamina dahil olduklarindan genelde bir aile yapisi ya da diizenine sahiptirler.
Bu tlirden sorumluluklar, yetiskin turizmini digerlerinden ayiran en 6énemli niteliklerden
biri olmaktadir. Bu gruptakilerin yolculuk zamanlar1 ve tiirleri, caligma sartlarindan
etkilenebilmekte ve turizme katilimlar1 da genel olarak yazin yogunluk kazanmaktadir.'"®

Ozellikle elli bes yas iistii yetiskinler icin 6zel olarak tasarlanan agik hava macera
programlarina dahil olanlar, dogal c¢evre tarafindan motive edilmekte, 6zel macera
aktivitelerinde becerilerini gelistirmek, fiziksel aktivite, benzer diislinen insanlarla
tamismak ve yeni arkadasliklar gelistirmek gibi nedenlerle tesvik edilmektedirler.'®

Uciincii Yas Turizmi; Gelismis iilkelerde, saglik kosullarinin olmasi gereken
seviyeye getirilmesi, belli diizeyde tutulmasi, yasam kalitesinin artmasi ve teknolojinin
gelismesi ile birlikte altmis ve {izeri yas diliminde bulunan kisilerin toplam niifustaki
orani yikselmistir. Bos zamanin yeterliligi, gelir sahibi olma, aile sorumlulugu ve
yiikiinlin de giderek azalmis oldugu iiciincii yas grubuna dahil bireyler biiyiik bir turizm
giicli meydana getirmektedir. Bu turizm tiirti kiiltiir ve saglik turizminin destegiyle etkin
kilimaktadir. 18!

Geligmis lilkelerdeki niifusun yaslanmasi, sadece saglik sistemlerinde degil ayni
zamanda turizm ve bos zamani degerlendirme agisindan da yeni zorluklar dogurmaktadir.
Niifus yaslanmasi, turizmin yeni dallar1 ve bigimleri, yeni hizmet teknolojileri ile cevap
vermesi gerektigi, toplumda yeni bir demografik zorluktur. Bu tiir zorluklara turizm

organizatdrlerinin dikkat etmesi 6nem kazanmaktadir.

4- Kisilerin Ekonomik Durumlarinin ve Amaglarinin Turizmde Belirleyici
Olmasi

Kisilerin turizm talebinin sekillenmesinde, kiginin ekonomik durumuna gore elde
ettigi gelir miktar1 ile bu gelirden ne kadarinin turizm faaliyetlerine ayrilabilecegi 6nemli

bir unsurdur. Ayrica s6zii edilen sadece ekonomik giicii degil, i¢ginde bulundugu sosyal

178N, Oktayer, v.d., Tiirkiye’de Turizm Ekonomisi, 5.132.
179\, Kozak, v.d., Genel Turizm: ilkeler, Kavramlar, s.16.
180N, Hac1oglu, Turizm Pazarlamasi, s.23.

18LA, Roney, Turizm: Bir Sistemin Analizi, s.33.
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yasam alani da turizm tercihlerini etkilemektedir.82 Bu “kriterler ” temel alinarak sosyal
ve liiks turizm ayrimlar1 yapilmaktadir.

Alt ve orta gelir grubuna mensup bireylerin katildigi, olanaklar1 daha diisiik olan
turizm hareketleri sosyal turizm olarak adlandirilmaktadir. Maddi durumlar1 uygun
olmayan insanlarin, baska bir ifadeyle, kiiciik esnaflarin, ticretli ¢alisanlarin aileleriyle,
gruplar halinde ya da tek olarak tatil yapmayla turizme katilimlari, sosyal turizmi
olusturmaktadir. Sosyal turizm, sanayilesme doneminde is gorenlerin ticretli izin hakkini
kazanmalariyla ortaya ¢ikarak gelisme gostermis bir konudur. Diinya genelinde sosyal
turizmin biiyiik rol oynamasi ve 6nemli olusu, 1936°da Uluslararas1 Calisma Orgiitii
(ILO)’nun ticretli izine yonelik olarak uluslar diizeyinde prensipler belirlemesiyle ortaya
cikmistir. Bu tiir turizmin temel nitelikleri ise fiyatin diisiikliigii, kar amaci tasimamasi ve
tiikketimin toplu olusudur.'8®

Yiiksek gelir grubunda bulunan insanlarin turizm etkinlikleri de, liks turizm
hareketlerini olusturmaktadir. Bu gruptaki kisiler, yiiksek gelir diizeyleriyle orantili
olarak kaliteli hizmet veren maliyeti yiiksek kuruluslari tercih ederler ve harcamalardan
kacinmazlar. Bu tiir turizm, ekonomik potansiyeli ve gelir diizeyi artmis olan ve toplumda
saygin kesimin turistik faaliyetlerini i¢ermektedir. Bu kesimin turizme yaklagimi
toplumun diger kesimlerine oranla oldukga farklidir.

Ozellikle XX. Yiizyilin sonundan itibaren diinya capindaki ekonomik krizlerden,
turizm sektorii de etkilenmistir. Her ne kadar kiiresel turizm diger sektorlere gore oldukca
direngli ve toparlanmis olsa da, bazi iilkeler turizm talebinde krizden kaynaklanan sert
diisiis yasamislardir. Uzerinde giderek daha fazla durulan bir kavram olarak turizm
cesitliligi, katilimeilarin amaglarina gore turizm kistaslartyla iliskilidir. Zira turizme
cesitlilik kazandirilmasi ile belirlenen kesimdeki bireylerin degisik amaclar
dogrultusunda turizme katilimlarmin saglanmasi planlanmaktadir. Dolayisiyla bu
baglamda ortaya konulacak turizm ¢esitleri, aynm1 zamanda turizm gesitliligi
dogrultusunda gelistirilen diger tiirlerle de drtiismektedir.'8*

Katilimcilarin amaglarina gore katildiklar turizm gesitleri ise genel olarak; deniz,

kongre, termal, magara, dag, yayla, av, golf ve akarsu turizmi seklinde ele aliabilir.

1828, Rizaoglu, Turizm Davranisi, s.55.
18A, Roney, Turizm: Bir Sistemin Analizi, s.36.
184M., Kozak, v.d., Genel Turizm: Ilkeler, Kavramlar, s.20.
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Turizm, ziyaretgilerin faaliyetlerini ifade eder. Turistler tarafindan yapilan, is, eglence

veya diger kisisel amacli bu geziler, turizm gezileri niteligindedir.'®®

VII- Turizm Endiistrisi ve Ozellikleri

Turizm endiistrisi bircok yoniiyle diger sektorlerden farklilik gostermektedir.
Ozellikle hizmet yogunluklu bir endiistri olmasi, tiiketimin tiiketicinin siirekli olarak
yasadig1 yerden uzakta gerceklesmesi vb. 6zellikleri turizm endiistrisinin kendine 6zgii
dinamiklerinin ve siireglerinin olusmasini saglamaktadir. Turizm endiistrisinin yapisinin
anlagilabilmesi i¢in dncelikle turizm sistemini incelemek gereklidir. Leiper’in gelistirdigi
ve li¢ unsuru kapsayan “Turistik ¢ekim sisteminde; “Turist ya da insan,” “Cekirdek ya da
merkez” ve “Isaret ya da bilgi verici” unsurlardan olusur. Bu ii¢ eleman birbirleriyle
baglantil1 oldugundan turist ¢ekimi ortaya ¢ikmaktadir.18

Turistlerin ikamet yerleri ile destinasyon arasinda ve destinasyon sinirlar
icerisindeki hareketleri Leiper’in sistemi i¢erisindeki temel enerji akigini olusturmaktadir.
Diger enerji akislari ise, turizm sisteminin gomiilii oldugu birbirine bagimli ¢evre ve
sistemler dizisini igeren iiriin ve bilgi degisimlerini kapsamaktadir.’®” Turizm sistemi
icerisindeki bu hareketlilik disaridaki insani, sosyo-kiiltiirel, ekonomik, teknolojik,
fiziksel, politik ve yasal g¢evreleri etkiler. Ornegin ekonomik ydnden gelismeyi
hizlandirir, fiziksel altyapinin giiclendirilmesini tesvik eder.

Genellikle unsurlarin etkilesiminin yaninda turizm sistemlerinin uygulamalart,
ekonomiyi iceren birka¢ alanda yaygin bir sekilde kullanilmistir. Turizm ¢aligsmalarinda
kullanilan sistematik yaklasimlarin amaglarindan biri, basarili bir turizm “destinasyonu”
gelisimi icin arz ve talep unsurlarmin en iyi eslesmesini ve bilesimini gelistirmektir.'8®

Cikis-varis noktast sisteminde, turizm iki gesit bolge ya da unsurdan olusur: Cikis,
turist gonderen iilke ya da bolgedir; varis noktasi ise, ziyaret¢i kabul edebilmek igin
tasarlanan ve yOnetilen tiim programlar1 ve yerleri igeren, turistler tarafindan ziyaret
edilen bolgelerdir. Genellikle “destinasyon”, turistlere yonelik belli gekici giiglere
katkida bulunan turizmin arz yoniinii temsil eder, ¢ikis noktas: anlamina gelen “orijin”

ise turizm talebini ifade eder.’®® Pazarlama islevlerinin ¢ogu turist génderen bolgede

185Q0rhan Batman, Otel isletmelerinin Yonetimi, Degisim Yayinlari, Istanbul, 2008, s.26.

186 Aminuddin Yusof, Parilah Mohd Shah, Soh Kim Geok, “Aplication of Leiper’s Tourist Attraction System
to Small-Scale Sport Event Tourism in Malaysia”, World Aplied Sciences Journal, XVI11/7, (January-
2012), 5.896-899.

187A, Roney, Turizm: Bir Sistemin Analizi, s.35.

18D, Yilmaz, “Turizm Sektoriiniin Tanimi, Yapist ve Ozellikleri”, s.369-370.

189A T.Hussein, F. Sag, Genel Turizm: Gelisimi, Gelecegi, s.47.
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yapilir, turizm planlamasi ve gelisimi ise “destinasyon” bolgesinde gergeklestirilir.
“Orijin-destinasyon” modeli, bolgelerin degisen diizeylerde hem “origin” hem de
“destinasyon”” oldugunu varsayar. Turist gonderen yerler de destinasyon olarak hizmet
verebilir. !

Yapisal modelde, turizm pazarlar1 turist gonderen ve kabul eden {ilkelerdeki
kentsel merkezler arasinda olugan uluslararasi gegise yerel, bolgesel ve ulusal hiyerarsi
ile odaklanmistir. Bu yapisal modeldeki arz ve talebin etkilesimi, turist gonderen bolgenin
ekonomik tstiinligl ve teknolojik gelisimine dayalidir. Son olarak, evrim modeli turistik
yapilarin gelisimi ve turistik hareketlerinin evrimi perspektifi iizerine odaklanarak turist
hareketlerini agiklar.!®* Talep pazarlari ve arz unsurlar1 arasindaki etkilesim, turistin
ozelligi ve davranisina bagl olarak zaman i¢inde degisim gosterecektir.

Turizm kaynaklarinin birgok gesit bilesimi, “destinasyonun” ¢ekicilik giiciinii ve
Ozgunliigiinii belirlemede Onemlidir. Ayn1 zamanda arz yoOniindeki unsurlar, seyahat
acentalar1 ve tur operatorleri gibi seyahat pazarlamasi baglantilariyla talep pazarlarinin
istek ve gereksinimlerini karsilamak igin isbirligi yapmalidir.t9

Diger taraftan Neil Leiper, turist gonderen ve turist kabul eden bolgeyi turistin
seyahati boyunca birbirine baglayan yollar1 “Transit yollar” olarak ele almistir. Bu
calismada, belli bir “destinasyona” erisilebilirlik kalitesini etkileyen verimlilik ve
karakteristik vurgulanmis ve buna uygun olarak turist akislarinin yonii ve boyutunun
etkisi aciklanmistir.'%3

Turizm endiistrisi, kurulus biiyiikliigii, isletme tipi, sektor, orgiitlenme ve siire¢
acisindan oldukca g¢esitlenmektedir. Konaklama, ulasim, yiyecek ve icecek, tur
operatorliigii, seyahat acentalari, ticari faaliyetler, turistik esya ve turistler tarafindan satin
alman diger iirlinleri kapsayan bu endiistriler, turizm sistemi icerisinde ¢ok ¢esitli bir
dagilim gosterirler. Bir emek-yogun hizmet endiistrisi olan turizm endiistrisinin

ozellikleri asagidaki tabloda gosterilmektedir.'%*

190C. Aveikurt, Turizm Sosyolojisi, 5.34.

¥1Sandro Formica, Destination Attractiveness as a Function of Suply and Demand Interaction,
(Unpublished Doctoral Dissertation, Committee Chair: Dr. Muzaffer Uysal), Virginia Polytechnic Instute
and State University, USA, 2000, s.21-24.

1928 Formica, “Destination Attractiveness as a Function of Suply and Demand Interaction”, $.22.
1930rhan I¢6z, Metin Kozak, Turizm Ekonomisi, Turhan Kitabevi, Ankara, 2005, s.78.

194M. Kozak, v.d., Genel Turizm: ilkeler, Kavramlar, s.37-38.
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HiZMET SEKTORLERININ GENEL OZELLIKLERI
Soyutluk Turizm sektoriinde hizmetler
dokunulabilir 6zellik tagimaz. Bu

nedenle satin alinmasi zor ancak

dagitimi kolaydir.
Ayrilmazhk Uretim ve  tiiketim  birbirinden
ayrilamaz. Ornegin bir ucak
hizmetinden yararlanmak, hem

tiikketicinin hem {ireticinin ayni anda
seyahat etmesini gerektirir.
Dayaniksizhik Hizmetlerin {iretim ve tiiketimi ayni
anda gerceklestiginden depolanamaz.
Ornegin satilmamis bir ugak koltugu
veya bir otelde bos kalan yataklar
kacirilan satig firsatlarini ifade eder.
Heterojenlik Hizmetler, somut iriinlerdeki gibi
birbirinin aynis1 olarak iiretilemez. Bir
oteller zincirinin iki ayr1 oteli veya
herhangi bir kisinin iki ayr tatil glinii
birbirinin aynis1 olamaz.
Sahip Hizmetler “sahip olunmak”™ i¢in degil
olunamama “kullanilmak” igin satin alimir. Ornegin
bir konaklama tesisinden oda satin
alimmasi, odaya sahip olunmasi degil,
odanin belirli bir siire i¢in kullanim

hakkinin elde edilmesi anlamina gelir.

TURIZM ENDUSTRISININ KENDINE OZGU OZELLIKLERI
Yiiksek maliyet Turizm  endiistrisi  gorece yiiksek

maliyetli bir endiistridir. Ornegin bir
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ucak bileti, bir otelde konaklama vb.
hizmetlerin maliyetleri gorece yiiksektir.
Mevsimsellik Turizm talebi belirli mevsimlerde artig
veya azalig gosterebilir. Mevsimsellik
durumu  turist ¢eken  bdlgeden
kaynaklanacagi gibi, turist gonderen
bolgeden de kaynaklanabilir.
Giris-Cikis Hizmetler depolanabilir olmadigindan
kolayhgi isletmelerin (baslangig yatirim
maliyetleri hari¢) sektore giris ¢ikisi
gorece kolaydir.
Birbirine Konaklama, ulasim, seyahat
bagimhhk organizasyonu vb. alt sektdrler turizm

endiistrisi icerisinde birbirine bagimlidir.

Toplum Turizm faaliyetiyle insanlar kendi sosyal
iizerinde cevrelerinden ayrilarak, baska bir sosyal
etkililik cevre veya toplum ile etkilesime girerler.

Bu durum her iki tarafta da sosyal ve
ekonomik etkiler meydana getirir.

Dis etkilere acikhik Savaglar, felaketler, ter6ér olaylari,
kirlilik, yanlis tanitim veya yasanan
kazalar turizm arz ve talebinde Snemli

etkiler meydana getirebilir.

Tablo-2. Bir Hizmet Endiistrisi Olarak Turizmin Ozellikleri

Turizm endiistrisinde talebin fiyat esnekligi turistik faaliyetin amacina gore
degisebilmektedir. Ornegin is turizmi faaliyet olarak turizm kapsamina girmekle birlikte
temelde ticari veya kurumsal amagclar bulundugundan, ulasim, konaklama gibi
hizmetlerin fiyatlarindaki degisimler is turizminde talebi etkilemez. Ancak, tatil, eglence
amagch seyahatler, kiiltiir turlar1 gibi turizm faaliyetlerinin talebinde fiyata gore biiyiik bir

esneklik goriilmektedir.!%

%A, Roney, Turizm: Bir Sistemin Analizi, s.43.
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Bir endiistri olarak turizm nihai “Turizm deneyimini” olusturan bir¢ok bilesenden
olugmaktadir. Ulasim, konaklama, yiyecek ve i¢ecek hizmetleri, aligveris ve eglence
merkezleri ve Ozel organizasyonlar bu bilesenlerden bazilaridir. Bir isletme veya
kurumun, turistlerin ihtiya¢ duydugu veya talep ettigi faaliyet veya tesislerin birden
fazlasini bir arada sunmasi sik rastlanan bir durum degildir. Bu durum turizm sektoriinde
“deneyimin kalitesini” 6l¢gmeyi zorlastirmaktadir.1%

Turizm endiistrisindeki bu zorlugun iistesinden gelmek i¢in, endiistri igerisinde
faaliyet gosteren tiim kisi, kurum ve araci kuruluslar ortak bir kalite anlayis1 ¢er¢evesinde
faaliyetlerini gdstermeli, hedef kitlenin ihtiya¢ ve taleplerini karsilamak icin orgiitlii bir
caba gdstermelidir.

Turizm, ekonomideki geleneksel sektorler arasindaki kesimde yer alan bir
faaliyettir. Ekonomik, sosyal, kiiltiirel ve ¢cevresel nitelikte girdiler gerektirir. Bu anlamda
¢ogu zaman ¢ok yonlii olarak tanimlanmaktadir. Turizmi bir “endiistri” olarak tarif
etmedeki sorun, normal resmi iiretim fonksiyonuna sahip olmamasi veya tarimsal {iriin
ya da iceceklerin aksine fiziksel olarak oOl¢iilebilen bir ¢iktis1 olmamasidir. Her iilkede
endiistriyi temsil eden ortak bir yap1 yoktur. Her iilkenin turistler i¢in cazibe merkezleri

farklilik gosterir.

VIII- Diinyada Otel isletmeleri ve Tarihsel Gelisimi

Konaklama isletmeleri arasinda en eski ve en yaygini olan otel isletmeleri
hakkinda, turizm endiistrisinin ve konaklama isletmeciliginin hizl bir gelisim gostermesi
birbirinden farkli tamimlar yapilmasina neden olmustur.’®” Otel isletmelerinin
tanimlanarak kavranmasi ilgili yaklagimlarin sayisi oldukga fazladir. Yapilan tanimlarda
genel kabul gormiis yaklagimlar otel isletmelerinin misafirlerin gecici konaklama
ihtiyaclara, yeme ve i¢gme gereksinimlerine cevap veren birimlere sahip olmalari
lizerine yogunlagmaktadir. Bu baglamda otel isletmelerinin en temel 6zelligi konaklama
hizmeti sunmasidir. Dolayisiyla otel isletmeleri faaliyetlerini belli kurallar ve ticari
anlayis dahilinde gergeklestiren isletmeler olarak adlandirilmaktadir.%®

Otel isletmeleri, siirekli yasadiklar1 yerler disina seyahat eden bireylerin gegici

konaklama ve yeme-igme ihtiyaglarina cevap verecek sekilde hizmet sunumu

1% A, T. Hussein, F. Sa¢, Genel Turizm: Gelisimi, Gelecegi, s.52.

197 Burhan Sener, Modern Otel isletmelerinde Yonetim ve Organizasyon, Detay Yayincilik, Ankara,
2001, s.3.

198Celil Cakici, Meryem Kozak, Murat Azaltun, Alptekin Sokmen, Mehmet Sarngik, Otel isletmeciligi,
Detay Yayincilik, Ankara, 2002, s.2.
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gerceklestiren ve belirli nitelikleri barindiran ticari isletmelerdir.’®® Otel isletmeleri,
mimari ozellikleri, sahip oldugu donanim, rahatlik, sunmus oldugu hizmetlerin kalitesi
vb. unsurlariyla bazi gereksinimlere belirli bir licret karsiliginda cevap veren isletmeler
olarak tanimlanabilir.2®® Ayni zamanda bu isletmeler miisterileriyle olan biitiin iliskilerini
belli kurallar ve niteliklere bagli olarak gerceklestiren isletmeler olarak
tanimlanmaktadir.2

Sonug olarak otel isletmelerini, bireylerin farkli sebeplerle gerceklestirmis
olduklar1 seyahat hareketleri sonucunda bireylerin duygularina hitap ederek onlari
psikolojik agidan tatmin etmeyi amaclayan isletmeler olarak tanimlamak da
miimkiindiir.?%? Otel isletmesinin genel bir taniminin yapilabilmesi, uluslararasi toplumda
bir¢ok toplantida goriisiilmiistiir. Bu sebeple Uluslararas1 Otel Sahipleri Birligi (UOSB)
1952°de yapmis oldugu toplantisinda, otel yapisimi belirleyen “kriterleri” soyle
belirlemistir:2%

a) Yonetiminin yani sira sahip oldugu donanim o6zellikleriyle de misafirlerin
gereksinimlerini giderecek 6zelliklere elverisli olmalidir.

b) Misafirlerin  sadece  konaklama  gereksinimlerini  degil  yeme-igme
gereksinimlerini de karsilayabilmelidir.

¢) Hizmet verdikleri misafirlerle kisa donemli bir anlagsma akdi gerceklestiren
kurulus olmalidir.

d) Konaklama sektoriiniin niteliklerine uygun olmali ve isletme kendisini bu
duruma zorlamalidir.

e) Misafirlerine ayirdigr odalarin saglik kosullart agisindan uygun olacak sekilde
diizenlenmis banyo, lavabo ve tuvalet gibi materyallere sahip olmasi
gerekmektedir.

f) Misafirlere sunulacak hizmetlerin sekteye ugramamasi igin yeterli ¢ogunlukta
calisan1 blinyesinde bulundurmalidir.

Turizm sektoriinde misafirlerin barinma ihtiyaglarini giderme amacina yonelik

hizmet sunumu gergeklestiren otel isletmeleri, farkli milliyetlere sahip misafirlerden

199Hasan Olal1, Meral Korzay, Otel isletmeciligi, Beta Yayincilik, Istanbul, 1993, s.13.

20Nazmi Kozak, Diindar Denizer, Otel Isletmeciligi: Kavramlar-Uygulamalar, Turhan Kitabevi,
Ankara, 1998, s.5.

201C Cakic, v.d., Otel isletmeciligi, s.3.

228 Sener, Modern Otel Isletmelerinde Yonetim ve Organizasyon, s.4.

23Seyda Yildiz, Bes Yildizi Otel isletmelerinin Orgiit Yapilarinin Mekanik-Organik Orgiit Yapist
Baglaminda incelenmesi, (Basiimamis Yiiksek Lisans Tezi, Danisman: Yrd. Dog. Dr. Murat Kayalar ),
Siileyman Demirel Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Isparta, 2011, s.6.
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doviz elde edilen kayda deger merkezlerden birisidir. Dolayisiyla otel isletmeleri, iilke
ekonomilerinin 6demeler dengesine katki saglamaktadir. Otel isletmeleri ozellikle
gelismekte olan ve turistik iirlin agisindan zengin olan iilkelerde 6nemli doviz
kaynaklaridir.?%*

Literatiirdeki otel isletmeleri tanimlar1 incelendiginde giivenlik boyutuna
deginilmedigi goriilmektedir. Bu sebeple Otel isletmelerini siirekli yasadiklar1 yerlerin
disina seyahat edenlerin konaklama, yeme igme vb. gibi ihtiyaglarini giivenli bir sekilde
giderilmesini saglayan isletmelerdir diye tanimlayabiliriz.

Otel isletmeleri, turizm sektoriiniin nemli bir pargasini olusturmaktadir. Toplam
turizm faaliyetleri icerisinde Onemli bir konuma sahiptir. Bu sebeple turizm
faaliyetlerinden elde edilen gelirin biiyiik birgogunlugu otel isletmelerince
gerceklestirlmektedir.?®® Otel isletmelerinin baslica 6zelliklerini su sekilde 6zetlemek
miimkiindiir:2%®

a) Otel isletmelerinde gerceklestirilen faaliyetler emek-yogun faaliyetlerdir ve s6z
konusu emegi de ¢alisanlar temin etmektedir. Otel isletmelerinin temel islevi
misafirlere hizmet sunumu gergeklestirmektir.

b) Konaklama endiistrisinde {iretimi gergeklestirilen {irlin ve hizmetlerin
depolanmasi veya farkli bir noktaya nakledilmesi olas1 degildir.

c) Otel isletmeleri misafirlerin sadece barinma gereksinimlerini degil ayni1 zamanda
yeme-igme, eglenme gibi diger bazi1 gereksinimlerini de karsilamaktadir.

d) Otel isletmeleri bazen ekonomik darbogazlarla karsilasilan, devasa miktarda
yatirim ve isletme sermayesi gerektiren bir endiistride faaliyet gostermektedir.

e) Otel isletmeleri, 7 giin 24 saat hizmet sunumu gergeklestiren isletmelerdir.

f) Otel isletmeleri, teknolojinin ilerlemesi ile birlikte siirekli olarak degisiklige
ugrayan bir sektorde faaliyet gdstermektedir.

S6z konusu bu nitelikler otel isletmelerinin sahip olmasi gereken asgari sartlari

belirtmektedir. Ancak son yillarda faaliyet gosteren otel isletmeleri, toplantt salonlari,

24Riiya Ehtiyar, Otel isletmelerinde Calisan Personelin is Tatmini ve Verimliliginin Bir Gostergesi
Olan isgoren Devir Hiz ile iligkisinin Degerlendirilmesine Yonelik Antalya Yoresindeki Bes Yildizh
Otel isletmelerinde Arastirmali Bir Uygulama, (Basilmamis Yiiksek Lisans Tezi, Danisman: Dog. Dr.
Ahmet Aktas), Akdeniz Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Antalya, 1995, 5.10

25Kybilay Secen, Ankara’daki Bes Yildizh Otel Isletmelerinde Siirdiirillen Halkla iliskiler
Uygulamalarina Yonelik Bir Alan Arastirmasi, (Basilmamis Yiiksek Lisans Tezi, Danigsman: Dog. Dr.
Ozcan Yagc1), Baskent Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Ankara, 2011, 5.46

2065aime Oral, Otel Isletmeciligi ve Verimlilik Analizleri, Detay Yaymcilik, Ankara, 2005, s.19-20
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hamam ve saunalar ve cesitli esya satan magazalar gibi birimleri de biinyelerinde
bulunduran ve misafirlerinin biitiin ihtiyaclarina cevap vermeye ¢aligmaktadirlar.?%’

Tarihin her devrinde insanlar degisik amaglar dogrultusunda seyahat etmisler ve
s0z konusu seyahatleri boyunca konaklama ihtiyaci duymuslardir. Bu sebeple konaklama
sektoriiniin gegmisi birkag bin yil dncesine dayanmaktadir.2%® Bireylerin konaklama
gereksinimlerinin giderilmesi maksadiyla insa edilen binalarin tarihinin ilk¢ag sonlarina
degin uzandigim gergeklestirilen galismalar gdstermektedir.?%®

Ik caglarda han ve tavernalar bireylerin seyahat etme gereksinimlerinin sonucu
olarak ortaya cikmustir. Antik Yunan ve Antik Roma’daki yazili belgeler ile Incil’den
elde edilen bilgiler s6z konusu tesislerin, seyahat eden bireylerin ve hayvanlarin
konaklama ve yeme-igme gereksinimlerinin karsilanmasi igin insa edildigini
gostermektedir. Glinlimiiz otellerinin dnciisii olan bu hanlar, o donemin biitiin hanlar1 gibi
sahibinin kendisinin ikamet ettigi ev konumundaydi. Yolcular dinlenmek ve diger bazi
ihtiyaclarmi gidermek amaciyla bu hanlarda konaklamakta ve odalarmni tanimadiklar
yolcular ile paylasmaktaydilar.?%

Roma Imparatorlugu déneminde hanlarin yani sira seyahat eden bireylerin
konaklama, yiyecek ve igecek gereksinimlerinin karsilandigi ve Romali rahipler
tarafindan yonetilen “Roma Hospice” olarak adlandirilan yerler gelisim gostermistir.
Antik Hint yazili belgelerinde de tapinaklarda calisan ruhani kisilerin ve rahiplerin
seyahat eden bireylere hizmet verdigi bilinmektedir.?!!

VI. Yiizyildan sonra paranin ekonomik hayattaki oneminin giderek artmasi,
seyahat hareketlerinin ve ticari faaliyetlerin artisina neden olurken hanlara duyulan ilgiyi
de arttirmistir.*2 Bu désnemde (M.S.500-1300) yine din ile konaklamanin i¢ ice oldugu
gorlilmektedir. Manastirlar ve kiliseler han gorevi istlenmislerdir. Bu amagcla
Hristiyanlarin, seyahat eden bireyleri agirlamalarint diizenlemek amaciyla bir takim
kurallar ¢ikartilmistir. Bunun bir 6rnegi olarak, seyahat eden bireylerin bir yerde ii¢
giinden fazla konaklamamak kosuluyla iicret 6demeden yiyecek gereksinimlerini
gidermeleri gosterilebilir. S6z konusu bu uygulama 1282 yilina kadar siirmiis, bu tarih

itibariyle ise, Fransa ve Italya’nin ileri gelenleri bir araya gelerek bu tiir faaliyetlerin ticari

278 Yildiz, “Bes Yildizli Otel Isletmelerinin...”, s.7.

28Kemal Kantarci, Altug Yoriikoglu, Konaklama fsletmelerinde Onbiiro ve Yénetimi, Detay
Yaymcilik, Ankara, 1998, s.11.

298 Sener, Modern Otel Isletmelerinde Yonetim ve Organizasyon, s.4.

210 Ahmet Aktas, Turizm Isletmeciligi ve Yonetimi, Azim Matbaas1, Antalya, 2002, s.27.

2110, Batman, Otel isletmelerinin Yénetimi, s.16.

227 Aktas, Turizm Isletmeciligi ve Yonetimi, s.27.
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bir boyut kazanmasini kararlagtirmislardir. Sonraki yillarda da bu hanlarda izin belgesi
almak kosuluyla sarap satisina olanak tanmmistir. XVI-XVII. Yiizyillar arasinda
agirlama ve konaklama kavrami gozle goriiliir bir sekilde degismeye baglamistir.
Yolculuk i¢in kullanilan atli arabalarin kalitesinin artmasi, seyahat eden yolcu sayisinda
yiikselise neden olmustur.. Seyahat eden bireyler genellikle zenginlige ve gosterige alisik
olduklar1 i¢in seyahat sirasinda kullanilan yolcu arabalarinin niteliklerinde de bir artis s6z
konusu olmustur. Seyahat eden bireylere hizmet veren hanlar ve tavernalar ayn1 zamanda
toplumun ileri gelenlerinin bulusma yerleri olarak da kullanilmaktaydi. Bu hanlarin izin
belgeleri, faaliyet gosterdikleri bolgedeki toprak sahipleri tarafindan verilmekteydi.?*®

ABD’de otellerin gelisimi XVI. Yiizyilda hanlarin kurulmasi ile baslamistir.
Bunlar Avrupa’dakilerin aksine yol iistiinde degil limanlardadir. Bu durumun en biiyiik
sebebi, hanlarin en Onemli islevinin Avrupa’dan yeni kitaya gelen gd¢menlerin
kendilerine daimi bir barmma yeri bulmadan o6nce gegici olarak ikamet etme
gereksinimlerinin giderilmesine yonelik islev gormeleridir. Bu baglamda, New York’ta
yetmis odali “City Hotel”, ABD’de hizmet vermeye baslayan ilk oteldir. ilerleyen
yillarda City Hotel gibi ¢ok sayida otel isletmesi, ABD’nin farkli sehirlerinde hizmet
vermeye baglamistir. Buradaki otel isletmeleri arasinda ilk defa birinci sinif otel
kategorisinde hizmet vermeye baslayan “Boston’s Termont House” yiiz yetmis oda ile
1829’da faaliyetlerine baslamistir. Boston’s Termont House kapilari kilitlenebilen,
odalarmin igerisinde su bulunan ve ayrica Fransiz yemekleri hizmeti veren ilk otel
isletmesi olmustur. 24

Bu otelde ayrica misafirlerin esyalarinin tasinmasi hizmeti ve odalardan
“resepsiyona ” dogrudan erisebilme gibi 6zellikler de bulunmaktayd:.?*> Bununla beraber,
XIX. Yiizyilin sonlarinda ¢ok sayida liiks otel isletmesiyle birlikte ABD’nin timiinii
bastanbaga saran, seyahat eden orta gelir diizeyine mensup bireylerin ihtiyaglarinin
karsilanmas1 amaciyla kiigiik ve orta Olgekli otel isletmeler de faaliyet gostermeye
baslamistir. Oldukca hizli gelisen otelcilik sektoriindeki potansiyellerin farkina varan

ABD’li girisimci Elsworth M. Statler 1908’de Buffalo sehrinde o giine kadar hicbir yerde

goriilmemis degisiklikler igeren “Buffalo Statler Oteli 'ni” hizmete soktu. Modern ticari

2138, Sener, Modern Otel isletmelerinde Yénetim ve Organizasyon, s.5.
214K . Kantarci, A. Yoriikoglu, Konaklama Isletmelerinde Onbiiro..., s.12.
2I5A . Aktas, Turizm Isletmeciligi ve Yonetimi, s.28.
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otel endiistrisinin kurucusu olan Elsworth Statler zincir otel kavramini da hayata gecirmis
ve 1930°’1ara kadar otel piyasasini elinde bulundurmustur.t®

Ingiltere’de 1750 ve 1790 yillar1 arasinda Sanayi Devrimi’nin baslamasiyla
birlikte ev ekonomisi dénemi terk edilerek iiretim ekonomisine gegis yapilmistir. Bu
sayede ticaretin gelismesiyle birlikte hancilik gelisim gostermis ve 6zellikle de Avrupa’da
ilk otel kavrami kullanilmaya baslamis ve cagdas otellerin ilk Onciilleri belirmeye
baslamistir. Otel igletmeleri hizla ayr1 bir endiistri kolu olarak insanlarin seyahat ve
konaklama gereksinimlerine hizmet etmeye baslamigtir.?t’

Cagdas otelcilik sektoriiniin gelisimi 1920’li yillarin sonlarinda da hizla devam
etmistir. Sonraki yillarda misafirlerin farkli duygularina hitap eden, farkli tiirlerde
otelisletmeleri faaliyet gdstermeye baglamis ve ¢agdas mimarinin ilk drnekleri verilmeye
baslanmigtir. Camdan yapilmis tavanlar, asansorler gibi ¢ok sayida yenilik ile genis
alanlara sahip olan kongre otelleri ilk defa bu yillarda faaliyete ge¢mistir.?® Il. Diinya
Savasi yillarinda, otelcilik endiistrisinin en verimli donemi olmustur. 1900 ile 1960 yillar
arasinda tiirlii ihtiyaclara hitap eden ticari otel isletmeleri, ikametgah otelleri, liiks otel
isletmeleri gibi farkli tiirde otel bi¢imleri goriilmeye baglanmistir. Otomobil
endistrisinin geligsmesi ile birlikte ge¢miste tren istasyonlarimin yakinlarina kurulan
oteller artik karayolu kenarlarina ve havaalani yakinlarma tasinmaya baslanmistir.
Otomobil endiistrisinin hizla biiylimesinin bir sonucu olarak yeni bir hizmet alan1 olan
motel igletmeciligi gelisim gostermeye baslamistir. Motel isletmeleri ¢okca ve sik sik
seyahat eden bireyler adina daha ekonomik bir alternatif olusturmustur. 1901’de
Arizona’da hizmet vermeye baslayan “Askins Cottage Camp ” ilk agilan motel isletmesi
olmustur.?'°

Konaklama sektorii gegen yillar igerisinde oldukga biiyiik bir gelisme gostermis
ve yliksek niteliklere sahip olan hizmet sunumu gerceklestirmektedir. Bu tiirdeki
isletmeler farkli sektorlerde hizmet veren isletmelerle ortak faaliyetler gerceklestirerek

daha fazla gii¢ kazanarak pazardaki paylarini artirmak i¢in ¢caba gostermektedirler.

2168 Sener, Modern Otel Isletmelerinde Yonetim ve Organizasyon, S.5-6.
217S_ Qral, Otel isletmeciligi..., 5.21.

2188, Sener, Modern Otel Isletmelerinde Yénetim ve Organizasyon, s.6.
2198, Sener, Modern Otel isletmelerinde Yénetim ve Organizasyon, s.7.
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Uluslararas1 otel zincirlerinin kontrol ettigi otellerin biiyiik ¢ogunlugu sehir

merkezlerinde veya havaalanlar1 yakinlarinda kurulmaktadir.?”® Diinya tarihinde

otelciligin tarihsel gelisimi:?*!

DUNYA TARIHINDE OTELCILiGiN TARIHSEL GELIiSiMi
1485 Bu yillarda Ingiltere’de ilk hanlara rastlanmaya baslanmistir.
1536 Fransa’da ilk catering hizmeti sunan isletmeler agilmistir.

1645 Venedik’te ilk cafe hizmet vermeye baslamistir.

1650 Ingiltere’de agilan ilk cafe Oxford’da hizmet vermeye baslamistir.
1653 Ingiltere’de ilk Pasting House’lar hizmet vermeye baslamustir.
1669 Hotels Garni’lerin ilk 6rnekleri hizmet vermeye baslamistir.

1760 Ingiltere’de ilk kez Hotel kavrami1 kullanilmaya baslanmistir.
1765 Paris’te restoranlarin ilk 6rnekleri agilmistir.

1775 Boston’da The Green Dragon kongre oteli hizmet vermeye
baglamistir.

1792 Ingiltere’de sehir otelleri hizmet vermeye baslamustir.

1794 New York’ta ilk kent oteli olarak City Hotel hizmet vermeye
basglamistir.

1800 Paris’te Grande Cusine hizmet vermeye baglamistir.

1801 Phledelphie’de Francis Union Hotel hizmet vermeye baglamistir.
1801 Tavernalar otel isletmesi olarak hizmet vermeye baglamistir.

1806 The Exchange Coffe House Amerika’da donemin en biiyiik otel
isletmesi olarak hizmet vermeye baglamistir.

1824 ABD’de ilk resort oteli ve dag evi hizmet vermeye baslamistir.
1825 New York’ta faaliyet gosteren The Canal Otel havagazi
kullanmaya baglamistir.

1826 City Hotel’in birinci sinif oteller kategorisinde hizmet verdigi
kabul edilmistir.

1830 ABD’de tabled’hote servis uygulamasi kullanilmaya baglanmustir.

220 Burhan Goksel, Turizmin Tarihi ve Tiirkler, Turizm Yillig1, Ankara, 1985, s.50.
221C. Cakicy, v.d., Otel Isletmeciligi, s.3-4.
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1846 The Exchange Hotel 1sitma sistemlerinde kaloriferi kullanan ilk
otel igletmesi olmustur.

1848 Bostan’da faaliyet gosteren otel isletmeleri emanet kutusunu
kullanan ilk otel isletmeleri olmustur.

1859 Otel isletmelerinde asansor kullanimi ilk olarak ABD’de
baslamistir.

1870 Otel isletmelerinde spor alanlari miisterilerin  hizmetine
sunulmustur.

1875 Doneminin en biiyiik otel isletmesi olan The Palace Hotel hizmet
vermeye baslamistir.

1882 New York’ta faaliyet gosteren Hotel Everest aydinlanma aract
olarak elektrigi kullanmaya baglamistir.

1884 Chealse Hotel kat miilkiyeti sistemini uygulamaya koyan ilk otel
isletmesi olmustur.

1888 Del Coronodo Hotel en liiks otel isletmesi olarak California’da insa
edilmistir.

1890 Thompson sirketi otelcilik sektoriindeki ilk stoklama sistemini
Chicago’da kullanmaya baslamistir.

1908: Buffalo Statler, Statler otel zincirinin ilk isletmesi olarak hizmet
vermeye baslamistir.

1925 ABD’de ilk motel isletmeye agildi.

1930 Hilton ve Sheraton gibi biiyiik zincir otellerin ilk igletmeleri hizmet
vermeye baslamistir.

1940 Cagdas manada hizmet sunumu gergeklestiren motel isletmeleri
faaliyet gdstermeye baslamistir.

1942 Otel ve motel isletmelerinin bir kismi Ikinci Diinya Savasi boyunca
askeri kamp olarak kullanilmigtir.

1946 Karayolu yapimina hiz verilmesi sayesinde motel isletmelerinin
sayisinda artis meydana gelmistir.

1950 Hizmet veren kiiciik Olgekli otel isletmelerinin sayist artmaya
baslamistir.

1954 Arizona eyaletinde Ramada’nin ilk otel isletmesi hizmet vermeye

baslamustir.
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1960 Otel isletmeleri ile motel isletmelerinin farkli fonksiyonlarinin
oldugu kabul edilmis ve birbirinden farkli olarak siniflandirmalar
yapilmaya baglandi.

1970 Ispanya’da Iber Otel zincirinin ilk otel isletmesi hizmet vermeye
baslamistir.

1979 Holidays Inns zincir otelleri, diinya genelinde iki bin bes yiiz adet

otel isletmesi sayisina ulagmistir.

Tablo-3. Diinya Tarihinde Otelciligin Tarihsel Gelisimi

B- TURIZM TURLERI

Yasanan toplumsal ve ekonomik degisimler sonucunda ortaya ¢ikan toplumsal
yapinin gereksinimleri, kitle turizmi anlayis1 ve uygulamalar1 ile tam olarak
karsilanamadigindan, turizm sektorii de hizli bir doniisiim igine girmistir. Daha esnek,
boliimlenmis ve ¢evreye duyarl tatil anlayisi gelismeye baslamistir. Diinya turizminde
onemli bir yere sahip olan kitle turizminin gelisimi dogrultusunda Tiirkiye’de de
oncelikle bu tiir etkinliklere 6nem verilerek yapilan diizenlemelerle saglanan tesvikler
kitle turizmini yonlendirmistir. Bu asamada turizm sadece gelir diizeyi yliksek kesimin
degil, orta simif kapsamindaki bireylerin de yararlandigi bir hareketlilik durumuna
doniismiistiir.???

Kitle turizminin yiikseldigi donemlerde tercihleri ve beklentileri hemen hemen
ayni olan turistik tiiketiciler, kitle liretiminin baskisi ile kitlesel tiiketime zorlanmakta,
standart ve kat1 bicimde hazirlanmis paket turlar satin almaktaydilar. Degisen sosyo-
ekonomik kosullar turistik tiiketicilerin istek ve beklentilerinde de koklii degisimlere yol
acmistir. Bu degisimler turistik tirlinlerin ¢esitlenmesine ve farklilagsmasina yol
agmaktadir.??®

Diinyada 6zellikle 1980’li yillarda ivme kazanan ekonomik, teknolojik, politik,
sosyal, kiiltiirel gelismeler, turizm etkinliklerinin dogal ve Kkiiltlirel kaynaklardaki
olumsuz etkileri sonucunda alternatif turizm tiirleri glindeme getirdi. Alternatif turizm,

geleneksel kitle turizmiyle kent turizminin olumsuz etkisini azaltma amaci ile ortaya

22A S Kiremit, “Turizmin Geligsiminde...”, s.14.
23D, Yimaz, “Turizm Sektériiniin Tanimi, Yapisi ve Ozellikleri”, s.369-370.
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cikarilmus, yeni turistik {iriinlerin ortaya kondugu bir turizm ¢esididir.?** Ayrica doganin
yani sira toplumsal olarak ve yerel halkin degerlerine uygunolan gerek ziyaretci gerekse
bolge halkiyla olumlu iliskilere imkéan taniyacak ve tecriibelerin paylasimini olanakli
kilabilecek bir turizm c¢esidi olarak da ele almabilir.??®

Gelismekte olan iilkelerin turizm piyasasindaki paylarini artirmalari sadece
sunduklar1 turizm hizmetleriyle iriinlerini farklilagtirmalar1 ile miimkiin olmaktadir.
Turizm hizmet ve drlnlerine ¢esitlilik kazandirilmasmin temelinde bu alanda
faaliyetlerinin gelistirilmesinin saglanmasi yer almaktadir. Alternatif turizmde oncelikle
saglik turizmi daha sonra ise termal, kis, golf, deniz, eko, yayla, kongre ve fuar turizmi
gibi tiirlerin gelistirilmesi amaglanmustir. 22

Seyahat etmek, yeni kiiltiirleri deneyimlemenin ve ayn1 zamanda yeni insanlarla
tanigsmanin etkili bir yolu olmakla birlikte, yeni bir yeri ziyaret etmenin keyfi ile ilgisi
bile olmayan birgok bagka amac1 yerine getirir. Bu nedenle, turistlerin neden belirli bir
varis noktasini segtiklerini ve oradayken yapmayr umduklar1 seyleri agiklayan bircok

farkli turizm tiirt vardir.

I- Saghk ve Termal Turizmi

Tarih boyunca insanlar farkli sebeplerden dolay: siirekli yasadiklari yerlerden
baska yerlere gitmislerdir. Bu seyahatler genel olarak ticaret ve dini amagl olurken,
bazilari da saglik amacina yoneliktir. Insanlari turizme yonlendiren sebeplerden biri de
kuskusuz saglik durumudur. Bu durum kimi zaman yitirilen saglhiga yeniden kavusmak
icin olustugu gibi, bazen de sagligi devamli olarak koruyabilmek ic¢in ortaya
¢ikmaktadir.??” Gelismis iilkelerin ¢ogunda vatandaslarin maliyeti daha diisiik ve kaliteli
tibbi tedavi, bakim ve iyilestirme gibi sagliga yonelik hizmetleri alabilmek i¢in kitalar
arasi seyahatler giindeme gelmektedir.

Saglik turizminde eglenceden ziyade is yasamindan uzak kalmak ve sicak iklimler
ile sularda yeniden sagliga kavugmak olgusu 6n plandadir. Bu kavram genellikle saglikl

olmaya iliskin diger kavramlar1 igerirken “medikal turizm” kavramiyla tibbi

24Necdet Hacioglu, Cevdet Avcikurt, Turistik Uriin Cesitlendirmesi, Nobel Yayincilik, Ankara, 2008,
s.8.

25Bbru Giinlii, Niliifer Sahin, “Turizmde Uriin Gelistirme ve Alternatif Turizm”, Genel Turizm Temel
Kavramlar ve ilkeler, (Editor: Orhan I¢6z), Turhan Kitabevi, Ankara, 2007, s.151.

26yiiksel Oztiirk, Irfan Yazicioglu, “Gelismekte Olan Ulkeler Igin Alternatif Turizm Faaliyetleri Uzerine
Teorik Bir Calisma”, Gazi Universitesi Ticaret ve Turizm Egitim Fakiiltesi Dergisi, S.2, (Ocak-2002),
5.184-195.

21y . Oztiirk, 1. Yazicioglu, “Gelismekte Olan Ulkeler ..., s.191.
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midahalelerin ve tedaviye yonelik turizmin anlagilmasi daha dogru olacaktir. Saglik
turisti sorununun ¢6ziimiinii baska yerlerde arayan kisi olmasindan kaynakli olarak turist
kimligiyle anilir. Ayrica saglik hizmetinin yaninda eglence, bos zaman, egitim ve spor
etkinlikleri araciligiyla is ve ev ugrasilarin1 gidererek eski sagligini koruma veya
halihazirdaki saglik problemlerini giderecek iiriinlerle hizmetleri satin almaktadir.??®

Gelismis ve gelismekte olan iilkelerin endiistrilesme ve sehirlesme sonucunda
karsilastiklar1 ¢evresel sorunlar, hava kirliligi, insanlarin sagligina zarar vererek is giicii
verimliligini azaltan bir ortam olusturmustur.??®

Bireylerin sagliklar1 ve is giicli performansini koruma amaciyla deniz ve iklim
tedavileri seklindeki uygulamalar da i¢ ve dis turizmle “entegre ” olarak saglik turizminin
temelini teskil etmektedir. Bu tiir turizm, bireylerin, tedavi ve bakim i¢in gitmis olduklar1
mekanlarda beslenme, konaklama ile dinlenme-eglence gereksinimlerinin saglanmasidir.
Saglik kiirleri ve tedavi tiim y1l boyunca yapilabildigi gibi en az ii¢ hafta siirebileceginden
dolay1 turizm alaninda belli bir ¢ekicilige sahiptir. Saglik amaciyla yapilan turizm
kapsami i¢inde ele alinan termal turizm de dogal olarak belli sicaklikta yer iistiine ¢ikan
ve belirli mineralleri kapsayan termal sularla, tedavi edici gamur ve buharin yer aldig
bolgelerde yapilan turizmi kapsar. Fiziksel sagliga kavusmanin 6n planda oldugu turizm
tiiriidiir. 2%

Termal turizmin bir turizm triinii seklinde hizmete sunulmasi ig¢in o bdlgede
termal turizme iliskin dogal alt yapinin yer almas1 gereklidir. Bu nedenle termal turizm,
iilkelerin ya da bolgenin kolaylikla rekabet avantaji saglayabilecegi bir alan degildir.
Termal kaynaklara sahip bolgeler alternatif turizm faaliyetleri agisindan istiinliik s6z
konusudur.?!

Tiirkiye’de baslica termal merkezleri Ankara, Afyon, Yalova, Erzurum, Bolu,
Balikkesir kentlerinde bulunmaktadir. Toplam {i¢ adet Kiiltiir ve Turizm Koruma ve
Gelisim Bolgesi ve yetmis iki adet Termal Turizm Merkezi bulunmaktadir.?32

Saglik turizmi, turizmin pratik ve kavramsal alanlarinda 6nemli bir yere sahip

oldugu igin, gelecekteki zorluklar ve firsatlar1 da barindirir. Yasl niifusun artmasi, turizm

228 Faruk Pekin, Coziim: Kiiltiir Turizmi, Iletisim Yayinlari, Istanbul, 2011, s.78.

229 fsmet Ulker, Saghk Turizmi Kaynaklar, Planlama, Tamitim, Turizm Bakanlig1 Yayinlar, Ankara,
1994, 5.23.

230Erding Tutar, Afyonkarahisar’da Termal Turizm Potansiyeli, Tiirkiye Kalkinma Bankas1 Yaynlari,
Ankara, 1991, 5.222.

Z1Hiiseyin Kanibir, Mehmet Kasli, Siirdiiriilebilir Rekabet Avantaji Elde Etmede Turizm Sektorii
Sektorel Stratejiler ve Uygulamalar, Uluslararas1 Rekabet Arastirmalar1 Kurumu, Ankara, 2007, s.153.

232https:/lyigm.ktb.gov.tr/TR11493/termalkulturveturizmkorumavegelisimbolgeleriile.html/E. T:09.03.202
1.
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alternatifleri, yasam tarzi degisiklikleri ve saglik sistemlerinin bazi &zellikleri saglik
turizmi igin firsatlar sunmaktadir. Ancak, ¢ok sayida diizenleyici, altyapt ve piyasa
kisitlamasi1 vardir. Bu tiir sorunlarin ortadan kaldirilmasi icin cesitli stratejiler

gelistirilmektedir.

I1- Kiiltiir Turizmi

Kiiltiir mirasi, onceki donemlerden aktarilan ve gliniimiiz toplumunca miras
olarak elde edilen her tiir kiiltiirel ifadeyi igerir. Bu durum, bir yap1 veya binalar gibi
somut maddelerde bigim kazanmig veya orf, adet, gelenek, yasam tarzi ve aliskanlik
olarak bigimlenmemistir. Kiiltiir turizmi, maddi olmayan kiiltiir varliklarini, bolgenin
folkloriine iliskin nitelikleri, gelenekleri ve adetleriyle yasam tarzlarini da kapsamaktadir.
Diinya Turizm Orgiitii'niin tanim1 kapsaminda, bireylerin biitiin eylemleri, kiiltiirel
turizm tanimlamasi ic¢ine almabilir. Zira bu tiir turizm bireylerin kiiltiir diizeylerini
yiikseltmesini 6zendirerek yeni bilgiler ve teknolojilerle olan deneyimlerinin artmasini
saglamak suretiyle, farkliliklara duyulan gereksinimi karsilamay1 miimkiin kilmaktadir.
Bir bagka ifadeyle kiiltiir turizmi, kisilerin is seyahatleri, kiiltiirel turlar, festivaller gibi
etkinliklere katilmalari, anitlarla sit alanlarina ziyaret seklindeki kiiltiire iliskin
giidiilenmekle yapmis olduklari eylemler olarak degerlendirilmektedir.?®

Insanoglunun igindeki merak duygusu ve degisik yerleri ve kiiltiirleri tanima
insanlar kiltiir turizmine yonlendirmistir. Bunlar, seyahatleri sirasinda, kiiltiir diizeyini
artirmak isteyen, farklilik arayan, meraklarimi kesfedilmemis uzaklara seyahat ederek
karsilayan, en faal turistlerdir.?®* Kiiltiir turisti, ikametgahinin bulundugu iilkeden baska
bir iilkeyi, bolgeyi veya kendi tilkesi igerisindeki bir bolgeyi kiiltiir amaci ile ziyaret eden
kisidir. Bir bagka deyisle yeni yerleri kesfetme ve tanima istegi ile seyahat eden turistler
kiiltiir turisti olarak tanimlanmaktadir.?*®

Kiiltiir turizm kaynaklarinin kapsami oldukc¢a genistir. Tarihi anit eserler,
miizeler, antik uygarliklarla ilgili yere iliskin kalintilarin goriilebilmesi, kesfetme,

aragtirma ve dinsel amaca yonelik geziler, mimari ve 6zgiin nitelikli yerleri, bolgesel

233pinar Abacilar, Dogal ve Kentsel Sit Alanlarinda Kiiltiir Turizmi ve Yonetimi: Bogazici Arnavutkéy
Ornegi, (Basilmamis Yiiksek Lisans Tezi, Danisman: Prof. Dr. Nuran Zeren Giilersoy), Istanbul Teknik
Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii, Istanbul, 2008, s.16.

234E, Pekin, Coziim: Kiiltiir Turizmi, s.25.

25Murat Ozdamar, Sanhurfa’da Kiiltiir Turizmi: Sanlhurfa’ya Kiiltiir Turizmi Kapsaminda Seyahat
Acentalan ile Gelen Yerli Turistlerin Profilini ve Anlik Satin Alma Davramslarim Belirlemeye
Yonelik Bir Arastirma, (Basilmamig Yiiksek Lisans Tezi, Danigman: Prof. Dr. A. Celili Cakic1), Mersin
Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Mersin, 2011, 5.26.
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gastronomi, festival, fuar, sinema, tiyatro, miizik seklindeki altkiiltiirleri tanimak igin
gerceklestirilen yolculuklar seyahat edenlerin bilgi ve gorgiilerini arttirarak kiiltiir turizmi
kapsaminda degerlendirilmektedir.?*

Kiiltiirel sektorlerle turizm arasinda hala c¢atismalar bulunmaktadir. Daha
deneyimli kiiltiirel turizme dogru yonelme, kiiltiirel mekanlarin cogunda “egitici olma”
gereksiniminin kabul edilmesiyle saglanmistir. Yeni medya ve teknoloji sayesinde,
kiltiirel ¢ekicilik tekliflerinde kaygilanmak icin ¢cok fazla rekabet vardir; bu nedenle, daha
yaratict ve deneyim odakli {iriinler 6nem kazanmaktadir. Bu, bazen geleneksel kiiltiirel

sektorlerin algilanan temel islevi ile c¢elismektedir, ancak kiiltiirel turizm gelisiminin

dogal bir parcasidir.

I11- Dag Turizmi

Dag turizmi ve dag sporlar1 gezi, tirmanma faaliyetleri, yliriiylis ve kis sporlari
gibi sportif etkinlikleri biinyesine alarak gelismektedir. Insanlar daglar1 dinlenme alam
olarak goriirler. Bunun nedeni daglarin saglikli iklimidir. Genellikle hava kirliliginin fazla
oldugu yerlerde yasayanlar i¢in, daglar, temiz havasi ile insanlara saglikli bir iklim
sunmaktadir. Daglar dogal giizellik, vahsi doga, yalnizlik, i¢sel huzur ya da dinlenme
arayan turistler tarafindan tercih edilirken, bir zamanlar tenha olan alanlar simdi ilgi
gbérmeye baslamistir. Teknoloji ve seyahatin ortaya ¢ikmasiyla, bir zamanlar biyo-fiziksel
ve kiiltiirel hayatta kalmaya ortam saglayan dag sinirlari, insan miidahalesine maruz
kalmaktadir. Ancak, turizmin 6nemi herkes tarafindan kabul edilmekte, daglara yapilan

bu miidahalelere kisitlayici baz1 6nlemler cercevesinde izin verilmektedir. 23’

IV- Kis Turizmi

Kis turizmi, genel olarak karli ve daglik yorelerde gerceklesen bir turizm
hareketidir. Karl1 bolgelere gergeklestirilen yolculuklar, konaklama gibi hizmetlerden
meydana gelen etkinliklerdeki tiim iliskiler seklinde degerlendirilmektedir. Insanlarin
tatil amacina yonelik olarak yer degistirmeleri, dag turizmi ve dag sporlariin gelismesine
neden olmustur. Insanlarin daglar1 dinlenme alami olarak tercih etmelerindeki dncelikli
etmen, daglarin sahip oldugu saglkli iklimdir. Ozellikle hava kirliligi gibi
olumsuzluklarin yogun oldugu biiyiik sehirlerde yasayanlar i¢in daglar temiz havasi

kisilere saglikli bir ortam sunmaktadir. Orta yiikseklige sahip daglik alanlar yazin serin-

28A . T. Hussein, F.Sag, Genel Turizm: Gelisimi, Gelecegi, s.32.
2373, A. Roney, Turizm: Bir Sistemin Analizi, s.41.
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tliman, kis aylarinda ise etkin giines 1simasi ile vadi tabanlarina gore daha sicak
olmaktadir.23®

Tiirkiye’de kis turizmi, arz potansiyeli bakimindan zengindir. Ancak sektorde
gerekli deneyimi saglayacak yatirimlarin yapilamamasi ve alt yapmin yetersiz olmasi,
Tiirkiye’nin kis turizminde hak ettigi yere gelmesini dnlemistir.?®® Tiirkiye’de 1933’te
Uludag Kayak Merkezi agildi. Burada yapilan ilk otel ve yol ¢alismasiyla kis turizmi igin
onemli bir adim atildi. Kis Turizmi agisindan merkez olan kayak merkezleri yeniden
yapilandirilarak hizmet vermeye basladi. 1989°da Erciyes, 1991°de Sarikamis, 1993’te
Palanddken ve 1997°de Kartalkaya kayak merkezleri bu kapsamda degerlendirilebilir. Bu
merkezler farkli iilkelerden gelen yabanci turistlerin ilgi odag: olmustur.?*% Tiirkiye’de

2634 sayili Turizmi Tesvik Kanunu’na gore kis sporlar1 merkezleri tabloda belirtildigi

gibidir:24

28Giilcin Ozbay, “Alternatif Turizm Politikalar: Icerisinde Kis Turizmi: Swot Analizi”, The Journal of
International Lingual, Social and Educational Sciences, 1V/2, (December-2018), 5.203-213.

239 Mirza Mursalov, Bir Turistik Uriin Cesitlendirmesi Olarak Kis Turizmi ve Kis Turizmi A¢isindan
Azerbaycan’in Guba-Ha¢maz Turizm Bdlgesinin Arz Potansiyeli, (Basiimamis Yiiksek Lisans Tezi,
Danisman: Yrd. Dog. Dr. Ebru Giinlii), Dokuz Eyliil Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Izmir, 2009,
$.56.

240N, Hac1oglu, Turizm Pazarlamasi, s.35.
24https:/lyigm.ktb.gov.tr/kissporlariturizmmerkezlerineiliskingenelbilgiler.ntml/E. T:10.03.2021.
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PLAN YATAK MEVCUT
No T™ / KTKGB DURU'MU. KAPASITESI‘ MEK?(l:;zll(Si'[I;ES:JSZI;il:k
CDP | NIP/UIP | Mevcut | Hedef | Adet (kisi/sant) oD
1 | Erzurum Palandoken KTKGB VAR | VAR 2466 | 8850 [ 19 24563 22018
2 | Bursa Uludag II. Gelisim Bolgesi KTKGB [ VAR | VAR 2250 | 3500 | 22 15000 16145
3 | Bolu Kéroglu Dagi KTKGB VAR | VAR 1713 | 4000 | 14 10000 10380
4 | Kayseri Erciyes KTKGB VAR | VAR 1072 | 6000 | 13 19300 21832
5 | Kastamonu Cankiri Ilgaz KTKGB VAR | VAR 1217 | 1300 | 6 5639 5983
6 | Kars Sarikamugs KTKGB VAR | VAR 1013 | 12000 4 5348 6263
7 | Kocaeli Kartepe KTKGB VAR 800 1000 | 4 6400 3250
8 |Isparta Davraz Dag KTKGB VAR | VAR 467 1600 | 4 3800 3621
9 | Sivas Yildiz Dagi KTKGB VAR | VAR 110 1600 | 3 3000 4547
Cankin  Ilgaz Kadingcaymn  Yildiztepe
10 KTKGB VAR 80 400 1 1200 1588
11 | Ardahan Yalmz¢am Ugurludag KTKGB VAR | VAR 74 4250 | 3 2800 5250
12 | Bayburt Kop Dagi KTKGB VAR | VAR 60 810 1 600 1220
13 | Giimiishane Zigana KTKGB VAR | VAR 40 470 1 843 661
14 | Erzincan Ergan Dagi KTKGB VAR | VAR 8000 [ 3 3450 6967
15 | Denizli Tavas Bozdag KTKGB VAR | VAR 2250 | 3 2400 3822
16 | Samsun Ladik Akdag KTKGB VAR 800 1 800 1360
17 | Aksaray Hasan Dag1 KTKGB VAR | VAR 97 1235
18 [ Mersin Tarsus Giilek Karbogazi KTKGB VAR 8000
19 | Giimiishane Cakirgél KTKGB VAR | VAR 5600
20 | Antalya Alanya Akdag KTKGB VAR | VAR 3000
21 | Mugla Eren Dagi1 KTKGB VAR 1500
22 | Giimuishane Siileymaniye KTKGB VAR 1180
23 | Artvin Kafkasér KTKGB VAR | VAR 2000
24 | Diizce Golyaka Kardiiz Yaylast KTKGB VAR | VAR 380
25 | Malatya Hekimhan Yamadag KTKGB VAR
26 | Rize ikizdere Ovit Dagi KTKGB
27 | Antalya Akseki Goktepe KTKGB VAR | VAR 450
28 | Bitlis Sapgor Kis Sporlari TM
29 | Konya Derbent Aladag KTKGB VAR
TOPLAM 25 21 11459 | 80175| 102 | 105143 | 114907
FAAL OLAN TURIZM MERKEZLERIMIZ (9ADET)
TAM ANLAMIYLA FAAL OLMAYAN MERKEZLERIMIZ (7 ADET)

Tablo-4. Tirkiye’deki Kig Sporlari Turizm Merkezleri (KTKGB: Kiiltir ve Turizm
Koruma ve Gelisim Merkezi, TM: Turizm Merkezi, CDP: Cevresel Degerlendirme Plant,
NIiP: Nazim imar Plami, UIP: Uygulama Imar Plan1)

Kiiresel 1sinma kaynakli yiiksek sicakliklar kig turizmi i¢in bir olumsuzluktur.
Genel olarak, iklim degisikligi, dag turizmi ic¢in bir tehdittir. Kis turizmi iyi kar
kosullarina baglidir ve karsiz kislara oldukga duyarlidir. Turizmin, iklim degisikliginden
ciddi oranda etkilenen bir ekonomi sektorii olmasi goz oniinde bulundurularak, ¢oziime

yonelik stratejilere odaklanilmasi gerekmektedir.
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V- Spor Turizmi

Son zamanlarda spor ve turizm arasindaki iliskide biiyiik ilerlemeler
kaydedilmektedir. Ozellikle XX. Yiizyilin son dénemi, spor ve turizmin hizl bir sekilde
gelismesine taniklik eden bir donem olarak ifade edilmektedir.?*? Spor turizmi ii¢ sekilde
kendisini ifade eder: “Birincisi aktif olarak sportif aktivitelere katilanlarin yaptiklari
turizm; ikincisi izleyici olarak katilanlarin gerceklestirdikleri turizm, iigtinciisii ise Sportif
aktivitelere katilmak isteyenlerin gerceklestirdikleri turizm hareketleridir.”?*

Turistler sportif amaglarla gergeklestirdikleri seyahatler esnasinda mal ve
hizmetleri satin alip kullanmalari ile beraber orada konaklamaktadirlar. Kiiltiir Turizm
Bakanlig1 verilerine gore, Tirkiye’de doga sporlarina on bes g¢esit turizm tiirii dahil
edilebilir. Bunlarin iginde kar sporlar1 on alti, dagcilik yirmi {i¢, yamag parastitii dort,
“rafting” yapilabilen sekiz, “sky diving” on ve doga yiiriiyiisii yapilabilen otuz bir
merkez bulunmaktadir. 244

Kokeni antik ¢aglara dayanan spora katilimci ve seyirci olmak igin seyahat eden
insanlar kavrami, bir Yiizyildan fazla bir siiredir varligini siirdiirmektedir. Bununla

birlikte, 6zellikle son yillarda, spor ve turizm profesyonelleri, spor turizminin 6nemli

potansiyelini gerceklestirmeye baslamis ve bu pazar ortamini izlemeye baslamislardir.

VI- Magara Turizmi

Diinya genelinde pek ¢ok magara turizm amacgh kullanilmakta, bir¢ogu da
isletilmek tiizere projelendirilmektedir. Magaralarin en Onemli 6zelligi, her birinin
olusumunun farkli sekilde gerceklesmesidir. Dolayisiyla, her magara, ziyaretgilerine
farkli deneyimler sunmaktadir. Zaman zaman sarkit ve dikitler, zaman zaman goletler ve
yeralt1 nehirleri bireyleri ve yakinlarini degisik maceralara yonlendirmektedir. Yine bazi
magaralar on binlerce y1l dnce insanlara barinak olmus ve ge¢misin izlerini muhafaza
etmektedir.?*®

Magaralarin genellikle kirsal bolgelerin gelisiminde 6nemli bir yer tuttugu

sOylenebilir. Bununla birlikte magara dogal sisteminde genis turist topluluklarinin,

22A T. Hussein, F. Sa¢, Genel Turizm: Gelisimi, Gelecegi, s.48.

23y Oztiirk, 1. Yazicioglu, “Gelismekte Olan Ulkeler...”", $.186.

24 Atilla Hazar, Spor ve Turizm: BESYO Spor ve Turizm, spor Turizmi, Turizm Kaynaklar1 Dersi, Detay
Yayincilik, Ankara,2007, s.79.

245 Nazife Kiigiikaslan, Ozel ilgi Turizmi, Ekin Kitabevi, Bursa, 2007, 5.275.
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magaralarin yerel iklimi ve ¢evre kosullarini, dogal yapilarini degistirme olasiliklar1 da
bulunmaktadir.?4

Tiirkiye’nin sahip oldugu jeolojik, morfolojik, cografi ve klimatik 6zellikler farkli
tirlerde ve farkli konumda magaralarin olusmasina sebep olmustur. Tiirkiye’de bulunan
magaralarin bir kismi ge¢miste var olan farkli medeniyetlerin izlerini yansitmasi
nedeniyle her tiirlii 6zel ilgi gruplarinin ilgisini ¢ekmektedir.?*” Bununla birlikte
Tiirkiye’de magaralar, tiir olarak da olduk¢a zengindir. Tiirkiye’de bulunan bazi
magaralar gegmiste yasamis olan farkli dinlerin 6zelliklerini de yansitmakta ve bu dinler
icin dnemli say1lmaktayken bazi magaralar da benzersiz tarihi degerlere sahiptir.?*

Magaralar, dogal ozellikleri nedeniyle turistler icin deger verilen dogal
kaynaklardir. Bu tiir turizm, diinya genelinde oncelikle gelir elde etmek i¢in yerel ve
bolgesel topluluklarin gelistirilmesinde bir ara¢ olarak 6énem kazanmaktadir. Magaralar,
ev sahibi toplumun sosyal ve ekonomik refahin1 artiracagi ve ayrica biyolojik ¢esitliligin
ve ¢evrenin korunmasinda yardimcei olacagi igin, uygun sekilde kullanildiginda turizm

i¢in ¢ok Oonemlidir.

VII- Yayla Turizmi

Insanlarin yaz aylarinda yaylalara gitmeleri, giinliik yasantilarini devam ettirirken
bir taraftan da burada dinlenme firsati bulmalari, temiz hava soluma firsati bulmalari,
yaylalarda gerceklestirilen diger etkinliklerde yer almalari yayla turizmini
olusturmaktadir. Yayla turizmine katilimda amag, insanlarin siirekli yasadiklar1 yerlerden
belirli bir siire uzaklasarak bir siireligine burada konaklamalar1 oldugundan, bu turizm
hareketi alternatif turizm seklinde bir turizm cesidi olarak yayla turizmini ortaya
cikarmistir.?4®

Yayla turizmine katilanlarin genel 6zellikleri dikkate alindiginda, aile ve arkadas
gruplarindan olusan kisa siireli olmayan konaklamanin gergeklestirildigi bir turizm
tirtidiir. Yayla turizminin gergeklestirildigi yerler, yerel mimari 6zelliklerin korundugu

alanlardir.?>°

246N, Hacioglu, C. Avcikurt, Turistik Uriin Cesitlendirmesi, s.74.

27Liitfi Nazik, “Magara Turizmi”, Turistik Uriin Cesitlendirmesi, (Editor: Necdet Hacioglu ve Cevdet
Avcikurt), Nobel Yayinlari, Ankara, 2008, s.295.

248 Meryem Akoglan Kozak, Sadik Bahge, Ozel lgi Turizmi, Detay Yayincilik, Ankara, 2009, s.252.

249 Mehmet Bakirci, Dogu Karadeniz Bélgesinin Turizme Kazandirilmasi, Turizm Bakanligi Yayinlari,
Ankara, 1992, 5.79.

250B. Zengin, Turizm Cografyasi, s.140.
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Yayla turizmi, sosyal ve ekonomik krizlerin ger¢eklestigi donemlerde, ekonomik
faaliyetleri tesvik etmektedir ve bu turizm sektorii araciligiyla en fakir bdlgelerin

tilkelerin ekonomisine katkida bulundugu belirtilmelidir.

VII1- Kongre Turizmi

Hizla gelisen alternatif turizm tiirlerinden biri de kongre turizmidir. Her kongre,
bir turistik hareket nedenidir. Kongre turizmi, gerek ulusal gerekse uluslararas1 ortamdaki
dinamikler ve farkli gelismelerin sonucudur. Bununla birlikte kongre turizmi
katilimcilarinin gergeklestirdikleri faaliyetler de turizmin genel tanimi ile rtiigmektedir.
Kongrelerin turizm agisindan ele alinma nedenlerinden biri de budur.!

Kongre turizmi, insanlarin bilgi aligverisinde bulunmaya yonelik olarak bir
mekanda toplanmasindan kaynaklanan, yiyecek-icecek, konaklama, eglence ve toplanti
faaliyetlerinin tiimiidiir.?®> Kongre gruplari, belirli bir konu cercevesinde, belirli bir
noktada toplanan insanlarin olusturduklari gruplardir. Katilimcilar birgok farkli yerden
kongrenin diizenlenecegi merkeze ulagirlar. Toplantilar sirasinda verilen hizmetler
timiiyle teknik hizmetlerdir ve daha ¢ok gozetim esasina dayanir. Kongre siiresince
diizenlenecek g¢evre gezileri nedeniyle seyahat acentelerine ve rehberlik hizmetlerine
ihtiyac duyulur.?®

Kongre turizminin, diger turizm tiirlerinden farkliligi olsa da katilimcilarin
giindelik is ortamlarindan uzak olusu ve bos zamanlarin1 kullanabilme talepleri cogu
zaman turist davranislarina sebep olmaktadir. Kongrelerin programlarinda yalnizca
toplantilar yoktur. Bunlarin disinda serbest zamanlarda eglence, aligveris, gezi
etkinlikleridiizenlenmektedir.®* Bunun yani sira, kongre iiyeleri gittikleri kentlerde
kongre bitiminin ardindan kalma siiresini uzatma suretiyle de turizm etkinliklerini
stirdiirebilirler. Ulusal ve uluslararasi kongreler, sosyal, kiiltiirel ve ekonomik hayata etki
ederek turizm mevsimini uzatirlar.?®® Kongre turizminin ilgili yorede etkinligi ve

verimliligi i¢in farkli turizm tiirleriyle uyumlu olmasi gerekir.

251y, Aymankuy, Kongre Turizmi ve Fuar Organizasyonlari, s.7.

220rhan I¢6z, Turizm Ekonomisi, Turhan Kitabevi, Ankara, 2005, s.264.

23Suavi Ahipasaoglu, Seyahat isletmelerinde Tur Planlamasi-Yonetimi ve Rehberligin Meslek
Olarak Secilmesinin Nedenleri Uzerine Bir Uygulama, Varol Matbaasi, Ankara, 1997, s.46-47.

24{ge Pinar Tavmergen, Ebru Giinlii Akpinar, Kongre ve Toplanti Yonetimi, Seckin Yayncilik, Ankara,
2004, s.12.

250, Bahar, M.Kozak, Kiiresellesme Siirecinde..., 5.85.
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Uluslararast turizm sektoriinde kongre turizmi kapsamindaki fuar turizminin bu
tiir turizmde onemli bir yeri oldugu sdylenebilir.?®® Kongreler diisiince, teknoloji ve
bilgilerin aligveris alanin1 meydana getirirken fuarlar ise belirli ticaret dahyla iliskili
tirlinler, hizmetler ve teknolojinin 6rgiitlii olarak ortaya konmasini temin ederler. Sergi ve
fuarlar kurumlar ya da iirlinlerini tanitabilmek, giiveni saglamak, alicilar1 bilgilendirmek
“gnvanterler ” hazirlamak amaciyla diizenlenen iletisim araglaridir.?®’

Her ne kadar kongre turizmi araciligiyla seyahat, genellikle isyeri, gérev veya
proje tarafindan zorunlu olan is seyahatine girse de; turizm sunan tiim tlkeler, bu tiir bir
gezgini isteyerek memnuniyetle karsilamakta ve bir biitiin olarak turizm gelirlerine

kongre turizmi gelirlerini eklemektedirler.

I X- Inan¢ Turizmi

Turizmin tarihsel gelisiminde, ilk yolculuklarin dine yonelik oldugu goriiliir.
Inang turizmi, farkli dinlerin kutsal yerlerine sahip olan bdlgelerin turistler tarafindan
gezilmesiyle ilgili turizm etkinligidir. Kisaca dini litiierler sirasinda gergeklestirilen
konaklamalardir.?®

Dolayistyla bu tiir turizmin asil kaynagi, din amacini tagiyan bolgelerin yer almasi
ve ziyaretidir. S6z konusu 6zellikle diger turizm tiirlerinden de farklilik gostermektedir.
Bununla beraber inan¢ turizminin kiiltiir ve tatil amaci tasiyan turizm ile {i¢lincii yas
turizmi ile yakin iligkisi s6z konusudur. Ayrica bireylerin dini inanglari, yasin
ilerlemesiyle daha fazla artis gosterir. Bu nedenle bos zamanlarla yeterli ekonomik giicii
olan iiciincii yas turistleri de inang turizmine yonelmektedir.2>°

Dini bolgelerdeki turist aktivitesi, bir¢ok inan¢ kurum ve kurulusunun, onarim ve

bakimu1 i¢in fon sagladigi, 6nemli bir gelir kaynagi durumundadir. Turizm ayn1 zamanda
daha genis “destinasyonlarda” ekonomik kalkinma i¢in “katalizér” gorevi gorebilir, isler
yaratir ve yerel isletmeleri destekler.

Tiirkiye’de Ayasofya Camii’®, Suudi Arabistan’da Mekke ve Medine, Israil’de

Kudiis, Ispanya'da Santiago de Compostela, Roma-Vatikan, Fransa'da Lourdes,

26Aylin Oztas, Eylin Babacan, Etkinlik Yonetimi, Detay Yayincilik, Ankara, 2011, s.45.

%7Kahraman Arslan, Tiirkiye’de Kongre Turizmini Gelistirme imkanlar1, istanbul Ticaret Odasi
Yayinlari, Istanbul, 2009, s.8.

28Mehmet Alparslan Kiiciik, inan¢ Turizmi Acisindan Tiirkiye’de Dini Mekanlar: Yahudilik-
Hiristiyanlik Ornegi, Berikan Yaynevi, Ankara, 2014, s.13.

297 ekeriya Bingdl, Gelenekten Evrensele Anadolu’da inang: Turizmi, Detay Yayincilik, Ankara, 2007,
s.8.

260«/stanbul 11i, Fatih flgesinde Bulunan Ayasofya Camiinin Miizeye Cevrilmesi Hakkindaki 24/11/1934
Tarihli ve 2/1589 Sayili Bakanlar Kurulu Karari, Damistay Onuncu Dairesinin 2/7/2020 Tarihli ve E:

66



Filistin'de Beytiillahim, Meksika’da Our Lady of Guadalupe Bazilikasi, Hindistan'da
Kashi Vishwanath Tapmagi, Japonya'da Meiji Tapinagi, Inang Turizmi kapsaminda
Diinya’da en fazla ziyaret edilen yerlerdir.?®*

Asya ve Avrupa kitalar1 arasinda koprii gorevi goren Tiirkiye Islamiyet,
Hristiyanlik ve Yahudilik i¢in énemli bircok tarihi dini mabede sahiptir.?%? Inang
Turizmi’nin gelistirilmesine yonelik ilk 6nemli ¢alisma 1993’te basladi. Kiiltiir Turizm
Bakanlig1 tarafindan giiniimiize ulasan ve {i¢ din i¢in 6nem arz eden biitliin yapilarin
envanterleri hazirlandi. Bunlarin hazirlanmasia valilikler, iiniversiteler, Diyanet Isleri
Baskanlig1 ve Vakiflar Genel Miidiirliigii katki saglad1.?®

Envanterde ismi gegen ziyaret yerlerinin; ulasim kolayligi, dini bakimdan 6nemi,
sanatsal agidan tarihi degeri ve seyahat acentalari tarafindan tura dahil edilebilir yerler
olmasi1 dikkate alinan konulardir. Kiiltiir ve Turizm Bakanligi tarafindan Tiirkiye
genelinde kirk dort il, inang turizmi agisindan 6nem tastyan iller kapsamindadir. 254

9-12 Mayis 2013’te Konya Necmettin Erbakan Universitesi’nde Uluslararasi
Inang Turizmi ve Hosgorii Konferans: gerceklestirildi. On yedi iilke katilim sagladi. Yiiz
yirmi dort bildiri sunuldu. Konferansta farkli medeniyetlere ev sahipligi yapan
Tiirkiye’nin inan¢ Turizmi a¢isindan énemi iizerinde duruldu.?%®

2020’de yayinlanan Tiirkiye Geneli Korunmasi Gerekli Tasinmaz Kiiltiir Varligi
Istatistigi’ne gore; 65.513 sivil mimarlik 6rnegi, 11.093 kiiltiirel yap1, 9.403 dinsel yapu,
2.753 idari yap1, 1.077 askeri yap1, 3.748 endiistriyel ve ticari yapi, 4.176 mezarlik, 264
sehitlik, 344 anit ve abide, 2.317 kalint1, 61 korunmaya alinan sokak olmak iizere toplam

100.749 tasinmaz kiiltiir varligi bulunmaktadir.?®

2016/16015, K: 2020/2595 Sayili Karart ile Iptal Edildiginden, Ayasofya Camiinin Yénetiminin 22/6/1965
Tarihli ve 633 Sayili Diyanet Isleri Baskanhgi Kurulus ve Gérevleri Hakkinda Kanunun 35 inci Maddesi
Geregince Diyanet Isleri Baskanligina Devredilerek Ibadete Acilmasi Hakkinda Karar verilmistir”,
(Ayasofya Camiinin Y&netiminin 22/6/1965 Tarihli ve 633 Sayili “Diyanet Isleri Baskanligi Kurulus ve
Gérevleri Hakkinda Kanun’un” 35 inci Maddesi Geregince Diyanet Isleri Baskanligina Devredilerek
Ibadete Acilmas1 Hakkinda Karar, Resmi Gazete, S.31181, (10/07/2020), s.4.)

%1Anna Rita Pintér, Religious Tourism In Mecca, Saudi Arabia, Catering and Tourism, Budapest,
Hungary, 2014, s.5-6.

%2Sevil Sargm, "Yalva¢'ta Inang Turizmi", Firat Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi, XVI1/2, (Mart-
2006), s.4-9.

2%3Alting Olcay, Nalan Albuz, “Inan¢ Turizmi ve Tiirkiye nin Tamtimina Katkisi”, Uluslararasi
Tamtimda Medya ve Tiirkiye, (Editor: Mehmet Ozdemir), Dora Yayincilik, Bursa, (Kasim-2016), 5.197-
229.

264 http:/lyigm.kulturturizm.gov.tr/TR,10173/inanc-turizmi.html,E.T: 09.03.2021.
25https://www.konya.edu.tr/haber/220/uluslararasiinancturizmivehosgorukonferansisonuchildirgesi/E.T:0
9.03.2021.

266 http://www.kulturvarliklari.gov.tr/TR,44798/turkiye-geneli-korunmasi-gerekli-tasinmaz-kultur-varlig-
.html,/E.T:09.03.2021.
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Tiirkiye’de Islamiyet agisindan 6nemli ziyaret yerlerinden bazilari sunlardir:
Ayasofya Camii, Bursa Ulu Camii, Diyarbakir Ulu Camii, Mevlana Miizesi ve Tiirbesi,
Sanlurfa Eylip Peygamber Magaras1 ve Balikli Gol, Ahlat Kiimbetleri ve Sivas Gok
Medrese. Ayrica Kutsal Emanetler’in bulundugu Topkap1 Saray1 heryil binlerce turisti
agirlamaktadir. Hristiyanlarca énem atfedilen ziyaret yerleri ise; Bursa-iznik Ayasofya
Cami, Isparta Yalvag Pisidia Antik Kenti, Nevsehir-Derinkuyu: Ortodoks Kilisesi, ilk
yedi Kilise olarak bilinen “Ephesos, Smyrna, Pergamon, Sardes, Philadelphia,
Laodikeia, Thyateira ve Manisa Sard Kilisesi”dir. ®” Efes’teki Meryem Ana Evi,
Antakya’daki Aziz Pierre Kilisesi ile Tarsus’taki Aziz Pavlus Evi Vatikan tarafindan “hac
merkezi ” ilan edilen kutsal mekanlardir.2%8

Sanlurfa Harran’da yasamis olan Hz. Ibrahim ve Hz. Yakup Yahudilikte 6nemli
bir yere sahiptir. iki peygamber de Yahudilerin dedesi kabul edilir.?®® Kiiltiir ve Turizm
Bakanlig1 verilerine gore Istanbul’da sekiz, Bursa’da ii¢, Izmir, Manisa, Ankara,
Gaziantep ve Edirne’de birer adet olmak iizere toplam on alt1 sinagog bulunmaktadir.?’

2018 yilinda Tiirkiye'ye dini amacla gelen yabanci ziyaret¢ilerin sayisi sadece
29.072'dir. En yiiksek rakam ise 143.968 kisi ile 2007 yilinda kaydedilmistir. Bu
ziyaretgilerin % 51,9'a on alt1 otuz yas araliginda bireylerden olusmaktadir. Ayrica bu
gengler % 72,7'si buralar1 dini amaglar disinda daha ¢ok kiiltlirel amagla ziyaret eden %

41,7’si higbir dine mensup olmayan kisilerdir.?"*

X- Gastronomi Turizmi

Turizm davranisi ile gida tiiketimi ayrilmaz bir biitiinlin parcalaridir. Bununla
birlikte diinya iizerinde yemek Kkiiltlirlinlin bolgesel olarak farklilhik gosterdigi de
bilinmektedir. Kiiltiirlerde normal olarak degerlendirilebilen yemek cesitliligi, bir bagka
kiiltirde “tabu” kapsami iginde ele alnabilmektedir. S6z konusu yemekler de

tilketicisinin 1lgisini ¢ekerek bir turizm faaliyetine sebebiyet verebilir. Bu nedenle kiiltiir

267 https:/fwww.kth.gov.tr/TR-96269/turizm-cesitleri.ntml/E.T:09.03.2021.

28Furkan Baser, Ayhan Basci, "[nan¢ Turizmi Kapsaminda Aziz Pavius Evinin Onemi Ve Tanitim
Faalivetlerine Iliskin Zivaret¢i Goriislerinin Degerlendirilmesi", Mustafa Kemal Universitesi Sosyal
Bilimler Enstitiisii Dergisi, 1X/19, (Haziran-2012), s5.424-430.

%9Ayse Okuyucu ve Mehmet Somuncu, "Tirkiye'de Inan¢ Turizmi: Bugiinkii Durum, Sorunlar ve
Gelecek", International Conference on Religious Tourism and Tolerance, 9-12 Mayis 2013, Konya,
5.635-637.
20http://www.kulturvarliklari.gov.tr/TR,51372/laodikeia-antik-kenti-denizli.htmI/E.T:09.03.2021.

21 Mehmet Kasli, Oguzhan Ilban, Ozlem Yildirim, Meliha Bahar Esenoglu, “Inan¢ Turizmi Merkezlerini
Ziyaret Eden Yabanci Turistlerin Profillerini ve Tiirkive Hakkindaki Diisiincelerini Belirlemeye Bir
Aragtirma”, 10. Ulusal Turizm Kongresi Bildiri Kitabi, Mersin Universitesi Turizm 1sletmeci1igi ve
Otelcilik Yiiksekokulu, 2009, s.1509-1515.
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farklilig1 ve zenginliginin, gastronomi turizminin ortaya ¢ikisinda etkin bir unsur oldugu
ifade edilmektedir.?2

Gastronomi turizminin turistlere essiz ve unutulmaz yiyecek-i¢ecek deneyimini
sunacagma siiphe yoktur.?”® Ayrica kendine 6zgii bir yiyecegi tadabilmek, yemegin
degisik tiretim siirecini ya da tinlii bir ag¢inin yaptig1 yemegi tatmak da yine bu kapsamda
degerlendirilebilir. Oteller ve lokantalarda turistlere yonelik yemeklerin hazirlig1 yerine
bolgesel gida iirlinlerine iliskin tecriibe edinmek i¢in bireylerin seyahat edebilmeleri de
gastronomi turizmi gergevesinde ele alinmaktadir.?™

Glinlimiizde gastronomi, toplumlara ait bir husus olmanin disinda iilkelerin
tanitim1 ve pazarlamasinda 6nem kazanan bir duruma gelmistir. Cesitli “festival ” ve
“sempozyumlar” ile adi gecen kavramin degeri uluslararasi boyutta bir O6nem
arzetmektedir. Gastronomi’nin turizmdeki yeri boylece her gecen giin daha da
artmaktadir.

Rekabet artmasindan dolay1 sunulan hizmetlerde kusursuzluk 6nemsenmektedir.
Bu durum, miisteri siirekliliginin devami igin de hayatidir. Bu durumda sergilenen yeni
iriinler ya da yatirim projeleri, isletmeler agisindan kazanim olusturabilecegi gibi risk de
yaratabilirler. Bu kapsamda gastronomi turizmi firsat olusturma da alternatif turizm sekli
olarak iilkeye katki saglayabilmektedir.?’®

Gastronomi turizmi, “destinasyonun” ekonomisi ve gevresi tizerinde olumlu bir
etkiye sahiptir. Yer saptama, katilim, mutfaklarla ilgili yasam dongiisii arastirilmalidir.
Ayrica, gidilecek yerlerin web sitelerinde yemek ve yemek turizminin kullanilmasi hala
yeterli sayida ve nitelikte degildir. Bu nedenle, web sitelerinin gastronomi turizmindeki

etkinligi hakkinda daha fazla aragtirma yapilmalidir.

XI- Av Turizmi
Avcilik, insanoglunun ortaya ¢ikisi ile baslayan ve yagsaminin devamini saglayan
bir aktivitedir. Daha sonralar1 yasam big¢imi ve sosyal statiiniin degisimiyle turistik bir

faaliyete doniismiistiir.2’® Devlet Planlama Teskilat1 (DPT) Ozel ihtisas Komisyonu’nun

22Hilmi Rafet Yiincii, Siirdiiriilebilir Turizm Acisindan Gastronomi Turizmi ve Persembe Yaylasi,
Aybasti-Kabatag Kurultay1 Yayinlari, Eskisehir, 2010, s.28.

23 Hiiseyin Oney, Alternatif Turizm, Anadolu Universitesi Yaynlar1, Eskisehir, 2013, s.171.

274H. R. Yiincii, Siirdiiriilebilir Turizm A¢isindan..., s.29.

215Beril Dilsiz, Tiirkiye’de Gastronomi ve Turizm: Istanbul Ornegi, (Basilmamis Yiiksek Lisans Tezi,
Danisman: Yrd. Dog. Dr. Sehnaz Demirkol), istanbul Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Istanbul,
2010, s.20.

215\, Zekai Bayer, Turizme Giris, Istanbul Universitesi Isletme Fakiiltesi Yayinlari, istanbul, 1992, 5.179.
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ormanciliga iligkin raporunda av turizmi, “Av kaynaklarinin estetik ve turistik yonlerden
degerlendirilmesi suretiyle iilke ekonomisine katkida bulunmasini amaglayan turizm
faaliyeti” olarak tanimlanmaktadir.?’’

Av turizmi, avcilarin bulunduklar1 mekandan farkli bir yer ya da iilkede
dinlenmek, avlanmak ve spor amaciyla yaptiklart yolculuklardan meydana gelen ve bolge
ekonomisine destek veren bir turizm tiiriidiir.>’® Av turizminin bilingli olarak ve kurallara
uyarak yapilmasinda hem iilkenin yaban yasamini korurken hem de iilkeye bir gelir
kazandirmaktadir. Av turizmine Onem verilen llkelerde av hayvanlarinda artig
goriilmekte, bilingli bir ¢evre kiiltiirii olusmaktadir. Bunun yani sirakuralsiz avcilik
giinden diine azalmaktadir.?’® Av turizmi arastirmacilardan yeterince ilgi gérmemistir.

Turizm arastirmacilarinin kara ve deniz avciligin turistik olmayan faaliyetler olarak ele

almas1 miimkiindiir, bu da sektorii eglence ve “rekreasyon” uzmanlarina birakmaktadir.

XI1-Yat Turizmi

Yat turizmi, genelde turizm kapsaminda bulunan ve deniz turizmiyle yakindan
iligkili bir tiirdiir. Bu tiir turizmin alternatifinde yat¢ilik endiistrisi, zevk ve bos zaman
tekneciligi kavramlarmin kullanildig: tespit edilmektedir.?®® Yat, hem ticaret hem de
savaslar haricinde kullanilan yelkenler ya da motorlu araglari igeren tiim deniz araglarini
belirtir.?8!

Yat turizmi, yatgilik faaliyet alanlarini igeren bir alt sektordiir. Ayni1 zamanda
limanlar aras1 diizenli yolcu tasimaciligindan ziyade spor, seyahat ve eglence i¢in az
sayidaki bireylere hizmet veren ve nispeten kiiciik teknelerle gergeklestirilen bir turizm
faaliyeti olarak 6ne cikar.?82

Bireylerin devamli yerlesimi olan yerlerin haricinde, kar amaci tagimadan, yat
tanimlamas1 kapsaminda kiralik veya 0zel tekneler ile yapilan deniz seyahatleriyle
yolculuk siirecinde yat ekibi, yolcular, deniz seyahati ve limanlar arasinda olusan turizm

faaliyetleridir. XV. Yiizyilda Hollandalilarin Kuzey Denizi’nde balik¢ilikta kullandiklar

21"Devlet Planlama Teskilat1 (DPT) VIIL Bes Yilik Kalkinma Plam Ozel ihtisas Komisyonu Raporu:
Ormancilik, Bagbakanlik Basimevi, Ankara, 2001, s.251.

28 Faruk Pekin, Coziim: Kiiltiir Turizmi, Iletisim Yaynlari, Istanbul, 2011, s.69.

219Mirza Mursalov, Bir Turistik Uriin Cesitlendirmesi Olarak Kis Turizmi ve Kis Turizmi A¢isindan
Azerbaycan’in Guba-Ha¢maz Turizm Bdlgesinin Arz Potansiyeli, (Basimamis Yiiksek Lisans Tezi,
Danisman: Yrd. Dog. Dr. Ebru Giinlii), Dokuz Eyliil Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Izmir, 2009,
s.13.

280http.www.cepal.orgs.publicacioness.xmls.1s.12331s.G0711.PDF, /E.T:10.04.2019.

Z1Mithat Zeki Dinger, Tiirkiye’de Yat Turizmi. Turizm Yilligi, Tiirkiye Kalkinma Bankasi Yaymnlari,
Ankara, 1987, s.20.

282 Mehmet Ozer, Yatcilik: Seyahat Yonetimi, Bogazici Universitesi Yayinlari, Istanbul, 1993, s.7.
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“Buss” adim1 verdikleri tekneler ilk siirat tekneleridir. 1660’da Kral II. Charles
Dénemi’nde Ingiltere’de karayolu kadar suyollarmin énemi biiyiiktii. Yukarida belirtilen
tarihte Felemenkler tarafindan “Mary” adinda bir tekne krala hediye edildi. Bu tekneye
stiratinden dolay1 avci anlamina gelen “Jaght” ismi verildi. Bu isim daha sonra “Yacht”
oldu. 8

1661°de Thames Nehri’nde “Catherine” ve “Anne” isimli iki yat arasinda bu
alanda bilinen ilk yaris yapildi. Yat sayisinin artmasmin ardindan 1720’de Irlanda’da
“The Cork Water Club” adinda diinyanin ilk Yat Kuliibii kuruldu. Ingiltere’de 1773’te
“The Star Cross Yacht Club” 1775’te “Royal Thames Yacht Club” agilan ilk kuliiplerdir.
1851°de ABD’de kurulan “New York Yacht Club” ayni1 yil bu isimle “Amerika Kupast”
yarisina katilacakt1.?34

1890°da yatlarin sekillerinde ve malzemelerinde degisime gidildi. ilk defa yat
govdeleri aliminyumdan yapilmaya baslandi. 1946’da naylon yelken bezleri kullanildi.
1950°de ise polyester ve fiber tekneler insa edildi. 2°

Akdeniz’de yat turizmi ve modern yat limanlar1 ilk olarak Giiney Fransa ve
Italya’da yapilandirildi. 1960’tan itibaren Yunanistan’dan gelen yatlarin Tiirk kiyilarina
ugramasi Tirkiye’de goriilen ilk yateilik faaliyetidir. 1967°de “Bakanliklararast Yat
Limanlarint Planlama Tetkik Komisyonu” kuruldu.?®

Bu komisyonun ¢alismalar1 dogrultusunda Ikinci Bes Yillik Kalkinma Plani’nda
(1968-1972) ilk defa yat turizimine deginildi. 1970’te Turban Turizm A.S. kuruldu.
Bodrum, Kusadas1 ve Kemer’de isletmecilige basladi.?®’ Ekim 1976’da Bodrum, Ocak
1977°de Kusadasi yat limanlar1 faaliyete gecti. 12 Mart 1982°de kabul edilip, 16 Mart
1982 tarihli ve 17635 sayili resmi gazetede yayimlanan “2634 Sayili Turizmi Tesvik
Kanunu” sonrasi yayimnlanan Yat Turizminin Gelistirilmesi Hakkinda Yonetmelik kabul

edildi. Buna gére, marina isletmeciligi belgeye baglandi ve 6zel sektore izin verildi. Yat

isletmeciligi tanimlanarak Kiiltiir ve Turizm Bakanligi’ndan belge almak zorunlulugu

283 Siileyman Kymen, Yat Turizmi ve ilgili Mevzuat, Denizler Kitabevi, Eskisehir, 2005, s.17.

284 Riistii llgar, “Canakkale’de Yatcilik Faaliyetleri”, Avrasya Sosyal ve Ekonomi Arastirmalar1 Dergisi,
VI/3, (May1s-2019), 5.594-611.

285 Francis Herreshoff, An Inroduction To Yachting , Sheridan House, New York, 1963, s.46.
286Meziyet Narin, Tiirk Turizmi A¢isindan Yat Limanlarimin Yeri ve Onemi, Burhaniye/iskele Yat
Limam Ornek Cahsmasi, (Basiimamis Yiiksek Lisans Tezi, Danisman: Yrd. Dog. Dr. Muzaffer
Kadioglu), Balikesir Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Balikesir, 2000. s.29.

27 R. llgar, “Canakkale’de Yatcilik...”, $.596.
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getirildi. Yabanci yat isletmecilerinin yatak basina belirli bir miktar dovizi Turizmi
Gelistirme Fonu’na katki olarak vermesi sart1 getirildi. 2%
Mugla, Antalya, Izmir, Canakkale, Istanbul, Aydin, Balikesir illerinde 2020 y1l1

yat istatistikleri asagida ifade edildigi gibidir:?°

ISLETME SAYISI YAT SAYISI YATAK SAYISI

YILLAR YERLI YABANCI TOPLAM YERLI YABANCI TOPLAM YERL YABANCI TOPLAM

2002 96 10 106 725 369 1094 6774 2 457 9231
2003 97 9 106 725 333 1058 6 905 2329 9234
2004 83 8 91 699 294 993 6 377 2110 8 487
2005 76 10 86 723 345 1068 6 394 2 486 8 880
2006 60 11 71 666 395 1061 5398 2764 8 162
2007 58 11 69 845 381 1226 6 764 2748 9512
2008 61 s 76 990 431 1421 8 051 3116 11 167
2009 53 18 7 943 433 1376 7 443 3191 10 634
2010 59 17 76 521 438 959 4 851 3240 8 091
2011 308 18 326 992 868 1860 10292 7 199 17 491
2012 944 10 954 1246 829 2075 13203 6 567 19 770
2013 857 26 883 1529 871 2400 15312 6911 22 223
2014 857 27 884 1529 838 2367 15312 6 674 21 986
2015 857 27 884 1529 826 2355 [15312 6 626 21938
2016 1141 26 1167 1537 608 2145 15994 5100 21 094
2017 1150 20 1170 | 1.557 312 1869 16153 2532 18 685
2018 1159 18 NSRS 72 251 1823 16150 2043 18 193
2019 1344 11 1355 |1 819 160 1979 17917 1219 19 136
2020* 1451 = 1451 1947 - 1947 18576 = 18 576

Tablo-5. Belgeli Isletme, Yat ve Yatak Sayilari.

Yat limanlar tarafindan temin edilen hizmetlerle iiriinler, bos zaman etkinlikleri
seklinde yat yolculugunu tercih eden turistin harcamasmin bir pargasindan olusur.
Limanlarda verilen hizmetlerle iirlinlerin 6nemli bir béliimiinii motor yagi, yakit, yiyecek,
icecek ve onarim olusturmaktadir.?®® Yat isletmecileri, miisterilerin secim hakki ve
ekonomik potansiyeliyle uyumlu kalite ve kapasitede yatlardan filolariyla degisik
yolculuk hatti, zaman1 ve igerigindeki paketleri diizenlemektedir. Bu suretle hizmet

alicilara, segenekleriyle uyumlu olarak programlar hazirlayarak, baska yerlerde

28y at Turizminin Gelistirilmesi Hakkinda Y&netmelik, Resmi Gazete, S.18125, (04/08/1983), s.2; Bu
kanun daha sonra 24/07/2009 tarih ve 27298 sayili Resmi Gazete'de yayimlanarak yiiriirliige giren Deniz
Turizmi Yonetmeliginin 60’ 1mc1 maddesiyle yiiriirlikten kaldirilmastir.

89“Yabanci  Bayrakli  Yatlarin  Belge  Siireleri  31.03.2020  tarihi itibariyle  dolmustur”
(https:/lyigm.ktb.gov.tr/TR-9863/yat-istatistikleri.ntml/E.T:09.03.2021.)

290N, Hac1oglu, Turizm Pazarlamasi, $.45.

72



saglayamayacaklar1 yiizme, dalis ve balik tutabilme etkinliklerinin zevkini alabilmelerini
saglamaktadir.?%!

Yat turizminin artan basarisi, ilgili faaliyet alanlarinda 6nemli bir yiikselise neden
olmustur. Belli bir bos zaman turizminin tiirii olarak, yat turizmi, kiy1 bolgeleri {izerinde

olumlu bir ekonomik etki yaratmakta ve yerel ekonomiye 6nemli bir katki saglamaktadir.

XI111- Golf Turizmi

Golf, giiniimiizde diinyanin her yerinde daha ¢ok kisinin ilgi odagi durumuna
gelen bir spor dalidir. Bos zamani degerlendirmek igin temel olusturan sportif faaliyetler
turizm Dbdlgelerinde giderek Onem kazanmaktadir. Bu nedenle de turistik
“destinasyonlar ” hafta sonlarini ve tatillerini eglenceli gegirmek isteyenleri gekmek igin
sportif faaliyetler sunmaktadir.?®? Bir diger ayirt edici ise golf sporunu “aktif ya da pasif
olarak katilim amaci ile insanlarin bulunduklari, yasadiklari yer disina yaptiklar
seyahatler vasitasiyla olusan iligkiler biitiinii” olarak ifade edilmektedir.?%

Golf turizmine olumlu yonde etki eden pek ¢ok unsur bulunmaktadir. Bu oyun,
kis mevsiminde kendi {ilkelerinde oynamak isteyenler i¢in yerli turist ¢eken bir etmen
olabilir. Ayn1 zamanda golf, terk edilmis ya da atil alanlarin kullanilmasina olanak
saglayabilir. Etkili bir pazarlama karmasi ile iyi “dizayn” edilmis bir golf alan1 diisiik
sezonda oldukca fazla turist ¢ekebilmektedir ki bu durum, turizme ekonomik katki
dasaglamaktadir. Diger taraftan golf turizmi turistik iirlin agisindan turistlere cesitlilik
saglamakla birlikte iilkenin turizm konusundaki rekabetini de arttirmaktadir.?%*

Golf turizmi, turizm endiistrisindeki en hizli biiyiime alanlarindan biri olan spor
turizmi gatis1 altindadir. Yukarida ifade edildigi gibi, spora katilim ve izleyicisi olmanin
kokeni ¢ok eskilere dayanmakla birlikte, “destinasyonlar” spor turizminin 6nemini fark

etmeye baslamis?® ve simdi bu cazip pazarin karli iiriiniiniin pesinden kosmaktadirlar.

X1V- Macera Turizmi
Macera turizmi, tehlike ve riskler almada ¢ekince duymayan, degisiklikler arayan,

korku ve heyecan hislerini yasama zevkini alabilen bireylerin tercihi olan bir turizm

210). Usta, Turizm: Genel ve Yapisal Yaklasim, s.49.

292 Niizhet Kahraman, Oguz Tiirkay, Turizm ve Cevre, Detay Yayincilik, Ankara, 2004, 5.63.

2%Giirel Cetin, Diinyada Golf Turizminin Onemi ve Tiirkiye’de Bu Turizm Potansiyelinin
Degerlendirilmesi, (Basilmamis Yiiksek Lisans Tezi, Danisman: Prof. Dr. Fiisun Istanbullu Dinger),
Istanbul Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Istanbul, 2008, s.11.

2940, Usta, Turizm: Genel ve Yapisal Yaklasim, s.49.

%M, Zekai Bayer, Turizme Giris, Istanbul Universitesi Isletme Fakiiltesi Yayinlari, istanbul, 1992, 5.179.
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tiriidiir. Macera turizmi bir agik hava “rekreasyonudur”. Rafting, kaya tirmanisi,
magaracilik, yamag parasiitii, “scuba diving ”, “bungee jumping ”, “hiking ”, dag bisikleti
siirme, kus gozlemciligi, botanik turizmi gibi tiirler macera turizmi kapsaminda yer
almaktadir.?%

Eglence ve rahatlatici olmasinin yaninda kaza riski olan bir turizm aktivitesidir.
Her ne kadar giinliik hayatimizda tehlike ve kaza riski olsa da, macera turizminde bu oran
daha yiiksektir ve gerceklesen kazalar iilke imajimmi olumsuz etkileyebilmektedir.
Ozellikle on ve yirmi dokuz yaslar1 arasindaki erkek macera turizmi katilimcilarmnin kaza
yaptigini ve bunlarin genellikle ata ve bisiklete binme sirasinda meydana geldigi yapilan
arastirmalarla ortaya ¢ikmugtir.2%’

Macera yolculugu, en hizli biiyliyen ancak en az anlasilan uluslararasi turizm
bigimlerinden biridir. Her ne kadar macera turizmi bircok Ugiincii Diinya Ulkesi
tarafindan benimsense de, diinyanin uzak yerlerinin, ekonomik gelisimindeki rolii ve

yerel toplum, ekonomi ve ¢evre lizerindeki etkisi tam olarak anlagilamamustir.

XV- Etkinlik Turizmi

Gilinimiizde bireyler farkli seyahat “motivasyonlarina” sahiptirler. Bunlar genel
olarak; eglenme, dinlenme, fiziksel ve psikolojik olarak yenilenme, yasadig1 yer disinda
farkli yerler gérme, tarihi, kiiltiirel yoreleri ziyaret edebilme, farkli insanlarla tanisma,
dogaya yakinlik, spor yapma ve macera arama gibi gerekcelerdir.?®® Etkinlik turizmi,
“turistik ¢ekicilik” 0gest olusturmada faaliyetlerin sistemli olarak gelistirilmesi,
planlanarak pazarlanmas1 ve diizenlenmesi seklinde tamimlanmaktadir.?®® Bununla
beraber “destinasyonun” dogal ve kiiltiirel kaynaklarinin canlandirilmasi, bolge imajinin
planlamasi ve gelistirilmesi ve destinasyonun pazarlanmasini saglamaktadir.

Iyi planlama yapilan bir etkinlik, , iilke pazarlanmasina ve tanitimina énemli katki
saglamaktadir.Bunun 6rneklerinden biri de Cannes Film Festivalidir. Binlerce sanatgi,

gazeteci ve yazarin katilim saglamasi tamtimi 6nemli derecede etkilemektedir.>

2%Hikmet Haberal, Turizmde Alternatif Ekolojik Turizm, Doga Turizmi, Kirsal Turizm, Yayla
Turizmi, Detay Yayincilik, Ankara, 2015, s.38.

2"Bilgehan Giilcan, “Macera Turizminin Kapsami ve Macera Turizminde Kaza Riski”, Gazi Universitesi
Ticaret Ve Turizm Egitim Fakiiltesi Dergisi, S.1, (Giiz-2004), 5.18-38.

2%8M. A. Kozak, S. Bahge, , Ozel Ilgi Turizmi, s.256.

29Giilser Yavuz, Celil Cakicy, “Akdeniz Oyunlar: Baglaminda Spor Etkinlikleri ve Olasi Etkileri”, 1. Dogu
Akdeniz Turizm Sempozyumu, Cag Universitesi, Iktisadi Idari Bilimler Fakiiltesi Turizm Isletmeciligi
Boliimii, Mersin, 2012, s.13-15.

30M. A. Kozak, S. Bahge, Ozel Ilgi Turizmi, s.160.
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’

Etkinlikler yilin belirli zamanlarinda gerceklestirilmekte ve “destinasyonlarin’
¢ekiciligini arttirarak turizmin stirdiiriilebilir olmasini saglamaktadir.

Etkinlik turizmi hakkinda ¢esitli yayinlar bulunmaktadir, 6zellikle turizm dergileri
potansiyel yayincilardir. Ancak sosyoloji, ekonomi, pazarlama ve diger ana yayinlar gibi
diger disiplinlerden de konuyla ilgili yaymlar artmaktadir. Bu disiplinlerinden ve
yakindan ilgili mesleki alanlardan 6ne siiriilen ¢ok ¢esitli yontemler, etkinlik turizminde

bilgi olusturmak ve teori gelistirmek i¢in gereklidir.

XVI- Kruvaziyer Turizmi

Kruvaziyer turizmi, alternatif turizm ¢esitlerinden birisidir. Seyahat araci
gemilerde yeme i¢cme, eglence, dinlenme, konaklama gibi hizmetler sunulmaktadir.
Bununla beraber konuklarina farkli “destinasyonlar:” gezmelerine olanak tanimaktadir.
Kruvaziyer gemilerinin ugradiklari limanlarla bu yerlerde sunulan turistik hizmetler,
iilkelerin dnemle iizerinde durduklar1 ve yatirimlar yaptiklari alanlardir.®%

Kruvaziyer gemileri zaman iginde her kesime ve herkese hitap edebilmek igin, nerede
ve nasil calistirilabileceklerine yonelik olarak tasarlanmaktadir. Yasadigimiz donemde
yaklagik alt1 bin yolcu tasima kapasitesine sahip olarak ylizer tatil kdyleri durumuna
gelmis ve diinya iizerinde cesitli bolgelere turlar diizenlenmeye baslanmistir.>%2

Kruvaziyer turizmi sektérde ve sektér disinda pek cok alanda cesitli etkilere
sahiptir. Kruvaziyer turistlerinin harcamalar1 turizm sektdriine dogrudan bir etki
etmektedir ve sektordeki diger isletmeler de bu harcamalardan olumlu yonde
etkilenmektedir. Ugrak liman sehirlerinde, turizm sektoriinlin disinda hizmet veren
isletmelerin de dolayli yoldan kruvaziyer turizminden fayda sagladig1 sdylenebilir, 33

Kruvaziyer turizmi, son yillarda en hizli biiylimeyi yasayan turizm alani olmustur.

Bununla birlikte, bu turizm bi¢imi heniiz baslangi¢ asamasindadir ve Yyeterince

desteklenmemektedir.

0iSezgi Gedik, Kruvaziyer Turlarin Pazarlama Faaliyetleri ve Tiirkiye Uzerine Bir Alan
Arastirmasi, (Basilmamis Yiiksek Lisans Tezi, Damisman: Yrd. Dog. Dr. Sehnaz Demirkol), Istanbul
Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Istanbul, 2011, s.3.

302Kamil Giizel, Kruvaziyer Turizminin Tiirkiye’deki Gelecegi, (Basilmamis Yiiksek Lisans Tezi,
Danisman: Prof. Dr. Giiler Bilen Alkan), Istanbul Universitesi Deniz Bilimleri ve Isletmeciligi Enstitiisii,
Istanbul, 2006, s.19.

3%Ahmet Incekara, Selman Yilmaz, Diinyada ve Tiirkiye’de Kruvaziyer Turizmi, Istanbul Ticaret
Odast, Istanbul, 2002, s.14.
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XVII- Uzay Turizmi

“Postmodern” turistlerin talepleriyle yeni turizm cesitleri giindeme gelmeye
baslamistir. Bunlardan biri de son dénemde sikga sozii edilen uzay turizmidir.>%*

2020’ye kadar yalnizca yedi maceraci Kisi uzay turisti olabilmistir. Buna karsin,
bazi uzmanlar ilerleyen donemlerde, uzay turizminin hizli bir bigimde canlanacagini
savunmaktadirlar.?® Son yillarda yapilan yatirimlar oldukga artt1. “Uzay Oteli” kurma
projeler yiiriitilmeye baslamistir. Bu baglamda, “Galactic Suite” adli bir uzay turizmi
sirketinin kurucusu ve yoneticisi olan Xavier Claramont’a goére, uzay turizmi, uzay
endiistrisinin lokomotifi olarak degerlendirilmelidir.3%

ABD ve Rusya’da uzay turizmi i¢in biiyiik yatirimlar yapan sirketlerin sayis1 giin
gectikceartmaktadir.®®” Ayrica NASA da uzay turizmi kavramina son yillarda &nem
vermeye baslamistir. 11 Subat 2016’da uzay turizmine dikkat ¢cekmek i¢in posterler
yaymlamgtir.3%

Tiim bu geligsmeler 15181nda yakin gelecekte uzaya turistik amaclarla gidecek insan
sayisinin artacagini ifade etmek miimkiindiir. Bir zamanlar pek ¢ok teknolojik olanagin
oldukg¢a pahali oldugu, ancak teknoloji ilerleyip “oyuncular” arttik¢a bu olanaklarin
ucuzladigi gozlemlenmistir. Uzaya seyahatler kolaylastikga, uzay turizmi alternatif bir
turizm tiirii olarak yayginlasacagi ve yiiksek gelir grubunun yani sira orta gelir grubuna
da hitap etmeye baslayacag: ifade edilmektedir.3%®

Uzay turizmi ile ilgili faaliyetler, hava sahas1 ve dig mekanin yasal rejimleriyle
ilgili 6nemli sorunlar dogurabilir. Bu, kismen bu iki rejimin simdiye dek birbirleriyle
gercekten baglantili olmadigi gergeginden kaynaklanmaktadir. Ancak, hem hava hem de

uzay hukuku ile ilgili iyi bilinen fikirlerden yararlanan tutarli ¢oziimler bulmaya

gereksinim duyulabilir.

3%Meryem Akoglan Kozak, Sadik Bahge, Ozel ilgi Turizmi. Detay Yayincilik, Ankara,2009, s.43.
305patrickCollins, Space Tourism: Recent Progress and Future Prospects. Space Technology and
Aplications International Forum, 2004, s.27; M. Otto, Feasibility Study and Future Projections of
Suborbital Space Tourism at the Example of Virgin Galactic. Hamburg: Diplomica Verlag, 2009.5.98.
36Caglar Sunay, “Uzay Turizmi”, Bilim ve Teknik Dergisi, S.492, (Kasim-2008), 5.52-61.

307patrick Collins, Adriano Autino, “What the Growth of a Space Tourism Industry Could Contribute to
Employment, Economic Growth, Environmental Protection, Education, Culture and World Peace”, Acta
Astronautica, LXVI1/11-12, (May-2020), s. 1553-1562.
308http:www.jpl.nasa.govs.visions-of-the-futures/E. T: 16.04.2019.

3Fjisun Istanbullu Dinger, Ipek Itir Can, Berfin Inan, “Post-Modern Turizm Paradigmas: Etrafinda
Sekillenen Gergek Ustii Bir Deneyim: Uzay Turizmi”, Giincel Turizm Arastirmalar Dergisi, 11/1, (Bahar-
2018), s.79-93.
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IKINCI BOLUM
TURKIYE’DE TURIZMIN TARIHSEL GELISIiMI

A- ANTIK DONEMDEN XIX. YUZYILA KADAR SEYAHAT
OLGUSUNUN GELISIMI

Dinlence ve egitimsel seyahat, klasik diinyada ve hatta daha 6nce Misir’da
firavunlar doneminde gergeklesti. Dinlenme amagh seyahatte, liikks bir yasam tarzindan
dogan yolculuklar, eglence, deneyim ve rahatlama arayis1 vardir. Niifusun ayricalikli
gruplari, zevk i¢in ilk seyahatleri gelistirmistir. Onlardan kalan belgeler, 6rnegin, binlerce
yil dnce insa edilen Sakkara, Sfenks piramitleri ve Gize’nin biiyilik piramitleri gibi eski
Misir kiiltiiriiniin {inlii anitlarin1 ve kalintilarini ziyaret ettiklerinden bahsedilmektedir.3

Yunanlilarin da benzer gelenekleri vardi. Kehanet anlamima gelen “Oracle’z”
sorgulamak igin Delphi’ye seyahat ettiler, miizik ve spor yariglarini igeren “Pythian
Oyunlarina” katilmanin yanisira erken Olimpiyat Oyunlart da Yunanhilarin ilgisini
cekmekteydi. Misir, Kuzey Afrika, Karadeniz, Mezopotamya ve Italya’y1 ziyaret eden,
hem tarih hem de etnolojiye ilgi duyan Herodot (M.0.485-424), yeni bir arastirma
seyahatine Onciiliik etti. Klasik Roma da, seyahate ve belirli tatil bicimlerine ivme
kazandirdi. Altyapinin gelisimi nedeniyle tatil seyahatleri giderek daha 6nemli hale geldi.
M.S. 300 civarinda, 90.000 kilometrelik ana caddelere ve 200.000 kilometrelik daha
kiigiik kirsal yollara sahip bir karayolu ag1 vardi. Bunlar yalnizca askerlerin ve mallarin
taginmasint degil, ayn1 zamanda 6zel seyahatleri de kolaylastirdi. Her seyden once bilgi
edinme ve zevk arayan zengin gezginler bu sistemden yararlandi. M.S. I. Yiizyilda,
bireyler ve gruplar i¢in seyahat diizenleyen, bilgi saglayan ve hem konaklama hem de
yemeklerle ugrasan gercek bir turizm ekonomisi vardi. 3!

Varlikli Romalilar, giineydeki sahil beldelerinde rahatlamaya calistt ya da Misir
ve Yunanistan’in kumsallarinda zaman ge¢irdi. Klasik diinya, yalnizca "deniz banyosu
tatiline™ sahip degildi, ayn1 zamanda sicak aylarda zengin kent vatandaslarinin ziyaret
ettigi havali termal banyolarda ve liikks yerlerde erken bir tir “Yaz saglhigi bakimi”
gelistirdi. Kokenleri oncelikle saglik sektoriinde olan seyahat, kumar ve fuhus da

icerebilecek zevk ve eglence igin tatillere doniismiistiir. Roma Imparatorlugu’nun ¢okiisii

310Riidiger Hachtmann, Tourismus-Geschichte, Vandenhoeck -Ruprecht, Géttingen,2007, s.27.
311 Klemens Ludwig, Michael Has, Martina Neuer, Der neue Tourismus, Beck, Munich, 1990, s.30.
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birgok yolun yozlasmasina neden oldu. Seyahat etmek daha zor, daha tehlikeli ve
karmasik hale geldi.®!?

Augustus dénemi Roma Imparatorlugunun altin ¢ag1 olarak kabul edilir (M.O.44-
M.0.69). Bu donemde Italya’dan baslayarak Akdeniz kiyilarinda deniz yoluyla seyahat
etmek yayginlagmigtir. Augustus’un Roma Turu’nu gerceklestirenler agisindan
Anadolu’da 6zellikle Ege Bolgesi’ nin one ¢ikan turizm merkezleri 6ne ¢ikmaktadir. S6z
konusu dénemde Anadolu’nun énemli turistik degeri de Homeros’un Iliada’sinda konu
edilen mitik savasin yasanmis oldugu yer ise Truva’dir.>*3

Orta Cag’daki kurumsal toplumun hareketliligi, tiiccarlar, 6grenciler, askerler,
hacilar, gezginler, dilenciler ve soyguncular da dahil olmak iizere cesitli gruplara 6zel
seyahat sekilleri ile kendisini ifade etti. XII. Yiizyildan itibaren, maceraci bilginlerin
hareketi giderek daha énemli hale geldi. Fransa- Paris ve Montpellier; Ingiltere-Oxford
ve Italya’daki Bologna iinlii egitim kurumlarina yapilan yolculuklar hem bir gelenek hem
de egitimin pargasi haline geldi. Diinyay1 deneyimleme arzusu bireysel, benzersiz bir
rehber ilke olarak ortaya ¢ikti. Seyahat etmek ve gezinmek o zamandan beri, insanin
kendisiyle yiizlesmesinin ve kendini ger¢eklestirmesinin bir yolu olarak goriiliir. Stajyer
ustalarm kalfalik yillari, “Yasam Universitesi’nde” okuyan “Maceract égrencilere”
esdeger olarak goriilebilir. Yolculuk yapanlarin seyahatleri, XIV. Yiizyilin ortalarindan
itibaren belgelerin bulundugu son derece geleneksel esnaf ve lonca yapilar1 diinyasinin
bir parcasiydi. XVI. Yiizyildan baslayarak, loncalar, ortak Avrupa seyahat yolculugu
egitimini zorunlu bir egitim unsuru olarak tanimladilar. Bu durum uzun siire varligini
devam ettirdi. Tiim kalfalarin basarili olamadigi ve ¢ogu zaman korkung kaderlere maruz
kaldig1 gercegi, XVIIL. ve XVIII. Yiizyillarda dolasimda olan “Kalfa salgini” raporlarda
actkca goriiliir. 314

Orta Cag’da yapilmis dikkat ¢ekici seyahat etkinliklerinden biri, M.S.500’lerde
gerceklesti. Polinezya’dan Havai’ye kadar yelkenliler 2.000 milin iistiinde bir mesafeyi
katetti. Bunun disinda Viking’lerin 800-1200 yillarinda kuzey Avrupa ve Kuzey
Amerika’da yaptiklart kesif seyahatleri bu baglamda degerlendirilebilir. Venedikli
seyyah Marco Polo’nun Asya kitasina yaptigi yolculuklar ve Ibn Batuta’nmin XIV.

312 Ueli Gyr, “The History of Tourism: Structures on the Path to Modernity” , European History Online,
2010, s.6; http/www..d-nb.infos.1020543884s.34/E.T: 11.05.20109.

33Baris Seyhan, Seckin Evcim, “Antik Cag’da Anadolu’da Turizm”, 1I. Disiplinlerarast Turizm
Arastirmalar1 Kongresi: 12-15 Nisan 2012, Antalya, 5.219-234.

314Horst W.Opaschowski, Tourismus: Systematische Einfiihrung—Analysen und Prognosen, Freizeit-
und Tourismusstudien 3, Opladen, 1996, s. 65.
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Yiizyilda Cin, Hindistan, Afrika ve Ispanya’ya seyahati, bu konudaki istegin artmasina
sebebiyet vermistir.31

Modern turizmin erken bir sekli ve onciisii, XVI. ve XVIII. Yiizyillar arasinda
geng soylular tarafindan gergeklestirilen biiylik turdu. Asil amag, kisinin egitimini
genisletmek, ¢ocukluktan genglige gecise delil kabul etmek idi. Zamanla, isin eglence
kism1 daha da 6nemli hale geldi.!® Ote yandan, eglence ve zevk alma arayisi, kendi icinde
bir amag olarak seyahat etmenin bir unsurunu ima ediyordu.3’

Sanayi devriminden 6nce, dini bir hac, asag1 veya orta siif bir insanin seyahat
etmesinin kabul edilebilir tek nedeniydi. Sanat¢ilardan sehirlerdeki stiidyolarindan ¢ikip,
dogadan ilham alacaklar1 bolgelere seyahat etmeleri bekleniyordu. Ciftciler fuarlara
katilabilir veya balik avlayabilecekleri ya da kabuklu deniz iiriinleri toplayabilecekleri
deniz kenarina giderlerdi. Ancak modern anlamda tatil heniiz ger¢eklesmemisti. Endiistri
devrimi ve modern turizm endiistrisi aynt anda baslamistir. Elbette zengin insanlar,
modaya uygun olarak sahil yerlesimlerine veya kir evlerine her zaman seyahatetmeyi

basarmislardir.38

B- XIX. YUZYILDA TURIiZM OLGUSUNUN GELISIMINI ETKILEYEN

FAKTORLER

Makinelestirilmis fabrika sisteminin yiikselisi anlaminda Endiistri Devrimi (1760-
1840), el iiretim yontemlerinden makinelere gecis, yeni kimyasal iiretim ve demir {iretim
stiregleri, buhar ve su giiciiniin artan kullanimi, takim tezgahlariin gelistirilmesi gibi
etkinlikleri igeriyordu. XVIII. ve XIX. Yiizyillardan baslayarak farkli icatlar ve
teknolojideki gelismelerin neticesinde buharli makinelerin endiistri alaninda
kullanilmastyla birlikte makinelesmeye dolayisiyla sanayiye geg¢is, bir devrim yaratmis
ve XVIII. Yiizyilin sonlarindan baglayarak kita Avrupa’sinda sehirsel yasama geg¢isin hiz
kazanmasiyla birlikte insanlarin ¢ogunun kendi mekénlarinin disina ¢ikarak seyahate

girismeleri s6z konusu olmustur.

315Charles Goeldner, Brent Ritchie, Tourism, Principles, Practices, Philosophies, John Wiley-Sons, New
Jersey, 2006, s.60-61; A.K. Bhatia, Tourism Development: Principles, Practices, Sterling Publishers Pvt.
Ltd., New Delhi, 2002, s.5-6; Didar Sar1 Calli, “Uluslararasi: Seyahatlerin Tarihi Gelisimi ve Son Seyahat
Trendleri Dogrultusunda Tiirkiye 'nin Konumu”, Turizm ve Arastirma Dergisi, IV/1, (Ocak-2015), s.12-
16.

316attilio Brilli, Als Reisen eine Kunst war: vom Beginn des modernen Tourismus: die “Grand Tour”,
Wagenbach, 1997, s.132.

317H. W. Opaschowski, Tourismus: Systematische Einfiihrung — Analysen und Prognosen, s.67.
318peter Mason, Tourism Impacts, Planning and Management, Elsevier Butterworth- Heinemann,
Burlington, 2003, s.13.
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Is saatlerinin uzunluguna karsin, ¢alisanlarin bos zaman faaliyetleri i¢in yeterince
gelir ve zamanlar1 olmustur. Bu dogrultuda is hayatindaki radikal degismeler, kisilerin
davraniglarin1 degistirerek fiziksel ve psikolojik bir gereksinime doniismiistiir. Sanayi
Devrimi’nin (1876) ortaya ¢ikmasiyla birlikte dnceleri zengin kesimin egemenliginde yer
alan yolculuk firsatlar1 giderek daha da az maliyetli hale gelerek genis halk kesimlerine
yonlenmeye baslamugtir.3°

Hatta tarihgiler, kitlesel turizmdeki gelisimin sanayi devrimi ile birlikte 6ncelikli
olarak Ingiltere’de orta kesimin yiikselisinin yan1 sira maliyeti diisiik ulastirma
olanaklarinin ortaya cikmasiyla basladigmi savunmuslardir.®?® Uygarhigin gelisimi,
kismen teknolojik fikirlerin gelisimine baglidir. Turizmdeki modern ¢oziimler bu tiir
degisikliklerin miikemmel ve tartismasiz bir 6rnegidir. Bunlar, ulasim altyapisi diizeyinde
ve kalitesinde ve ¢ogu zaman seyahatlerinin ana cazibe merkezi olarak goren turist

sayisinin artmasinda goriilebilir.

|- Karayolu Ulasim Sisteminin Gelisimi

Antik ¢aglarda insanlar, farkli sebeplerde yer degisiminde bulunurken her ne
kadar basit ve ilkel olsalar bile yollart kullanmislardir. Belki “patika” olarak
nitelendirilebilecek olan bu yol, topluluk alt yapisi giiglendik¢e at ve benzeri binek
hayvanlar ehlilestirilip insanoglunun hizmetinde kullanilmaya baslandik¢a gelismis ve
tizerinden stirekli gegcislerle belirgin bir hal almistir. Bilinen en eski tasit olan kizak
kesfedildiginde, karsilasilan ¢cekim giicliigiinii asmak i¢in egimli yollar1 kullanilabilir bir
hale getirmeye gereksinim duyulmus ve boylece ilk yollar olusmaya baslamistir. Ancak
uygarligin biiyiik bir adimi olan tekerlegin icadi, yollara bagka bir anlam ve kimlik
kazandirmistir. Yol tekniklerindeki ilk gelismelerin M.O. V. Binde tekerlegin icadiyla
basladig1 kabul edilmektedir.3%

Toplumlar gelisip devletler ve imparatorluklar kuruldukg¢a, sinirlara asker ve
malzeme sevki, gibi nedenler gereksinimi dogurmustur. Nitekim tarihte yollari
milkemmel olan devletlerin her zaman digerleri {izerinde ustiinlik sagladiklar

goriilmiistiir.3%2

319p, Mason, Tourism Impacts, Planning and Management..., 5.13.

S20F, W. Theobald, “The Meaning, Scope and Measurement of Travel and Tourism”, Global Tourism,
(Editor: F. W. Theobald, Elsevier Butterworth), Heinemann, XXVI, (November-2005), s.5-10.

321Oznur Biilent Seckin, “Karayolu ve Peysaji”, istanbul Universitesi Orman Fakiiltesi Dergisi,
XXXV1/4, (1986), s.47-50.

32Enver Ziya Karal, Osmanh Tarihi, VI, TTK Yaymlari, Ankara, 1995, 5.262.
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Yol teknigindeki gelismeler, tekrar XVIII. Yizyilin ikinci yarisinda ivme
kazanmistir. XIX. Yiizyilin baglarinda gelisimini siirdiiren bugelismeler, 1848’den
itibaren lokomotifin icadiyla tekrar duraklama donemine girmistir. Demiryolu ulagimi, o
donemdeki hayvan giiciine dayanan karayolu ulagimina gore daha kolay, daha siiratli ve
konforlu oldugundan, hemen hemen tiim tilkelere yayilmistir. Bu gelisme koprii ve tiinel
tekniginin hizla ilerlemesine neden olmustur. Bisikletin 1890’da yayginlasmaya
baslamasiyla dikkatler yine karayoluna yoneltilmis ve ardindan I. Diinya Savasi ile
birlikte otomobil 6n plana ¢ikmistir. Savasin sonunda, silah fabrikalar1 yeni is alanini
otomobil {iretimine kaydirmistir. Yolcu tasimada otomobiller, otobiisler; esya tasimada
ise kamyonlar trenin yerini almaya baslamistir. Bir¢ok yerde raylar sokiiliirken, I1. Diinya
Savas1 “lastik tekerlege kesin bir zafer” kazandirmistir. Yol teknigi de tagit
teknolojisindeki yeniliklere paralel olarak biiyiik bir hizla gelismis, otoyollar yapilmaya
baslanmistir.323

Demiryollarina yonelim karayollarinin ihmaline yol agmistir. Demiryollarinda
tamamlayict bir kara yolu agi bulunmadigindan verimliligini ve ekonomik acidan
etkililiginin saglanabilmesine engel olmus, o donemde devletteki yetersiz kaynaklardan
karayollarina tahsis edilebilecek pay sinirlanmistir. Yol vergisi, karayollariin insasi ve
bakimlarmin temini gerekmistir.3%*

Osmanli Devleti’'nde Ulasim Politikalar1 askeri ve iktisadi amaclara gore
diizenlenmekteydi. Yollar, Devlet Yollar1 ve Eyalet Yollar1 olmak {izere ikiye
ayrilmaktaydi. Yollarin yapimi Yoriikler, Miislimler adli ordu gérevlileri ve Kopriiciiler,
Derbentler, Kaldirimeilar adiyla bilinen koyliiler tarafindan yapilmaktaydi.3?°

Anadolu ve Rumeli’de sag, orta, sol kol olarak nitelendirilen, ana ve tali yollari
icine alan bir karayolu ag1 olusturulmustu. Bu yollarin merkezi Istanbul idi.3*® Askeri
zaferlerin, gii¢lii bir ekonomik yapimin ve merkezi otoritenin kurulmasinda bu ulagim
aginin pay1 biiyliktiir. Ancak, XV-XVI. Yiizyildan itibaren Avrupa’da gemi yapimindaki

ilerlemeler deniz ve deniz ulasiminda biiyiik gelismeler, karayollariin tasimacilikta

tercih edilmemesine neden oldu.3?”

323 . B. Seckin, “Karayolu ve Peysaji”, 5.48-49.

32Efdal As, Cumhuriyet Déneminde Ulasim Politikalar1 (1923-1960), (Basilmamis Doktora Tezi,
Danisman: Prof. Dr.Ergiin Aybars), Dokuz Eyliil Universitesi Atatiirk {lkeleri Inkilap Tarihi Enstitiisii,
Izmir, 2006, s.21.

325 Siileyman Barda, Miinakale Ekonomisi, Ismail Akgiin Matbaasi, Istanbul, 1958, s.274.

326 I eyla Sen, Tiirkiye’de Demiryollari ve Karayollarimin Gelisim Siireci, Toplumsal Ekonomik Sosyal
Aragtirmalar Vakfi Yayinlari, Ankara, 2003, s.3-4.

327 Tiirkiye’de Ulasim Politikasi, TMMOB Ingaat Miihendisleri Odas1 Yayinlari, istanbul, 1977, s.13.
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Tanzimat Fermanr’yla (3 Kasim 1839) baslayan siiregte yasanan gelismeler yol
islerinde de kendisini gdsterdi. Diizeltme, iyilestirme ve modernlestirme “yol davasi
biiyiik bir memleket meselesi” olarak ele alinmaya baslandi. Baymdirlik isleri’nin bir
biitiin olarak ele alinabilmesi amaciyla 1848’de Nafia Nezareti olusturuldu.3?® Said Bey,
Nafia Nezareti Tahrirat Miidiirliigii’ne tayin edildi.*?® Oncelikle Istanbul ve ¢evresindeki
yollarin, su bentlerinin yapimini ve onarimi gergeklestirildi.3%

Islahat Fermani’nda da (18 Subat 1856) yol konusuna 6nemle deginilmektedir.
“Osmanli Yollar ve Képriilerinin Yapim Tarzi ve Idaresi Genel Yonetmeligi”
yayilanarak yol yapimi i¢in genel biitceden 6denek ayrilacagi, yollardan faydalanan
eyaletlerden vergi alinacagi belirtilmekteydi. Yapimina ve onarimina baslanan yol
giizergahlarinda yasayanlara yol insaatinda calisma zorunlulugu getirildi.®3!

Yapilan bu diizenlemelere ragmen 1856°da Ingilizlere tanman imtiyazla 130
km’yi bulan izmir-Aydin Demiryolu hattinin yapimina baslandi.®*> Bu hat 1866’da
tamamlandi. Diinyada demiryolu i¢in harcanan paralar Osmanli Devleti’nde mali
sikintilara yol act1.*3 Demiryolu yapim isi imtiyazim alan iilkeler, kendi niifuzlarim
korumak i¢in birlestirici aglar olusturmaktan kagimnacaklardi. Bu durum i¢ pazarin
gelismesini engelledi. Bunun sonucunda Osmanli Devleti kendi imkanlariyla karayolu
ulagim agmni gelistirmeye ¢alisti. Bu amacla 1866°da karayolu diizenlemeleri i¢in Yol ve
Kopriiler Nizamnamesi ¢ikartildi. “Turuk-u Maabir Umum Miidiirliigii” kuruldu.33*

1882°de Nafia Nazir1 Hasan Fehmi Efendi tarafindan Bab-1 Ali’ye “Umur-: Nafia

i3

Programi” sunuldu.®® Béylece ilk defa karayollari bir program cergevesinde ele

’

alinmaktaydi. Yollar, “Devlet Yollar:” ve “Vilayet Yollari1” olarak smiflandirildi ve

numaralandirild:. 3%
Osmanli Devleti’nin Asya ve Avrupa’da siyasi, askeri ve iktisadi agidan énem

tastyan merkezlerini birbirine baglayan yollarin yapimi planlandi. Yol programi “Asya-i

38Tjirkiye Cumhuriyeti Cumhurbaskanhig: Devlet Arsivleri Baskanh@ Osmanh Arsivi (BOA),
MVL.63.25; BOA, A.MKT.156.59.

329 BOA, AMKT.MHM.10.24.

330 L. Sen, Tiirkiye’de Demiryollari..., s.4.

331 E, 7. Karal, Osmanh Tarihi, 5.263.

332 BOA, HR.SFR.3.32.6; BOA, HR.ID.1171.5; BOA, HR.ID.1171.6; BOA, TS.MA.d.10721.

333 Alptekin Miiderrisoglu, Kurtulus Savasi’nin Mali Kaynaklan, Atatiirk Arastirma Merkezi Yayinlari,
Ankara, 1990, s.35.

34BOA, A.DVN.MKL.80.22; BOA, Y.EE.36.11; Sevket Pamuk, “Tiirkiye'deki Ilk Demiryolu: Lzmir-
Aydin”, Tarih ve Toplum, S.123, (May1s-1994), 5.36)

335 BOA, Y.PRK.YNF.1.10; BOA, Y.PRK.YNF.1.13.

3% lhan Tekeli, Selim Ilkin, Cumhuriyet Hareu, I11, istanbul Bilgi Universitesi Yayinlari, Istanbul, 2004,
s.370.
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Osmani” ve “Avrupa-i Osmani” olmak iizere iki kisimdan olusmaktaydi.®¥" Asya’da
7.609 km, Avrupa’da ise 2.567 km yol yapimi amaglanmaktaydi. Osmanli topraklarinda
karayolu yapiminin cazip olmamasi, iilkenin i¢inde bulundugu savaslar ve ekonomik
giicliikler planlanan projelerin hayata gecirilmesine engel oldu.3®

II. Mesrutiyetin ilaniyla 1908’de ikinci “Umur-: Nafia Programi” hazirlandi.
Karayolu c¢aligmalar1 yeniden hiz kazandi. Yeni programin hayata gegirilmesi amaciyla
Fransa’dan 2.500.000 altin borg alindi. Karayolu aginin tamir ve yapim isi Fransiz Reji
General Sirketi’ne verildi. Rumeli’de 435 km, Anadolu’da ise 7.200 km olmak tizere
toplam 7.635 km’lik bir yol ag1 insast i¢in ¢aligmalara baslandi. Dogu Anadolu’da
karayolu yapimina oncelik verildi. Bunun nedeni demiryolu hattinin bulunmamasi idi.
Trakya’da ve Dogu Anadolu’daki bazi yollarin temeli bu dénemde olusturuldu.®*® Ancak
Balkan Savaslari (1912-1913) ve I. Diinya Savasi (1914-1918) bu ¢alismalarda istenilen
sonuca ulasilmasina engel oldu.34

Osmanli Devleti’nden, Tiirkiye Cumhuriyeti’ne kalan toplam karayolu ulasim ag1
uzunlugu 18.335 km’dir. D6rt mevsim kullanilabilir yol uzunlugu ise 6.943 km, tamir
gerektiren 13.885 km, toprak yol ise 4.450 km’dir.3** Kurtulus Savasi’nda (1919-1923)
tilke savunmasinda ulagim aglariin stratejik 6nemi bir kez daha anlasilmigti. 1920°de
Nafia Vekaleti olusturuldu.®*?

Mustafa Kemal (Atatiirk), iyi bir ulasim sisteminin kurulmasiyla iilke
ekonomisinin kalkinacaginm siirekli ifade etmekteydi. 1 Mart 1922°de Tiirkiye Biiyiik
Millet Meclisi (TBMM) birinci dénem iigiincii toplant1 agilist konusmasinda: “Iktisadi
hayatin faaliyeti ve canliligi ancak ulastirma araglarimin, yollarin ve demiryollarinin,

limanlarin durumu ve derecesiyle ilgilidir.”®*® Sozleriyle ulasim sisteminin 6nemine

deginmistir.

337 BOA, MF.MKT.139.17.

3% Cavit Orhan Tiitengil, i¢timai ve iktisadi Bakimdan Tiirkiye Karayollari, istanbul, 1961, 5.12.

39 A D. Novigev, Osmanh imparatorlugu’nun Yar1 Sémiirgelesmesi, Onur Yayinlari, Ankara, 1979,
s.15.

340 Nazim Berksan, Yol Davamiz Nerede?, Akin Matbaasi, Ankara, 1951, s.13.

341 Abisel .M. Arslan, “Miinakalat Bakimindan Anadolu”, Baymdirhk isleri Dergisi, 111/7, (Aralik-1936),
5.28-34; Ismail Y1ldirim, Cumhuriyet Déoneminde Demiryollar: (1923-1950), Atatiirk Kiiltiir Dil ve Tarih
Yiiksek Kurumu Atatiirk Arastirma Merkezi Yayinlari, Ankara, 2001, s.36.

342N, Yiicel Mutlu, Baymdirhik Bakanhg Tarihi (1920-1988), Bayindirlik Bakanligi Matbaas1, Ankara,
1989, s.74.

343 Ali Sevim, Izzet Oztoprak, Mehmet Akif Tural, Atatiirk’iin Séylev ve Demecleri, |, Atatiirk Arastirma
Merkezi Yayinlari, Ankara, 2006, S.242.
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19 Ocak 1925°te “542 sayili Yol Miikellefiyeti Kanunu ** ¢ikartildi. Kanuna
gore, 18-60 yas arasi biitlin erkekler yol yapim yiikiimliiliigiine tabi tutuldu. Sakatlig
tespit edilen fakirler, 68renciler, askerler ve alti cocugu olanlar bu uygulamadan muaf
tutuldu.3*® Ayrica yol ¢alismalarini hizlandirmak igin her ilde bir adet silindir bulundurma
zorunlulugu getirildi.34

Yapilan bir diger onemli ¢alisma ise 12 Haziran 1927’de “Devlet ve Vilayet
Yollarimin Birlestirilmesi Hakkinda Kanun ®*" ¢ikartilmasidir. Bu kanunla Tiirkiye’nin
biitiin yol bakim ve onarim isleri il Ozel Idareleri’ne birakilmistir. Valilerin kisisel
tasarruflarindan otiirii yapilan harcamalarda belirli bir planlamanin olmamas: ilerleyen
stirecte devlet ve vilayet yollar1 yapim islerinde farkliliklara yol agti. Sonug olarak devlet
ve vilayet yollar1 yapim isleri yeniden ayrild1.3#

Basbakan Ismet (In6nii) 8 Kasim 1928°de TBMM’de yaptig1 konusmada; Yapilan
calismalara ve diizenlemelere ragmen karayollar1 ulasim aginda istenilen sonuca
ulagilamamasin1 iki nedene baglamaktadir: Bunlardan birincisi yol vergilerinin
toplanamamas1 ikincisi ise bunlarin dogru surette harcanamamasidir.®*® 2 Haziran
1929°da “Sose ve Kopriiler Kanunu®° ¢ikartildi. Tiirkiye’de en kapsamli karayolu
yapim ve onarim faaliyetleri bu kanunla bagladi. Devlet ve vilayet yollarinin
birlestirilmesi uygulamasindan vazgegildi.®*!

Karayollar1 ve kopriilerin yapim, onarim ve korunmasina ait gorevlerin
diizenlenmesi ve yiiriitiilmesi Bayimndirlik Bakanligi'na birakildi.3®? izmir seyahatine
cikan Bagbakan Ismet (Indnii), buralardaki tarihi ve dogal giizelliklerin degerlendirilmesi
ve turizmin gelistirilmesi i¢in Izmir Valiligi’ni gorevlendirdi.®>

[zmir ve cevresinde turizmin gelismesi icin TBMM’de yapilan goriismeler
sonucunda 22 Haziran 1938’de izmir Ili’nde turistik yollarm yapim ve bakimi igin bir

kanun hazirlandi. Oncelikle yol yapimi ve gevre diizenlemesi igin gerekli finansman

sorunu ¢oziilmeye calisildi. Yol yiikiimliilerine iki lira yol parasit kondu. Valiligin yol

344 Yol Miikellefiyeti Kanunu, Resmi Gazete, S.542, (19/01/1925), s.12.

345 Osman Akandere, Milli Sef Dénemi, iz Yayincilik, Istanbul, 1998, s.184.

36 N. Y. Mutlu, Bayindirlik Bakanhg..., .75.

347 Devlet ve Vilayet Yollarinmn Tevhidi Hakkinda Kanun, Resmi Gazete, S.629, (10/07/1927), s.2832-
2833.

38 C. 0. Tiitengil, I¢timai ve..., s.15.

349 fsmet Inonii, indnii’niin Soylev ve Demegleri 1919-1946, Milli Egitim Basimevi, Istanbul, 1946, 5.188.
30 Yapilacak Kopriiler ve Soseler igin Nafia Vekaletince Teahhiidat icrasina Dair Kanun, Resmi Gazete,
S.1518, (12/06/1930), s.745.

351 TBMM Zabit Ceridesi (TBMMZC), 111/21, Ankara, 1930, s.40.

%2Y. B, “Cumhuriyetin 16. Yilinda Soseler”, Baymdirhk isleri Dergisi, VV1/5, (Ekim-1939), 5.93-94

33 L. Sen, Tiirkiye’de Demiryollari..., S.5.
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vergisi tutarmin % 25’inden az olmamak {izere 6denek ayirmasi istendi. Kara ve
denizyolu ulasim araglarinin yolcu biletlerine yirmi lira zam yapildi.*** 1923-1938 yillar

arasinda Bayindirlik Bakanligi’nin yol ve koprii igleri i¢in harcamalari asagida belirtildigi
gibidir:3>®

Yillar Harcama Tutar (TL)
1923 863.224
1924 3.101.052
1925 4.336.017
1926 5.576.360
1927 3.408.390
1928 1.611.523
1929 4.724.834
1930 3.520.449
1931 3.072.488
1932 3.175.586
1933 2.534.119
1934 2.374.023
1935 3.127.527
1936 1.836.179
1937 2.075.934
1938 3.687.992

Tablo-6. 1923-1938 Yillar1 Arasinda Bayimdirlik Bakanligi’nin Yol ve Koprii Isleri Igin
Yaptig1 Harcamalar

1923-1938 yillar1 arasinda kullanilabilen karayollar uzunlugu ise soyledir:3>®

Yil Uzunluk-km
1923 18.335
1927 22.053
1929 23.670

34 TBMMZC, V/16, Ankara, 1938, 5.147-148

35Cumbhuriyetin 50. Yilinda Karayollarimiz, Baymdirhik Bakanhgi Karayollar1 Genel Miidiirliigii
Yayinlari, Ankara 1973, 5.42; Karayollar Istatistik Biilteni 1957, KGM Planlama ve Fen Heyeti, Ankara,
1957, s.5.

$6Karayollar1 lstatistik..., s.5; Karayollar1 Genel Miidiirliigii’niin Kurucusu Vecdi Diker’in
Ardindan, Yollar Tiirk Milli Komitesi Yayinlari, Ankara, 1998, s.72
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1930 29.936
1931 34.312
1932 36.941
1933 37.409
1934 37.976
1935 39.583
1936 38.864
1937 39.653
1938 40.235

Tablo-7.1923-1938 Yillar1 Arasinda Kullanilabilen Karayollart Uzunlugu

II. Diinya Savasi nedeniyle karayolu yapim ¢alismalar1 yavasladi. 1947°den sonra
yeniden hizlandi. ABD’den alinan maddi ve teknik yardim sayesinde yol yapim
calismalarinda ilerleme kaydedildi.>®

Karayollar1 1950’ye kadar, 14.000 kilometresi bozuk ve bakimi gerektiren
kismiyla birlikte yaklasik 19.000 km uzunluguna sahip olmustur. ABD’nin verdigi
Marshall yardim desteginin yani sira, 1 Mart 1950’de Karayollar1 Genel Miidiirliigii’niin
kurulmasiyla birlikte karayollari hizla gelismeye basladi. Ancak bu durum diger ulagim
altyapilarinda pek gilindeme gelmedi. Tiirkiye’nin yiikk ve yolcu tasimaciliginda
karayollar1 ulagimi giderek artig gosterdi. Yolcu ulasimida 1960’larda % 73 olan pay,
1980’lerde % 95’¢ kadar ¢ikmustir. Yiik tasimaciligi pay1 ise 1960°larda % 38, 1980’lerde
ise % 81 oldu.®®

Tiirkiye’ de otoyollarin uzunlugu 2000°de 1.675 km, 2005°te 1.668 km, 2010°da
2.180 km ve 2015te ise 2.160 kilometredir. Bolinmiis devlet yolu uzunlugu da, 2000°de
3.430 km, 2005’te 7.920 km, 2010°da 16.000 km, 2015°te ise 19.000 km’nin {izerindedir.
Toplam karayolu uzunlugu ise, 2010°da 367.000 km iken,2015’te kdy yollarinin uzunluk
bakimindan azalmasindan dolay1 238.776 km’ye gerileyecektir. Sonugta, Tiirkiye’de
otoyollarin uzunlugu yillar itibariyle artis kaydetmistir. Karayollari aginin kalitesinde

iyilesme s6z konusu oldugu ifade edilebilir.®>®

%7 Yol Davamiz 9 Yilda 23.054 Kilometre, (Yay. Haz: Bayindirlik Bakanhg1), Ankara, 1948, s.10.

38pevlet Planlama Teskilati (DPT) Dokuzuncu Kalkinma Plam (2007-2013) Karayolu Ulasimi Ozel
Thtisas Komisyonu Raporu, (Yay. Haz: Tiirkiye Cumhuriyeti Kalkinma Bakanlig1), Ankara, 2006, s.1-12.
%9Hulusi Aydemir, Mustafa Kiirsat Cubuk, “Karayollarimin Tiirkiye'de Genel Durumunun Arastiriimast

Ile Yasanan Degisimler ve Gelecek Stratejilerine Dair Tavsiyeler”, Gazi Miihendislik Bilimleri Dergisi,
11/3, (Ocak-2016), 5.134-135.
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1980’lerden baslayarak yayginlagan otoyol yapimlari, 2000°li yillarda giderek
gelismistir. Bunun yant sira uzun mesafede yiik ve yolcu tasimaciligin kara yollarindan
demiryollar1 transferini temin edecek onlemlerin, karayollarindaki yogunlugu azaltacagi
ifade edilmektedir.3®°

Karayolu tagimaciligi, kisa ve orta mesafeler i¢in 6zel olarak kullanilan en yaygin
ve uygun ulagim aracidir. Uzaktaki yerlesimlerde yasayan insanlarin ¢cogunlugunu farkl
yerlere baglayarak, ulusal yasamin ana akimina getiren temel altyapiy1 saglar. Diger
ulagtirma modlarinin verimliligini arttirmanin yani sira esneklik, giivenilirlik, hiz ve

servis hizmeti, karayolu tasimaciliginin ana avantajlar1 olarak sayilabilir.

I1- Denizyolu Ulasim Sisteminin Gelisimi

Dogu Akdeniz Bolgesi’nde, erken ¢aglardan beri deniz tasimaciligi mevcuttur.
Gemi yapim teknolojisindeki gelisim, maliyeti diistirerek hizli ulasima imkan tanimistir.
Bu yonleriyle deniz ulasimi tiim dénemlerde tercih sebebi olmustur.36?

Orta Asya’dan Anadoluya gelen Tiirkler, burada faaliyetlerini devam ettirmenin
on sartlarindan birisinin denizlere egemenlik oldugunun farkina vardilar.%%? Siileyman
Sah (1077-1086) iznik ve civarini ele gecirerek Marmara kiyilarina ulasmis ve bu bolgede
tersaneler kurmustur. 33

Ege denizinde bir Tiirk filosu meydana getiren ve Bizans’1 tehdit eden Caka
Bey’in I. Kili¢arslan tarafindan oldiiriilmesi (1095), denizcilik faaliyetlerinin gelisimine
engel olmustur. Aldeddin Keykubat (1221-1237), denizcilige énem vermis ve “Iki
Denizin Sultan:” unvani ile anilmistir. Anadolu Beylikleri doneminde de (1070-1243)
denizcilik faaliyetlerine devam edilmistir.®* Fatih Sultan Mehmet (1451-1481)
denizciligi 6nemsemis “kara ve denizlerin sultan: “olarak anilmistir.®% 11. Bayezid

(1481-1512) doéneminde, Osmanli Denizciligi bir “atilim siirecine”  girmistir.3%®

360Erol Kapluhan, “Ulasim Cografyasi A¢isindan Tiirkiye'de Karayolu Ulagimimin Tarihsel Gelisimi ve
Mevcut Yapisi”, Uluslararas: Sosyal Arastirmalar Dergisi, VII/33, (Agustos-2014), 5.438-441.

%1Taner Giiler, Antik Cag Dogu Akdeniz Ticareti ve Ticaret Gemileri, (Basilmamus Yiiksek Lisans Tezi,
Danisman: Prof. Dr. Ramazan Ozgan), Selcuk Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Arkeoloji Ana Bilim
Dal1 Klasik Arkeoloji Bilim Dali, Konya, 2006, s.70.

%2Hamza Keles, Muhammet Sahin, Ozgiir Aktas, Nihan Erol, “Tarih Ogretmen Adaylarimin Tiirk
Denizcilik Tarihi ile Ilgili Olaylarin Onemine Iliskin Diigiinceleri”, Kastamonu Egitim Dergisi, XXI1/4,
(Ekim-2013), 5.1576-1579.

33A1i Thsan Gencer, “Bahriye (Selcuklular ve Anadolu Beylikler Donemi)”, islam Ansiklopedisi, Tiirkiye
Diyanet Vakfi, Istanbul, 1991, 5.501-504.

364 A 1. Gencer, “Bahriye (Sel¢uklular ve Anadolu Beylikler Donemi)”’, $.502.

3%5{dris Bostan, Beylikten imparatorluga Osmanh Denizciligi, Kitap Yayinevi, Istanbul, 2006, s. 18.
3%6dris Bostan, “Osmanlilarda Deniz Sinirt ve Karasulari Meselesi”, Tiirkler ve Deniz, (Editér: Ozlem
Kumrular), Kitap Yaymevi, istanbul, 2007, s.13-17.
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Gemilerde yeni teknolojiler kullanilmis, tershaneler modernlestirilmistir. I1.Selim (1512-
1520) zamaninda ise, Memliik Donanmas1 Osmanli hizmetine girmistir. Tiirk Donanmasi
artik Kizildenizde faaliyet gosterecektir. Osmanli’da donanmanin en giiglii donemi
Kanuni Sultan Siileyman’in tahtta bulundugu (1520-1566) zamana rastlar. Kanuni
“Akdeniz’in ve Karadeniz’in Sultani” unvan ile anilirdi. Kazanilan zaferlerle birlikte
tershane yapimina da 6nem verilmistir. Kizildeniz tamamen Osmanli’nin egemenligi
altina girmistir.>%’

Bu donemde Barbaros Hayrettin Pasa, Turgut Reis ve Kilig Ali Pasa’larla birlikte
Tiirk donanmalari Akdeniz’de biiyiik basarilar elde etmislerdir.?® Bu dénemde
donanmalar1 6nemseyen Osmanlilar tersane kurma suretiyle gemilerin yapimini
sirdiirmiistiir.>®® Akarsulardan da savas sirasinda yararlamilmis ve ince donanmalar
kurulmustur.3"

Istanbul, Asya ve Avrupa Kitalarr’n1 birbirine baglayan diinyanm en énemli
ulasim ve ticaret merkezlerinden biridir. Marmara denizi, Hali¢, Bogazigi kiyilarina sahip
sehrin kiyilar1 arasinda ilk ulasim kayiklarla yapilmaktaydi. Misir Valisi Mehmed Ali
Pasa, daha Navarin Muharebesinden (1827) o6nce donanmasinda iki buharh
gemi bulunduruyordu. Mora isyani’n1 (1821-1839) bastirmak igin Osmanli Devleti’ne
gonderilen donanmada bu gemiler de bulunuyordu.®”* Navarin Deniz Muhaberesinde
Osmanl Devleti elliden fazla gemisini kaybetti.®"?

Osmanli Devleti donanmada kullanilmak tizere 1827°de “Swift” adl1 ilk buharli
gemiyi ald1.®"® Ingiltere’den alman ve “Siirat” ad1 verilen buharli gemiye halk arasinda
“Bug Gemisi” denilmekteydi.** iki yil sonra yine Ingiltere’den “Hilton Joliffe” isimli
ikinci buharli gemi satin alind1.3”> ABD ile 7 May1s 1830°da imzalanan Dostluk, Ticaret

ve Seyr-i Sefain Antlasmasi’ndaki gizli bir protokol*® ile daha modern buharli gemi

367 . Bostan, “Osmanlilarda Deniz Sinirt ve Karasular: Meselesi”, s.32.

38 A 1. Gencer,”Bahriye (Sel¢uklular ve Anadolu Beylikler Dénemi)”, s.504.

9] smail Hakki Uzuncarsili, Osmanh Devleti’nin Merkez ve Bahriye Teskilati, TTK Basimevi, Ankara,
1988, 5.394-405.

3"Rasim Unlii, Osmanh Tarihinde ince Donanma ve islevi, 3. Deniz Harp Tarihi Semineri, Deniz ikmal
Grup Komutanlig1 Basimevi, Ankara, 2006, s.2-40.

371 BOA, HAT.860-38347.

372 BOA, HAT.945-40691; BOA, HAT.946-40718.

373 BOA, HAT.569.27922; BOA, HAT.574.28124.

374 BOA, HAT.570.27927; BOA, HAT.572.28018; BOA, HAT.579.28403.

$°Tiilay Duran, Tiirk Denizciligi ve Deniz Ticareti Kaynaklari, Tarihi Arastirmalar Vakfi Istanbul
Arastirma Merkezi, Istanbul, 2002, s.51.

S8Bu protokoliin gizli tutulma nedeni Ingilizler basta olmak iizere Avrupali Devletlerin yaptiklart
baskilardir. (Selda Kayapinar, “1830 Osmanli-ABD Ticaret Anlasmast Oncesi Amerika’mn Diplomasi
Girigimleri”, Dumlupimar Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi, S.51, (Ocak-2017), 5.40-56.)
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yapilmasi kararlagtirildi. Amerikali gemi miithendisi Henry Eckford Osmanli Devleti’nde
gemi yapim calismalarina biiyiik katki saglanmugtir.3"’

Osmanli tershanelerinde Amerikali mimar Foster Rhodes tarafindan 1837°de insa
edilen ilk vapur “Eser-i Hayr” gemisidir. Tersane-i Amirede yine ayni mimar tarafindan
1838°de “Mesir-i Bahri” ve 1839°da “Tair-i Bahri” gemileri insa edildi.>’® Buharl
geminin Tiirk sularinda yerini almas1 ulasimda 6nemli bir canlilik basladi. 3’° Osmanl
Devleti’'nde gemi yapiminda disa bagimlilik, sanayilesme alanindaki tartismalar1 da
glindeme getirmekteydi. Vapur ilmini bilen uzman eksikligi, ekipmanlarin disardan
alinmasi ve vapur fabrikasinin kurulamamasi baslica sorunlar idi.38°

Hazine-i Hassa tarafindan yolcu tasimak amaciyla iki gemi siparisi verildi. “Eser-
i Cedit” ve “Peyk-i Ticaret” gemileri bu istek dogrultusunda insa edildi.®® Meclis-i
Valada donanma igin de gemi insasiin 6nemi iizerinde durulmakta idi.>8?

Denizlerde diizenli yolcu tagimaciliginin ilerleme kaydetmesi 1843°te Padisah
Abdiilmecit’in (1823-1861) fermanu ile kurulan “Fevaid-i Osmaniye "*% ve anonim sirket
olarak 1841°de kurulup verilen bir imtiyaz ile Bogazi¢i’nde ulasimi saglayan “Sirket-i
Hayriye ” ile gergeklesti. Tiirkiye'deki resmi denizyollari isletmeciligi 1845'te “Fevaid-i
Osmaniye” adli bir idarenin kurulmasiyla basladi. Ingiliz danisman subaylarin yeni bir

teskilat yapisina gidilmesi gerektigi hakinda rapor vermeleri®®*

sonucunda artan is giicii
gibi faktorleri géz Oniine alan Osmanli Sadareti tarafindan, Bahriye'de yeni bir yapiya
gidilmesi konusunda bir takrir hazirladi. Takrirde Osmanli Donanma-1 Hiimayun ile
Tersane-i Amire’nin mali ve idari islerini yiriitecek sivil bir yapinin olusturulmasi
Kararlastirild:. 3%

Osmanli Devleti’nde 1845-1847 yillar1 arasinda donanmaya kazandirilmak tizere
yedi adet gemi daha insa edildi. Bunlar “Mecidiye, Taif, Eser-i Niizhet, Pesendide, Feyz-

i Bari ve Saik-i Sadi’dir”.%% 1850°de yaklasan Rus tehdidi nedeniyle Ingilizlerden dort

377BOA, HAT.1212.47497; Steven M. Selig, Draughts: The Henry Ecfkord Story, Agreka History,
Arizona, 2008, s.64.

378 BOA, HAT.577.28287.

879 Cagr1 Erhan, “Osmanli ABD Tliskileri”, Osmanl, II, Yeni Tiirkiye Yayinlari, Ankara, 1999, s.237.

30 BOA, C.BH.51.2422.

%81 BOA, I.DH.110.5541; BOA, 1.DH.67.3306; BOA, 1.DH.118.6015.

382 BOA, I.MSM.16.360.

883 “Ilk adi Idare-i Azizive olan devlet vapur isletme dairesidir. Idare-i Mahsusa Istanbul liman: ile
Marmara Denizi’'ndeki belli hatlar iizerinde biitiin Osmanli limanlarina vapur igletme imtiyazina sahip
milli denizcilik igletmeleridir”. (Kaori Kumatsu, idare-i Mahsusa’min Ozellestirilmesi Uzerine Bir
Tetkik, TTK Yayinlar1, Ankara, 2002, s.1780; )

384 BOA, 1.BH, 3,1338-M-8.

385 {smail Hami Danismend, izahhh Osmanh Tarihi Kronolojisi, Tiirkiye Yaymevi, Istanbul, 1961, 5.201.
3% BOA, D.DRB.MH.888.27; BOA, 1.DH.67.3306.
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savas gemisi siparis edildi. Bu gemilere “Cidde, Basra, Sad ve Tuna” isimleri verildi.3®’

1867°de Deniz Kuvvetleri’nin idari islerini devralmak tizere Bahriye Nazirligi kuruldu.
Osmanli Deniz Kuvvetleri Komutani olan Kaptan-1 Derya’nin sadece donanmanin askeri
kismu ile ilgilenme yetkisi kald.®

11 Mart 1867°de hazirlanan bir takrir ile Kaptan Pasa’nin goérev alaninin
Donanmaya komuta etmekle sinirlandirilmasi, idari ve mali islerin yiiriitiilmesi ise yeni
kurulan Bahriye Nezareti biinyesinde toplanmasi kararlastirildi.3°

Bu isim 1870'te “Idare-i Aziziye”, 1878'de “Idare-i Mahsusa” olarak degisti.
1910'da bu idare kaldirild1 yerine “Osmanii Seyr-i Sefain /daresi” kuruldu. Bu teskilatin

ad1 1923'te “Tiirkiye Seyr-i Sefain /daresi 'ne” ¢evrildi.>*

1- Seyr-i Sefain idaresi’nin Kurulmasi (1910) Sonrasi Yasanan Gelismeler

II. Mesrutiyet’in ilanindan (1908) sonra, bazi sehir hatti vapurlarinda “Hanedan-
1 Saltanata mahsustur” ibaresi ile Osmanlt Hanedanlig1 mensuplart i¢in bir 6zel kamara
ayrilmisti. Bu donemde Kiziltoprak’tan Bostanci’ya kadar iist diizey devlet biirokratlar
ikamet etmekteydi. Cogunlukla Haydarpasa’ya gelen ve deniz yolculugunu tercih eden
kisiler arasinda belirgin bir protokol fark1 oldugu dikkat gekmekteydi.3%

Osmanli Devletinde yabancilara 06zellikle de Osmanli uyruklu olmayan
Avrupalilara verilen kapitiilasyonlar deniz yolu ulasimini da etkilemisti.>®? Tiirkiye
Cumbhuriyeti kurulduktan sonra deniz tasimaciligina ayr1 bir dnem verecekti.>® 1844’te
“Idare-i Mahsusa3** adli kurumun tesis edilmesiyle birlikte deniz yolu ticaretinde bu
kurumun belirleyici olmasi kararlastirilmigsa da ilerleyen siiregte istenilen sonuglar

alinamamustir.3®  “/dare-i Mahsusa”, 1910°da Osmanli Seyr-i Sefain idaresi’ne

doniistiiriilmesi ve Bahriye, Ticaret ve Nafia Nezaretlerinden birine baglanmasi gerektigi

37 BOA, .MVL.170.5061; BOA, A.MKT.NZD.50.96; BOA, A.AMD.37.37.

388 dris Bostan, Kadirgadan Kalyonu'a XVII. Yiizyihn ikinci Yarisinda ikinci Yarisinda Osmanh
Gemi insa Teknolojisinin Gelisimi, Yap1 Kredi Bankas1 Yayinlari, Istanbul, 2009, s.43.

39Giilay Tulasoglu, “Tarihin Tarihsizlestirilmesine Ornek Olarak Kapitiilasyonlar”, Hacettepe
Universitesi Edebiyat Fakiiltesi Dergisi, XXXII/2, (Giiz-2015), 5.252-256.

390 BCA, 490.01/1455.38.2.

1A, Giz, “Nerede O Eski Kadikéy Vapurlart”, s.48.

392M Kopar, “Atatiirk Dénemi Deniz Tasimaciligi (1923-1938)”, Adiyaman Universitesi Sosyal Bilimler
Enstitiisii Dergisi, VI11/22, (Nisan-2016), 5.467-470.

39BCA, 30.1.0.0/40.239.9.

39K . Komatsu, idare-i Mahsusa’nn..., s.1780.

3% A, Miiderrisoglu, Kurtulus Savasr’ nin..., s.97.
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ifade edildi.®® 14 Eyliil 1910°da tamamlanan ¢aligmalarin ardindan Osmanli Seyr-i
Sefain Idaresi kuruldu.3%’

Idare Meclisi’'nde bulunacaklarin isimleri sdyleydi: Ahmet Cemal Bey, Zohrab
Efendi, Miralay Aziz Bey, Ohannes Efendi, Anadolu Osmanli Demiryolu Miidiir-i
398

Umumisi Mésyd Hiikent ve maliye memuru Oksan Efendi.>*® Idare Meclisi iiyeligine

Ticaret Umumi Miidiir’ii Ali Bey tayin edildi.>®

Devlet biitgesinden 1910°da Harbiye Nezareti’ne tahsis edilen paradan Osmanli
Seyr-i Sefain Idaresi’ne 156.000 altin verildi.*®® Bu kaynak ile emekli iicretlerinin
ddenmesi, gemilerin onarilmasi ve Ingiltere’den hem sivil hem de asker tasimaya uygun
gemilerin alimasi kararlastirildi.*®! Tiim bu giderler de hurdaya ¢ikarilan eski gemilerin
satilmasiyla elde edilecek para ve Donanma Cemiyeti’nden gelmesi beklenen 40-50.000
altin lira ile kargilanacakt1.%%?

Alman Mosyd Leke 7 Eyliil 1911°de 40.000 frank iicretle idarenin Genel
Miidiirliigi’ne getirildi.*® Osmanli Devleti’nin uluslararas1 tasimaciligi tamamen
yabanci devletlerin ve sirketlerin denetimindeydi. 1911°de Osmanli limanlarinda yapilan
yiikleme ve bosaltma islerinin neredeyse % 90’1 bu sirketler tarafindan yapilmaktaydi.*%
Isleyebilir vasfa sahip ancak 34.902 tonluk bir filo vard:.*%®

Seyr-i Sefain Idaresi tarafindan, ilk defa bir Marsilya tersanesine pervaneli ii¢
gemi siparis edildi. 1912’de hizmete giren bu gemilere “Moda”, “Burgaz” ve “Kadikéy”
isimleri verilmisti. “Seyr-i Sefain Idaresi” nden Cumhuriyet Dénemine intikal eden
vapurlar sunlardi: “Bagdat”, “Basra”, “Halep”, “Fenerbah¢e”, “Haydarpasa”, “IThsan”,
“Neveser” , “Moda”, “Burgaz”, “Kadikéy” adlarindaki pervaneli gemiler ve 1. Diinya
Savagin’da Almanya’dan alinmis olan “Maltepe”, “Pendik” ve “Kinaliada” vapurlar1 da

bu kapsam i¢inde idi.“Bagdat”, “Basra” ve “Halep” vapurlar1 benzerlerine oranla liiks

%% BOA, BEO.3803.285224.

37 BOA, HR.IM.59.28; BOA, DH.MUI.169.57; BOA, SD.2829.32; BOA, BEO.4299.322422.

%8 BOA, BEO.3870.290194.

89 BOA, BEO.3968.297590; BOA, BEO.3981.298531.

40 BOA, 1.MLU.10.10.

“01 BOA, I.MLU.8.53.

42K asim Sozer, 1913 Tarihli Bahriye-i Ticariye Salnamesindeki Bilgiler Isiginda Cumhuriyetin i1k
Yillarindaki Deniz Ticaret Yapisimn Degerlendirilmesi, (Basiimamis Yiiksek Lisans Tezi, Danigman:
Yrd. Dog. Sakir Batmaz), Ankara Universitesi Tiirk Inkilap Tarihi Enstitiisii, Ankara, 2006, s.14.

408 BOA, BE0.3936.295162.

404 Hayri R. Sevimay, Osmanhidan Giiniimiize Denizcilik Sektorii, Politikalar, Uygulamalar, Sorunlar
ve Coziimler, Kisisel Yayn, Istanbul, 1992, s.90.

405 Devlet Planlama Teskilati (DPT) Birinci Kalkinma Plam (1963-1967) Turizm, (Yay. Haz: Tiirkiye
Cumbhuriyeti Kalkinma Bakanlig1), Ankara, 1963, s.42.
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idi. Ust diizey devlet adamlar1 bu vapurlar ile yolculuk ederdi. Miitarekeden sonra bu
gemiler yipranmigtr.*®

Osmanli Seyr-i Sefain Idaresi’nin 1914’te biitce i¢indeki masrafi 75.000.000
kurus iken geliri ise yaklasik 80.000.000 kurus civarindaydi. Aradaki fark ise Levazim
Daire Bagkanlig1 kapsaminda harcanmaktaydi. Ozellikle Canakkale Savasi’nda bu idare,
bir cok gemi ve vapurunu kaybetti. Savas sonras1 Isgal kuvvetleri, savas tazminat: olarak
Seyr-i Sefain Idaresi’nin gemilerini talep etti. Fakat amagclara ulasamadilar. 30 Ekim
1918’de imzalanan Mondros Miitarekesi sonrast Milli Miicadele’ye katkida bulunmak
icin Seyr-i Seféin ve Sirket-i Hayriye vapurlarindan bazilari Anadolu’ya silah ve cephane
kagirilmas: faaliyetlerine destek verdi. 407

Milli Miicadele’nin basariyla sonuglanmasindan 23 Ocak 1923’te 2195 sayili
kararnameyle idarenin adi Tiirkiye Seyr-i Sefain Idaresi olarak degistirildi.*®® Gazi
Mustafa Kemal (Atatiirk)’iin onerisiyle 1923’te Idarenin Miidiirliigii’ne Sadullah
(Giiney) Bey (1883-1945) iigiincii kez getirilir.*%® Anlasilacag: iizere adi gecen kisi bu
goreve yeniden atandigma gore alaninda oldukca yetkin olmali idi.**® Yapilan bir diger
calisma ise idarenin biitcesinin onaylanmast ve ii¢ aylik avans destegi verilmesidir.*!!

Tiirk deniz araglari ihtiyaglar1 karsilayamayacak bir vaziyette idi. Kiigiik takalar
ve yelkenliler gemi big¢iminde sa¢ tekneler haline getirilerek yiik ve insan tasimaya
calisiliyordu. Rus gemilerinin Istanbul’da satilmaya baslanmasi, diinya genelinde gemi
fiyatlarinin aniden diismesine sebep oldu. Bu gemilerin Tirk isletmecileri tarafindan satin
alinmas: ticaret gemiciligini gelistirmeye basladi.*!?

1923’te denizci yetistiren tek okul Yiiksek Deniz Ticareti Mektebi idi. Okulun iki
gemisi ve birden fazla deniz arac1 vardi. Ayrica her tiirlii tatbikata yetebilecek laboratuvar
ve atdlyeleri mevcut idi. Ogrencilere meslekleri igin iyi hazirlanma imkan

verilmekteydi.*'3

408Adnan Giz, “Nerede O Eski Kadikéy Vapurlarr”, Yillar Boyu Tarih Dergisi, S.52, (Eyliil-1979), s.46-
48.

407Eser Tutel, Seyr-i Sefain éncesi ve Sonrasl, iletisim Yayinlari, Istanbul, 2006, s.136-144.

408 BCA, 30.18.1.1/6.46.15; BCA, 30.18.01/012.63.1.

40924 Ocak 1913’te Seyr-i Sefain Idaresi Miidiirliigii’ne askeri miifettis olarak atand1. 29 Ocak 1914’te Seyr-
i Sefain Idaresi Miidiirliigii Vekilligi’ne tayin edildi. (BOA, BE0.4556.341631; E. Tutel, Seyr-i Sefiin
oncesi ve Sonrasi, 5.145-147.)

410Gerkan Tuna, “1932 ve 1933 Yillarinda Cikarilan Deniz Naklivati Kanunlar”, Yakin Donem Tiirkiye
Arastirmalari, XXI1/2, (Bahar-2013), 5.309-326.

41 BCA, 30.18.1.1/6.53.5; BCA, 30.18.1.1/6.50.15.

42K emal Ar1, izmir'den Bakisla Tiirk Ticaret-i Bahriyesi ve Miibadele Gemileri Lozan'dan Kabotaja,
Deniz Ticaret Odas1 Vakfi Yaynlari, Izmir, 2008, s.66-67.

413BCA, 490.1.0.0/1455.38.2.
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a) Izmir Iktisat Kongresi (17 Subat-4 Mart 1923)

Izmir'de Banka-Han binasinda toplanan bin yiiz otuz bes delege ile
yeni Tiirkiye'nin ekonomik sorunlari bu kongrede tartisildi. Milli Miicadale Kadrosu,
Kurtulus Savasiile kazanilan zaferden sonra prensip olarak siyasi ve ekonomik
bagimsizlig1 dngérmekteydi. 44

Izmir iktisat Kongresi’nde iki temel amag iizerinde duruldu; Tiiccar, ¢iftci,
sanayici ve is¢ilerin sorunlarini belirlemek ve yabanci sermaye sahiplerine ekonominin
gelecekte alacag bigimi agiklamak.**®

Cumbhuriyet Donemi Tiirk Denizcilik Politikast “Ticaret-i Bahriye Meseleleri”

ad1 altinda ele alind1. Bir nevi denizcilerin manifestosu olarak nitelendirilen lahiyada*!®

su kararlar yer almaktaydi;*!’

1-Kendi limanlarimizda Tiirk bayragi tasiyanlarin ticaret yapabilmesi

2-Limanlar arasinda postacilik hizmetlerinin Tiirk ticaret gemileri’ne birakilmasi
3-Armatorlere ve Tiirk gemilerine vergi, kredi, giimriik, biirokratik ve mevzuat yoniinden
kolayliklar saglanmasi ve gemilerin sigortalandirilmast

4-Yiksek tonajli gemi yapimi igin isteyenlere Kkredi verilmesi, Gemi insaati igin
ormanlardan kereste temininin saglanmasi

5- Kiyilarimizin deniz ve hava kosullarina karsi korunmasiz oldugu dikkate alinarak yeni
limanlar ve iskelelerin yapilmast

6- Deniz Ticaret Bankasi’nin kurulmasi

7-Seyriiseferin  Idaresi’nin ticari bir heyet tarafindan idaresi ve gelistirilmesi
8-Gemilerin limanlara giris-cikis islemlerinin giiniin her saatinde yapilmasi
9-Deniz Ticaret Odalarinin ve Deniz Ticaret Mekteplerinin kurulmasi

10-Projeleri hazirlanmis, tatbik kabiliyeti olan nehir ve gol tasimacihigr ile ilgili

yatirimlarin baglatilmasi, balik¢iligin gelistirilmesi ve korunmast.

414 A fet Inan, fzmir iktisat Kongresi, TTK Yaynlari, Ankara, 1989, s.11.

4Librahim Onur Kocasli, “1923 ILzmir Iktisat Kongresinde Alinan Kararlarin Dénemin Iktisat
Politikalarina Etkileri”, International Journal of Academic Value Studies, I11/17, (Aralik-2017), 5.134-
148.

418 Mehmet Oznur Alkan, “Tiirkiye Iktisat Kongresi 1923 e Katki 37, Birikim, S.38-39, (Haziran, Temmuz-
1992), 5.132-136.

“7Yahya Sezai Tezel, Cumhuriyet Déneminin iktisadi Tarihi (1923-1950), Tarih Vakfi Yurt Yaynlari,
Ankara, 1982, 5.136.
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b) Kabotaj Kanunu (1 Temmuz 1926)

Lozan Antlasmasi’nin®*'® 140. Maddesi geregi, Yunan kuvvetlerince 30 Ekim
1918’de ele gegirilen Tiirk bayrakli gemiler geri alindi. Karadeniz’de ele gegirilen Yunan
bandirali gemiler geri verilmedi. Bu gemiler Seyr-i Sefain Idaresi’ne yillarca hizmet
etmislerdir.1°

Lozan Konferansi’na katilmayan ABD, 6 Agustos 1923’te TBMM Hiikiimeti ile
ayr1 bir antlasma imzaladi. Bu antlagsma iki {ilke arasinda siyasi ve ticari iliskileri
diizenlemekteydi.*?

Yeni kurulan devletin deniz ticaretinde bagimsizligi kazanmak oncelikli hedefi
idi. 1926°da 470 Sayili Nizamnameyle*?! milli sermayedarlardan olusan Istanbul Liman
Isleri Inhisar1 Tiirk Anonim Sirketi kurularak®?? deniz tasimaciligindaki yabanci
isletmelerin agirligma son verildi. Istanbul, Mersin, Izmir, Trabzon limanlarinin
isletilmesi, devlet politikasinin genel yapisina uygun olarak, yerel yonetimlerin
kontroliindeki anonim sirketlere devredildi.*?® Bu sirketler kamusal alanda 5nem arz eden
mali kuruluslardi: Sanayi ve Maadin Bankasi, Tiirkiye Is Bankasi, Tiirkiye Seyr-i Sefain
Idaresi*?*, Bahri Muamelat T.A.S., Istanbul Mavna ve Salapuryacilar Tahmil ve Tahliye
T.A.S. bu yeni kurumun ortaklariydi. Kurumsallasma bununla beraber daha da ilerledi.
Olanaklar gelistikce, yeni diizenlemelere yapildi. Temel ozellik, kurulan her yeni

kurumun millilestirilmesi idi*?®

418“fsvi(;re’nin Lozan sehrinde, Tiirkive  Biiyiik ~ Millet  Meclisi  (TBMM) temsilcileriyle Britanya
Imparatorlugu, Fransiz Cumhuriyeti, Italya Kralligi, Japon Imparatorlugu, Yunanistan Krallig1, Romanya
Kralligi ve Surp, Hirvat ve Sloven Kralligi temsilcileri tarafindan, Leman Golii kyyisindaki Beau-Rivage
Palace'ta imzaland: . (Ali Naci Karaca, Lozan, Nokta Kitap, istanbul, 2007, s. 129.)

41%Madde 140: Tirkiye ile oteki Devletlerarasinda, Savas sirasinda ve 30 Ekim 1918 giiniinden énce, her
birinin ele gecirdigi deniz ganimetleri, birbirine kars: hicbir islem ve sav konusu olmayacaktir. Istanbul 'u
isgal eden Devletlerce anilan giinden sonra, silah birakisimizin bozulmast nedeniyle, el konulan mallar
konusunda da bu hiikiim gecerli olacaktir. Istanbul’u isgal eden devletlerin hikimetleri ya da Tiirk
Hiikiimeti 'nce, 29 Ekim 1914 giiniinden 1 Ocak 1925 giiniine dek, kendi limanlarinda konulmus olan her
tirlii tekneler, kiigiik tonajli gemiler, yatlar ve mavnalar konusunda gerc¢ek sozii edilen devletlerin
hiikiimetleri ve uyruklarmnca, gerek Tiirk Hiikiimeti ve uyruklarinca highir istem ileri siirilmeyecektir.
Yunan kuvvetlerince 30 Ekim 1918 giinzinden sonra zapt olunan Tiirk bayrakir gemiler Tiirkiye’ye geri
verilecektir.” (Hikmet Oksiiz, “Kurtulus Savasi Swrasinda Tiirk Deniz Kuvvetleri’nin Durumu ve Milli
Miicadele’ye Katkilar:”, Tiirk Diinyas1 Arastirmalari, S.164, (Eyliil-2006), $.55-74.

40 Dogan Kogak, “Tarihsel Siire¢ Icerisinde Tiirkiye Ile ABD Arasinda Olan Iliskilerin Gelisimi ve Tiirkiye-
ABD Ticaret Anlagsmas: (1 Nisan 1939)”, Atatiirk Dergisi, VI1/1, (Ocak-2018), 5.95-120.

“istanbul Liman Isleri Inhisar1 Tiirk Anonim Sirketi Nizimname-i Dahiliyyesi, Resmi Gazete, S.470,
(12/09/1926).s.5.

422 BCA, 30.10.0.0/ 156.98.9.

423BCA,30.18.1.1/19.32.9; BCA, 30.18.1.1/16.64.11; BCA, 30.18.1.1/15.49.20; BCA, 30.18.1.1/13.29.5;
Korkut Boratav, Tiirkiye’de Devlet¢ilik, Imge Kitabevi Yaymnlari, Ankara, 2009, s.48.

424 E, Tutel, Seyr-i Sefdin éncesi ve Sonrasi, s.145-147.

425 “Tiirkiye Cumhuriyetinin ilantyla, 597 sayili kanunla Osmanl Seyr-i Seféin Idaresinin adi Tiirkiye Seyr-
i Sefdin idaresi sekline dondstiiriilmeig ve kurulusu 5 Subat 1924 tarih ve 2195 sayili kararla Miidafaayt
Milliye vekdletine baglanmistir”. (K. Ari, izmir'den Bakisla Tiirk Ticaret-i Bahriyesi..., 5.68.)
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XIX. Yiizyilin ortalarinda Osmanli Devleti’nin giindemine giren kabotaj
tartigmalart  Avrupa’nin  ekonomik yayilmasi ve buharli gemi teknolojisinin
gelistirilmesiyle ilgilidir. Avrupa ekonomisinin Osmanli sahillerindeki ihtiyaci ve
faaliyeti siirekli artmaktaydi. Bu sebeple Osmanli Devleti’ne ait denizler ve limanlar
yabanci devletlerin ekonomik ve siyasi baskilarina gittikge daha fazla maruz kalmaktaydi.
Bu da “Kabotaj Tekeli” konusunu daha da nemli bir hale getirmekte idi.*?®

Kabotaj tartismalar1 hukuki dayanaklarla yapilmaktaydi. Osmanli Devleti’nin
XVI. Yiizyildan beri imzaladig1r anlagsmalarda boyle bir kavrama rastlanmamaktadir.
Fakat Osmanli Devleti XIX. Yiizyilda bu sorunla karsi karsiya kaldigi zaman kabotaj
haklar1 oldugunu iddia eden devletlerin en biiyiik dayanaklar1 bu antlasmalardi.*?

Bu antlagsma maddeleri genisletilerek ve yorumlanarak her tartismada Osmanl
hukukgularinin Oniine getirilmekteydi. Yabanci devletlerin bu maddelere istinaden
kabotaj hakkini iddia etmeleri Osmanli Devleti {izerinde elde ettigi ekonomik, siyasi gii¢
ve niifuzdan kaynaklantyordu.*?

Osmanli yetkilileri Ingiliz bandirali vapurlarin, Arabistan ve Akdeniz kiyilarinda
kagakeilik yaptiklarimi belirterek bu kiigiik vapurlarin kontrol ve denetim isteklerini dile
getirmislerdi. Fakat Ingilizler, “vapurlarimin Osmanli sahilinde seyri sefer yapma
vetkilerinin anlasmalardan kaynaklandigini ve hiikiimetin istegine uyulamayabilecegi”
cevabi ile reddetmislerdi. Osmanli Hariciyesi devam etmekte olan goriismelere zarar
vermemesi i¢in bu itirazlarinda 1srar etmemekteydiler.*%°

Kabotajla ilgili tartigmalar siirekli devam etmekteydi. Gerek Seyr-i Sefain
Idaresi’ne ve gerekse de armatérlere dogrudan ve dolayli bicimde yardimda bulunuldu.
Tagima vasitalart arttirlldi. Tirk denizciligi bakimmdan en 6nemli adim atilarak
TBMM’de 26 Nisan’da kabul edilen “Kabotaj Kanunu” 1 Temmuz 1926’da 815 sayili
kanunla yiiriirliige girdi.**® Bu kanunla Sahil, kara sular1 ve limanlarda mevcut biitiin
isleri sadece Tiirk bayragini tasiyan gemilerin yapmasi kararlastirildi. Ticaret hakki
yalnizca Tiirklere ait olacak ve Tiirk deniz araglarinda kaptanlik yapma hakki yalniz Tiirk

vatandaslarina verilecekti.**!

426 K Kumatsu, idare-i Mahsusa’nin..., 5.1781.

427 1. H. Uzungarsili, Osmanh Devleti’nin..., 5.396.

428E_ Tutel, Seyr-i Sefain 6ncesi ve Sonras, 5.145-147.

429 BOA, HR.HMS.1S0.65.15.

430 815 sayili Kabotaj Kanunu, Resmi Gazete, S.815, (29/04/1926).s.1.

Bl “Madde 1: Tiirkiye sahillerinin bir noktasindan digerine emtia ve yolcu alip nakletmek ve sahillerde
limanlar ddhilinde veya beyninde cer ve kilavuzluk ve her hangi mahiyette olursa olsun bilciimle liman
hidematini ifa etmek yalniz Tiirkiye sancagini hamil sefain ve merakibe miinhasirdwr. Ecnebi sefaini ancak
memalik-i ecnebiyeden almis olduklar: yolcu ve hamuleyi Tiirk limanlarina ihra¢ ederler ve Tiirk
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Yapilan diizenlemeler deniz ticaretinde hizli bir tonaj artisi sagladi. 1923°te
34.902 gayri safi tonaj 1925’te 68.901, 1927°de 80.744, 1928’de 88.069, 1930°da
102.310, 1933°te 110.774 ve 1934’te 115.686 gayri safi tonaja ulagsmisti. Daha sonra ise
bu artisa hizmet verebilecek liman alt yapilar1 kurulmaya ve isletilmeye calisildi.*32

Osmanli Devleti’nde bu gibi isleri Seyr-i Sefain sirketi biiyiik 6lgiide tstlenmisti.
Yeni donemde ise gemi alimlar1, mevcut gemilerin bakim ve onarimlart ile ilgilenmesi de
Seyr-i Sefain Idaresine birakildi.**® Bu suretle deniz tasimaciliginmn en miihim kismim
olusturmus olan Seyr-i Sefain filosuna bir¢ok aksamlar ilave edilmis oldu. Sadullah
(Gliney) Bey yonetimi devraldiginda idarenin durumu iyi degildi. Bir taraftan eski
gemilerin onarimiyla ugrasilirken, diger taraftan da havuzlarin gelistirilmesi yoluna
gidildi. Tophane’deki depolar Ford Sirketine kiraya verilerek ek gelir elde edildi.*3*

1926°da Seyr-i Sefain idaresi, Ingiltere yapmm dért ve Hollanda yapimi bir
gemiyi, 1927°de Ingiliz yapim iki vapur ile Norveg yapimi bir rémorkorii, 1928°de
Fransiz iiretimi iki, Ingiltere ve Hollanda tarafindan yapilan birer gemiyi daha biinyesine
katmastir. I. Diinya Savasi sirasinda Almanya’dan satin alinan ve Fransizlarca el konulan
bir gemi de geri alindi. Ancak, 1929’dan itibaren biitiin diinyada etkili olan “Ekonomik
Buhran”,*® Seyr-i Sefain Idaresi’ni de tedbirler almaya yoneltmistir.3
Bu dénemde 6zel sektér gemi insa ve isletmeciliginin tesvik edilmesidir 6nem arz

etmektedir. “Tesvik-i Sanayi Kanunu*3" (28 Mayis 1927) maddeleri ile Tiirk

limanlarimdan ecnebi limanlarina gidecek yolcu ve hamuleyi de alirlar. Madde 2: Nehirler ve goller ve
Marmara havzasiyla bogazlarda bilumum kara sularyla kara sularmma dahil bulunan kérfez, liman, koy
vesairede vapur, rémorkor, istimbot, motorbot, mavna, salapurya, sandal, kayik velhasil makine, yelken,
kiirek ile miiteharrik murakibi kebire vesaire ile tarak, prizman, macuna, algarina, sat ve her nevi nakliye
ve su dubalart limyo, sefaini tahlisiye ve emsali ile samandira, sal gibi sdbit ve sabih vesait bulundurmak
ve bunlarla seyriisefer ve nakliyat icra etmek suretleriyle ticaret hakki Tiirkiye tebaasina miinhasiwrdir”
(BCA, 30.18.1.1/10.31.20.)

42E, Tutel, Seyr-i Sefain éncesi ve Sonras, 5.145-147.

43yakup Kepenek, Gelisimi, Uretim Yapis1 ve Sorunlariyla Tiirkiye Ekonomisi, Verso Yayncilik,
Istanbul, 1990, 5.29-36.

*4Giizide Sezgin, Inénii Donemi Tiirk Denizciligi (1938-1950), (Basilmamis Yiiksek Lisans Tezi,
Danigman: Dog.Dr. Oguz Aytepe), Ankara Universitesi Tiirk Inkilap Tarihi Enstitiisii, Ankara, 2006, s.14.
435 “Biiyiik Buhran, 1929 Diinya Ekonomik Bunalimiveya pek bilinmeyen ismiyle Biiyiik Depresyon,
1929'da baslayan (etkilerini ancak 1930 yilinin sonlarinda tam anlamiyla hissettiren) ve 1930'lu yillar
boyunca devam eden ekonomik buhrana verilen isimdir. Buhran, Kuzey Amerika ve Avrupa’y: merkez
almasina ragmen, diinyamin geri kalaminda da (6zellikle de sanayilesmis iilkelerde) yikict etkiler
yaratmigtir”. (John Kenneth Galbraith, Biiyiik Kriz 1929, (Cev: Ozkan Ozdem), Pegasus Yayinlari,
Istanbul, 2013, 5.121)

436 E, Tutel, Seyr-i Sefain oncesi ve Sonrasi, s.145-147.

a3t “Sanayi yatirimi yapacak isletmelere muafiyet, imtiyaz ve tesvik saglamayr amaglayan yasadir. 28
Mayis 1927'de ¢ikarilmis olan yasa on bes yil siireyle yiiriirliikte kalmistir. Tegvik-i Sanayi Kanunu'nun
ctkariimast Mustafa Kemal (Atatiirk)iin sanayi alaminda yaptigr bir yeniliktir. Yasamin ¢iktigr donemde
ozel girigimcilerin elinde yeterli sermaye bulunmadig gibi, mali ve teknik bilgi yetersizligi ve uluslararasi
mali islerde deneyimsizlik yasadan yeterince yararlanilamamasina neden olmugtur. Yasanin istenen sonucu
vermemesi iizerine devlet¢ilik ilkesinin yiiriirliik alani genisletilmistir . (Kadir Kasalak, “Tegsvik-i Sanayi
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armatorlerine hazineden avans ve kredi kolayliklari, vergi ve giimriik muafiyetleri ve
devlet sektorii ile esit rekabet sartlart saglandi. Boylece Tiirk deniz ticaret filosuna yeni

gemiler kazandirildi. Deniz ticaretinde ve tasimaciliginda 6nemli bir pay elde edildi.*®®

¢) Uluslararasi Seyr-i Sefain Anlasmalar: (1830-1933)

Denizcilik sektorii bir endiistri alant oldugu kadar ayn1 zamanda bir ticaret ve
hizmet koludur. ABD ile 7 Mayis 1830’da imzalanan Dostluk, Ticaret ve Seyr-i Sefain
Antlasmasi ticari ve siyasi anlamda atilan biiyiik bir adimdir.**® Portekiz ile 1844°te,
Italya ve Fransa’yla 1861°de, Avusturya ve Danimarka ile 1862°de Seyr-i Sefain
Antlasmalar1 yapildi.#4

Osmanli Devleti ile Brezilya Imparatorlugu arasinda diplomatik iliskileri
diizenleyen ve gelistiren Dostluk, ikamet, Ticaret ve Seyr-i Sefiin Anlasmasi ilk olarak
1856’da imzaland1.**! 1857°de bu anlasma yeniden diizenlendi.**? Tiirkiye Cumhuriyeti
ile Brezilya Federatif Cumhuriyeti arasinda 1927°de Dostluk Anlasmasi imzalandi. iki
iilke arasinda bu antlasmayla siyasi ve ekonomik iliskiler kuruldu.**®

Tiirkiye ile Sovyet Sosyalist Cumhuriyetler Birligi (SSCB) arasinda 11 Mart
1927°de Ankara’da Ticaret ve Seyr-i Sefain Antlagsmasi imzalandi. Bu anlagsmaya gore
SSCB Tiirkiye’deki ticari temsilciliklerinin statiisii diizenlenerek ticari temsilciler
diplomatik dokunulmazlik kazanacakti. Bu anlagmayla iki iilke arasinda ticari iliskiler
gelistirildi***

ABD Senatosu Lozan Baris Anlasmasin1 18 Ocak 1927’de onaylamadi ve ikili
iligkiler tehlikeye girdi. Amiral M.L. Bristol 20 Ocak 1927°de Ankara’ya hareket etti ve
ABD’nin Tirkiye ile diplomatik iliskileri gelistirmek istedigini belirtti. Yapilan

gorlismelerden sonra 17 Subat 1927°de imzalanan gegici bir antlasma imzalandi. Bu

Kanunlari ve Tiirkiye 'de Sanayilesmeye Etkileri”, SDU Fen Edebiyat Fakiiltesi Sosyal Bilimler Dergisi,
S.27, (Aralik-2012), 5.65-79.)

438 Efdal As, Cumhuriyet Donemi ulasim politikalar1 (1923-1960), Atatiirk Arastirma Merkezi Yayinlari,
Ankara, 2013, 5.454.

4% T, Duran, Tiirk Denizciligi..., s.52.

4“40BOA, MHD.209; BOA, HR.SYS.1887.49; BOA, A.DVNSNMH.d.11.405; BOA, HR.SYS.1887.45;
BOA, HR.SYS.1887.47; BOA, MHD.204; Mehmet Temel, “18. ve 20. Yiizyillarda Osmanii- Danimarka
Iliskileri”, Tarih incelemeleri Dergisi, XXI1/1, (Temmuz-2007), 5.117-172; Cagr1 Erhan, “Osmanli ABD
[liskileri”, $.238.

441 BOA, HR.SYS.1890.8; BOA, I.HR.137.7079.

4“2BOA, .MMS.11.462; BOA, 1.HR.151.7973; BOA, A.DVN.MMH.9.16; BOA, HR.ID.1296.1; BOA,
A.DVN.MMH.41.3; BOA, 1.HR.154.8186; BOA, HR.ID.1296.2; BOA, HR.ID.1296.3.

43Bilal N. Simgir, “Cumhuriyet’in Barisci Dis Politikas: Uzerine”, Cumhuriyet Kazamimlari, Bilgi
Yayinevi, Ankara, 2014, 5.86-87.

44 Cagatay Benhiir, “1920’li Yillarda Tiirk-Sovyet Iliskileri: Kronolojik Bir Calisma”, Selguk
Universitesi, Tiirkiyat Arastirmalar1 Dergisi, S.24. (2008-Bahar) s. 277-313.
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antlasma ile J.C. Crew ABD’nin ilk Tiirkiye Biiyiikelgisi olarak atand1.**® iliskilerin

olumlu yonde ilerlemesi ABD ile Tiirkiye arasinda “ilk resmi antlagma” olarak “I Ekim
1929 Ticaret ve Seyr-i Sefdin” antlasmasiin imzalanmasiyla sonuglandi.*4®

Tiirk Yunan iliskileri 1930 tarihli Ikamet, Ticaret ve Seyr-i Sefiin Antlasmasi ile
yerini dostluga birakmis, alinan kararlar her iki iilke vatandaslarina esit haklar, ikamet,
ticaret ve seyahat konularinda ise tam bir serbesti getirmistir.*’ Ozellikle 1963’ten
itibaren, Kibris'ta giderek siddetlenen olaylar sebebiyle basin, "Patrikhane karsiti bir
kampanya bagslatti, Athinagoros ve Istanbul Rumlari, Kibris Rum lideri Makarios ve
Kibris Rumlari ile iliskili olmakla suclandi".**

Coziilemeyen Kibris Sorununu kendi sorunlari olarak géren Tiirk halki, her giin
gazetelerde yayinlanan milliyet¢i sOylemlerin etkisiyle adadaki rumlarin Tiirklere
yaptiklart katliamlara karsi biiyiik tepki gostermistir. Ozellikle gengligin Kibris
Rumlarina kars1 diizenledigi protesto gosterileri ve mitingler**® 1955°te yasanan 6-7 Eyliil
olaylarinin bir benzerinin 1963-1964 Kibris Sorunu ile yeniden ortaya ¢ikmasina zemin
hazirladi. Inénii Hiikiimeti Kibris konusunda ikamet, Ticaret ve Seyr-i Sefain
Antlasmasini tek tarafli iptal etmistir.**°

Hollanda ve Letonya ile 3 Nisan 1929’da Seyr-i Sefain Anlagmalari yapildi. Bu
ilkelerle yapilacak deniz ticaretleri ve yolcu tagimaciliklari konusunda anlagmaya
varildi.**! Danimarka ile 31 May1s 1930°da*?, Japonyaile 11 Subat 1931°de Seyr-i Sefiin
Sozlesmesi imzaland.*®3

Almanya ile 1931°de** ve 1933’te yapilan ticaret antlasmalariyla da kliring®>®

usulii kabul edildi. Daha sonra, Ingiltere, Finlandiya, Isve¢, Yugoslavya, Avusturya,

445 BOA, HR.IM.222 .40.

4“8 D. Kogak, “Tarihsel Siire¢ Igerisinde...”, 5.105.

4“TAlper Isik, Tiirkiye'de Ulus-Devlet ve Gayrimiislim Azmnhk, ( Basilmamis Yiiksek Lisans Tezi,
Danisman: Prof. Dr: Bihterin Digkol), Marmara Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Kamu Hukuku
Anabilim Dal, Istanbul, 2015, s.122.

“8E]¢cin Macar, Kilise Siyaset Iliskisi Acisindan istanbul Rum Ortodoks Patrikhanesi (1918-1999),
(Bastlmamis Doktora Tezi, Danigman: Prof. Dr. Mustafa Toktamis Ates), Istanbul Universitesi,
Uluslararasi {liskiler Boliimii, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Istanbul, 1999, s.101.

49 Hiirriyet, 25 Aralik 1963, s.1; Terciiman, 25 Aralik 1963, s.1; Milliyet, 25 Aralik 1963, s.1.

40 Koray Yasar, Tiirk-Yunan iliskileri Ekseninde Tiirkiyeli Rumlar ve 1964 Kibris Krizi Baglaminda
Tiirk Basinin Rumlara Bakis1, (Basilmamis Yiiksek Lisans Tezi, Danisman: Yrd. Dog. Dr. Fulya Ozkan),
Akdeniz Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Uluslararas iliskiler Anabilim Dal1, Antalya, 2018, 5.93.
41 BCA, 30.18.1.2/2.20.10; BCA, 30.18.1.2/2.20.12.

42 BCA, 30.18.1.2/11.40.4.

43 BCA, 30.18.1.2/17.9.18.

454 BCA, 30.10.0.0/230.553.5.

458 “Tlkeler arasindaki iki yanli ticaret anlasmalarinin temelde malla ddemeyi ongoren bir tiirii. Kliringde
anlagmal iilkeler arasinda ithalat ve ihracat islemleri déviz kullaniimadan mahsup ve takas yoluyla ve
kliring kurumlart araciligiyla gerceklestirilir. Kliring kurumlart merkez bankasi ya da kliring ofisidir .
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Estonya, Italya, Fransa ve diger bazi iilkelerle benzeri anlasmalar yapildi. Kriling,
ilerleyen yillarda da devam edecek ve Tiirk dig ticaretinde 6nemli bir canlilik meydana
getirecektir.%®

Yeni gemi alimi yerine mevcutlarin onarimi ekonomik tasarruf saglamuistir.
1933’te Deniz Ticaret Miistesar1 olarak atanan Sadullah (Giiney) Bey 24 Aralik 1934°de
iktisat Vekalet’ine bir rapor sundu. Sunulan rapor Tiirk Denizciligi’nin gelismesi ve
yapilmasi gerekenler bakimindan 6nemlidir. On bes yillik siire zarfinda filo sekiz misli
arttirildi. Deniz sanayi yeniden kuruldu ve personel yetistirecek okullar agildi. Yiiksek
Deniz Ticareti Mektebi 1938’den itibaren Miinakalat Vekaletine bagland1.*®’

Denizyolu tagimaciligi turizmde beklenilen yerde degildir. Yaygin olarak
havayolu kullanilmaktadir. Halbuki 1930’larda transatlantik turistik gemi yolculuklari
yapilmaktaydi. Denizyolu tasimaciligr sektoriinde, seyir, feribot ve eglence araglari {i¢
ana ulagim sekli olarak tanimlanabilir. Seyir gemileri, XX. Yiizyilin sonlarinda deniz
seyahat piyasasinin en iist seviyedeki sektorleri arasinda yer almaktadir. Feribot, seyahat
etmenin zor oldugu yerlerde sudan gecmek i¢in kullanilir. Kanallara ve i¢ suyollarina
dayal1 endiistriyel mirasa sahip iilkelerde, suyollarini kullanmak igin tasarlanmigtir.

Montrd Bogazlar Sozlesmesiyle Bogazlar Komisyonu kaldirilarak Tiirkiye’nin
Bogazlar iizerinde yetkili olan komisyon kaldirilarak Tirkiye’nin silah ve asker
bulundurmasina hak kazanilmistir.*® Kiy1 seridi uzunlugu 8.400 km olan ve dis ticaret
tasimaciliginin % 87’sini deniz yollariyla gerceklestiren Tiirkiye*®®, 1960’ lardan itibaren
biiyiik gelisme kaydetmistir.*°

Kalkinma planlarinda ise denizyolu tagimaciligi 6nemli konulardan biri durumuna
gelmistir.

Birinci Bes Yillik Kalkinma Plani (1963-1967); hizmetlerin gelistirilerek fiyat

azaltilmas1 yontemleriyle uzak mesafe tagimaciliginin denizyollariyla yapilmasi

(Nesrin Y1ldirim, Atatiirk’iin iktisadi Egemenlik ilkesinin Politikalar1, Platin Yayinlar1, istanbul, 2006,
s.114-115.)

“6Muharrem Selguk Ozkan, “fkinci Diinya Savasi Yillarinda Tiirkiye'nin Takas Usulii Ticareti”,
Karadeniz Arastirmalari, S.34, (Yaz-2012), s.89-96.

47 BCA, 30.10.0.0/174.201.2.

48fsmail Soysal, “/936 Montreux Sozlesmesi”, Cagdas Tiirk Diplomasisi-Sempozyuma Sunulan
Bildiriler, TTK Basimevi, Ankara, 1999, 5.3111-3116.

49Emin Serkan Erdénmez, Serap Incaz, “2018 e Kadar AB Denizyolu Tasimacihiginin Stratejik Hedefleri
ve Onerilerinin Tiirkiye'ye Yansimasi”, JOEEP: Journal of Emerging Economies and Policy, 1/1,
(May1s-2016), s.111-125.

40Tj{irkiye Cumhuriyeti Kalkinma Bakanhg, Kalkinma Planlari, (Yay. Haz: Tiirkiye Cumhuriyeti
Kalkinma Bakanligi), Ankara, 2016.s.21.;http: www.kalkinma.gov.trs. Pagess. Kalkinma Planlari. aspx,
/E.T: 28.08.2019.
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hedeflenmistir. Bu plana gore uluslararasi denizlerde farkli bandirali gemiler ile de
rekabet edebilen bir deniz ticaret filosu olusturulmasi amacglanmistir. Bu baglamda
filolarin yurt i¢ci kaynaklar ile modernizasyonun yapilmasi ve insas1 hedeflenmistir.*6*

Ikinci Bes Yilhk Kalkinma Plam (1968-1972); tiim tasimacilik alanlarmin tek
elden koordinasyonu ve genel tasimacilik politikalarini amaglamistir. Bunun yani sira
gemilere iliskin taleplerin yurti¢i {iretimlerle saglanmasi da esasa dayandirilmistir.
Bununla birlikte ticaret filolarinin daha geng yapiya biiriindiiriilmesi ve genisletilmesi i¢in
gemi yapim endiistrisinin gelisiminin engellememe kosuluyla biiyiik tankerler, yiik
gemileri ve 6zel deniz araglarinin satin alinmasi da serbestlestirilmistir.*®2

Uciincii Bes Yillik Kalkinma Plami (1973-1977); bu plan, denizyollarinda yiik
tasima hacminin ve dis ticaret yiikii tasimaciliginda Tiirk gemi paylarinin arttirilmasini
amaclar. 463

Dordiincii Bes Yilhik Kalkinma Plam (1979-1983); yakit fiyatlarinda goriilen
ani artiglara odaklanan bu plan, bu yondeki tiiketimin azaltilmasiyla ilgili en uygun
tagimacilik sisteminin kullanilmasini 6ngérmektedir. Dolayisiyla Tiirk endiistrisinin yiik
tagimaciliginin demiryollar1 ile deniz yollarina yonlendirilmesi amaglanmis ve deniz
yollar1 tagimaciliginin milli ulasimdaki payinin arttirilmasina iliskin politikalar kabul
edilmistir.*64

Besinci Bes Yillik Kalkinma Plam (1985-1989); hizmet yeterligi, giivenlik,
verimlilik ve limanlarla gemilerin kapasite O6nemi vurgulanmigtir. Denizyolu
tasimaciligiyla elde edilen déviz kazanci artisini temin amaciyla karayolu tasimacilik
paymin azalmasi goze alindigindan ticari filonun diinyadaki deniz ticaretindeki gelisen
yapiya uygun gemiler ile donatilmasina énem verilmistir. 6
Altinc1 Bes Yilhk Kalkinma Plani (1990-1994); burada ele alinan amaglar ise

dis borglar g6z oOnlinde bulundurularak ulasimin gelistirilmesi, uluslararasi ticaretin

41Serap Incaz, Muhsin Kadioglu, Sabire Comert, “Turkey’s Maritime Policy During The Planned
Economy”,Istanbul8th International Congress on Maritime Technology, Technical Universitys.
Maritime Faculty, Istanbul, 1997.5.98; Devlet Planlama Teskilat1 (DPT) Birinci Kalkinma Plani (1963-
1967) Turizm, (Yay. Haz: Tirkiye Cumbhuriyeti Kalkinma Bakanhg1), Ankara, 1963, s.42.

“2Mine Polat Alpan, Aysun Aydin Oksiiz, “1934-1944 Seneleri Arasindaki Karayolu Faalzyetlermm Nafia
Mecmuast Uzerinden Incelenmesi”, Tiirk-islam Medeniyeti Akademik Arastirma Dergisi, XIV/27,
(K15-2019), s.140-144. ; DPT ikinci Kalkinma Plam (1968-1972) Turizm, (Yay. Haz: Tiirkiye
Cumbhuriyeti Kalkinma Bakanlig1), Ankara, 1967, s.28.

“SpPT Ugiincii Kalkinma Plam (1973-1977) Turizm, (Yay. Haz: Tiirkiye Cumhuriyeti Kalkinma
Bakanlig1), Ankara, 1972, s.84.

44DPT Dordiincii Kalkinma Plam (1979-1984)Turizm, (Yay. Haz: Tiirkiye Cumhuriyeti Kalkinma
Bakanligi), Ankara, 1977, s.67.

“SPPT Besinci Kalkinma Plami (1985-1989) Turizm, (Yay. Haz: Tiirkiye Cumhuriyeti Kalkinma
Bakanligi), Ankara, 1984, s.42.
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kolaylastirilarak AB ile biitiinlesme kapsaminda ulastirma politikalariin uyumlu hale
getirilmesidir. Deniz ticaret filosunun diinyadaki teknolojik gelisimlerle uyumlu gemi
insas1 ve alim1 araciligiyla genisletilmesi planlanmistir.*6®

Yedinci Bes Yilhik Kalkinma Plan1 (1996-2001); verimliligin arttirilmasi igin
cevresel ulagim alt yapisinin gelistirilmesi ve Ozerk bir yapiya sahip olarak liman
ozellestirilmesi Ongiiriilmektedir. Ayrica diinya deniz tagimaciligi paymnin maksimum
diizeye alinmas1 hedeflenmistir.*¢’

Sekizinci Bes Yilik Kalkinma Plam (2001-2005); 2000°de tamamlanmis olan
Ulusal Limanlar Master Plan1 kapsaminda Tiirkiye’yi denizyollar1 tagimaciliginda bir
gecis merkezi durumuna getirebilmek amaciyla limanlarimizin - gelistirilmesi,
modernlestirilmesi ve kapasite arttirimi 6ngoriilmiistiir. Bu kapsamda yiik ve yolcu
gemilerine liman hizmetlerinin yani sira yakit agisindan katkida bulunulmasi i¢in gereken
tedbirlerin alinmas1 ve muhtemel AB rekabetine hazir olmak i¢in filolarin gii¢li kilinmast
amaglanmustir. 68

Dokuzuncu Bes Yilhk Kalkinma Plam (2007-2013); Asya’daki Tirk
Cumbhuriyetleri ile ticaretin artmasindan dolay1 iligskilerde denizcilik boyutuna daha 6nem
verilmesini Ongormiistiir. Dolayisiyla iiriinleri Hazar Denizi aracilifiyla Bakl ve
Azerbaycan’a daha sonra ise Ro-Ro hattiyla hem Karadeniz hem de Akdenize taginmasi
amaglanmistir. Burada 6nemli olan Karadeniz bolgesindeki limanlarimizin gelistirilmesi,
yatirimlarin arttirilmasi ve denizyolu ulagiminin daha giivenilir kilinmasidir. Belli bir
tonajin Ustiinde yer alan yiiklerin demiryollar1 ve denizyollar1 ile tagimacili§inin
yapilmasini tesvik amaciyla planlamalar yapilmistir.*°

Onuncu Bes Yilhik Kalkinma Plani (2014-2018); yabanci bandiradaki Tiirk
gemilerinin Tiirk bayragi ¢ekmelerinin tegviki amacglanmistir. Otomatik tanimlama

sistemi uygulanmaya konularak, deniz giivenligi hususunda biiyiik gelismeler

saglanmistir. Gereken Onlemlerin alinmasiyla birlikte yeni liman yapim projeleri,

“SpPPT Altinct Kalkinma Plam (1990-1994) Turizm, (Yay. Haz: Tiirkiye Cumhuriyeti Kalkinma
Bakanlig1), Ankara, 1990, s.32.

“’DPT Yedinci Kalkinma Plam (1996-2000) Turizm, (Yay. Haz: Tiirkiye Cumhuriyeti Kalkinma
Bakanlig1), Ankara, 1995, s.27.

48pPT Sekizinci Kalkinma Plam (2001-2005) Turizm, (Yay. Haz: Tiirkiye Cumhuriyeti Kalkinma
Bakanlig1), Ankara, 2000, s.78.

49T{irkiye Cumhuriyeti Ulastirma Denizcilik Ve Haberlesme Bakanligi, Tiirkiye Ulasim ve [letisim
Stratejisi, Ankara, 2011.5.27; DPT Dokuzuncu Kalkinma Plani (2007-2013) Turizm, (Yay. Haz: Tiirkiye
Cumbhuriyeti Kalkinma Bakanlig1), Ankara, 2006, s.27.
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kapasiteyi arttiran genisleme projelerinin yani sira, Akdeniz’deki bazi limanlarin
tamamlanarak hizmete sunulmasi hedeflenmistir.4"

Asya, Avrupa ve Afrika arasinda koprii gorevi goren Tirkiye, hem tasimacilikta
hem de yolcu tasimaciliginda temel teskil etmektedir. Ozellikle denizasir1 iilkelerle deniz
yolu ile is yapmak icin, 6zellikle kiyilar agisindan 6nemli bir potansiyele ve genis i¢
bolgeleri olan limanlara sahiptir.*"*

Tiirkiye’de ulasim politikalar1 kapsaminda denizyolu tasimaciliginin da yeniden
yapilandirilmaya ihtiyaci vardir. Bu amagla yapilmasi gerekenlerin bir kismini sdyle ifade
edebiliriz: Gemi filolarinin teknik niteliklerinin arttirilmasi, gemilerde ¢alisanlarin yas
ortalamasimin diisiliriilmesi, limanlarla tarim alanlarinin modernize edilmesi, alaninda
uzman kisilerin egitici seminerler vermesi ve 6zel sektoriin desteklenmesi gereklidir.
Ulkede kiy1 kentleri arasinda yapilan yolcu tagimalarinda karayolundan deniz yoluna

yonlendirlmesi saglanmalidir.*"2

I11- Demiryolu Ulasim Sisteminin Gelisimi

Demiryolunun baslangici olarak nitelendirilebilecek oluklu izlere sahip “granit
yollar”, antik dénem Yunanistan’da (M.0.600) ahsaptan tekerlekli araclar araciligryla
gemilerle yiiklerin tasinmasinda kullanilmistir.*”

Almanya’daki madenlerde 1550’de “Hund” adi verilen ve ellerle itme suretiyle
yiiriitiilen tekne tiiriindeki vagonlar kullanilmis, daha sonralar1 ise madenciler bu teknigi
Ingiltere’ye getirmislerdir. Arabalarin veya vagonlarin metal kilavuzlar iizerindeki
hareketi, “Alsace Madenlerin ‘de ” kullanilan nakil yéntemleri, Isvigre nin Basel sehrinde
bulunan 1550 tarihli graviirde gosterilmektedir.*’* K&miir, baskin bir yakit kaynag olarak
ahsab1 devraldiginda, iki yerel is adami Huntingdon Beaumont ve Sir Percival
Willoughby onu Wollaton madenlerinden Strelley’de demirlemis mavnalara tagima

planini kullandilar (1603-1604).47

40Tiirkiye Cumhuriyeti Kalkinma Bakanligi, Ulastirma ve Trafik Giivenligi Ozel ihtisas Komisyon
Raporu, Ankara, 2012, s.27; DPT Onuncu Kalkinma Plam (2014-2018) Turizm, (Yay. Haz: Tiirkiye
Cumbhuriyeti Kalkinma Bakanlig1), Ankara, 1995, s.41.

4"Mustafa Seviiktekin, Hilal Yildirir Keser, Sema Ay, Ismn Cetin, “Transportation Sector in Turkey: Future
Expectations Regarding the Railway Transportation”, Kafkas Universitesi Iktisadi ve idari Bilimler
Fakiiltesi Dergisi, V/8, (Aralik-2014), 5.102-106.

42T, Deniz, “Tiirkiye 'de Ulasim Sektoriinde Yasanan Degisim ve Meveut Durum”, $.152.
4T3http:www.web.ogu.edu.trs.Storages.akalins.Uploadss.demiryolu-dersnotu-1-2017.pdf/E. T:13.05.2019.
474V/assilios Profillidis, Railway Management and Engineering, Ashgate, UK, 2014, s.1.

475Janice Denoncourt, Estelle Paley, Jane Jarman, Nick Johnson, Chris Davison, Phil Clarke, The
Nottingham Intellectual Property Guide for Creatives, (Editor: Estelle Paley), European Regional
Development, 2007, s.13.
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Su andaki demiryollarinim ilk 6rnekleri XVIIIL. Yiizyilin sonlartyla X1X. Yiizyilin
baslangicinda gériilmiistiir. Ingiltere’de komiir madenlerinde tasimacilikta kullanilmis
olan kiigiik gaptaki vagonlar, maden i¢indeki kalaslarin iizerinde hareket ettirilmekteydi.
Ancak daha sonralar1 bu tiir kalaslarin asinmasindan dolay1 demir levhalar kullanilmais,
bunlarin ise uygun bigimi alabilmesi i¢in farkl1 denemelerde bulunulmustur. Bu dénemde
vagonlarin mekanik giiclerle ¢ekilmesi ya da lokomotifin icadina yonelik ¢calismalar da
baslatilmistir.*’®

Demiryolunun gelismesi, sanayi devrimiyle beraber 6zellikle buharli araglarin
kullanilmasindan oldukca etkilenmistir. Ingiliz mithendis R. Trevithick’in buharli bir
makinay: raylar iizerinde hareket ettirmesi de bu donemde gerceklesmistir.*’’
Lokomotiflerin gelisimi ise XIX. Yiizyilin ilk yarisinda borulu kazan sisteminin
bulunmasiyla ortaya ¢ikmistir. Kurulan hat ise genel olarak yiik tasimaciligina yonelik
olsa da, yolcu ulagimi i¢in de 6nemli taleplerle karsilagilmis, iilkelerin ¢ogu agisindan
demiryollarinin gelisimine destek olmustur. Daha sonra ise gelisim konusunda hizlanma
baslamistir. Ingiltere’de 1857’lerde ilk ¢elik raylar kullanildi. 1863’te ise ilk yeralt:
demiryollar1 hatt1 hizmete ag1ld1.*’

XX. Yizyilin baslarinda elektrikli ¢ekimle birlikte demiryollar1 giderek
gelismistir. II. Diinya savasmin baslamasindan once sinyal ve merkez denetim
sistemlerinin  gelismesiyle birlikte 1950’lerde giiniimiizdeki demiryollart bigim
kazanmaya baglamigtir. Hizin artis1, fiyatlarin azalmasi, iyi Orgilitlenme ve hizmet
sunumunun da diizeltilmesi, gelisimde modernligi gerekli kilmistir. Dolayisiyla artik
yiiksek hizl trenler kullanima girmistir.4”®

Geleneksel demiryollarinin sekillenmeye baslamasinin yani sira, 1970’lerden
itibaren deneye dayali gelisimler de hiz kazanmus, tekerlek ve tagiyicinin alt yapisinin
temas1 olmadan araclarin hareketlenmesi saglanmistir. Manyetik olarak temassiz
tasiyicilara sahip Maglev trenleri gelisim asamasinda oldugundan kullanima girmemistir.

2015°te gergeklestirilen hizlanma denemelerinde “Japon Maglev Trenleri ” saatte 604 km

ile hiz rekoruna ulasmistir. 4¢°

478Barrie Trinder, The Industrial Revolution in Shropshire, Phillimore, London, 1981, 5.102-103.
47Colin Mountford, Rope and Chain Haulage, Industrial Railway Society, Melton Mowbray, 2013, s.23-
30.

48David Brooke, “The advent of the steel rail, 1857-1914 », The Journal of Transport History, VI1I/2,
(September-1986), s.18-31.

4197iibeyde Oztiirk ,Veysel Arli, Demiryolu Miihendisligi, istanbul Ulasim A.S., Istanbul, 2009, s.78.
480Hyung Woo, Lee Ki, Chan Kim, Ju Lee, “Review of maglev train technologies”, The Institute of
Electrical and Electronics Engineers (IEEE) Transactions on Magnetics, XLI1/7, (May-2006), s.1917-
1925.
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Tiirkiye’de ise, ¢oklis donemine giren ve gelismislik diizeyinde bat1 iilkelerinin
oldukga gerisinde kalan Osmanli Devleti, demiryolu hususunda batida olusan gelisimleri
yakindan izlemistir. Devletin modern donemin gerekli kildigi tiim alanlardaki geri
kalmishiginin 6nde gelen sebeplerinden biri ise iilkenin gereksinimlerini karsilayabilecek
ulagim sebekelerinin olmamasidir. Yeralt1 ve yeriistli kaynaklar1 yoniinden zengin olan
Tiirkiye’ de tretilen iiriinlerin ihtiya¢ duyulan bolgelere gotiiriilebilmesi i¢in demiryolu
aglarina gerek duyulmaktaydi. Bunun yani sira giivenlik agisindan da demiryoluna ihtiyag
duyulmaktaydi.*8*

Misir Valisi Abbas Pasa 1851°de Iskenderiye ile Kahire arasinda bir demiryolu
yapma imtiyazini Ingilizlere verdi. Ancak Osmanl1 Devleti’ne haber vermemesi iizerine
Bab-1 Ali bu anlagsmaya miisaade etmedi. Ingiliz Disisleri Bakan1 Lord Palmerston,
demiryolu yapiminin énemine deginerek bu konuda israr etmistir. Yapilan goriigmeler ve
yazismalar sonucunda Ingilizlerin girisimiyle Misir Valisi Osmanli Devleti’nden izin
istemek zorunda kalmistir. Osmanli Devleti bor¢clanmama ve isgilerin bedava
calistirilmamas: gibi sartlar beyan edip gerekli izni vermistir.*®2 Demiryolu insaati
konusunda anlagmaya varildiktan sonra 211 km’lik hat 1856’da tamamland:.*3*

Anadolu’da ise 1856’da Izmir-Aydin arasi demiryolu hattinin imtiyazimin bu
sirkete verilmesi bu konuda baslangi¢ olarak kabul edilir.*®* Kita Avrupa’sinda ise ayn1
yillarda ilk Osmanli demiryollar1 hatt1 Ingilizler tarafindan Kdstence’den baslatilmustir.
S6z konusu geligsmelerin neticesinde 1872°de demiryolu yapimi ve isletimini yapmak i¢in
Demiryollar1 idaresi kurulmustur.*%

Isletme konusu karara baglandiktan sonra, Avrupa hatlar1 ile baglantiya
gecilmistir. Istanbul-Viyana hattinda ¢alisan ilk tren olan meshur “Sark Ekspresi-Orient
Express”, 12 Agustos 1888’de Sirkeci Gari’ndan hareket etmistir. Bu olduk¢a anlamli bir

giindli. Osmanli Devleti’nin demiryollariyla Avrupa kitasina baglanmasi i¢in, insaata

“1Deniz Demirarslan, “Batililasma Modernlesme Dénemi Demiryolu Politikast ve Istasyon Binasi
Mimarisi: Izmit ve Hereke Tren Istasyonlar”, Uluslararast Gazi Ak¢akoca ve Kocaeli Tarihi
Sempozyumu, Kocaeli Biiyiiksehir Belediyesi Kiiltiir ve Sosyal Isler Daire Bagkanlig1 Yayinlari, Kocaeli,
2015, 5.1636.

482BOA, HR.SFR.3.12.20; BOA, A.AMD.31.37; BOA, HR.SFR.12.26; BOA, HR.SFR.12.18; BOA,
HR.SFR.12.4; BOA, HR.SFR.11.31; BOA, HR.SFR.11.30; BOA, HR.SFR.11.29; BOA, HR.SFR.11.28;
BOA, HR.SFR.3.11.19; BOA, 1.HR.95.4638; BOA, HR.SFR.3.12.2; BOA, A.MKT.UM.86.27; BOA,
HR.SFR.3.11.18; BOA, HR.SFR.3.11.1; Vahdettin Engin, Rumeli Demiryollari, Eren Yaymncilik,
Istanbul, 1993, s.37.

483 BOA, HR.SYS.2921.43; BOA, HSD.CB.4.36; E. Z. Karal, Osmanh Tarihi, 264.

“4Elif Yeneroglu Kutbay, “Bati Anadolu’da Hayata Gecirilemeyen Bir Proje: Izmir-Canakkale
Demiryolu”, Ege Stratejik Arastirmalar Dergisi, I1I/1, (Kasim-2012), s.111-115.

4850rhan Kurmus, “British Dependence on Foreign Food and Some Railway Projects in Balkans”,
Ortadogu Teknik Universitesi Gelisme Dergisi, 1/2, (Bahar-1971), s. 282-283.
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baslandiktan sonra tam yirmi yil beklemek gerekmistir. Hatta ilk girisim tarihi temel
alinirsa, baglantinin ancak otuz ii¢ y1l sonra gerceklestigi goriilmektedir,*®

Osmanl1 Devleti’nin yikilisina dek Ingilizlerin, Fransizlarin ve Almanlarin elinde
calisan Tiirk Demiryollari, Kurtulus Savasi siirecinde ¢alisacak makinistlerin olmadigi
durumunda ele gegirilmistir. Bu suretle Cumhuriyet’in kurulmasinda 6nce farkli yabanci
sirketlerce kurulan demiryollart hattinin 4.000 km’lik kismi, Cumbhuriyet’in ilan
edilmesiyle tespit edilen ulusal sinirlar kapsaminda kalmistir. Sinirlarimiz dahilinde kalan
bu hatlar ise satin alinmak suretiyle millilestirilmistir. Yeni kurulmus olan Cumhuriyet’in
temel hedeflerinden biri, demiryollarinin Tiirkiye’nin her tarafini demir aglarla érecek
bi¢imde gelistirilmesidir. Gerek mali a¢idan gerekse teknik yonden gii¢ kosullarda
gergeklestirilen demiryolu ingasi, Cumhuriyet’in kurulmasindan 1950’lere kadar

487

tamamlanmis olan demiryollar1 ile birlikte ABD’nin Marshall Yardimi*®’ ile tiimiiyle

karayollarina yonelik ulasim politikasina gegis yapilmis ve demiryollar i¢in yeni bir
siire¢ baslamistir. 488

Tiirkiye’de giincel olarak yaklasik 9.000 km demiryolu hatti vardir. ABD, 226 bin
km ile en uzun demiryolu sebekesine sahiptir. Daha sonra sirayla Hindistan (90.000 km),
Rusya (84.000 km), Cin (78.000 km), Kanada (57.000 km), Arjantin (36.000 km),
Almanya (34.000 km) ve Fransa (30.000 km) izlemektedir. Demiryollari ile taginan
yolcularm sayis1 italya’da Tiirkiye’ye oranla yedi kat, Ingiltere’de alt1 kat ve Fransa’da
ise on bir kat daha fazla olmaktadir. Lojistik performans endeksine gére de, 2007°de 155
iilke arasinda 34. ve 2010’da ise 39. sirada yer alirken, 2012°de ise 28. siraya yiikselen
Tiirkiye, 2016’da 160 ilke arasinda tekrar 34. siraya gerilemis durumdadir.
Demiryolunun geri kalmis olmasinin en biiyiik sebebi, izlenen politikalarin disa bagiml
olusudur. Demiryollar1 ve denizyollar1 ulasgiminin gelisimini engelleyen ulasim
politikalarin birakilmadig: siirece, saglikli ve dogru bir ulasim ve tagimacilik sistemine
gecmek miimkiin olmayacaktir,*8°

Turizm i¢in tren tasimaciligi iki sekilde gergeklesir: Planlanan karma is ve eglence

seyahatleri ile agirlikli olarak trenle seyahatin turist deneyiminin odagi haline geldigi

486\/ahdettin Engin, Rumeli Demiryollari, (Basilmamis Doktora Tezi, Danisman: Dog. Dr. Ozcan Mert),
Marmara Universitesi Tiirkiyat Arastirmalar1 Enstitiisii Yakingag Tarihi Anabilim Dali, Istanbul, 1992, s.
149.

®Dervis Kilingkaya, “Marshall Plani ve Milli Prodiiktivite Merkezi’nin Kurulusu”, Hacettepe
Universitesi Tiirkiyat Arastirmalari, XV111/18, (Bahar-2013), 5.131-146.

4885 Bilgig, “Demiryolu- Ders Notlari 1, 2017, s.3-8.

48 Anonim, “Ulasim ve Trafik Politikalarinda Planlama Gerekliligi”, TMMOB Oda Raporu, Yaym No:
MMO, S.695, Istanbul, 2018, s.20.
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eglence amagcli hizmetler. Demiryolunun turizm kullanimina yonelik gelecekteki gelisimi

acisindan, iilkeler arasinda yiiksek hizli bir ag olusturma 6nem kazanmaktadir.

1- Wagons Lits Sirketi ve Orient Express Seferleri

Dogu Ekspresi, ABD’de bir seyahat sirasinda Pullman vagonlarinin konforunu
kesfeden, Liége Universitelerinde egitim almis, Georges Nagelmackers (1845-1905) adli
geng bir Belgikali miihendisin bulusudur. Gerekli gérdiigii gelismelerle birlikte, Avrupa
kitasinda da bu liiks ulasim modelini uygulamak istemisti.*%°

Georges Nagelmackers, trenle yolculugusevenler i¢in Avrupa seyahat tarihinde
taninmis biri olsa da, George Pullman’mn {inii biitiin diilnyaya yayilmist. Pullman, biiyiik
bir basariya imza atarak yatakli vagonu icat etmisti. 1860°larin basinda ABD’de agilis1
yapilan yatakli vagonlarin her birinde altli iistlii yirmi ranza vardi. Boylece yolcular uzun
tren yolculuklarinda gercek bir yataga benzeyen birseyde uyuyabiliyorlardi. Aslinda
vagon tekerlekler iizerinde giden ranzali bir kogustan baska birsey degildi.*%

Fakat firma, bu konuda kendinden emindi ve Pullman’in vagonlarit ABD’deki
“popiilaritesi” goz oniine alindiginda girisimin basarisindan siiphesi yoktu. Ama daha
ileri gitmek icin, sOyle bir varsayimdan bahsedilebilirdi. Pulman vagonlar1 nasil ABD
eyaletlerini birbiriyle kaynastiran yeni bir unsursa aym islevi Avrupa’da da
gerceklestirebilirdi. Yani Avrupa’nin bir¢ok devleti demiryolu sayesinde bir birliktelik
sergileyebilirdi. 4%

Briiksel merkezli sirket Aralik 1876°da resmen kuruldu. Birkag y1l sonra, kitadaki
liikks uzun mesafe seyahatlerin sembolii olan logosunu ilan etti: Sahlanmis aslanlarin
iistiinde yiikselen i¢ ige gecmis WL harfleri ve harflerin ¢evresinde halka olusturan
sirketin Fransizca ismi soyledir: “Compagnie Internationale des Wagons-Lits et
desGrandes-ExpressEuropiens”. O zamana dek hi¢ kimse tek bir demiryolu sirketinin
biitlin kitayr kat eden hatlar ¢alistirabilecegini hayal bile etmemisti. Demiryollar1 ulusal
itibar simgesi olmakla kalmiyor, Avrupa krallik ve imparatorluklarinin ulusal giivenlik
alt yapilarmin yasamsal onemdeki bir pargasint da olusturuyordu. Yabanci bir trenin

icindeki yolcularla pasaport ve glimriik engeline takilmadan Avrupa’yr batidan doguya

4%0Blanche El Gammal, “L’Orient Express, Vecteur du Cosmopolitisme Technologique et Culturel
Européen”, 5" International Conference of the European Society for the History of Science, Scientific
Cosmopolitanism and Local Cultures: Religions, Ideologied, Societies, Athens, 2012, s.597-605.
#1Charles King, Pera Palas’ta Gece Yarisi, (Cev: Aysen Anadol), Kitap Yayinlari, Istanbul, 2015, s. 35.
492Jean Paul Caracalla, Jean des Cars, L’Orient-Express: Un si¢cle d’aventures ferroviaires, Denoél,
Paris, 1984, s.23.
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kat etmesi biiyiik bir yenilikti. Orient Express 4 Ekim 1883’te Strazburg Istasyonu’ndan
hareket etti. Orient Express’in 1883’te ciktigi ilk yolculuk, Wagons-Lits sirketinin
itibarin1 gostermesi agisindan oldukga dikkate degerdi. Bundan sonraki nihai hedef
[stanbul’a kadar hatt1 genisletmekti.*®3

Osmanli Demiryollar1 heniiz Avrupa ile baglantili olmadig1 i¢in; Strazburg,
Miinih, Viyana, Bratislava, Timisoara, Biikres ve Giurgiu’dan gegen tren hatti, Romanya
ve Bulgaristan gece yolculugu ile gegildi. Romanya ile Bulgaristan arasinda Tuna Nehri
vapurla gecilmekte ve karsi kiyida tren degistirilerek yolculuga devam edilmekteydi. Bu
da gezinin baglangic1 ile sonu arasinda biiylik bir tezata sebep oluyordu. Tren
istasyonlarmin ilkelligi yolcular i¢in “unutulmaz deneyimler” sunuyordu. Ilk Orient
Express’te, {i¢ aksli ii¢ yatakli vagon, her birinde on dort koltuk bulunan, on alt1 koltuklu
vagon ve iki ucunda da bagaj tedarikine ve personel odalarina tahsis edilmis iki vagon
vardi. Yemek vagonu, muhtesem dekorasyon, Compagnie Internationale des Wagons-
Lits atolyeleri tarafindan saglanirken; Goblen halilar, Cérdoba’dan Fas derileri ve Cenova
kadifeleri duvarlar1 stisliiyordu. Fransa’daki “Marly-les-Valenciennes” atolyesinde
calismanin tamamlanmasiin ardindan, 1 Agustos 1882°de teslim edilmistir. Kadinlar
i¢in yirmi dort koltuk ve bir sigara igilen kiitiiphane ve bir yatak odas1 bulunan iki yemek
odas1 vards; ayrica ¢ok kiiciik bir merkezi mutfaga sahipti.*%*

Bu ilk gezi ve sonrakilerde, yemek meniisii trenin gegtigi tilkelere gore ayarlandi.
Fransiz gazeteci Georges Boyer’ in aktardigina gére;**® Romanya’dan taze havyar, Tiirk
pilavi, Moselle Peyniri, Ren Nehri civari, Macaristan ve Romanya’dan dasaraplar
sunulmaktaydi. Georges Nagelmackers, Avrupa iilkelerinden bir¢ok kisiyiyi bu geziye
davet etti. Yolculuk sirasinda yerel miizige de yer verildi. Anlasilacag: lizere yapilan
hazirliklar dikkate alindiginda katilimcilarin memnuniyetsizligi s6z konusu olamazdi.
Bunu en aza indirgemek icin biitiin 6nlemler alinmist1. 4

Belgrad ve Nis’e yonelik 1885°te haftada bir turun diizenlnmesiyle dogru orantili
olarak Sirbistan Kraliyet Demiryollari ile yeni bir anlasma imzalandi. 1 Haziran 1894°te

Kostence ve Trieste’den gegen Dogu Ekspresi’nin izledigi hattin genisletilmesi sonucu

4% C. King, Pera Palas’ta Gece Yarisl, $.36.

4%4B, E. Gammal, “L’Orient Express, vecteur du cosmopolitisme technologique et culturel européen”,
5.599-600.

49520 Ekim 1883 tarihli Le Figaro gazetesinde yolculugunu yazan gazeteci Georges Boyerdir.
(https://www.forbes.com/sites/yjeanmundelsalle/2014/08/13/the-luxurious-orient-express-train-rolls-into-
paris-in-a-one-of-a-kind-exhibition/#5abc6¢5716d9/E.T:27.06.2019.)

4% Fransiz gazeteci misafirleri listeler ve Fransiz, Belgikali, Hollandal, Tiirk, Avusturya-Macar ve Alman
halki oldugunu not eder. (Edmond About, L’Orient Express—De Pontoise a Stamboul, Magellan-Cie,
2007, 5.19-20).
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yeni Ostend Orient Express olusturuldu; 1930°da Toros Ekspresi olusturulduktan sonra
olusturulmasiyla, Dogu hatti giderek daha da genisledi. Seyahatlerin uluslararasi niteligi,
1894°te Georges Nagelmackers tarafindan kurulan “Compagnie Internationale des
Grands Hotels” ile birlikte daha gekici bir hale geldi. Cilinkli segkin yolcularin yol
giizergahi ilizerinde dinlenebilecekleri konforlu oteller bulunmuyordu. Bu atilim mevcud
sorunu ¢ozmek {iizere ileri siiriilen yapict bir fikirdi. Ermeni mimar Alexandre
Vallaury’nin ¢iziminin viicut bulan sekli, Istanbuldaki “Pera Palas Oteli” bunlarin en
bilineni olacakti. Yereller i¢cin Pera, Art Nouveau tarzi ve rahathigi, bati kiiltiiriinii ve
“yerel rengi” birlestiren ilk isletmeydi. Rahatlig1 dnemseyen herkesin istanbul denildigi
zaman zihinlere hep bu otel gelmekteydi.*’

Zaman igerisinde sartlar degismeye bagsladi. Padisahligin yerine Tiirkiye
Cumhuriyeti kuruldu. Istanbul modernlesmekte, Tiirk demiryolu ag1 biiyiimekte ve
1920’lerde de Mustafa Kemal (Atatiirk)’in reformlari nedeniyle iilke degismekte,
Tiirkiye Avrupali olmaktayd:.*®® II. Diinya Savasi ile birlikte Orient Express eski degerini
kaybetti. Vagonlarinda miilteciler tasinmaya baslandi. Yemek hizmeti kaldirildi.
1970’lerin sonunda, Ingiliz James Sherwood, Ostend atélyelerinde satin aldig1 vagonlari
restore etmeye basladi; ancak “Venedik Simplon-Orient-Express’i” artik Istanbul’a
gitmemekteya da ¢ok ender olarak bu mesafeyi katetmekteydi.**

Orient Express gezginlerin oldugu dénemin Oryantalistlerinin de gbzdesi idi. Bu
gezinin sonunda elde edilen deneyim oldukca degerliydi. Dénemin kaynaklar1 arasinda
bu durumun siklikla ifade edildigi de bir vakadir. Basarist ve giicii, Loti, Chateau Briand
ve Flaubert gibi yazarlar tarafindan yapilan agiklamalarla taninan Istanbul’daki oryantal
diislere erisim ve Avrupa kiiltiirlerinin daha genis bir diinyaya ait olma hissi uyandiran,
hareketli ve liikks bir yasam karisimi, dolayisiyla kozmopolitizm olarak iki gii¢lii etkenin
bilesimine dayanir. Glinlimiizde insanlar ultra hizli uluslararasi tasimacilik konusunda
daha deneyimliyse de, bazen geriye doniik olarak mutlu yillar yasayacaklar1 bu yavas

rahathigin 6zlemini cekmektedirler.

497]. Vajda, Les Pereire et Nagelmackers, promoteurs..., s.39.

4%Emmanuel Collet, Alain Servantie, Sophie Basch, Eddy Stols, Joos Vermeulen, Jean Paul Caracalla, Jean
des Cars, Le voyage a Constantinople, I’Orient Express, Bruxelles, 1997, s.62.

4%9Ayn1 zamanda, Albert Glatt, Fransa'ya ve tiim diinyaya (Cin, Giiney Afrika, Hindistan) giden Pullman
vagonlardan yapilan Nostalji-Istanbul-Orient-Express'i baslatt1.1987'de, Compagnie des Wagons-Lits,
2008’¢e kadar birgok istisnai etkinlik planlayan Accor tarafindan birkag y1l sonra yedi Pullman vagonu satin
aldi. (Blanche El Gammal, “L’Orient Express, vecteur du cosmopolitisme technologique et culturel
européen...”, 5.603.)
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2- Rumeli Demiryollari

Osmanli Devleti’nde ilk demiryolu hatt1 1851°de Ingilizler tarafindan Balkanlar
ve Ege’nin tarim zengini bolgelerinde faaliyete gecti. Osmanli Devleti askeri, siyasi ve
ekonomik sartlar1 da dikkate alarak, Istanbul, Balkanlar ve Avrupa’ nin énemli merkezleri
arasinda baglanti kuracak olan Rumeli Demiryollar1 Hatti’nin faaliyete ge¢mesi icin
siireci baslattr.>%

Kirim Savasi’ndan (4 EKim 1853-30 Mart 1856) sonra Rumeli Demiryolu Hatt1’
nin 6nemi bir kez daha ortaya ¢ikti. Boylece Osmanli Devleti, hem siyasi hem de askeri
acidan kendisini glivence altina alabilecekti. Bu ayn1 zamanda oldukga ytiklii bir maliyeti
de biinyesinde barindirmas: demekti.*** Bu demiryolu hattinin getirisi gétiiriisiinden fazla
olacakt1.%%

Hattin yapimi 24 Ocak 1857°de bir Ingiliz parlamenter olan Labro’ya verildi.
Konuyla ilgili olarak taraflar arasinda bir s6zlesme imzalandi. Fakat ad1 gegen kisi genis
bir cografyada yapilmasi planlanan hattin insaat siireci i¢in gerekli olan sermayeyi
saglayamamasindan otiirii sozlesme feshedilecekti.>®

Daha sonra bu konuda birkac girisimde daha bulunulduysa da, onlar da gesitli
nedenlerle basarisizliga ugradi. Yiiklenici firmanin ekonomik agidan giiglii olmasi
gerekiyordu. Bu kadar” biiyiikk bir girisime kalkisacak kumpanyanin yeterli ve giiclii
olmas: gerekmektedir. Boyle bir sirketinbulunmast igin istanbul’dan yapilan baglantilar
yetersiz kalinca, 19 Aralik 1868’de, Nafia Nazir1 Davut Pasa’nin Avrupa’ya
gonderilmesine karar verildi. Davut Pasa orada uygun bir girisimci arayacakt:.>%*

[k olarak Viyana’ya giden Davut Pasa, orada oldukga iyi karsilanmasina ragmen,
isi Ustlenecek birine rastlayamadi. Viyana’dan Paris’e gegen Davut Pasa, Belgikali esi
dolayis1 ile Briiksel bankerleri arasinda yer alan Baron Mauricede Hirsch ile baglanti
kurdu. Aslen bir Macar Yahudisi olan Baron Hirsch, bu sirada kasasi bos ve mali
sayginligr ise diisiik oldugu i¢in, bu derece zor bir isi yiiklenmekte fazla goziipek

sayilirdi.>®

50V, Engin, “Rumeli Demiryollari”, s.184.

S91Engin Deniz Akarl, Belgelerle Tanzimat, Bogazici Universitesi Yayinlari, Istanbul, 1978, 5.25.

502 E, D. Akarl, Belgelerle Tanzimat... , s.25.

S3BOA, 1. MMS.45.1859.

SBOA, I.MMS.81.3519.

SSA. Du Velay, Essai sur I'Histoire Financiere de la Turquie, Paris, 1903, 5.251; Resat Yamaner, “Baron
Hirg ve Sark Demiryollari”, Demiryol, S. 294-296, (1950), s.59-62.
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Baron Hirsch, Rumeli demiryollar1 insaatina giristi. Fakat hat tamamlanamadi ve
belirlenen hedeflere ulasilamadi.®® Sonu¢ olarak, Rumeli demiryollar1 insaatinda
Osmanli Devleti biiyiik zarara ugradi. Baron Hirsch ise yapamadigi isten aldigi para ile
Avrupa’nin Sayili zenginleri arasina girmis. Rumeli demiryolar1 konusunda Osmanli
Baron Hirsch’i dava etti ancak bir sonug elde edemedi.*®” Hatta Osmanli Devleti’ne borg
verecek konuma bile eristi. Rumeli demiryollar1 deneyiminden sonra, Osmanli Devleti
uzun bir siire higbir sirkete demiryolu ayricaligi vermedi. Bu donemde ortaya ¢ikan
isyanlar, savaslar ve mali sorunlardan 6tiirii demiryolu konusu bir siireligine ertelendi.
Baron Hirsch’ten alinan sirket “Sark Demiryollart Kumpanyasi'na” devredildi. Osmanl
Devleti’nde niifuz kazanma amaci giiden Almanlar, Baron Hirsch’ten alinan Rumeli
Demiryollar1 hisselerini satin alarak ileriye doniik politikalarina yatirim yapmis
oldular.>%

Berlin Antlasmasit (13 Temmuz 1878) maddelerine Osmanli Devleti’nin
demiryollar: iizerindeki haklariyla ilgili notlar eklendi.®® 1888°de istanbul, Viyana ve
Paris demiryolu baglantis1 tamamlandi. Selanik-Manastir hatt1 ise 3 Haziran 1894’te

isletmeye agilmist1. Selanik-Istanbul hatt1 1 Nisan 1896°da bitirilerek isletmeye agild1.>°

3- Anadolu ve Bagdat Demiryollari

Yukarida da ifade edildigi gibi Anadolu’da ilk demiryolu girisimi Izmir-Aydin
hattidir. 23 Eyliil 1856°da Ingiliz demiryolu sirketi olan “Ottoman Railway Company ‘e
imtiyaz tanind1 ve anlasma imzalandi1.®*! 1857°de baslanan hattin 130 km’lik kismi
tamamland1. Daha sonra Saraykdy ve Dinar istikameti de dahil edilen®? yol 1890°da
bitirildi.5** Edward Price isimli Ingiliz miihendise 4 Temmuz 1863’te izmir-Kasaba
(Turgutlu) demiryolu hattmin yapimi i¢in imtiyaz tanind1.>'* 1864°te “‘Smyma-Cassaba

Railway Company” isimli sirket kurularak hattin yapimina baglandi. 10 Ekim 1865°te

SBOA, Y.PRK.TNF.2.35.

S7BOA, HR.SFR.4.272.1; BOA, HR.HMS.iS0.158.51; BOA, HR.MKT.895.33.

5%8Mehmed Cavid, “Selanik-Manastir Demiryolu”, Ulumu iktisadiye ve i¢timaiye Mecmuasi, S.6 (1324-
1325), s5.342-345; M.S.G. Marghetitch, Etude sur les Chemins de Fer I'Empire Ottoman, Senbruch,
Bruxelles, 1894, s.37-61; Charles Morawitz, Les Finances de la Turquie, Wentworth Press, Paris, 1902,
5.385-386.

S9BOA, HR.HMS.IS0.163.33.

101, Yildirim, Cumhuriyet..., s.37.

SUBOA, TS.MAD.10721; BOA, HR.ID.1171.7; V. Engin, “Rumeli Demiryollari”, s.184.

S12BOA, HR.SFR.3.56.5; BOA, HR.ID.1171.26; BOA, MVL.632.62; BOA, HR.SFR.3.67.49.

SI3BOA, HR.ID.1171.10; BOA, HR.ID.1171.11; BOA, HR.ID.1171.12; BOA, HR.SFR.3.51.19; BOA,
HR.SFR.3.51.28; BOA, HR.ID.1171.23;

514 BOA,A.DVN.NMH.15.5; D. Demirarslan, “Batililasma Modernlesme...”, $.1637.
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Manisa’ya kadar 66 km, 10 Ocak 1866’da Kasaba’ya kadar 25 km’lik kisim tamamlandi
ve hat hizmet vermeye basladi.**®

Almanlar, ilk 6nce Izmit-Ankara aras1 kurulan Anadolu demiryolu hattin1 1889°da
yapmaya bagsladi ve 1892°de bitirdi. Konya-Bagdat arasindaki hat olduk¢a uzun bir
mesafe idi ve 1940°ta tamamlandi. Bagdat demiryolu denildiginde genellikle Istanbul’dan
Bagdat’a, Basra korfezine veya Berlin’den Bagdat kentine dek uzanan demiryolu
sebekesi anlagilir. XIX. Yiizyil sonlarinda ortaya konan bu 6nemli proje, donem sartlarina
gore yalnizca Trans-Sibirya ve Kuzey Amerika’da yer alan Trans-Kontinental hatlarina
benzer projeler ile kiyaslanabilir.>’® Bu proje Avrupa ve Rusya arasindaki politik
tartismalar1 da sertlestirmistir. . Diinya Savasi oncesindeki politik kutuplagmalar1 da
hizlandirmigtir. Bagdat Demiryolu projesinin, bir anlamda Alman diplomasisinin eliyle
emperyalizmin bir aracina doniistiigii ifade edilir.>!’

Esasen ilk plana gore; hattin gececegi Ankara, Sivas, Diyarbakir sehirlerinde,
Alman sanayi i¢in ¢ok dnemli yere sahip olan maden komiirii, demir, nikel ve bakir
yataklar1 bulunuyordu. Ikinci plana gore; hattin gececegi Izmir, Eskisehir, Kiitahya, Af-
yon, Konya, Adana, Halep, Anbarli ise yer alt1 kaynaklari bakimindan olduk¢a zengindi.
Almanlarin kendi deyimleri ile “Caliskan ve iyi aletlere sahip Avrupall somiirgeciler
Mezopotamya 'da bu adanmais topragin iiriiniinii elde edecek, bol bugday, pamuk ve meyve
devsirecekler, yerine maden komiirii ve petrolbulacaklardi” >*® Bu goriisii savunanlara
gore; “Anadolusulama tesisleri yeniden yapildiktan ve genisletildikten sonra, gerek
Alman Dokuma Sanayii’nin en dnemli hammaddesi olan pamuga, gerekse gida
maddelerine, dzellikle tahila olan ihtiyacin ...” karsilamak ac¢isindan Anadolu adeta bir
ambar durumunda idi.>*

Doénemin sartlart igerisinde Osmanli Cografyasi” nin Almanya’ nin yar1 kolonisi
olduguna dair bazi goriislerin varligindan da burada bahsetmeliyiz. Bu hi¢ de gercekei bir

goriis degildi. Bagdat demiryolu projesi ile emperyalist politikalar1 izlemis olan Almanya,

S5BOA, HR.T0O.471.24; BOA, HR.TO.56.60; BOA, HR.ID.1172.4; BOA, HR.SFR.3.220.19; Murat
Ozyiiksel, Anadolu ve Bagdat Demiryollar1, Arba Yayinlari, istanbul, 1988, s.9.

S18Alexander Lyon Macfie, Osmanlh’nin Son Yillari1 1908-1923, (Cev: Damla Acar, Funda Soysal), Kitap
Yaymevi, Istanbul, 2003, s.23.

S7Remzi Avcl, “Somiiriiniin Ulasim Aygitlari: Bagdat Demiryolu Ozelinde Alman Emperyalizmi”,
Mukaddime, VI/2, (Bahar-2015), s.265.

518Paul Imbert, Osmanh imparatorlugunda Yenilesme Hareketleri, (Cev: Adnan Cemgil, Istanbul,
Engin Yaymevi, 1981, s.36; Mustafa Albayrak, “Osmanli-Alman Iliskilerinin Gelisimi ve Bagdat
Demiryolu 'nun Yapum:”, Osmanh Tarihi Arastirma ve Uygulama Merkezi Dergisi, V1/6, (Bahar-1995),
s.24-27.

519 othar Ratmann, Berlin-Bagdat, Alman Emperyalizminin Tiirkiye'ye Girisi, (Cev: Ragip Zarakolu),
Istanbul, Belge Yayncilik, 1982, 5.62-63.
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jeostratejik dneme sahip ve yeralt1 zenginlikleri ile Avrupalilarin goz diktikleri Osmanh
devletini dogrudan kolonilestirmeyi diislinmemislerdir. Onlara gore daha ziyade
ekonomik yatirimlarla Almanlar o6zelde Tiirkiye, genelde ise biitiin Ortadogu’da
hammadde gereksinimini saglayabilen biiyiik siyasal bir gii¢ olabilme egilimindeydi.>?°

Demiryollar1 hatlarinin uzamasiyla birlikte Almanya, Osmanli Devleti {izerinde
gerek siyasal gerekse askeri agidan etkisini asamali olarak artirmistir. Bagdat Demiryolu
ise her iki tilke arasindaki ticareti onemli Ol¢iide gelistirmis olsa dahi bu durum
Almanya’nin beklentisini tam anlamiyla karsilayamadigindan, Anadolu’yu uluslararasi
ticaretin merkezi haline getirme fikri basarisizlikla sonuglanmustir.

Almanya acisindan ekonomik beklentileri saglayamayan demiryolunun politik
yonden etkileri ise tartigilabilir. Bagdat demiryolu hattinin, Almanya ile Osmanli’y1
yakinlastirmada biiytik etkisi olmustur. Her iki devleti yakinlastirmak suretiyle biiytik etki
olusturmustur. 1. Diinya Savasinda miittefik olan bu iki devlet sonraki, siiregte de iyi
iligkiler kurabilmislerdir. Bunun zemini hazirlayan unsurlardan birisi hi¢ sliphesiz adi
gecen demiryolu hattidir. %2

Bagdat Demiryolu projesi XX. Yiizyilda 6nemli bir sorun haline geldi. Demiryolu
giizergah1 gerek sOmiirge ¢ikarlarina gerekse degerli ticaret yollarima diplomatik bir
baglant1 saglamaktaydi. Bununla birlikte, demiryolunu insa etmenin maliyeti ve
zorluklari, ilgili tiim tilkelerin diplomatik ve ticari iliskilerinde anlagmazliklara sebebiyet

verdi.

IV- Avrupa’dan Istanbul’a Ik Tur Organizasyonlar

XVII-XIX. Yiizyillarda gergeklestirilen Grand Tur’lar®?2, seyahatler ve turizm
tarihi stirecinde 6nemli bir asama olarak kabul edilmektedir. Tarihgiler, kitle turizminin
gelisiminin sanayi devrimiyle beraber, diisiik ulasim olanaklarimin ortaya cikisiyla
baslamis oldugunu ifade etmektedirler.®?® Ulasim araglarinda yasanan gelismelerin bir
sonucu olarak kitlesel seyahatler artacakti. 1840°ta Thomas Cook’un baslattig1 seyahat

acenteciligi, turizm ve seyahat kavraminin kurumsallasmasi agisindan birinci satha olarak

50Hajo Holborn, Deutsche Geschichte in der Neuzeit 111. 1871-1945, Oldenbourg Verlag, Miinchen
1971, s.149-151.

521 Paul Harting, “Die Bagdadbahn- Idee und Verwirklichung”, Zeitschrift fiir Geopolitik, XI1, (Juli-
Dezember 1946), 5.543.

522John Towner, “The Grand Tour: A Key Phase in the History of Tourism”, Annals of Tourism Research,
X1, 1985, s5.297-333; Tomislav Hitrec, “History of tourism with particular reference to the Croatian
Adriatic”, Development of a Tourist Industry in the 19th and 20th Centuries. International
Perspectives, 2003, 5.391-404.

523 F, W. Theobald, “The Meaning, Scope and Measurement of Travel and Tourism”, s.5-25.
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degerlendirilmektedir.*** Bu yillarda demiryolu aracihigiyla da gezilerin yapildig
bilinmektedir.°?® 1822°de R. Smart Ingiltere’de ilk buharli gemi sirketini kuracakti.
Bristol kanallar1 aracilig1 ile farkli limanlarahatta Irlanda’ya yolcu tasimistir. 1815-1899
yillar1 aras1 seyahat sektoriindeki faaliyetleriyle taninan T. Bennet kapsamli kisisel
seyahatler konusunda uzman biri olarak kabul edilmektedir.>25

Anadolu, yabanci gezginlerin goziinde her zaman ilgi duyulan bir cografya
olmustur. Wagon-Lits tarfindan baslatilan tren seferleri Avrupa’ya yeni bir heyecan
getirdi. Agatha Christie (15 Eyliil 1890-12 Ocak 1976) ve Pierre Loti (14 Ocak 1850-10
Haziran 1923) gibi taninmis yazarlarin bu turlara katilmasi Tiirkiye’ye olan ilgiyi daha
da arttird1.°?’

I. Diinya Savas1 ve sonras1t Avrupa’da turizm ekonomik bir deger olarak dikkate
alinmaktaydi. Turizmin ulastirma yonii ise kavramin igerigine yonelik bir degerdi.
Sonraki siirecte mesleki ve ticari seyahatler turizmin temel faaliyet alanlar1 arasinda kabul
edildi. Ozel demiryolu tasimaciliginda ise hizmetleri hususunda ise Avrupa, Asya ve
Afrika kitalarini baglayan Orient Express igletmesinin Tiirkiye’deki etkinlikleri 6nemli
bir yere sahipti. 1884°te seferlere baslayan sirket, 1896’da Viyana hattin1 1918’de ise
Alpleri asarak Isvigre, italya ve Bulgaristan yoluyla Istanbul’a varmistir. S6z konusu hatti
Haydarpasa istasyonundan yola c¢ikan Toros Ekspresi siirdiirmiistiir. 1927°de ise
Haydarpasa ve Ankara hatti arasinda Liiks Anadolu Ekspresi’nin trenleri hizmet
vermekteydi.5?

Turizmle ilgili rakamsal artiglarla dogru orantili olarak niceliksel ve niteliksel
artistyla dogru orantili olarak seyahat kurumlar1 da sadece bilet satmakla yiikiimlii
“yazihane” durumundan ¢ikarak turizm alaninda organizasyon ofisleri durumuna
gelmistir.°?® Ornegin Wagons Lits 1895°de Istanbul’da birlikte calisacagi bir diger
sirketin agilmasini destekleyerek faaliyetlerini Cumhuriyetin ilk yillarindan itibaren

hizlandirdigini burada ifade etmeliyiz.>® Istanbulda giinliik turlar1 da organize eden

524http: www.tursab.org.trs./Thomas Cook/E.T: 16.05.2019.

525_eonard. J. Lickorish, Carson. L. Jenkins, An Introduction to Tourism, Elsevier Butterworth-
Heinemann, Oxford, 1997, s.17.

526C, Goeldner, B. Ritchie, Tourism, Principles, Practices, Philosophies, s.55.

52'Tyrgut Var, “The Role of Coastal Tourism in Turkish Tourism Development-4 Historical Perspective”,
International congress on coastal - marine tourism: development, impacts and management. Cesme,
Turkey, 2005, s.2-3.

58Frol Evcin, “Tiirkive Cumhuriyeti'nin Ilk Yillarinda Turizm ve Tamitma Faalivetleri”, Ankara
Universitesi Tiirk Inkilap Tarihi Enstitiisii Atatiirk Yolu Dergisi, XIV/55, (Giiz-2014), 5.34-37.

529 Hans Haas, Turizm Bilgisi, Ticaret Vekaleti Turizm Miidiirliigii, Ankara, 1939, 5.52.

530Y.B, “Beyne’l-Milel Miihim Bir Miiessese Olan Vagonli Sosyetesi’nin Teskilati ve Faaliyet Sahast”,
Tiirkiye Turing ve Otomobil Kurumu Mecmuasi, XV/87, (Nisan-1937), s.18-19.
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Wagon Lits’in rehberleri, turistleri limanda karsiliyordu. Daha Sonra &6zel arabalara
bindirmekte ve kentin tarihi ve dogal giizelliklerini tanitmaktaydi.>®* 1926°da seyahat
etkinliklerini destekleme amaciyla yiiriirliige konan bir yasayla bu firma, “Siirat Katarlar
Sirketi’nce” Tiirkiye’de isletmek i¢in satin almman yatakli ve yemekli vagonlarla yiik
vagonlar1 giimriik vergisinden ¢ikariimistir.>%2

Ozel sektore ait havayollar ile gergeklestirilen yolcu nakli konusunda ilk &nemli
asamanin Cumhuriyetin ilk yillarinda gergeklestigi sOylenebilir. Avrupamenseili
havayolu firmalarinin, kitalararasi seyahatte Tiirkiye’yi bir ara istasyon olarak kullanmak
amaciyla hiikiimetle goriigmelerde bulundugu bir vakadir. Yapilan ilk ticari havayolu
anlagmasi ise “Franco Roumaine ” isimli Fransiz firmayla yapilmis ve bu suretle 1922°de
Avrupa’nin énemli merkezleri ile Istanbul birbirine baglanmustir. Yukarida adi gecen
firmanin 1924’te Istanbul ile Ankara arasinda yaptig1 ilk ucusun ardindan tarifeli seferler
baslamistir. Bu sirket 1933°te kurulacak olan “Air France’min” da temelini teskil
edecekti.>*

Tiirkiye Cumhuriyeti, 1932°den sonra kurumsal olarak yeniden yapilanmaya gitti.
Turizm alaninda degisim ve doniisiimler basladi. Yabanci sirketlerin katilimi ile bolgesel
acentalar ve isletmeler bilet satis1, pasaport gibi islemlerde canliliga sebebiyet verdiler.
1923’te sayilar1 dort veya bes olan acenteler 1950’lerde yiize, Istanbul otel sayisi ise
165’e ulagmust.>**

Avrupa’dan Tiirkiye’ye ve ozellikle Istanbul’a seyahat edenlerin sayisi giin
gectikce artmaktaydi. Bunda sektorel alanda yasanan gelismelerin etkili oldugu kadar
hiikiimetlerin izledigi politikalar da belirleyici olacaktir. Alinan 6nlemlere ragmen otel
sayis1 ve hizmetlerindeki bazi eksikliklerin varligindan da yeri geldigince bahsetmeliyiz.
Ancak, Osmanli Devleti’nin baskenti, bu ziyaretgileri agirlamakta yetersiz kaldig igin,

bu sorunun tiistesinden gelmek amaciyla ¢esitli 6nlemler almak zorunda kaldi.

V- NATTA (1923) ve Tiirkiye’de Seyahat Acentacihigl’ nin Gelisimi
Seyahat acentalari, turizm sektorii kapsaminda baska isletmeler ile birlikte

tiiketicinin talep ve gereksinimlerini dikkate alarak bu taleplerin yerine getirilmesi

581Gokhan Akcura, Tiirkiye Turizminde 150 Yil, OTI Holding Yayinlari, Istanbul, 2013, s.36- 44.
532Beynelmilel Yatakli Vagonlar Sirketine Ait Yatakli ve Yemekli Vagonlarn Giimriikk Resminden
Muafiyetine Dair Kanun, Resmi Gazete, S.29, (29/06/1926), s.407,; Beynelmilel Yatakli Vagonlar
Sirketine Ait Yatakli ve Yemekli Vagonlarin Giimriik Resminden Muafiyetine Dair 8§ Haziran 1926 Tarihli
Kanuna Miizeyyel Kanun,Resmi Gazete, S.215,(21/05/1927), 5.593.

533 G. Akgura, Tiirkiye Turizminde 150 Yil, s.46.

5% M. Kozak, v.d., Genel Turizm: ilkeler, Kavramlar, s.105.
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konusunda onemli gorev ve yikiimliiliikler iistlenmektedir.>®® Modern seyahat
kavraminin toplumda yer edinmesinin yanisira seyahat sigortasi, tur programlarina
duyulan ilgi seyahat acentalar1 arasinda rekabete yol agmaktadir.>%

Tiirkiye’de Cumbhuriyetin ilk yillarinda turizm ve acenta etkinliklerinde soz
konusu kuruluslardan birincisi, 18 Ekim 1923’te istanbul’da “Beyoglu Pera Palas
Oteli’nde ” bulunan ve kisaca NATTA olarak adlandirilan Ulusal Tiirk Seyahat Acentalig
Ziya ve Siirekas1 olmaktadir.>%’

Etkinliklerini 1940’a dek devam ettirdigianlasilan NATTA, “Sark Demir Yollari”
ve “Devlet Demir Yollari” gibi idarelerin yaninda “United States Lines”, “American
Merchant Lines”, “Cie de Navigation de Samos”, “Ballimore Mail Line”, “Ybarna
yChina”, “Intourist’, “Amerikan Expres”, “Mittel Europaeische Schiafvagen
undSeisevagen (MITROPA)”, “Fransiz-Yunan Demir Yollar1”, “Macar (IBUSZ)”,
“Yugoslav (PUTNIK) ve Romanya (EUROPA) Devlet Demir Yollari”, “Yugoslavenski
Lloyd A.D.”,“Qesterreichisches Verkehrsbiireau”, “Dean and Davson Ltd.” seklindeki
cok sayidaki uluslararasi kuruluslarin Tirkiye’deki temsilciliklerini yapti. Biletleme,
araba kiralanmasi, brogiir basimi, rehber olusturulmasi, yurtigi ve yurtdisi yolculuklarin
diizenlenmesi gibi hizmetleri de vard.>®®

Cumbhuriyetin ~ baslangi¢ doneminde yurtdisina gerceklestirilen 6nemli
yolculuklarm bu sirketlerce yapildigi anlasiimaktadir.®®* NATTA bu etkinliklerle
Uluslararas1 Seyahat Acenteleri Federasyonu’ na iiye olmustur. Bu donemde sektdrdeki
diger tiye olan Tiirk Seyyahin Cemiyeti ya da Turing Kuliibii ile iyi iligkiler siirdiiren
NATTA, s6z konusu kuruluslarla ortak organizasyonlar diizenlemis ve 1940°da Tiirkiye
turizm sektdriine birakmis oldugu miras ile faaliyetlerinin sonlandirmistir. NATTA’ nin

en onemli faaliyet sahasi yurti¢i ve yurtdisinda diizenledigi turlardir. Bu konuda afis,

brosiir gibi tanitim materyallerine oldukca fazla agirlik vermistir.>*

535 Mahmut Demir, Seyahat Acentaciligi ve Tur Operatorliigii, Detay Yayincilik, Ankara, 2014, s.83.
536Zafer Buzcu, Sibel Oguz, “Adana’daki A Grubu Seyahat Acentalarimin Sorunlarini Belirlemeye Yénelik
Bir Calisma”, Isletme ve iktisat Calismalari Dergisi, 111/2, (Haziran-2015), s.79-85.

SST“Milli Tiirk Seyahdt Acentalig1 Ziya ve Siirekdsi Sirketi’ nin “Tiirk Seyahat Yazihanesi” ile “Tiirk Seyahat
Acenteligi” adl1 sirketlerin birlesmesi suretiyle olustugu anlasilmaktadir. (G. Akgura, Tiirkiye Turizminde
150 Y1l s.46.)

580ktay Emir, “Otel Isletmelerinin Pazarlanmasinda Seyahat Acentalarimin Rolii: Otel Isletmeleri
Tarafindan Bir Degerlendirme”, Ege Akademik Bakis, X/4, (Ekim-2010), s.1248-1250.

59Gokhan Akgura, “Cumbhuriyet’in Ilk Yillarinda Seyahat Acenteciligi”, TURSAB Ayhk Dergisi, S.35,
(Agustos-1985), s.11-13.
S40http:www.kobipostasi.nets.turkiyenin-ilk-seyahat-acentasi-nerede-kuruldu/E.T: 17.07.2019.
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VI- Sergi-i Umiimi-i Osmani (1863)

Tanzimat déneminde esnafa yonelik iyilestirici birtakim tedbirler alindi.>*
“Sergi-i Umiimi-i Osmdni ’nin amaci, daha farkli sekilde degisik bolgelerde iiretilmis
olan mallarin kalitesi, tiirleri ve fiyatini1 tespit etmek, iiretim zorluklarini saptamak, is
adamlar ile Ureticilerin bir araya getirmekti. Sergide Avrupa’da icat edilen ve gelistirilen
makinelerle aletlerin sergilenmesi ve bundan Osmanli ahalisinin de faydalanmasi
amaclanmisti.>*

1863’te diizenlenmis olan “Sergi-i Umiimi-i Osmani” yi i¢ turizm konusundaki ilk
faaliyet olarak kabul edebiliriz.>*® Sergi dokuz giinliik gecikmeyle 27 Subat 1863’te
acildi. Sergilenecek bazi esyalarin ulasiminda yasanilan gecikmelerden 6tiirii “Ramazan
ayinin dokuzunda” agildig1 kaynaklarda belirtilmektedir.>*

Tarim {irlinleriyle madenler haricinde el sanatlarina ve farkli sanatsaliiriinlere
onemli bir yer verilen serginin besinci grubunda yer alan “Degerli madenlerinislenmesi
ve sanat yapitlart” i¢inde, kuyumculuk, miicevhercilik, degerli taslar, degerli tasis¢iligi,
hattatlik, inci, mercan ve altin islemeciligi gibi sanat ve meslek dallarinda 6nemli 6rnekler
icermekteydi.>*

Sergi yiiz ila yiiz elli bin kisi tarafindanziyaret edilmis ve giris ticretlerinden
450.000 kurus gelir elde edilmistir. Sergi siiresince ihtiya¢ duyulan giderler devlet
tarafindan karsilanmistir. Serginin bitiminde ona ev sahipligi yapan bina 1865’te
yikilmistir.546

Sergiyi gezenlere biiyiik kolaylik gosterilmis, ayrica halk igindinlenme ve eglence
alanlar1 agilmis, hafta sonlar1 da “Asdkir-i Nizamiyye-i Sahane Muzikast” tarafindan

konser verilmistir.>*” Serginin nizamnamesi dénemin gazetelerinde yayimlanmustir.

Gazetelerde sergiden bahsedilmis ve iilkenin sanayilesmesi agisindan énemine vurguda

541R1fat Onsoy, Osmanh Sanayii ve Sanayilesme Politikasi, Tiirkiye Is Bankas1 Yaynlari, Ankara, 1988,
s.71-95,

$2Mehmet Ozdemir, “Tiirkiye 'de Turizmin Baslamasi: Osmanli’da Sanayilesme Cabalari: Sergi-i Umiimi-
i Osmani (1863 Istanbul Uluslararasi Sergisi)”, Anatolia: Turizm Arastirmalar1 Dergisi, XXII/1,
(Bahar-2011), s.88-89.

543 M. Kozak, v.d, Genel Turizm: ilkeler, Kavramlar, s.102.

S4Miinif Pasa, “Sergi-i Umimi-i Osmdniyeden Vuku-1 Kiisadr’, Mecmua-1 Fiinun, S.9, (Subat-1863),
5.362-367; Kenan Demir, “Sergi-i Umiimi-i Osmdni’nin (1863) A¢ilisi ve Duyurulmasinda Gazetelerin
Rolii”, Firat Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi, XXVIII/1, (Giiz-2018), 5.165.

54 Bayram Nazir, “Dersaadet Ticaret Odast ve Uluslararas: Sergiler”, History Studies, 1/1, (Giiz- 2009),
s.183.

5467eynep Celik, Sarkin Sergilenisi, Tarih Vakfi Yurt Yayimnlari, Istanbul, 2005, s.152.

%7 R, Onsoy, Osmanh Sanayii ve Sanayilesme Politikasi, s.71-95.
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bulunulmustur. Sergilenecek {iriinlerin kaliteli olmasina 6zen gosterilmesi ve tiim
iireticilerin sergiye katilmas1 gazetelerin ortak talebidir.>*8

Anadolu cografyasi tarihin her doneminde seyyahlarin gelip gegtigi onemli bir
giizergaht1. Ozellikle Istanbul bu faaliyetin ana durak noktalarmdan birisiydi. Bu
baglamda 1883’te istanbul’a ilk Orient Express seyahati gerceklestirilerek doguyla bati
birlestirilmistir. Bu suretle Istanbul’un turistik slogam “Dogu ile Bati 'mn birlestigi yer”
zihinlerde yer etti.>*

XIX. Yiizyilin sonlarinda Tiirkiye’ye ve Avrupa arasinda seyahat etmek isteyenler
icin iki gecenek vardi. Bunlardan birincisi Galata’ya inip bir seyahat acentesinden bilet
almak, ikincisi ise Orient Ekspress’le yola ¢ikmak idi. Istanbul’da Avrupanin cesitli
limanlarina dogru hareket eden birgok vapur ve bunlarin bagli oldugu temsilcilikler vardi.
“Lloyd, Panhelenik, Moss Steamship, Navigazione Generale Italiana, Papayani Line,

’

Massagerias Marilimes ile Miswr Hidivive Vapurculuk Kumpanyasi” bunlarin

baslicalaridir.>

1- Serginin Ger¢eklesmesine Yonelik Basinda Yapilan A¢iklamalar

1831°de resmi yayin organi olarak yayilanan “Takvim-i Vekayi "*°! gazetesi ile
Ozel tesebbiis tarafindan yayinlanan “Ceride-i Havadis” Osmanli basin tarihinin ilkleri
arasindadir.>®? 1860°ta “Terciiman-1 Ahval” ve 1862°de “Tasvir-i Efkdr” kamuoyu
olusturulmas i¢in 6nemli roller iistlenmistir.>®3

Gazeteler, iilkenin iktisadi ve siyasi sorunlarina da deginerek ¢oziim 6nerileri ileri
stirdii. Ayrica halkin dogru haber almasi i¢in de yogun faaliyet gdsterildi. Basinin etkisi
karsisinda Osmanli devlet adamlar1 onun bu giiciinden faydalanmak i¢in ilk uluslararasi
sergiyi bir firsat olarak degerlendirdi. Do6nemin basin organlarinda “Madde-i
Resmiye "basligi altinda sergiyle ilgili haberler halkin dikkatine sunuldu.“Terciiman-i

Ahval” ve “Ruzname-i Ceride-i Havadis” gazetelerinde “Sergi Nizamnamesi”

yaymmlandi. Sergiyle ilgili biitiin faaliyetler ve diizenlenen etkinlikler halka basin

>

548K, Demir, “Sergi-i Umiimi-i Osmani’nin (1863) Agilisi ve Sergi’nin Duyurulmasinda Gazetelerin...’
.5.167.

S9M. Ozdemir, “Tiirkiye’'de Turizmin Baslamasi: Osmanli’da Sanayilesme Cabalari: Sergi-i Umiimi-i
Osmani (1863 Istanbul Uluslararasi Sergisi)”’, Anatolia Turizm Arastirmalar:1 Dergisi, XXI1/1, (Ocak-
2011), 5.992-995.

S50R1fat Onsoy, “Osmanlt Imparatorlugunun Katildigi Ilk Uluslararas: Sergiler ve Sergi-i Umiimi-i Osmdni
(1863 Istanbul Sergisi) ", Belleten, XLV11/185, (Ocak-1983), 5.234-236.

51 Atilla Girgin, Tiik Basin Tarihinde Yerel Gazetecilik, Istanbul, inkilap Yaymlari, 2001, s.87.

52H1fz1 Topuz, II. Mahmut’tan Holdinglere Tiirk Basin Tarihi, Istanbul, Remzi Kitabevi, 2003, 5.32.
5%0rhan Kologlu, Osmanl’’dan 21. Yiizyila Basin Tarihi, istanbul, Pozitif Yayinlari, 2006, s.21.
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araciligiyla duyuruldu. >**

“Tasvir-i Efkar” gazetesinin 26 Temmuz 1862 tarihli niishasinda sergilenecek
tirtinlerin ne surette gonderilecegine dair bir beyannameye yer verilmekteydi. Sergide
kullanilacak esyalarin gonderilmesi noktasinda beyanname yayimlanmistir. Buna gore;
sergilenecek Triinlerin toplanmasi i¢in her eyalet ve sancakta bir memurun
gorevlendirilmesi, irlinlerden giimriikk ve diger vergilerin alinmamasi ve nakliye
masraflarinin da devlet tarafindan karsilanacagi vurgulanmaktaydi. Sayet mevcud iiriin
satilirsa elde edilen gelir iirlin sahibine ulastirilacakti. Satilmayan iiriinlerin ise devlet
tarafindan satin alinacakti. Istanbul’da ortag: bulunan tiiccar sahipleri ise sergi mallarin
ilgili memurlar aracilig1 ile Istanbul’a génderebileceklerdi. Uriinlerini aracisiz olarak
getirmek isteyenler olursa bu kisilere de destek verilecekti. Kaliteli ve 6zellikli iirlinlere
madalya verilecekti. Bunu bir komisyon belirleyecekti. Halkin génderecegi iirtinlerin
temiz ve kaliteli olmas1 topluma &rnek olusturmas1 bakimindan oldukg¢a 6nemli idi.>*

Ad1 gegen gazetenin 6 Kasim 1862 tarihli niishasinda; iilkede tiretilen ziraat ve
sanayi {iriinlerinin sergilenmesi icin Istanbulda biiyiik bir sergi diizenlenmesi amaciyla
Padisah’in ferman ¢ikardigindan bahisle Mustafa Fazil Pasa yonetiminde bir komisyonun
bu isle ilgilenmek tizere kurulduguna yer verildi. Ayrica ¢iftgi, esnaf ve zanaatkarlar igin
hazirlanan talimat ve beyannamelerden de gazetede bahsedilmekteydi.>*

Sergi yeri Il. Mahmud Tiirbesi civarindaki bos arazi olarak belirlenmisti. Bir iKi
giin zarfinda ingaat faaliyetlerinin baslayacagi da duyurulmaktaydi. Sergide agirligin
Osmanl {irtinlerine verilmesine ragmen Avrupa kokenli iirlinlerin de sergilenecegi
aciklanmaktaydi. Avrupada kullanilan modern alet ve araglardan Osmanli gift¢i ve
zanaatkarlarin da haberdar olmasi i¢in, bu tarz iiriinlerin sergilenmesine izin verildigi
belirtilmekteydi. Bununla beraber Avrupa’dan gelecek olan alet ve araglardan giimriik
vergisi alinmayacag sdylendi.>’

“Tasvir-i Efkdr” gazetesinin 3 Aralik 1862 tarihli niishasinda serginin “Maarif
Mektebi’nin” bahgesinde faaliyet gosterecegi belirtilmesine ragmen Sultanahmet
meydani1 daha uygun bulunmustu.>%®

Yabanci tlilkelerde fabrika isleten Osmanli vatandaslarinin iiriinlerinin de sergiye

kabul edilecegi ifade edilmisti. Sergilenecek triinlerin kalitelerini 6lgmek amaciyla bir

%4Ruzname-i Ceride-i Havadis, 26 Ocak 1863, s.1.
55Tasvir-i Efkar, 26 Temmuz 1862, s.2.
556Tasvir-i Efkar, 6 Kasim 1862, s.4.

S57Tasvir-i Efkar, 6 Kasim 1862, s.4.

58Tasvir-i Efkar, 3 Aralik 1862, s.5.

118



komisyonun kurulacagi da belirtilmekteydi. Bunun yanisira komisyon tarafindan basarilt
bulunan trtnlerin isim ve sahipleri kamuoyuyla paylasilacakti. Kurulan komisyonun
Mustafa Fazil Pasa®® Baskanligi’nda gerekli hazirliklar: yapmak amaciyla her hafta Sali
giinii Maarif Nezareti’nde toplanacag: ifade edilmekteydi. Sergiye iiriin géndermek
isteyen esnafin bu komisyona miiracaat edebilecegi de duyurulmaktaydi. Komisyon
iiyeleri Kamil, Nazim, Siirur ve Agaton efendiler idi.>®

Sergide basili eserler de katilimcilarin dikkatine sunulacakti. “Tasvir-i Efkar”
gazetesi’nin 30 Ocak 1863 tarihli niishasinda pazartesi ve ¢arsamba giinleri miizayede
yapilacagina dairbir duyuruya yer verilmisti. Ayrica para karsiligi alinan iiriinlerin ne
surtele sahiplerine teslim edilecegi de bildirilmekteydi.*®*

Sergiye kadinlarin da istiraki dnemsenmekteydi. Bunun i¢in pazartesi giinii
ayrilmisti. Sergilenmek ilizere gonderilen triinler oldukca nitelikliydi. Bu durum da
gazetenin siitunlarinda kendisine yer bulmustu. “Nadide eserleri” katilimcilar 3 kurus
ticret ile gezebileceklerdi. Mayis ayindan itibaren serginin girig licreti 2 kurusa
indirilecekti.>®? Biitiin bu bilgiler basin organlar1 aracihigiyla hergiin kamuoyuyla
paylasilmaktaydi.

Yine “Tasvir-i Efkar’gazetesinin 17 Haziran 1863 tarihli niishasinda sergideki
drtinlerin  tanitimin1  yapan brosiirlerin  hazirlandigindan ve bunlarin 7 kurusa
satilacagindan bahsedilmekteydi.®®® Gazetenin 19 Haziran 1863 tarihli niishasinda
serginin bitis tarihinin “Muharrem aymmin” sonu oldugu ve sadece kadin katilimcilarin
ziyaret giiniinde bir degisiklik yapildig1 belirtilmekteydi. Carsamba giinii onlara diger

giinler de erkeklere tahsis edilmisti.®®

2- “Terciiman-1 Ahval” Gazetesinde Yayinlanan Nizamname (30 Ocak 1863)
“Terciiman-1 Ahval” gazetesinin 30 Ocak 1863 tarihli niishasinda serginin
nizamnamesine yer verilmekteydi. Yedi fasil altmis bir maddeden olusmaktayd.®%®

Birinci fasil serginin kurulusu hakkindadir. Osmanli Devleti ziraat ve sanayi

5591829-1875 tarihleri arasinda yasamis Misirl prens ve Tiirk siyaset adamidir. Maliye Nazirhigi, Maarif
Nazirlig1 gibi gorevlerde bulundu, (Fahri Yetim, “Modern Bir Aydin Hareketi Olarak Yeni Osmanlilar ve
Islam Diinyas:”, Silleyman Demirel Universitesi Fen Edebiyat Fakiiltesi Sosyal Bilimler Dergisi, S.34,
(Nisan-2015), s.1-15.

S60Tasvir-i Efkar, 19 Aralik 1862, s.1.

S61Tasvir-i Efkar, 30 Ocak 1863, s.1.

62Tasvir-i Efkar, 6Nisan 1863, s.3.

%63Tasvir-i Efkar, 17 Haziran 1863, s.4.

64Tasvir-i Efkar, 19 Haziran 1863, s.4.

%65Terciiman-1 Ahval, 30 Ocak 1863, s.2.
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tirtinlerinin birinci sergisi hicri takvime gére Ramazan ayinin dokuzunda yani 28 Subat
1863’te Sultanahmet meydaninda agilacak ve 17 Haziran 1863’te kapanacaktir. Serginin
diizenlenmesinde vilayetlerde ve Istanbul’da komisyonlar kurulacak ve oOncelikle
vilayetlerdeki komisyonlar secilen iiriinleri Istanbul’a gonderecek ve burada bir
komisyon tarafindan yeniden denetimden gegirilecekti. Gelen iiriinlerin Osmanli tiriini
olduguna dair bir komisyon raporuna sahip olmasi gerekmekteydi. Bununla birlikte
Osmanli smurlari igerisinde yabancilar tarafindan tiretilen tiriinler de Osmanli menseili
kabul edilecekti. Yabanci firlinlerin o {ilkedeki Osmanli Konsolosu tarafindan
onaylanmas1 gerekiyordu. Ilgili komitelerce iiriin sahiplerinin kisisel bilgileri ile
gonderdikleri esyanin cins ve miktaria ait bilgiler kayit altia alinacakt:.>®

Ikinci fasil sergilenecek iiriinlerin gesitleri ve taksimati hakkindadir. Osmanli
Devleti’nde iiretilen tiim sanayi ve tarimsal iiriinler, madenler, alet ve makinalar kabul
edilecek, yabanci iilkelerden ise sadece tarimsal makinalar ile ev ve diikkanlarda
kullanilan alet ve edevatlar1 kabul olunacakti. Zanaat ve ziraata faydasi olmayan esyalar
sergiye kabul edilmeyecektir. Cigek, yas meyve ve sebze, canli hayvan ve kisa siirede
bozulabilen iiriinler de kabul edilmeyecekti. Sergide sergilenmesi diigiiniilen iiriinler on
{i¢ sinifa taksim edilmisti.%®’

Bunlar sirasiyla soyle idi:1-Ziraata yonelik tiim toprak iiriinleri, bitkisel ilaglar,
hayvansal triinler, bal ve orman agaclari. 2-Un, seker, pekmez, sekerleme, yag, ¢orek,
peksimet, giil ve ¢igek suyu, sirke ve mesrubat. 3-Ham ve kiilge madenler, madencilige
ait alet ve makinalar, mermer, insaat malzemesi, odun komiirii. 4-Sanayici ve zanaatkarlar
tarafindan kullanilan her tiirlii alet ve edevatlar, makinalar, silahlar ve silah miihimmati
ve arabalar. 5- Altin ve giimiisten yapilmis her tiirlii miicevherat, giimiis ve altin taklidi
ve madeni siislii esyalar.6- Ipek kozasi, ham ve islenmis ipek, pamuk ve temizlenmis yiin
ve tiftik. 7-Ipek, pamuk, yiin, keten ve kendirden yapilmis kumas; bez, basma, cuka, aba,
fes, gomlek ve bunlara benzeyen iriinler ile pamuk, yiin, keten ve kendir iplikleri. 8-
Tabak, ¢omlek, cam, sise, sabun, ¢cam sakizi, neft yagi, bitkisel yaglar, boya, mum ve
balmumu. 9-Ham ve islenmis deri, kosele, eyer, kosum, sarag trtinleri, ayakkabi ve kiirk.
10-Her ¢esit elbise, isleme, sirma, yemeni, yazma, kanavige tirtinleri, evlerde kullanilan
havlu, ortii, kese, dantele gibi iiriinler. 11-Sandalye, kanepe, kiitiiphane, iskemle, ev
siisleme, marangoz iiriinleri, hal, kilim ve miizik aletleri. 12-insaat model ve resimleri;

boyali ve karakalem resimler; kabartmali harita, tas¢1 ve oymaci tiriinler. 13-Tas basma

%66Terciiman-1 Ahval, 30 Ocak 1863, s.2.
%7Terciiman-1 Ahval, 30 Ocak 1863, s.3.
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ve huruf basili kitap, risaleler, litografi, fotograf makinalar: ve hakkak iiriinleri.>®®

Uciincii fasil sergiye almacak iiriinlerin diizenlenmesi ve tasinmas1 hakkindadur.
Sergilenecek tirinler hazir hale getirilmeden Once ilgili komitelerce toplu olarak
gonderilecekti. Eyaletlerden istanbul’a gonderilen mallarin masraflar1 devlet tarafindan
karsilanacakti. Komite su konuya onem gosterecekti: Esyanin konuldugu sandik
muhafazalarin {izerine hangi bolgeden geldigi ve iirlinlin cinsine ait belirtici isaretler
konulacakti. Sergi alaninda toplanan triinlerin korunmasi igin memurlar istihdam
edilecekti. Esya sahipleri serginin agilisindan itibaren sergiledikleri iriiriin basinda
bulunacakti. Sergide yapim masraflar1 devlet tarafindan Karsilanacakti. Sergi
nizamnamesine bagl kalinacakti. Komisyon tarafindan kabul edilen mallar disinda sergi
alanina higbir esya kabul edilmeyecekti. Sergi devam etigi miiddetgeiiriinlerin de
sunumuna devam edilecekti. Her iiriinlin tanitic1 bilgi notlarina yer verilecekti. Ayrica
sergilenen iiriinler hakkinda agiklayici bilgileri igeren bir kitapta yayimlanacakt:.®%®

Dordiincii fasil sergiye konulacak esyanin muafiyetleri ve yabanci iilkelerden
gelen ziraat, sanayi alet ve edevatlari hakkindaydi. Sergide teshir edilecek yerli ve
yabanci triinler giimriik vergisinden muaf tutulacak; gelen iriinlere ait muhafazalar
giimriikte acilmayacakti. Sergilenecegi yerde muhafazasindan ¢ikarilarak teshir
edilecekti. Sergide satilamayan yabanci Uriinler geri giderken de ayni muafiyetler
gecerliligini  koruyacakti. Yabanci {riinler sergi alaninda goérevli bir memurun
gozetiminde olacakti. Besinci fasil sergi alani ile ilgilidir. Fermana uygun olarak bir sergi
komisyonu kurulmustu. Baskanligina Maliye Nazir1 Mustafa Fazil Pasa getirilmisti.
Komisyonun diger iiyeleri ise sunlardi: Hariciye Nezareti’nden Kamil Bey, Meclis-i
Vala-y1 Ahkam-1 Adliye iiyesi Nazim Efendi, Ticaret Nezareti Miistesar1 Server Efendi,
Azmi Efendi ve Agaton Efendi idi. Komisyon kendi arasinda is bolimi yapmisti.
Bunlardan biri serginin yonetimini tistlenecekti. Digerleri ise muhasebe, resmi yazisma,
liriinlerin sergilenmesi ve denetimi ile ilgilenecekti. Teftis Komisyonu Uyesi’ nin
baskanliginda bir komite olusturulacakti. Boylece katilimcilarin talepleri alinacak,
sergide iiriinlerin teshirine nezaret edilecekti.>’

Bunun diginda gelen {irlinler hakkinda bilgi edinmek ve bunlarin satilmasindan
elde edilen paray: sahiplerine vermek amaciyla bir komiser de tayin edilecekti. Uriin

sahibi katilimcilarin sergi alanina rahatca girebilmeleri i¢in tanitict belgeler de

%68Terciiman-1 Ahval, 30 Ocak 1863, s.2.
59T erciiman-1 Ahval, 30 Ocak 1863, s.2.
5Terciiman-1 Ahval, 30 Ocak 1863, s.3.
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hzirlanacakti. Gorevlilerin hangi isten sorumlu olduguna ydnelik tanitict brosiirlere de
sergi alaninda yer verilecekti.®’!

Altinci fasil Teftis Komitesi’ nin diizenlenmesi ve gorevleri hakkindadir. Teftis
Komitesi sergilenecek ftirtinlerin kalitesini tespit ederek siniflandiracakti. Sergilenecek
tirtinler on ii¢ simifa ayrildigi i¢in ad1 gegcen komisyonun iiyeleri de bu siniflara gore
olusturulacakti. Ziraat alet ve makinalart ilgili iiclincii sinifta yer alan mallarin Teftis
Komitesi’ne yabanci tiriin sahiplerinden birer kisi tayin olunacak ve digerleri Osmanl
tebasindan olacakti. Diger teftis heyeti komisyonlar1 birinci, yedinci, onuncu ve on birinci
smiflarda yediser Kisiden; kalan smiflar i¢in beser Kisiden olusacakti. Teftis Heyeti
Komisyon Uyeleri sergi komisyonu tarafindan secilecekti. Teftis Heyeti Komisyon
Uyeleri gereken konularda uzman yardimina basvurabilecekti. Komisyon kararlart
cogunluk esasina gore belirlenecekti. Esitik halinde ise Komisyon Baskani’nin oyu
belirleyici olacakti. Teftis Heyeti Komisyonu tarafindan alinan kararlar Sergi Komisyonu
tarafindan onaylandiktan sonra kesinlesecekti. Yedinci fasil iiriin sahiplerine verilecek
odiiller hakkindaydi. Odiiller birden iigiinciiye kadar sirastyla; Mecidiye Nisani, Giimiis
Nisan ve Piring Madalya olarak belirlenmisti. Birincilik 6diilii i¢in belirlenen kistas soyle
idi: Kendi zanaat alaninda kesif yapanlar ve iirlinlerini miikemmele yakin gelistirenler.
Ikinci ve tiglinciiliik ddiilleri ise “ustalik derecesine” gore dagitilacakti. Sergiyi izlemeye
gelecek olanlar icin hangi gilinlerin belirlendigine dair gerceklestirilen son tasnif ise
soyleydi: Cuma, pazar, pazartesi, sali ve persembe erkeklere; ¢arsamba ve cumartesi
giinleri ise kadinlara agik olacakti. Cuma ve cumartesi giinleri 6 kurus, diger giinler ise 3
kurus giris ticreti alinacakti. Kadinlara mahsus giinlerde esya sahiplerinin diginda higbir

erkek sergi alanina sokulmayacakt1.5’?

3- Serginin Basinda Degerlendirilmesi

Donemin gazetelerinde “Sergi-i Umiimi-i Osmdni” hakkinda haberlere yer
verildigi gibi aciklayict makalelere de gazete siitunlar1 arasinda sikga rastlanilmaktadir.
“Mir’at” dergisinin 4 Mart 1863 tarihlintishasinda Mustafa Refik Bey, “Sabanlara Dair
Malumat” baslikli makalede, sekiz adet saban hakkinda bilgi verilmektedir. Bu
sabanlarm “Ransem And Semz” adli Ingiliz kumpanyas: tarafindan sergilenmek iizere
getirildiginden bahsedilmektedir. Bu aletlerin kullanim sekilleri basit sabanlar gibi olup

biiyiik bas hayvanlara cektirilebilmekteydi. Bu sabanlarin sap ve oklari demirden

SITerciiman-1 Ahval, 30 Ocak 1863, s.2.
52Terciiman-1 Ahval, 30 Ocak 1863, s.3.
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tiretildigi i¢in dayanikli idi. Fiyati pahali olsa da fazla mahsul elde edilebilmekte idi. Sayet
bu makinalar iilke tariminda kullanilirsa bundan biiyiik faydalar elde edilebilecekti.’”

“Tasvir-i Efkdr” gazetesinin 29 Mart 1863 tarihli niishasinda, Sinasi (1826-1861)
tarafindan yazilan “Osmanli Sanayi Sergisinin A¢ilmas:’’ baglikli yazida sergi hakkinda
bilgi verilmekteydi. Sinasi’ye gore diizenlenen serginin ifade ettigi anlam su idi: “Sergi
bir memleketin sahip oldugu sanayi ¢esitlerini gésteren ve bu sebeple o memleketin
zanaat tecriibelerini kapsayan bir kitaptir. Kitap, bir fennin islahi ve nesrine hizmet ettigi
gibi sergide iiretilen esyalarin eksikliklerinin giderilmesine yardimci olup tiriinlerin
tamamlanmasim da saglar ” idi.>"

“Terakki” gazetesinin 21 Haziran 1863 tarihli niishasinda yayinlanan ve yazari
bilinmeyen bir yazida Fransa’dan bahisle oradaki hiikiimetin ziraat ve sanayi alaninda
diizenledigisergilere deginilmektedir. Yazara gore halk bu sergilere katilarak bilgi ve
deneyimini arttirmakta idi. Sergiler sanayi igin bir mektep hitkmiinde olup iilkenin her
tarafindan gelen {iriin tespiti ile kaliteli islere de 6rnek olmaktayd.>”

“Mecmua-z Fiinun’un 4 Ocak 1863 tarihli niishasinda “Sergi-i Umiimi-i Osmani”
baslikli makalede “Maarif Surasi” tiyesi Kadri Bey, serginin kurulusundan bahsederek
faaliyet alani’nin hemen yakininda bulunan miistakil bir binada Avrupa’da tiretilen bazi
alet ve edevatlarinin sergilenecegini ifade etmekteydi. Sergi icin gerekli olan imar

calismalarin1 yapan kumpanyaya 30.000 ingiliz liras1 verildigini de belirtmekteydi.>"®

VII- Aya Irini Kilisesi ve Miizecilik Faaliyetlerinde Yasanan Gelismeler

Miize sozctigii Eski Yunancada “mouseion” dan gelir. Latincede de “museum”
ifadesi bunu karsilamaktadir. Antikgag’da Iskenderiye’de 1. Ptolemaios’un Mouseion
isimli bir tapinak yaptirmis olmast “miize” kavraminin ve miizenin niteliginin ne oldugu

konusunda ilk ipuglarin1 vermektedir.>”" Tiirklerde eski eserlere olan ilgi ve onlart

S3Mustafa Refik Bey, “Sabanlara Dair Malumat”, Mir’at, S.2, (4 Mart-1863), 5.27. ; Mustafa Refik Bey,
1843-1865 yillar1 arasinda yasadi. Tiirk basin tarihinde ilk resimli dergi olan Mirat Mecmuasini tek basina
on dokuz yasinda ¢ikardi. (ibniilemin Mahmut Kemal, “Mustafa Refik Bey”, Tiirk Tarih Enciimeni
Mecmuasi, /4, (Mart-Mayis 1930), s.35-37.

S4Tasvir-i Efkar, 29 Mart 1863, s.4.; Tiirk toplumunda Tanzimat’in ilam (1839) ile baglayan batililagma
stirecinin ilk ve en dnemli yazarlarindandir. Siir tiyatro, makale gibi Batili edebi tiirlerin ilk 6rneklerini
veren Sinasi yenilik¢i fikirleri ve edebiyat sahasindaki c¢aligmalartyla kendi doneminin aydmlarini
etkilemistir.(Abdulhalim Aydn, “Bati Kavsagi 'nda Sinasi ve Durusu”, Firat Universitesi Sosyal Bilimler
Dergisi, XXVII/2, (Giiz-2017), s.17-22.)

575y B., Terakki, 21 Haziran 1863, s.44.

58K adri Bey, “Sergi-i Umiimi-i Osmani”, Mecmua-1 Fiinun, 1/8, (4 Ocak 1863), s.2.

ST'Kadir Karagdz, “Turist Akiminda Oynakhigin Arch Modelleriyle Olgiilmesi: Tiirkive Ornegi”, Nigde
Universitesi iktisadi idari Bilimler Fakiiltesi Dergisi, 1X/1, (Ocak-2016), s. 132-134.
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muhafaza etme gelenegi Selguklu Dénemi’ne dayanmaktadir. 1. Alaaddin Keykubad®™

1221°de Konya’da Alaaddin Tepesi Surlari’ni inga ettirirken Bizans ve Roma Dénemi’ne
ait kabartmalar1, heykelleri ve mimari pargalar1 toplayarak duvarlarda bir siisleme olarak
kulland1.”® Bu faaliyet Tiirklerde ilk miizecilik hareketleri olarak degerlendirilebilir.
Modern miizelerin ortaya ¢ikist XV. Yiizyila rastlamaktadir. Avrupa’da koleksiyoncular
topladiklar1 degerli esyalar1 muhafaza edip onlar1 6nemli kisilere hediye etmekteydiler.
Miizeciligin gelismesi ise XIX. ve XX. Yiizyillarda miimkiin olacakt1.>®°

Ingiltere’de ilk miize kabul edilen “Ashmolean Museum” ve “British Museum”
miizeleri 1683°te kuruldu.®®® Osmanli Devleti’nde ilk miizenin Tophane Miisiri Fethi
Pasa tarafindan 1847-1848 yillarinda kuruldugu bir vakadir. Baslangigta yabanci
uzmanlarin onciiliigiinde devam eden Tiirkiye’de miizecilik, daha sonra Osman Hamdi Bey’in Aya
Irini Kilisesi’nde olusturulan miizeye miidiir olmas ile birlikte yeni bir doneme girecektir.
Ayrica Tanzimat Devri’nin sadrazami, Mehmet Emin Ali Pasa’nin 1869°da ilk Miize-i
Hiimayun’u da ayn1 yere kurdurdugu bir vakadir.%®

Tiirkiye’de turizm sektoriiniin Osmanli imparatorlugu dénemi de dahil olmak
lizere uzun bir gegmisi oldugu ifade edilebilir. S6z konusu donemde yapilan Aya Irini
Kilisesi 1846 da miize haline getirildi. Istanbul’da ilk fuarcilik faaliyeti yukarida da ifade
edildigi iizere Sergi-i Ummi-i Osmani idi. flgili dénemde yerli ve yabanc1 bir¢ok kisi
Istanbul’a gelerek hem Aya irini Miizesi’ni hem de Sergi-i Ummi-i Osmani yi ziyaret
etmisti.>®®
Aya Irini’nin bulundugu yerde daha &nceden kiigiik bir kilisenin bulundugu ve

Imparator Konstantinus (M.S.272-337) tarafindan binanin genisletilerek hizmetine

devam ettigi kaynaklarda belirtilmektedir.>

578 «1190°da Sultan 1. Giyaseddin Keyhiisrev'in oglu olarak diinyaya geldi. I. Alaaddin Keykubat, 1221-
1237 tarihleri arasinda Tiirkiye Sel¢uklu Devleti'nin hiikiimdarligint yapti. Hiikiimdarligi boyunca bir¢ok
onemli ise imza atti ve onlarca onemli eser ingaa ettirdi. |. Alaaddin Keykubat'in ézellikle Konya, Nigde,
Antalya ve Beysehir'de yaptirdigi eserler giiniimiize kadar gelmistir”. (Emine Uyumaz, Sultan I. Alaeddin
Keykubad Devri, TTK Yaymlari, Ankara, 2003, s.165.)

S9Y1lmaz Onge, “Alaaddin Keykubat Doneminde Konya'da Insa Edilmis Mimarlik Eserleri”, Selguk
Universitesi Selcuklu Arastirmalari Dergisi, S.3, (1988), 5.49-60.

580 Nimet Keser, Sanat Sozliigii, Utopya Yayincilik, Ankara, 2005, s.84.

%81 N. Hanzade Uralman, “XXI. Yiizyila Girerken Bir Bilgi Kurumu Olarak Miize”, Bilgi Diinyasi, VI1/2,
(Ekim-2006), s.250-266.

582 Ferruh Gergek, Tiirk Miizeciligi, TTK Yaymlari, Ankara, 1999, s.45.

583K, Karagdz, “Turist Akiminda Oynakligin Arch Modelleriyle Olgiilmesi... ", s. 132-134.

84 Alexander Van Millingen, The Byzantine Churches of Constantinople, London, 1974, s.84; “Dogu
Roma (Bizans) Imparatorlugu’nun “Biiyiik” lakabiyla anilan kurucusudur. Hristiyanligi kabul eden ilk
imparatordur. Bizans sehrini yeniden kuran ve burasini Roma Imparatorlugu’nun merkezi
yapan Konstantinus zur”. (Michael H. Hart, Diinya Tarihine Yon Veren En Etkin 100, Neden Kitap
Yaymecilik, Istanbul, 2008, s.113-116)
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Aya Irini Kilisesi, Ayasofya’nin yapimindan &nce, M.S.360°a kadar
Konstantinopolis’in Katedrali olarak hizmet vermisti.®® Ayasofya ile komsu olan Aya
Irini Kilisesi M.S.532°de Nika Isyani’nda agir hasar gérmiisse de imparator 1. Justinianus
(M.S.527-565) tarafindan onarilacakti. Tamamlanma tarihi kesin olarak bilinmemektedir.
Bizans Imparatorigesi Teodora’nin (M.S.500-548) &liimiinden hemen 6nce M.S 548°de
bitirildigi kuvvetle ihtimaldir.58®

Kilise, Istanbul’un fethinden sonra cephanelik olarak kullanilmis ve hi¢bir zaman
camiye doniistiirilmemisti. Tophane Misiri Ahmed Fethi Pasa’nin isrartyla, Sultan
Abdiilmecid (1839-1861) tarafindan miize olarak diizenlenecekti.’®” 1939°da Kilise,
Ayasofya Miizesi’ne dahil edilecekti.’®®

Istanbul her yil diinyanin dort bir tarafindan milyonlarca turiste ev sahipligi
yapmaktadir. Bazilart muazzam tarihi mirasi deneyimlemek isterken, digerleri aligveris
yapmak veya yil boyunca burada gergeklesen farkli etkinliklere katilmak icin ziyarette
bulunmaktadirlar. IV. Yiizyilda insa edilmis ve Bizans kilise mimarisinin giizel bir 6rnegi
olanve giiniimiizde olaganiistii akustigi nedeniyle klasik miizik konser salonu olarak
kullanilmakta olan Aya Irini Kilisesi turistlerin bilyiik ilgi gdsterdigi yapilar arasindadir.

1880°de Fatih Sultan Mehmet devrinden kalma Cinili Kosk’te yeni bir miize
kuruldu; Aya Irini’deki silahlar buraya tasindi ve otuz alt1 maddelik ilk “Asar-1 Atika
Nizamnamesi” Suphi Pasa tarafindan yayimlandi.>®® Sultan Abdiilhamit Han tarafindan
1881°de “Miize-i Hiimayun” midiiri tayin edilen Osman Hamdi Bey’le Osmanli
arkeolojisi ve miizeciligi uluslararasi sayginliga ulasti. Osman Hamdi Bey miize miidiirii
olduktan sonra ilk olarak Cinili Koskii restore etti. Ardindan bugiin “Eski Sark Eserleri
Miizesi” olarak adlandirilan 0 zamanki adiyla “Giize/ Sanatlar Okulu’nu” insa ettirdi.
Ayrica Topkap1 Sarayi’nin hemen altinda, 1891°de Giilhane Parkinin {istiinde yer alan

“Miizehane-i Hiimayun” bugiinkii Istanbul Arkeoloji Miizesi yapildi. Mustafa Kemal

S8 Alexander S. Kazhdan, “Aya Irini”, The Oxford Dictionary of Byzantium, 111, Oxford, 1991, s. 1009-
1011.

S8Erdem Yiicel, “Aya Irini Kilisesi”’, Diinden Bugiine istanbul Ansiklopedisi, I, istanbul, 1994, s. 433;
“Roma Imparatoricesi Theodora; 1.Jiistinyen’in, Nika ayaklanmasi ile anilan esidir. Kimi Romali
tarihgiler tarafindan cinselligin ve ihtirasin simgesi olarak gériiliirken; kimileri tarafindan da muhtegem
bir var olma miicadelesinin giiclii imgesi olarak tanimlanmistir”. (https://www.tarihiistanbul.com/roma-
imparatoricesi-theodora-kimdir/ E.T: 03.05.2020).

%8"Wolfgang Miiller-Wiener, istanbul’un Tarihsel Topografyasi, (Cev: Ulker Saym), Yapt Kredi
Yayimlari, Istanbul, 2002, s.114.

58Gamze Oran, Istanbul ve Yakin Cevresinde Islevi Degistirilmis Bizans Kiliseleri, (Basiimamis Lisans
Tezi, Danisman: Dog.Dr. Hiiseyin Haluk Cetinkaya), Mimar Sinan Giizel Sanatlar Universitesi, Fen-
Edebiyat Fakiiltesi, Arkeoloji Béliimii, Istanbul, 2017, 5.42-45.

S9BOA, MF.MKT.78.50; Mustafa Onge, “Kiiltiir Mirasint Tammlamak I¢in Tiirkiye'de Kullanilan [ik
Ozgiin Terim, Asar-1 Atika”, Avrasya Terim Dergisi, VI/1 (2008), s.8-14.
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(Atatlirk) sayesinde modern bir seviyeye yiikselen Tiirk Miizeciligi ile beraber ulusal
mirasi barindiran miizelerin birgogunun ge¢misi Cumhuriyet’in kurulus yillarina kadar
uzanir. Mustafa Kemal (Atatiirk)’tin istegi ile Milli Egitim Bakanligi’na bagl olarak
1922°de kurulduktan kisa bir siire sonra hars, yani kiiltiir dairesine doniistiiriilerek ilgi
alan1 genisletilen “Tiirk Asar-1 Atika Miidiirliigii”, sadece eski eserler ve miizelerle degil,
kiitiiphane ve glizel sanatlarla da ilgilendi. Mustafa Kemal (Atatiirk) Topkap1 Saray1’nin
miize olmasini Bakanlar Kurulu’nun 1 Nisan 1924 giinlii karari ile onayladi. Sarayin bir
boliimii 1927°de tamami ise 1934°te ziyarete ac1ld1.>%°

Bakanlar Kurulu karariyla Topkapi Sarayi’nin mevcut esyasi ile miize olarak
Ziyarete agilmasi karar1 alinmasi Fransiz Ihtilali’nden sonra Louvre’un halk miizesi haline
getirilmesiyle bir paralellik gostermektedir®® 1923’te Ankara Arkeoloji Miizesi, 1924’te
Antalya Miizesi, Adana Miizesi ve Ankara Etnografya Miizesi, 1926’da Tokat Miizesi,
Amasya Miizesi, Sinop Miizesi ve Sivas Miizesi, 1929’da Kayseri Miizesi, 1933’te Afyon
Miizesi, 1934°te Efes Miizesi ve Izmir Miizesi, 1935’te Manisa Miizesi, 1938’de Hatay
Miizesi, 1939°da Nigde Miizesi ve 1941°de ise Kastamonu Miizesi ac1ldi.>? Bakanlar
Kurulu’nun 24 Kasim 1934 tarihli karar1 ile 1935°te Ayasofya Camii miizeye cevrildi.>®

Cumhuriyetin ilk yillarinda, ¢ogunlukla arkeolojik, tarihi, etnografik, el sanatlar
ve Islam sanatlarina ait eserlerden olusan miize koleksiyonlar1, 1980°1i yillara dek ayni
alanlarda gelisim gosterdi. 1983°te yayimlanan 5879 sayili “Kiiltiir ve Tabiat varlikiarin
Koruma Kanunu ***’nun 26. maddesine gére; kiiltiir ve tabiat varliklarina ait miizelerin
kurulmasi, gelistirilmesi Kiiltiir ve Turizm Bakanlhigi’nin gorev alani igerisinde

bulunmaktadir.’® Bu diizenleme ile miizeler ilk defa devlet idaresi icerisinde ele alindi.

590 Ferrahnur Ozgéren, Bos Zaman Pazarlamasi ve Miizecilikte Bir Uygulama, (Basilmamus Lisans Tezi,
Danisman: Prof. Dr. M. Yaman Oztek), Marmara Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Isletme Anabilim
Daly, Istanbul, 2007, s.45-46.

Sl“Avrupa miizeleri arasimda en ayricaliklisi  “miizelerin  miizesi” Louvre’dur. Otoritesini
koleksiyonlarinin zenginliginden ¢ok, basta Paris’e bor¢ludur. Ciinkii XIX. Yiizyil’da Paris modernitenin
ve sanatin merkezi olarak tinlenmigsti. Bir baska etmen de Louvre 'un bir devrimin eseri olmasidir. 1792 'de
monargsiye son verilmesinden dokuz giin sonra halk, kraliyet sarayr ve hazinelerini kendi miilkiyetine
gecirerek miizelestirilmistir. Bundan béyle Louvre Sarayi, Fransiz ulusunun zaferinin ve iktidarimin
sonsuzlugunun sahnesi olmustur” (K. Karagoz, “Turist Akiminda Oynakligin Arch Modelleriyle...”, s. 132-
134)

52 F. Ozgoren, Bos Zaman Pazarlamasi ve Miizecilikte..., 5.46.

593 BCA.30.18.1.2/49.76.6.

594 5879 say1li Kiiltiir ve Tabiat varliklarin1 Koruma Kanunu, Resmi Gazete, S.5879, (21/07/1983), s.1.
5% [smail Kervankiran, “Diinyada Degisen Miize Algis: Ekseninde Tiirkiye 'deki Miize Turizmine Bakus”,
Turkish Studies, 1X/11, (Sonbahar-2014), s.345-369.
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Tiirk Miizeciligi’nde miizecilik ¢alismalar1 bu tarih itibariyle giiniimiize kadar merkezi
otoriteye baglh olarak yiiriitiildii.>®

Tiirkiye’de Cumhuriyet Donemi’nden sonra gelistirilen miizecilik faaliyetleri
miizecilige ve miize turizmine olan ilgiyi arttirdi. Miize yatirimlarinin artmasiyla miize
sayis1 da stirekli artt1. 2014’ten sonra “Tiirkiye 'de Kiiltiir ve Turizm Bakanligi’'na bagl
188  miize  ve bu miizelerde  toplam 3.177.446 eser bulunmaktadr.  Ayrica yine
bakan/igin denetiminde 192 ozel miize bulunmaktadr. BU miizeler icerisinde en fazla
ziyaret edilen miizeler; Ayasofya Miizesi, Topkapt Miizesi ve Mevlana Miizesi dir.
Miizelerden elde edilen gelir siralamasinda ise; Ayasofya Miizesi, Topkapt Miizesi ve

Denizli Hierapolis Orenyeri en éndedir” %’

Miize sayls| Mizedeki eser sayis Miize ve Gren yeri ziyaretci sayis!
. : Kuttdr ve Turizm

i e % o g e T S cans

miizeler yerleri
2010 34 185 149 3362 226 3096599 285627 30638655 26107203 5531482
2011 339 189 180 3431177 3149982 261195 35297920 26459311 63836609
2012 347 188 139 3616 491 3177446 339045 36323169 26781306 7541861
2013 350 187 163 3631656 3174867 306789 37373837 20566691 7807146
2014 392 192 200 3591 566 327173 374303 37931568 20799790 8131778
2015 409 193 216 3628 715 3235113 303602 37048066 26122934 8925132
2016 417 193 24 3665609 3311359 374250 25287530 17247440 8040090
2017 438 199 239 3692915 3306073 306842 30661676 20509746 10151930
2016 451 200 251 3734223 3337766 306457 40647844 20169615 12476229
2019 467 199 268 3671900 3263251 408649 51306549 35048417 16258132

Tablo-8. Tiirkiye’de Bulunan Miizelere ait son 10 Yila Ait Istatistikler

5%Hale Ozkasim, Semra Ogel, “Tiirkive'de Miizeciligin Geligimi”, Istanbul Teknik Universitesi
Dergisi/b, 11/1, (Aralik-2005), 5.96-102.
597 https://kvmgm.ktb.gov.tr/TR-43336/muze-istatistikleri.html /E.T: 20.01.2021.
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1 Istanbul Topkap1 Saray1 Miizesi 3.004.620
2 Istanbul Ayasofya Camii Miizesi 2.922.037
3 Konya Mevlana Miizesi 2.818.386
4 Nevsehir Haci1 Bektas Miizesi 433.160
5 Istanbul Topkap1 Saray1- Harem Dairesi | 421.780
6 Istanbul Arkeoloji Miizeleri 378.675
7 Antalya Aziz Nikolas Miizesi 364.996
8 Ankara Cumhuriyet Miizesi 353.727
9 Gaziantep Zeugma Mozaik Miizesi 268.374
10 Ankara Anadolu Medeniyet Miizesi 253.795

Tablo-9. 2019 yilinda En Cok Ziyaret Edilen 10 Miize

C- TARIHSEL SUREC iCERISINDE KONAKLAMA YAPILARINDAKI

GELISMELER

Konaklama yapilarinin tarihi olduk¢a eskiye dayanir. Bir ihtiyacin sonucu olarak
kurulmuslardir. Kisilerin ticari, dini, gezme vb. sebeplerle yasadiklari yerlerden ayrilarak
bagka mekanlara yolculuk etmeleri nedeniyle konaklama ihtiyact meydana gelmistir. Bu

ihtiyac1 karsilamak igin insa edilen yapilarin tarihsel gelisimi su sekildedir:>%

TURKIYEDE’KI KONAKLAMA HIZMETLERININ TARIHSEL
GELIiSimMi

795 [k kervansaraylardan birisi olan Ribat Harabesi insa edilmistir.
1019 Ribat-1 Mahi, Gazneli Sultan Mahmut’un emri ile insa edilmistir.
1229 Sultan Han insa edilmistir.

1841 Hotel d’ Angleterre agildi.

1872 Pera Palas Oteli hizmet vermeye baglamistir.

1892 Biiyiik Londra Oteli faaliyete gecti.

1931 Park Otel hizmet vermeye baslamistir.

1955 Istanbul Hilton Oteli hizmet vermeye baslamistir.

5%Tuba Yildiz, Konaklama isletmelerinde Yenilesim Yonetimi, (Basiimamis Yiiksek Lisans Tezi,
Danigman: Yrd. Dog. Dr. Giirhan Aktas), Dokuz Eyliil Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii Turizm
Isletmeciligi Anabilim Dali Turizm Isletmeciligi Programu, izmir, 2010, s.50.
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1955 Turizm sektoriiniin finansman ihtiyacina cevap vermek ve turizm

isletmeleri olusturmak maksadiyla T.C. Turizm Bankasi A.S. kurulmustur.

1956 Divan Oteli hizmet vermeye baslamistir.

1957 Kilim Oteli hizmet vermeye baslamstir.

1961 Ankara Otelcilik Lisesi egitim-0gretim faaliyetlerine baglamistir.
1963 Turizm ve Tanitma Bakanlig1 kurulmustur.

1967 Istanbul Otelcilik Okulu ag1ldi.

1975 Kusadas1 Otelcilik Okulu agildi.

1982 Kiiltiir ve Turizm Bakanlig1 kurulmustur.

1983 2634 sayilt “Turizm Tesvik Kanunu” yiriirlige girmistir.

1984 Anadolu Otelcilik ve Turizm Meslek Liseleri acildi.

1989 Turizm Bakanhigi kurulmustur.

1989 Turban Turizm A.S. kurulmustur.

2002 Ik Kongre Oteli, Grand Cevahir Hotel-Kongre Merkezi adiyla

Istanbul’da hizmete girdi.

Tablo-10. Tirkiye’deki Konaklama HizmetlerininTarihsel Gelisimi

I- Kervansaraylar ve Hanlar

Kervansaray Farsgada aslen soygunculara ve eskiyalara kars1 kendilerini
savunmak i¢in beraber seyahat eden tiiccar toplulugunu tanimlamak i¢in kullanilan
“Karvan” ve “Saray” kelimelerinin birlestirilmesiyle olusmus bir sozciiktiir. Nitekim
kitabelerinden de anlasildigina gére, bu yapilar zamaninda “Ribat” ya da “Han” olarak
aniliyordu.>®® Selcuklular déneminde yapimi gerceklestirilen ve o giiniin sartlarinda
oldukga 1yi isletilen kervansaraylarin, Tirkiye’deki otel isletmelerinin ilk 6rnekleri
oldugu dile getirilmektedir.? Avrupa’da faaliyet gosteren Ingiliz hanlar1 konaklama
hizmetlerini ilkel bir sekilde yerine getirirken; Anadolu’daki Tiirkler ise, seyahat eden
bireylerin biitiin gereksinimlerine yanit verebilecek nitelikteki kervansaraylar insa

etmislerdir.®

59 N. Giilenaz, Batillasma Dénemi Istanbul’unda Hanlar ve Pasajlar, s.33.

600 Metin Kozak, Genel Turizm Bilgisi, Anadolu Universitesi Yayinlar1, Eskisehir, 2012, 5.64.

01Said Kingir, “Bir Hizmet Isletmesi Olarak Bes Yildizli Otel Isletmelerindeki Yonetsel Sorunlar”, Selcuk
Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi, XV, (Giiz-2006), 5.457-481.
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Eski Tiirklerde giiniimiizdeki otel isletmelerinin yerine getirdigi islevler
“Moyanhik” denilen konaklama tesisleri tarafindan karsilanmaktadir.®®> Orhun
Kitabelerinde gegen Moyanlik, esasen Tiirkler tarafindan yardim yurtlar1 kapsaminda insa
ettikleri konaklamaya ve gecelemeye olanak taniyan tesekkiillerdir. Bugiinkii otel
isletmelerinin ilkel hali olarak kabul edilen “Moyanlik” ilk defa Tiirkler tarafindan
kullanilmistir. Kervansaray olarak adlandirilan bu konaklama yerleri Anadolu
Selguklulart ve Osmanli Devleti’nde en miikemmel diizeyine ulasmistir. Kervansaraylar
yalniz seyahat edenlere ve tiiccarlara konaklama ve barimma imkani1 saglayan yerler
degildi. Ayn1 zamanda toplumun ulastig1 seviyeyi de gosteren sosyal bir yapiydi.

Bulunduklari yerlerde toplumun huzurunu ve giivenligini temsil ederlerdi.®®

Kervansaraylar ticaret yollarinin islevinin korunmasini saglayan yapilardi.®%
Ozellikle Anadolu Selguklulari Dénemi’nde (1075-1308) yapimina hiz verilen
kervansaraylarin, askeri 6nemleri diginda seyahat edenlere her tiirlii hizmeti temin etmek
gibi baslica iki islevi bulunmaktaydi.®® Kervansaraylar genellikle ormanlik alanlara ve
su kaynaklarina yakin yerlerde insa edilmistir. Kervansaraylar bir idare kurulu tarafindan
yonetilirlerdi. Harcamalar ve yonetim bu kisiler tarafindan kontrol edilirdi. Ayrica
kervansaraylarin i¢ hizmetlerinden sorumlu “Muzif” denilen midiirii ve bugiinkii otellerin
“On biiro ve resepsiyon” islevini géren hancisi bulunurdu. Hanc1 yolculara yiyecek ve
icecek verir, yatacak yer gosterirdi.?%

Anadolu Selguklular1 Donemi’nde XIIl. Yiizyilin baglarinda kervanlarin
kullanmig olduklar1 yol giizergahlar {izerinde insa edilen kervansaraylar, kendine has
mimari 6zellikler yansitmaktadir. Dikdortgen, kare veya “U” ya benzeyen bir mimari
biitiinliikte insa edilmistir. Her kervansarayda biiylik su sarniglari, sadirvan, mescit,
hamam, revir, bakkal diikkanlari, agshane, kiler, depolar, tavla ve ahirlar gibi mekanlar;
nalbant, sarag, demirci, arabaci, ayakkabi tamircileri ve zanaatkarlarin is yerleri
bulunurdu. Kervansaraylar, seyahat eden bireylerin konaklamasina, hayvanlarin

barinmasina ve seyahat sirasinda zarar goren araglarin onarilmasina olanak tanimaktayda.

Ayrica at ve araba degistirilmesi de miimkiindii.®*’ Anadolu’nun her yerinde bir kismi

892Mithat Dinger, Fiisun Istanbullu Dinger, “Tiirkiye'de Konaklama sektoriiniin Gelisimi ve Bagslica
Sorunlar Uzerine Bir Arastirma”, Istanbul Universitesi iktisat Fakiiltesi Mecmuasi, XLV11/1-4, (Ekim-
2011), 5.45-47.

603 Goksel, Turizmin Tarihi ve Tiirkler, s.55.

604N Giilenaz, Batihlasma Donemi istanbul’unda Hanlar ve Pasajlar, s.31.

895Celik Giilersoy, Tiirk Toplumu ve Turizm, Yenilik Basimevi, Istanbul, 1970, s.12.

606Ceyhan Giiran, Tiirk Hanlarmin Gelisimi ve Istanbul Hanlar1 Mimarisi, Vakiflar Genel Miidiirliigii
Yayinlari, Istanbul, 1976, s.2.

07, Goksel, Turizmin Tarihi ve Tiirkler, s.55.
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oldukca saglam olan kervansaraylara rastlanabilmektedir. Sayis1 yiizii asan bu
kervansaraylardan bazilari bugiin otel olarak kullanilmaktadar.%%®

Osmanl1 Devleti zamaninda {ist diizey yoneticiler ve varlikl ailelerin girisimiyle
islek yol glizergahlari lizerinde ¢ok sayida kervansaray ve han yaptirilmisti. Bunun yani
sira yerlesim merkezlerinde de bu tarz hizmet binalarina rastlanilmaktaydi. Mimar
Sinan’in XVI. Yiizy1l boyunca Istanbul’da planlayip insa ettigi biiyiik kiilliye yapilari
arasinda kervansaraylara da yer verildigi tespit edilmektedir. Bunlar arasinda bir ilk olan
Sultan Selim Imareti (1522) giiniimiize kadar ulasmamistir. Digerleri ise Pertev Pasa
Kervansaray1 (1539), Sehzade Imareti Kervansarayr (1548), Galata-Riistem Pasa
Kervansaray1 (1544-1550), Sultan Siileyman Imareti Kervansaray1 (1550-1557), ibrahim
Pasa Kervansarayr (1551), Riistem Pasa Kervansarayr (1560), Kii¢iik Riistem Pasa
Kervansaray1 (1560) ve Ali Pasa Kervansaray1’dir (1568).5%

Burada sunu da ifade etmeliyiz ki kervansaraylar vakiflarca isletilen yardim
kurumlar1 iken, hanlar Ozel tesebbiise ait ticari konaklama mekanlaridir. Hanlar,
kervansaraylarin bulunmadigi yerlesim birimlerinde kurulan yegane konaklama
tesisleridir. Burada aileler i¢in 6zel odalar da bulunmaktaydi. Kervansaraylarda ise
dinlenme odalar1 kapali olmadigi icin “mahremiyet” pek mimkiin degildi.
Kervansaraylar ve hanlar cogunlukla sosyal nitelikli yapilardi. Ozellikle XVIIL
Yiizyildan itibaren kervansaray yapimi azalmistir. Bu tarz binalarin insaa edilmesi
Tanzimat Fermani’nin ilan1 (1839) sonrasinda terk edilmis, bunun yerine gelir elde etmek
maksadiyla sehir hanlarinin yapimina hiz verilmistir.%°

XVIII. Yiizy1l’1n sonunda Istanbul’u ziyaret eden C. Carbognano revakli yapilari
“Han” olarak belirtir ve bu yapilar soyle tarif eder: “Kemerlerin arkasinda, her birinde
vemek hazirlamak i¢in ocak bulunan birbirinin ayni bir¢ok oda bulunur veyine bu
kemerler, ikinci bir kemerli yapryryani baska odalarin bulundugu galeriyi tasirlar. Bunlar
da alt siradaki odalar gibi iilke tiiccarlari i¢in ayrilmislardir. Ciinkii yabanci
tilketiiccarlarmmin - magazalart Galata’da  kendi iilkelerinin temsilcilerininkorumasi

altindadir. Bu hanlarin hemenhepsi tastan yapilmis saglamyapilardwr. Biiyiikliigii

608C. Giilersoy, Tiirk Toplumu ve Turizm, s.12.

609 Goniil Cantay, “Kervansaraylar”’, Mimarbasi Koca Sinan Yasadig1 Cag ve Eserleri, I, Vakiflar Genel
Miidiirliigii Yaynlari, Istanbul, 1988, 5.369.

610C. Gijran, Tiirk Hanlarimin Gelisimi ve istanbul Hanlar1 Mimarisi, s.2.

131



bakimindan ézellikle kayda deger olanlar ise Valide Han, Vezir Han ve Ill. Mustafa
tarafindan yapilmis olan YeniHan 'dur...” 1

Eminonii bolgesinde; Alemciyan Han, Balct Han, Biiylik Abud Efendi Han,
Biiyiik Ticaret Han, Biiyiik Y1ldiz Han, Caferiye Han, Dikranyan Han, Dilsizzade Han,
Fescibasi El-Katib Han, Giritli Mustafa Pasa Hani, Kayseri Han, Kurukahveci Hani,
Kuveloglu Hani, Mahmudiye Han ve Yusuf Han gibi hanlar yer alirken; Galata
bolgesinde Abed Han, Ada Han, Bahtiyar Han, Bereket Han, Biiylik Baliklt Han, Ceceyan
Han, Cituri Han, Generali Han, Giil Kamondo Han, Giimriik Han, Karakoy Kiiclik Cedid
Han, Kuyumcular Han, Kiigiik Balikl1 Han, Liman Ticaret Han, Melek Han, Omer Abed
Han, Roman Hanm, Siiha Fazli Han-Kuto Han, Ticaret Han, Tiitin Han, Vafai Han,
Voyvoda Han ve Zincirli Han bulunmaktaydi.%*2

Kervansaray ve han yapilarinin baskent istanbul ve Anadolu’da insa edildigi
donemden batili anlamdaki agirlama, konaklama yapilarina gegis, uzun bir zaman
almigtir. Sosyal yapinin degismesi, mimari olusum tizerinde etkili olmus, ¢ok katli, kargir

konaklama tesislerinin ortaya ¢ikmasi ve gelismesi ile kendini gostermisti.5*3

I- Oteller

1- Tarihsel Siireg¢ icerisinde Istanbul Otelleri

Istanbul’a 1840-1900 yillar1 arasinda yaklasik yiiz bin yabanci geldi. Avrupalilar
tarihi yarimadaya degil; daha modern, daha bati tarzi bir goriiniime sahip olan Galata ve
civarina yerlesmeyi uygun buldular. Istanbul’da hizmet verenilk otelin ad1 ve agilma
tarihibilinememesine ragmen ilkinin 1830°da agildig1 ifade edilmektedir.** “Hotel des
Quatre Nations”, Osmanli Devleti’nin ilk otellerinden biri olarak kabul edilmesine
ragmen, biiyiik bir pansiyon goriiniimiindedir. Ddnem sonunda yapilacak yeni otellerle
kiyaslanamayacak kadar konforsuz olan otel, bir anlamda 1700’lerden beri pansiyonculuk

ve hancilik gelenegi siirdiiren bdlge icin ara gegis niteligi tasir.®™®

611Cosimo Comidas de Carbognano, XVI11. Yiizyihn Sonunda istanbul, (Cev: Erendiz Ozbayoglu), Eren
Yaymncilik, Istanbul, 1993, 5.67.

612 N, Giilenaz, Batihlasma Dénemi istanbul’unda Hanlar ve Pasajlar, s.108-211.

813C. Giilersoy, Tiirk Toplumu ve Turizm, s.13.

844Ahmet Emre Goksel, Selim Kuneralp, Establishment and Development of Hotels in 19th Century
istanbul, |. International Congress on the History of Turkish-Islamic Science and Technology, Istanbul
Otelcilik, Turizm veTicaret A.S. Yaymmevi, Istanbul, 1981, 5.213.

815Ash Meltem Baslo, Tarih Boyunca Galata-Beyoglu Kurgusunun Gelisimi ve XIX. Yiizyil
Otellerinin Bu Gelisime Etkileri, (Basilmamis Yiiksek Lisans Tezi, Danigman: Dog. Dr. Nursel Onat),
Mimar Sinan Universitesi, Istanbul, 1998, 5.164.
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Osmanlt Devletinde XIX. Yiizyilda yolcularin barinma mekéanlarinda bir
degisimimn yasandig tespit edilmektedir.*® Konaklama hizmetlerinin gelistirilmesi igin
otel yapimi hizlandirilmistir. Otel insaatlarinin yapildigi yerler devletce tespit edilmis ve
1865°te yiiriirliige konulan “/rade-i Seniyye’de ” %7 bu binalarin agilacagi yerlerin Pera,
Biiyiikdere, Uskiidar ve Biiyiikada oldugu belirtilmistir.5'® Déneme 6zgii giinliik ve gezi
kitaplarindan otel yapilarinin hem kargir hem ahsap olarak insa edildigi anlagilmaktadir.
5 Haziran 1870’te Biiyiik Beyoglu Yangini’ndan sonra otel yapilar1 genelde kargir olarak
yapilmustir.51°

S6z konusu yanginin on li¢ saat siirdiigli, cok sayida ahsap binanin yandigi,
Taksim ve Galatasaray arasinda kalan otellerin de bu siiregte biiyiik zarar gordigi
belirtilmektedir. Bu yangindan sonra otel binalar1 genel olarak kargir olarak
yapilmiglardir. Hatta Avrupa’da basilan rehber yayinlarda ise giden turistlerin
konaklamalari igin tastan yapilma binalar1 tercih etmeleri tavsiye edilmektedir.2°

1840°’tan sonra “diisey tasiyicilarda” modern 6lgiilii tugla kullaniminin baglamasi
ve 1874’ten itibaren “yatay tasiyicilardavolta” yani “putrelli doseme” kullaniminin
baslamasiyla, otel yapilarinin kitlelerinin daha biiyiik ve daha yiiksek katli inga edilmeye
baslandigi goriilmektedir. Bu teknikle insa edilen oteller genelde dort ila yedi kat arasinda
yiikseklige sahiptir. Ancak belgelerden otellerin halen hem ahsap hem de kargir sistemde
insa edilmeye devam edildigi anlasiimaktadir. 1914’te Belediye yonetmeligine eklenen
yeni bir talimatla, yanginlardan korunmak amaciyla otellerin ahgap yerine kargir sistemde
insa edilmeleri zorunlu hale getirilmisti.®?!

Modern otel drneklerine 1883’te Orient Express’in Istanbul’a tren seferlerini
baslattigt donemde rastlanmaktadir. Yurtdist baglantisininsaglandigi Sirkeci Tren
Istasyonu’yla Galata Limani civarinda Anadolu yakasina oranla daha fazla otelin yer

aldig1 goriilmektedir.522

S16E]if Celebi Yakartepe, Can Binan, “Istanbul 'un Modernlesme Dénemi Otelleri (1840-1914)”, Megaron,
VI/2, (Haziran-2011), s.79.

6171832-1922 arasinda Osmanli Padisahlari’nin emirlerine verilen addir. (https://www.nkfu.com/irade-i-
seniyye-nedir/E.T:16.04.2019)

6187eynep Celik, XIX. Yiizyllda Osmanh Baskenti Degisen Istanbul, Tiirkiye Ekonomik ve Toplumsal
Tarih Vakfi Yayinlari, Istanbul, 1998, 5.107.

819A, Yasar, “Istanbul Hanlari: XVIII. Yiizyil Sonu..., $.512.

620A. E. Goksel, S. Kuneralp, Establishment and Development of Hotels in 19th Century istanbul,
s.215.

6210sman Nuri Ergin, “Seyydhine Terciimanlik Edenler Hakkinda Nizamndme”, Mecelle-i Umiir-1
Belediyye, istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Kiiltiir Isleri Daire Bagkanlig1 yayinlari, 1V/2146, istanbul,
1995, s.34-39.

622 B C. Yakartepe, C. Binan, “Istanbul 'un Modernlesme Dénemi Otelleri (1840-1914)”, s.81.
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S6z konusu zaman diliminde ¢ok sayida otel isletmesi hizmet vermeye
baslamistir. 1841°de Osmanli’nin ilk otel igletmesi olan “Otel d ’Angleteer ”, 1892°de ise
Biiylik Londra Oteli faaliyete gecti. Bununla birlikte o yillarda; “Grand Hotel Frangais,
The Prince of Wales, Hotel de Breslau, Hotel d’ Angleterre, Hotel de Rome”‘nin de
varhigindan burada bahsetmeliyiz.%?3

Modern anlamdaki konaklama o6rneklerinden ilkinin 1892°de Biiyilk Avrupa
Express Kumpanyasi ve Uluslararas1 Yatakli Vagonlar sirketinin gerceklestirdigi ve Pera
Palastir.®?* S6z konusu donemin bir baska 6nemli oteli ise Park Oteldir. Cagdas Tiirk
turizminin baglangicini olusturan ve uluslararasi zincire dahil olan ilk 6nemli konaklama
sirketi ise “Istanbul Hilton Oteli”dir.6?®

Cumbhuriyet Dénemi’nde ise “Park Otel, Murat Otel, Tokatliyan Oteli, Avrupa
Oteli ve Emparyal Otel” gibi isletmeler adindan sikca soz ettirecekti. Ozellikle “Park

Otel ”in yeri ayr1 idi. 1931°de kurulmus ve uzun yillar Tiirk turizmine hizmet etmistir.%?

a) Galata Bolgesi Otelleri ve Pera Palas

Galata ve Pera olarak anilan bolge giiniimiizde Istanbul’un Beyoglu Ilgesi sinirlar
icerisindedir. Bu iki yer, ilgenin giiney ve dogu sinirlarindaki yerlesim merkezlerine
verilen isimdir. Galata, Beyoglu Ilgesi’nin giiney smirmi teskil edip, Karaykdy
Iskelesi'ne yakin bir civarda bulunmaktadir. Pera ise Galata’nin kuzeyinde Tiinel ile
Taksim arasinda kalan, istiklal Caddesi’ne agilan sokaklar1 kapsayan alandir. Galata ve
Pera Bolgesi, kopriiler araciligiyla Tarihi Yarimada’ya Taksim’den Harbiye, Nisantast,
Kurtulus, Sisli gibi semtlere ve Ayazpasa, Giimiissuyu, Dolmabahge yoluyla Bogaz’a ya
da Tophane’ye acilan merkezi bir konumda bulunmaktadir.®?’

Galata Kulesi’nin yakin ¢evresi, istiklal ve Mesrutiyet Caddeleri ile bu caddelere
acilan sokaklar1 kapsamaktadir. Istiklal Caddesi ve cevresi “Pera”, “Cadde-i Kebir”,

Galata Kulesi ve yakin cevresi “Kuledibi” olarak anilmaktadir.?® Oteller Avrupa

62M. Kozak, Genel Turizm Bilgisi, s.64.

624Giiniimiizde Istanbul Otelcilik ve Turizm ve Ticaret A.S tarafindan isletilmektedir. (E. C. Yakartepe, C.
Binan, “Istanbul 'un Modernlesme Donemi Otelleri (1840-1914)”, 5.64).

25M. Dinger, F. I. Dinger, “Tiirkiye 'de Konaklama sektoriiniin Gelisimi ve Baslica Sorunlar: Uzerine Bir
Arastirma”, S.47.

626B. Sener, Modern Otel Isletmelerinde Yonetim ve Organizasyon, s.10.

627 Ahmet Yasar, “Istanbul Hanlar1: XVIIIL. Yiizyil Sonu ve XIX. Yiizyil Bas:”, Osmanh Istanbul’u, I: 1.
Uluslararast Osmanh Istanbul’u Sempozyumu Bildirileri, 29 May1s-1Haziran 2013, Istanbul, 2013,
s.511-514.

628 B, C. Yakartepe, C. Binan, “Istanbul 'un Modernlesme Dénemi Otelleri (1840-1914)”, 5.84.
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kiiltiiriine has yap1 tiirleri olduklarindan ve ¢ogunlukla da Levantenler®®® tarafindan
isletildikleri i¢in Gayrimiislimlerin yasadigi bolgelerde insa edilmekte idi. Dolayisiyla
otellesme oncelikle Beyoglu Pera bdlgesinde ve yabanci elgiliklerin bulundugu yerlerde
baslamustir,5%

“Hotel des QuatreNations” 1840’ta Kuledibi’nde basit bir isletmeden ibaret
idi.®3! Kaynaklardan edindigimiz bilgilere gore ad1 gecen isletme faaliyette bulundugu
donemde benzer Avrupa otelleriyle aym &zellikleri tasimaktaydi.%%2 1845°te bu otelde
konaklayan Ingiliz seyyah ve yazar E. Warburton (1810-1852) otel ydneticisi
Missire’den®®® de bahisle otelin kendisi agisindan oldukea liiks oldugunu vurgulayarak
“Doguya gidiste son, doniiste ise ilk rahat edilebilecek yer” olarak tanimlamaktaydi.5*

Pera’da konusulan yaygin lisanlardan birisi Fransizcaydi. Bu durum sokak
tabelalarina, vitrin levhalarina ve otel ilanlarina da hakimdi. 1918 kisinda Miittefik
kuvvetler Pera’y1 yonetim merkezi olarak sectiklerinde, bu semt Osmanli’dan oldukg¢a
yabancilagsmisti. Orient Express’in ilk yolcular1 da Pera’daki otellerde kalmislardi. Fakat
bu otellerin bir sorunu vards. Iyi hizmet sunamiyorlardi. Bu sebeple Wagons-Lits sirketi
1870 “Biiyiik Pera Yangininda” zarar gérmiis olan araziye yakin bir yerde arsa satin aldi.
Buras1 “Les Petits-Champs” diye adlandirilan bahgeye bakmaktaydi. Burasinin gegmisi
biraz iirkiitiiciiydii. Eskiden bir mezarlia ev sahipligi yapmaktaydi. Fakat birkac yil
icinde sehrin oteller bolgesi haline gelecekti.®®®

Yukarida da ifade edildigi tizere “Pera Otelleri” ¢ogunlukla yabanci elgilik
binalarina yakin bir yerde bulunmaktaydi. Hatta bu durum tabi bulunulan iilkeye aidiyet

anlamma da gelmekteydi. Osmanli Devleti’nin ilk Alman turistlerinden olan Ernest

Erman Bab-1 Aliye yazdigi mektupta Tiirkiye’nin giizelliklerinden bahsetmektedir.

62%¢| evanten ya da argo tabiri ile Tatlisu Frenki, Osmanli Devleti icinde ozellikle Tanzimat sonrasinda
biiyiik liman kentlerinde yogunlasan ve ticaretle ugrasan Hiristiyanlar: tamimlamak igin kullanilir”.
(Raziye Oban, “Levanten Kavrami ve Levantenler Uzerine Bir Calisma”, Selguk Universitesi Tiirkiyat
Arastirmalar Dergisi, S.22, (Giiz-2007), 5.337-356. )

630Fatma Vedia Dokmeci, Hale Ciraci, Tarihsel Gelisim Siirecinde Beyoglu, Tiirkiye Turing ve Otomobil
Kurumu Yayinlari, Istanbul, 1990, s.37.

831Behzat Usdiken, “Beyoglu nun Eski ve Unlii Otelleri - V (Pera Otelleri)”, Tarih ve Toplum Dergisi,
XVI1/95, (Kasim-1991), 5.28-35.

832Celik Giilersoy, Hotel d’Angleterre, Tiirkiye Turing ve Otomobil Kurumu Yayinlari, istanbul, 1985,
s.8-21.

8330te] yoneticisidir. Ismi degisik kaynaklarda Misseri, Mysseri, Miseri, Messeri olarak da gegmektedir.
(Ozgiir Cilli, “D’Angleterre Oteli ve Kral Missirie ”, Kebikeg, S.43, (Giiz-2017), 5.369-396.)

83Elliot Warburton, The Crescent and the Cross; or, Romance and Realities of Eastern Travel. 1,
Wileyand Putnam, New York, 1845, s.185; Ozgii Cilli Kutan, “D Angleterre Oteli ve Kral Missirie”
Kebikec, S.43, (2017), 5.374-350.

835 C. King, Pera Palas’ta Gece Yarisi, $.57.
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Ayrica kendisine tanitim igin gorev verilebilecegini ve turizmin gelistirlmesi gerektigini
ifade etmektedir.®%

“Grand Hotel Francais, The Prince of Wales, Hotel de Breslau, Hotel

d’Angleterre, de Rome, d’Athénes” gibi oteller iilkelerine 6zlem duyanlarin o duyguyu
yeniden yasayabilmek i¢in ziyaret ettikleri bir merkez haline donlismiistii. Anlasilacagi
iizere Almanlar, Avusturyalilar, Macarlar, Italyanlar ve Fransizlar kendi otellerine
sahipti.5%’
XIX. Yizyillda ve XX. Yiizyilin baslarinda Galata’da otuz dokuz otel
bulunmaktaydi. Bunlardan otuz ikitanesinin yeri tam olarak belirlenebilmistir. Bunlar
arasinda dort otelin tlimii veya bir kisminin bugiine ulasabildigi saptanmistir. Giiniimiizde
Galata’da bu otellerden sadece ikitanesi faaliyetlerine devam etmektedir. Galata ve Pera
bolgesi icinde kalan oteller genel olarak birbirine yakin binalar ve yollar ile ¢evriliydi.
Kendi i¢inde kapali plan semalarina sahip olduklarindan dis mekanlarla bagi oldukca
azdir.®3® Bu bolge kozmopolit bir yapiya sahipti. Cok kiiltiirliiliik bir yerde turizm igin
vazgecilmez firsatlar sunmaktaydi.

Yapimi 1895°te tamamlanip acilis1 yapilan Pera Palas Oteli’nin mimari istanbullu
Levanten asilli Alexander Vallaury idi (1850-1921). Bina dogu ve bat1 kiiltiiriinii yansitan
cizgilere sahipti. Orient Express yolcularina hizmet vermek iizere bu otel agilmisti.
Ermeni cemaatinden ve bolgenin varlikli kisilerinden olan Migirdi¢ Esayan (1843-1921),
yar1 miilkiyet hissesini, agilistan bir y1l sonra Vagon-Lits Sirketi’ne devretmistir.5%

Donemin biitiin konforuna ve “bir dogu sarayimin gizemli atmosferine” sahip
olan otel, Osmanli ileri gelenleri ile Levantenlerin ve turistlerin biraraya geldigi bulusma
noktasi idi. Kaloriferli, restoranli, oda servisli, kisin sicak, yazin serin ve ferah, Hali¢ ve
giin batim1 manzarasina sahip olan bu otel, yabancilar igin ideal bir konaklama yeri idi.54°

Sonraki on yillar boyunca otel, sehir disindan gelenlerin ugrak yeri oldu. Mermer
merdivenlerin arasindan “bir kug kafesi” gibi yiikselen ahsap ve demir karisim1 asansorti,
Avrupa’daki ikinci asansérdii.! Yiiksek cam kubbenin altindaki yalanci mermer kapl

kafes isi paravanli lobinin yaninda barok tarzi yemek salonu vardi. Binanin gérkemli

636 BOA, DH.KMS.63.77.

637 A E.Goksel, S.Kuneralp, Establishment and Development of Hotels in 19th Century istanbul, s.217.
638 Meryem Elif Celebi, “Galata ve Pera'da Otel Yapilarimin Geligimi (1840-1914)”, Sigma, 111, (Aralik-
2011), 5.301-307.

839Celik Giilersoy, “Pera Palas”, Diinden Bugiine Istanbul Ansiklopedisi, VI, Tiirkiye Ekonomik ve
Toplumsal Tarih Vakfi Yayinlari, istanbul, 1994, s.239-240.

640Ka-Ba Mimarlik, Pera Palas-istanbul Koruma-Onarim, Saghklastirma ve Yenileme Projesi,
Ankara, 2007, s.15.

841f1ki Eyfel Kulesi’nin asansoriidiir, (Ka-Ba Mimarlik, Pera Palas-istanbul Koruma-Onarim..., s.15.)
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cephesi Istanbul’'un en gdzde semti olan Pera’ya bakiyordu. Istanbullularin XIX.
Yiizyilda ve sonrasinda Grande Rue (istiklal Caddesi) dedikleri ana caddede diinyanin en
gliclii devletlerinin elgilikleri siralanmisti. Otelin yanibasinda, Amerikali diplomatlar
sokaginda Geng Hristiyan Erkekler Birligi (YMCA) bulunmaktaydi. Yine yakinda,
Britanyalilar, Ruslar ve Almanlar devlet gorevlilerini altin yaldizli restoranlarda yeme
icmeye, sonra da karanlik kuliiplerde eglenmeye gétiiriirlerdi.54?

I. Diinya Savasi, Istiklal Savasi, Cumhuriyet dénemlerinde, isletim hakki ve
miilkiyeti birgok kez el degistiren “Pera Palas Oteli ”,*** son donemde miilkiyeti Kiiltiir
ve Turizm Bakanlig1 adina hazineye devredilmis; isletim hakkini ise, Besiktas Deniz ve
Turizm Yatirimlar1 Sanayi ve Ticaret A.S. devralmigtir.%4

Briit yiizolgiimii yaklasik 12.320 m? olan otel, 146 yatak odasina (273 yatak)
sahiptir ve Beyoglu’nun Hali¢’e bakan yiiksek bir noktasindadir.%® Otelde, duvarlar ve
stitunlar renkli mermerlerle; zemin ise, zengin halilarla kaplidir. Arka cepheden, Halig’in
“poetik ” goriinimiine sahiptir. Geceleri gdz kamastiran i¢ aydmligi, I1I. Abiilhamid’in
saraylar disinda her yerden esirgedigi elektrik iznini bu yapiya vermesiyle saglanmistir.%4°

Otelde pek cok iinlii devlet adam1 ve sanat¢1 kalmistir. Atatiirk’lin kaldigi 101
numarali oda bugiin miizedir. Miittefiklerin sehri isgale basladigi giin, Mustafa Kemal
(Atatiirk) adli bir Osmanli Komutan1 Pera Palas’ta bir odaya yerlesmisti. Umudu,
Osmanli Harbiye Nezareti’ni Miittefiklere direnecek yer alti birlikleri kurmaya hatta
kendisini harbiye nazir1 tayin etmeye ikna etmekti. Nezareti enazindan Miittefik
giiclerinin heniiz tam uzanamadigr Dogu Anadolu’da bir ordu toplamaya razi edebilirdi.
Mustafa Kemal (Atatiirk)’iin reform taraftari bir vatansever oldugu agikti, ama bu
diisiincede olan tek kisi odegildi. Son goriisiinden beri Istanbul’un nekadar degistiginin
onemli bir kanit1 da Pera Palas’t1.

Otel eskiden beri yabanci miisterilerin ugragiydi, ama simdi lobisi ve restorani
Britanyali ve diger Miittefik subaylarla tiklim tiklim dolmustu. Yabanci delegasyon
liyeleri, seyyahlar, pece takmamig Miisliimanlar dahil Istanbullu hanimlar, Orient Bar’da

toplaniyordu. Mustafa Kemal (Atatiirk)’iin otelde igki icen Britanyali subaylarla

karsilagsmasina dair bir olay anlatilir. Subaylar Mustafa Kemal (Atatiirk)’i masalarina

642C. King, Pera Palas’ta Gece Yarisi, s.17.

8430zgii Cilli, Tanzimat Sonras1 Osmanh Otel Mimarisi ve Pera Palas, (Basilmamus Yiiksek Lisans
Tezi, Danisman: Dog. Dr. Mustafa Akpolat), Hacettepe Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Sanat Tarihi
Anabilim Dali, Ankara, 2009, s.42-43.

644K a-Ba Mimarlik, Pera Palas-istanbul..., 5.37.

645 (. Cilli, “Tanzimat Sonrast Osmanli Otel Mimarisi ve Pera Palas™, s.54.

846 C. Giilersoy, “Pera Palas’’, s.10.
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davet ederler, ancak o reddeder. “Ev sahibi misafirinin yamina gitmez, dolayisiyla eger
subaylar onunla birlikte bir icki icmek istiyorlarsa, masama buyursunlar” der. Anlati,
geng subaym Britanya yonetimine direnigini  gdstermek lizere olasilikla
sonradanuydurulmustur. Ama Mustafa Kemal (Atatiirk) temelde bir pragmatistti;
elimizdeki bilgilere gore, Pera Palas’a tam da Miittefiklerin merkez iissii oldugu igin
gitmisti.54

Otelde ismet indnii (oda numaras1 201), Celal Bayar (oda numaras1 301), Adnan
Menderes, Fahri Korutiirk, Refik Koraltan, Arnavutluk Krali Zogo, Sah Riza Pehlevi,
Ingiliz Kral1 VIII. Edward, Bulgar Krali Ferdinand, Yugoslavya Devlet Baskani Tito gibi
siyasi konuklar, Pierre Loti, Lord Kinross, Alfred Hitchcock, Ernest Hemingway, Greta
Garbo, Sarah Bernhart, Agatha Christie (oda numarasi 411), Theodorakis, Julio Inglesias
gibi yazar ve sanatcilar, Mata-Hari, Cicero gibi yasamlari romanlara, filmlere konu olmus
casuslar gibi pek ¢ok kesimden kisi kalmistir.548

Pera Palas, Istanbul’da ayakta kalmis pek az tarihi otelden biri oldugundan, turizm
icin dnemli kaynaklardan biridir. Devasa aligveris merkezleri ve hevesli girisimcilerle
dolu parlak bir gelecege dogru ilerleyen sehrin ilk modernlik ve yenilenme denemeleri,
yeni yerlesimcilerin sehri kalici bir yurt ya da gecici bir giivenli liman olarak gordiigii,
ama Devletin eski kozmopolitizminin yitip gittigi o ¢ag, turizm sektorii araciligi ile

yasatilabilir.

D- CUMHURIYET DONEMI TURIZMIiN GELIiSiMi
Cumhuriyet’inilk yillarindan itibaren turizmin gelistirilmesi i¢in girisimlerde
bulunulmustur.®*® Yeni kurulan Tiirk Devleti’nin yurdisinda daha iyi tamtilabilmesi icin

bu faaliyetler bir firsat sunmaktaydi. Turizmin en 6nemli altyap: faaliyetlerinden olan

tasimaciligin kolaylastirilmas: amactyla demiryolu politikasina ayr1 bir nem verildi.®*

Yurtdist tanitimi igin yapilan ¢alismalar turizmin gelismesine katkida bulunacakti.%%

847 C. King, Pera Palas’ta Gece Yarisi, S.61.

648Jack Deleon, Pera Palas, istanbul Otelcilik ve Turizm Ticaret A.S. Yaymmevi, Istanbul, 1993, s.38-41.
4Burak inan, Cumhuriyet Dénemi Tiirkiye Turizmi ve Bir Turizm Modeli Onerisi, (Basilmamis
Yiiksek Lisans Tezi, Danisman: Yrd. Dog. Dr. Burcu Selin Yilmaz), Dokuz Eyliil Universitesi Sosyal
Bilimler Enstitiisii Turizm Isletmeciligi Ana Bilim Dal1 Turizm Isletmeciligi Programu, izmir, 2009, s.161.
850Giirsoy Sahin, “Atatiirk Doneminde Bati’daki Olumsuz Tiirk ve Tiirkiye Imajini Diizeltme Cabalar: ve
Tiirk Seyyahin Cemiyeti'nin Bu Konudaki Calismalarr”, Afyon Kocatepe Universitesi Sosyal Bilimler
Dergisi, VIII/3, (Aralik-2006), 5.137-160.

651Sevket Siireyya Aydemir, Tkinci Adam, |, Remzi Kitabevi, Ankara, 1976, s.45; Gaye Ertin, Tiirkiye
Cografyasi-Sosyal Bilgiler Ogretmenligi Programi Ders Kitabi, Anadolu Universitesi Yayinlari,
Eskigehir, 1998, s.24.; Nuray Ozdemir, Cumhuriyet Dénemi Karayolu Politikasi (1923-1960),
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Mustafa Kemal (Atatiirk) ve dénemin hiikiimeti turizm faaliyetinde yonlendirici
olacakti. Onlara gore turizm, ¢ok giiglii bir ulusal propaganda aracit olmakla beraber
uluslararasi iliskilerde de farkli milletleri ve kiiltiirleri birbirine yakinlastirici bir 6zellige
sahipti.® Mustafa Kemal (Atatiirk)’iin turizm konusundaki oncii rolii kagmilmazdi.
Sadece dis turizm degil i¢ turizme yonelik de faaliyetlerde bulunulacakt1.%%3

Cumhuriyetin ilanindan itibaren turizm alaninda devlet eliyle de birbirini takip
eden yasal diizenlemeler yiiriirliige konuldu. Cumbhuriyetin ilanindan 6nce de Milli
Hiikiimet zamaninda, 1920’de Icra Reisligine bagli olarak Matbuat ve Istihbarat
Miidiiriyet Umumiyesi kurulmustur. Bu idare cumhuriyetin kurulusundan 6nce ve sonra
zaman zaman Hariciye ve Dahiliye Vekalet Teskilati i¢inde yer degistirmis, 1926’da adi
Matbuat Umum Miidiirliigii’ne ¢evrilmistir.®>*

1923’te Mustafa Kemal (Atatiirk)’{in talimat1 ile ¢ok yonlii bir kisilige sahip olan
ve Lozan Konferansi Heyeti i¢erisinde gorev alan Resit Saffet (Atabinen) (1884-1965) ve
onun yakin yakin ¢evresinden bir grup insana Tiirk Seyyahin Cemiyeti adi altinda bir
dernek kurdurdu. Boylece bu cemiyetin faaliyet alanina giren raporlarin hazirlamasi,
turizmin gelismesi igin caligmalar ve yurtdist tanitimin bu olusumun gorev tanimi

ierisinde yer ald1.%%°

I- Tiirk Seyyahin Cemiyeti’nden (1923) Tiirkiye Turing Kuliibii’ne (1930)
Resit Saffet Bey, Mustafa Kemal (Atatiirk)’iin de direktifleri ile 29 Eyliil 1923°te
eski Kudiis Mutasarrifi Cevdet Ozogul, Meclis-i Kebir Maarif azasindan Mehmed Ziya
Bey gibi bir grup aydin ile birlikte merkezi Istanbul’da olmak iizere Tiirk Seyyahin
Cemiyeti’ni kuracak ve ilk baskan1 olacakt:.%%
Tiirkiye’de 1923-1962 yillart arasinda turizm sektoriindeki faaliyetler sonradan

Tiirkiye Turing Kuliibii adim alacak bu cemiyet tarafindan yénlendirilecekti.®” Istanbul

(Basilmamis Doktora Tezi, Danisman: Yrd. Dog. Dr. Ahmet Emin Yaman), Ankara Universitesi Sosyal
Bilimler Enstitiisii, Ankara, 2006, s.112.

652Resit Saffet Atabinen, Turizm'in Harsi, Siyasi ve iktisadi Faydalari, Tiirkiye Turing ve Otomobil
Kuliibii Nesriyati, Istanbul, 1934, s.9.

53 Ahmet Altintas, Feyza Kurnaz Sahin, “Reyit Saffet Atabinen (1884-1965) ve Tiirk Turizmine Katkilar:”,
Ankara Universitesi Dil ve Tarih-Cografya Fakiiltesi Tarih Boliimii Tarih Arastirmalar1 Dergisi,
XXV1/42, (Bahar-2007), 5.9-36.

654 BCA, 30.1.0.0/104.651.4.

85Erol Evcin, “Tiirkive Cumhuriyeti'nin Ilk Yillarnda Turizm ve Tanmitma Faaliyetleri”, Ankara
Universitesi Tiirk Inkilap Tarihi Enstitiisii Atatiirk Yolu Dergisi, S.55, (Giiz-2014), 5.36-39.

6Tiirk Seyyahin Cemiyeti Nizimname-i Esasisi, Kdatgilik ve Matbaacilik Anonim Sirketi, Istanbul,
1923, s.1.

857 BCA, 490.1.0.0/600.77.1; BCA, 30.10.0.0/80.526.7.
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Valiligi’nce 1923’te onaylanan “Tiirk Seyyahin Cemiyeti’'nin Nizamndme-i Esasi” sine
gore cemiyetin amact ve hedefi soyle ifade edilmisti: “Biiyiik seyahdtler tertibi ile
kiymettar Istanbul ‘umuzu ve Bursa gibi miihim sehirlerimizi ve buralardaki dsar-1 eslafi
ve Tiirkliik fezdilini ecdnibe ve miitekabilen memdlik-i miitemeddine-i saireyi Tiirk
vatandaslarimiza hakayik ve an’anatiyle tanitmak” idi.%®

Yukarida da ifade edildigi lizere bu kurumun adi Tiirkiye Turing Kuliibii ve
sonrasinda da Tiirkiye Turing ve Otomobil Kuliibii (TTOK) olarak degistirilecekti.®>®
Tirk Seyyahin Cemiyeti’nin mensuplari, faaliyetlerinin gergeklestirirken bunu
goniilliiliik esasi1 ile yapmaktaydi. Cemiyetin kuruldugu ilk mekan Galata Semtinde
bulunan Adalet Han idi. Baslangigta karsilastiklar1 zorluklari asmada Mustafa Kemal
(Atatiirk)’iin maddi ve manevi destegi 6nemli rol oynayacakt1.%%

Ilk dénemde artan turist sayis1 dikkate alindiginda cemiyetin etkili bir faaliyet
gosterdigi  sOylenebilir. 1926’da bu kurumun ismi Tirkiye Turing Kuliibii’'ne
doniistiiriildii.%®? Faaliyet alan1 geniledik¢e cemiyetin ismi de degisti. 1931°de yapilan
tiiziik degisikligiyle ad1 Tiirkiye Turing ve Otomobil Kuliibii diye degistirildi.®®? Yeni
tiizlige gore; “Tiirkiye 'de gerek karada, gerek denizde ve havada her vasita ile turizmin
inkisafi” hedef olarak konuldu.%®3

Belirlenen hedefe ulasmak icin sadece hiikiimetten degil i1 Ozel idareleri ve
belediyelerin de katilimi saglandi.®* TTOK belirlenen amaglar1 gerceklestirmek icin
sadece Tllke kaynaklarindan faydalanmamis Avrupa’daki benzer kuruluslarin
yapilanmasini ve faaliyetlerini de arastirarak daha kapsamli bir g¢alisma igerisine

girmistir.%%°

8Tiirk Seyyahin Cemiyeti Nizamname-i Esasisi, Kaatcilik ve Matbaacilik Anonim Sirketi, Istanbul,
1923, 5.2

65N. Kozak, M. Akoglan Kozak, M. Kozak, Genel Turizm ilkeler ve Kavramlar, Turhan Kitabevi,
Ankara, 1997, 5.83; Zafer Yildiz, “Turizm Sektoriiniin Geligimi ve Istihdam Uzerindeki Etkisi”, Siileyman
Demirel Universitesi Vizyoner Dergisi, I11/5, (Aralik-2011), 5.57-58.

860G, Sahin, “Atatiirk Déneminde Bati’daki Olumsuz Tiirk ve Tiirkiye Imajimi Diizeltme Cabalari ve Tiirk
Seyyahin Cemiyeti'nin Bu Konudaki Calismalart”, s.137-160; B. Inan, “Cumhuriyet Dénemi Tiirkiye
Turizmi ve Bir Turizm Modeli Onerisi”, s.39.

61 Milliyet, 22 Ekim 1925, s.4.

662BCA, 30.18.1.2/100.90.3.

6830mit Durgu, Tiirkiye Turing ve Otomobil Kurumu’nun Tiirk imaji ile Batihlasmaya Verdigi
Destek ve Tiirkiye’ye Kazandirdiklar: (1923-1942), (Basilmamis Yiiksek Lisans Tezi, Danigsman: Prof.
Dr. Tiilay Alim Baran), Yeditepe Universitesi Atatiirk ilkeleri ve Inkilap Tarihi Enstitiisii, Istanbul, 2010,
5.36-37.

864 E. Evcin, “Tiirkiye Cumhuriyeti 'nin Ik Yillarinda Turizm ve Tanitma Faaliyetleri”, s.38.

865R. S. Atabinen, Turizm'in Harsi.. ., s.11.
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1- Resit Saffet (Atabinen)’in Turizme Bakis1 ve Tiirk Turizmine Katkilar:

Siyaset adami ve aydin bir Kisi olan Resit Saffet (Atabinen) ¢ok yonlii bir diplomat
idi. 1927 ve 1931 yillarinda III. ve IV. Dénem Kocaeli Milletvekilligi yapmis®®, Tiirk
Tarih Cemiyeti (TTC)’nin kurucu tyeligi ve “Academie des Sciences Morales et
Politiques "in ilk Tiirk muhabir iiyeligi gibi gérevler iistlenmistir.%®” Turizm konusundaki,
faaliyetlerini dikkate aldigimizda kendisinin Tirk Turizmi’nin “onciisii, yasaticisi ve
gelistiricisi “oldugunu burada belirtmeliyiz.56®

Resit Saffet (Atabinen), Tiirk Ocaklar1 Hars Heyeti Genel Sekreterligi gorevini de
iistlenecekti. Bunun yanisira yine Mustafa Kemal (Atatiirk) tarafindan 1933°te
Uluslararas: Olimpiyat Komitesi Tiirkiye Temsilciligi gorevine getirildi. 1955’e kadar da
siirdiirdii.%®°

Resit Saffet (Atabinen) sadece Onemli gorevlerde bulunmakla kalmamis
yaymcilik faaliyetlerinde de bulunmustur. Mustafa Kemal (Atatiirk) “Biiyiik Nutkun "
Tiirk¢e’den Fransizcaya g¢evrilmesi gorevini ona vermis Ve bu calisma basarili ile
sonuglandirilmistir. Avrupadaki akademik g¢evrelere “Tiirklerin Tarihi Haklar:”n ve
“Tiirk Kiiltiirii'niin  Diinya Medeniyeti'ne Katkilar:”’nm ortaya koymak igin caba
gosterecekti.®’t
Yerli ve yabanci birgok gazetede yazilari ¢ikan Resit Saffet (Atabinen) 2 Subat

672 Mezan

1965'te Istanbul'da vefat etti. Cumhurbaskani tarafindan alinan kararla
Kocamustafapasa'daki Stiimbiil Efendi Camii avlusundaki Hasim Efendi tiirbesine
defnedildi. Resit Saffet (Atabinen) 1 Agustos 1930’dan itibaren "Tiirkiye Turing Ve
Otomobil Kurumu Belleteni* isimli bir dergi ¢ikarmaya baslamistir ki, bu dergi yaym

hayatim kesintisiz devam ettirecekti.®’® Kendisinin dergide yazi islerini fiilen idare ettigi

666Selahattin Coruh, “R. Saffet Atabinen", Tiirkiye Turing ve Otomobil Kurumu Belleteni, S.279, (Ocak-
Nisan 1965), s.9.

867 Abdiilhak Sinasi Hisar, “Resit Saffet Atabinen ve Tarihimize Dair Eseleri”, Tiirk Yurdu, S.249, (EKim-
1955), s.278.

88 S, Coruh, “R. Saffet Atabinen...”, s.9.

669 Celik Giilersoy, "Oliimiiniin 29. Yilinda Resid Safvet Atabinen”, Tarih ve Toplum, XXI1/122, (Subat-
1994), 5.68.

670 A tatiirk'iin kendi kaleminden gikan bu eser, yine Atatiirk tarafindan, Cumhuriyet Halk Partisi'nin 15-20
Ekim 1927 tarihleri arasinda Ankara'da toplanan kinci Kurultayi'nda 36,5 saat siiren ve alt1 giinde okunan
tarihi bir hitabeye dayandigi igin Nutuk adini almistir. (Hasan Giirkan, “Atatiirk ‘iin Séylevi Uzerine Bir
Bibliyografya Denemesi ”, Cagdas Tiirkiye Tarihi Arastirmalar1 Dergisi, XII1/27, (Giiz-2013), 5.123-
136).

671 As1m Us, "Resid Saffet Atabinen” , Tiirkiye Turing ve Otomobil Kurumu Belleteni, S.276-279, (Ocak-
Nisan-1965), s.7.

672 BCA, 30.18.1.2/152.32.13.

673 1923-1973, T.T.0. K.'nun 50. Y1ih, (Yay. Haz: Tiirkiye Turing ve Otomobil Kurumu), Turing yayini,
Istanbul 1973, s. 26.
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detespit edilmektedir.  “Istanbul’un  500. Fetih Kutlamalar1” miinasebetiyle
gerceklestirilen akademik faaliyetleri Avrupa capinda yonlendiren de Resit Saffet
(Atabinen) idi. Bu konuda yapilan ¢alismalar uzun yillar oncesine dayanmaktaydi.
Kendisi bu tarihten on iki y1l 6nce programin altyapisini ilgili makamlara sunmustu.®’

Resit Saffet (Atabinen)’e gore: “Az ¢ok terbiye-i fikriyesi olmayan adamturizm
yapamaz. Turizm yapan gezdigi yerlerde ya tabiat giizelliklerinden lezzet alacak ya
gezdigi yerlerin ahalisinin yasayisini  tetkik edebilecek. Abidelerin  kiymetini
anlayabilecek incelikte ve kudrette veya hi¢ olmazsa bunlart merak edecek fikre sahip
olmalidir. Turizmin en biiyiik faydast insana farkl giizellikleri kiyaslamayr ogretmesidir.
Turizm, insamin arastirma ufkunu genisletmek, karsilastirma kabiliyetini biiyiitmek,
okudugu veya okumadigi seyleri bizzat gorerek okumus olmakla bilmekligin farkina
varmayi saglamaktadir. Medeniyet, milletlerin kimligini kaybetmeksizin diger milletlerle
anlagmasi, kaynasma kabiliyetinin uyanmasi ve artmasidir” 5"

Resit Saffet (Atabinen)’in asil amaci iilkeye turist getirmeden dnce altyapiy1 hazir
etmekti. Bu konuda o, "Istanbul’un ortas: ve biiyiik amitlart bakimsizhiktan dékiiliip ve
¢cokerken, yesil sahalara milyonlar dokmenin ve resmi daire saraylart yapmanin akil ve
mantikla bagdagsir yant yoktur" der. Yine Resit Saffet (Atabinen), “iilkenin her tarafinda
yapt zihniyetinden once devamli bakim zihniyetini yerlestirmekten” yanaydi. Tiirkiye’nin
de tedbir almasi ile “sekiz milyonluk Katolik Avusturya” gibi inanglarindan ve
kiiltiiriinden higbir taviz vermeden kendisinden ¢ok fazla sayida farkli devletlerden ve
milletten insana, kiiltiir ve tabiat varligini sunup bundan biiyiik gelirler elde edebilecegini
ifade etmektedir.®"

Bu konuda Fransa’nin kaplicalart ile tinlii bir sehri olan Vichy’i 6rnek olarak veren
Resit Saffet (Atabinen); turizm mevsimindeyiiz yirmi bin kisinin geldigini ve bunlarin
her birinin yaklagik yirmi giin kaldigini ifade etmektedir. Bu rakamlar bile o donemde
turizmin ekonomik bir gii¢ oldugun ifadesi olsa gerekti. Ona gore turizm hareketliliginin
hem iktisadi hem de siyasi faydasi bulunmaktaydi. Uzun siireden beri devam eden iKkili
iligkilere ragmen Avrupa ve ABD, “Tiirkleri halen ya tamimaz ya da kotii tanimaktaydi”.
Avrupalilar Tirkler hakkindaki fikirlerini “Tiirkce eserlerden veya Tiirklerin agzindan

]

degil cogunlukla Tiirkleri sevmeyen diismanlarin, rakiplerin rivayetlerinden tanmdiklart’

674M. Mesud Koman, "Kaybettigimiz Iki Biiyiik Kiymet'e Ait Birkag Satir", Tiirkiye Turing ve Otomobil
Kurumu Belleteni, S.276, (Ocak-Nisan 1965), s.18-21.

675R. S. Atabinen, Turizm'in Harsi.. ., s.3-4.

676 C. Giilersoy, "Oliimiiniin 29. Yilinda...”, s.7.
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igin Tiirk Milletinin kabiliyetini, medeniyetini, ilerlemesini inkar etmekteydi. Ona gore
Tiirkiye’ nin lehine*“para vererek ismi cismi bilinmeyen Kisilere yazdirilmis eserlerin” hig
kiymeti ve tesiri bulunmamaktaydi. Bu propagandalara para harcamak yerine; yabanci
tilkelerin 6nde gelenlerini Tiirkiye’de misafir etmek ve gergek Tiirkiye’yi tanitmanin

oniinii agmak daha faydal olabilirdi.®”’

2- Tiirkiye’ye Deniz Yolu ile Gelen Turistlerle ilgili Diizenleme (1927)

Resit Saffet (Atabinen)’in basinda bulundugu kurumun bir diger faaliyeti de;
Tiirkiye’ye gelen turistlerin ilk temasta bulunduklar1 kayik¢ilar, hamallar ve otomobil
soforlerinin tarifesiz ¢alismalarini degistirip bu konuda yeni diizenlemeler getirmesidir.
Kurumun talep ve girisimleri Istanbul Belediye Baskanligi’nca dikkate alinarak éncelikle
deniz yoluyla gelen turistlere kayikg¢ilarin verdigi rahatsizligin Oniine gecildi. Artik
turistler diizenli kiiciik gemilerle kendi gemilerinden alinacakt1.®®

Yolcularin esyalarini tasiyan hamallar ve otomobilciler i¢in de yeni tarifeler
diizenlenerek yeni bildiriler asilmis hatta hamallara {iniforma bile dagitilmist1.1924°te
yayina baglayan Tiirkiye Cumhuriyeti Sehremaneti Mecmuasi’nin Mart 1927 tarihli 31.
sayisinda yer alan “Sehirimizin Miissesatindan Tiirk Seyyahin Cemiyeti” isimli makale,
“Sehir Isleri” iist bashigindan yaymlanmistir.5”

Cemiyetin kurulmasindan 6nce sehre iki bin ila bes bin arasinda yabanci seyyah
gelirken, 1925°te 39.813 ve 1926°da 22 vapurla grup halinde olarak 11.600 ve bireysel
olarak 906 vapurla 28.248, Suriye {iizerinden 5300 trenle toplam 45.748 seyyah
gelmistir.%® Gelisen teknolojiyle deniz turizminin siirdiiriilebilir kilinmasi ve gelen turist

sayisinin artirilmasi, Tirkiye’nin kalkinma ve stratejik planlar1 arasinda 6nemli bir yere

sahip olmustur.

3- Cevirmenlerle ilgili Diizenleme (1927)
Cemiyetin onemli uygulamalarinda biri de “bati iilkelerinde olumsuz Tiirk
imajimin stirdiiriilmesinde biiyiik rol oynayan ¢evirmen konusunu ”dikkate almakti. O

donemde ¢evirmenlik tiimiiyle Tiirk karsit1 birtakim Levanten ve azinliklarin elindeydi.

677R. S. Atabinen, Turizm'in Harsi.. ., s.9.

878C. Giilersoy, "Oliimiiniin 29. Yilinda...”, s.7.

679y B., “Sehir Isleri: Sehirimizin Miisssesatindan Tiirk Seyyahin Cemiyeti”, Tiirkiye Cumhuriyeti
istanbul Sehremaneti Mecmualari, S.31, (Mart-1927), 5.431-432.

880Biisranur Bekman, “1925-1930 Yillar: Arasinda Turizm Meselesinin Istanbul Sehremaneti Mecmualar
Uzerinden Incelenmesi”, istanbul Sehir Universitesi Sehir Calismalar Yiiksek Lisans Programi, 2019,
s.4.
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Tamamen bilgiden yoksun olan bu kisiler, gezdirdikleri yabanc turistlere Istanbul’un
Bizans Donemi yapilarini agiklarken Tiirkiye’ye ve tarihine karst olumsuz sdylemleriyle
zarar vermekteydi. Cevirmenlerin, yabanci turistlere “Bogaz’daki balik¢i teknelerini
uzaktan gostererek icinde direk iistiinde gozetleme kulesinde bulunan kisileri kaziga
gecirilmis Rum ya da Ermeni olarak tanitmis” olduklarina dair ihbarlar alinmust:.®8!

Yapilan girisimlerin sonucu olarak kurslar acildi. Cemiyetin iiyesi bulunan
arkeologlar burada teorik ve pratik dersler verdi. Basariyla kursu tamamlayanlara bitirme
belgeleri sunuldu. Cevirmenlerin alacagi iicretler ve ¢alisma sekilleri belirli esaslara
baglandi. Zararli faaliyetlerde bulunan c¢evirmenlerin ise yabanci turistlerle iligki
kurmalart yasaklandi. Bu suretle Tiirkiye’nin gergek imajinin bat1 iilkelerinde tanitimi
ciddi bir suretle yapilmaya baslandi.?

Tiirk Seyyahin Cemiyeti turizm konusunu iilke genelinde istthdam alani
olusturmak ve yetkinlestirmek i¢in belediye ile isbirligi igerisinde kurslar act1. Yetistirilen
rehberlerin destegiyle Avrupa’da en ¢ok kullanilan ti¢ dilde rehberler, afisler, resimli

ilanlarve kartlar bastirilarak dagitilds.%

4- Vize ve Giimriik Diizenlemeleri (1927)

Turizmi sadece iilkeye yabanci misafir ¢ekmek olarak diistinmek yeterli
olmayacaktir. Ciinkii Tiirk Seyyahin Cemiyeti’nin kurulmasi; iilke genelindeki ulasim
agmin gelisimi, esnaflarin denetimi, licret tarifelerinin standartlastirilmasi, vize ve
pasaport kontrolii gibi yonetimselsorunlarin diizenlenmesine yonelik biiyiik bir degisim
siirecini beraberinde getirmistir. Cemiyetin en 6nemli isimlerinden olan Resit Saffet
(Atabinen) bu konuyu “disaridan iceri turizm” olarak nitelendirmektedir.®* Bu tanimla
yabancilarin Tiirkiye’ye gelmesininyalnizca turistik amaca hizmet etmedigini, aym
zamanda bu siirecin Tiirkiye’nin ekonomik ve siyasal gelisimine katkisi oldugunu
vurgulamaktadir.58

Tirk Seyyahin Cemiyeti 1927°deki faaliyetleri hakkinda yayinladig:

rapordakurulusun Avrupa, Amerika, Asya ve Afrika kitalarindaki seyahat acentalariyla

1Tiirkiye Turing ve Otomobil Kurumu (1923-1973), T.T.O.K.’min 50. Yil, (Yay. Haz: Tiirkiye
Turing ve Otomobil Kurumu), Turing Yaynlari, Istanbul, 1973, s.13.

2Tiirkiye’ye Bir Istkti Turing 1977-1993 (1-Dogum ve Emekleme), (Yay. Haz: Tiirkiye Turing ve
Otomobil Kurumu), Tiirkiye Turing ve Otomobil Kurumu Yaynlari, Istanbul, 1995, s.8.

6838, Bekman, “1925-1930 Yillar: Arasinda Turizm Meselesinin Istanbul Sehremaneti Mecmualar
Uzerinden Incelenmesi”, s.18.

684R S. Atabinen, Turizm'in Harsi..., s.11.

6858, Bekman, “1925-1930 Yillari Arasinda Turizm Meselesinin Istanbul Sehremaneti Mecmualar
Uzerinden Incelenmesi”, 5.19.
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iliski igerisinde oldugu bilgisini paylagmistir. Bu dogrultuda iilkeye gelen seyyahlarin
pasaport ve vize islemleri sirasinda yasanan sikintilar diizeltilmeye ¢alisiimistir, 58

Yabanci gezginlerin Tiirkiye Cumbhuriyeti’ne bagli olmayan konsolosluk ve
elgiliklerden aldiklar1 vizelerden kaynaklanan sorunlarin 6niine gegmek i¢in, li¢ dilde
“Tiirk Kanunlari”  basilmistir. Yasanan bu gelisimlerle birlikte Tiirk Seyyahin
Cemiyeti’nin Tirk Turizmi’ni diinya standartlarina kavusturmaya calistigi ifade
edilebilir. Bu donemde dikkat ¢eken diger bir konu ise vergi sorunudur. Dénemin
politikas1 geregi yabancilardan alinan yol parasi uygulamalarinin Tiirkiye’ye gelen
turistler tarafindan tepkiyle karsilandigini da burada ifade etmeliyiz. Hiikiimet tarafindan
“Tiirkiye'ye gelip de oturma belgesi alarak, alti aydan az bir siirede oturanlardan hi¢bir
vergi alinmasin” yonergesinin 4 Agustos 1927°de yasama gegirilmesiyle bu sorun
¢Oziilmistiir. Turizm hareketliligi lilke genelinde uygulanan Giimriik Politikalari’nin da
yeniden diizenlenmesini zorunlu kilmistir. Turistlerin Tiirkiye’ye geldikten sonra giimriik
bekleme siirecinin daha kisa olmasinin, misafirleri memnun edecegi dile getirilmistir.
Ancak bu denetimler sirasinda tiitiin ve benzeri maddelerin kontroliiniin siki bir suretle
yapilmast zorunluluk arz etmekteydi. Glimriik konusu ticaretle ilgili bir sorun olarak
varhgini devam ettirecektir.®®’

Gumriik yonetmeliginde 1930°da yapilan diizenlemeyle, TBMM tarafindan
“triptik ” yani glimriik gegis belgesi yetkisi, trafik mevzuatiyla da 6zel yetki ve gorevler
Tiirkiye Turing Kuliibii’ne devredilmistir. Turing liyesi milletvekilleri de bulunmaktaydi.
Dolayisiyla yetkinin kuruma verilmesinde bu milletvekillerinin etkisinin de oldugu

sdylenebilir.®%®

5- Tamitimla flgili Faaliyetler

Tiirkler ve Avrupalilar arasindaki iliskilerin ge¢misi oldukea ilgingtir. Her iki taraf
da birbirini tanima ihtiyact duymus ve bunun igin ¢aba sarfetmistir. Batidaki olumsuz
Tirk ve Tirkiye imajinin olusmasinda Anadolu’ya gelen gezginlerin ve elgilerin
yazdiklar1 seyahatname ve raporlarin biiyiik etkisi bulunmaktadir.%8°

Batidan Tiirkiye’ye din adami, maceraci, antika kacak¢isi gibi pek cok yabanci

686Y B, “Sehir Isleri”. Tiirkiye Cumhuriyeti Istanbul Sehremaneti Mecmualari, S.32, (Nisan-1927),
s.478-480.

878, Bekman, “1925-1930 Yillar1 Arasinda Turizm Meselesinin Istanbul Sehremaneti Mecmualar
Uzerinden Incelenmesi”, 5.19.

88BCA, 030.1.0.0/18.103.10.
89Tiirkiye’ye Bir Istkti Turing 1977-1993 (1-Dogum ve Emekleme)..., s.9.
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gezgin gelmisti. Ancak XIX. Yiizyilin ortalarindan itibaren ulasim konusunda yasanan
gelisimlerin yanisira Osmanli Devleti’nin yabancilara verdigi giivenceler gezginlerin
bilindik yapisini da degistirecekti. Aralarinda doktor, bilim insani, devlet ve din adami
gibi pek ¢ok meslekten yabanci, Osmanli topraklarina girmeye baslayacakti. Biiylik bir
kism1 misyoner olan yabanci gezginlerin istanbul’a ilk gelisleri 1863’te acilan “Sergi-i
Umiimi-i Osmani” sirasida olmustur.5%°

Tiirkiye’ye gelen yabancilar gerek eski donemlerde gerekse XX. Yiizyilin
baslarinda genellikle gayrimiislim rehberler esliginde dolasmakta ve yine onlarin
onerdikleri pansiyonlarda kalmaktaydilar. Bu durum batida eskiden beri var olagelen
olumsuz Tirk imajinin daha da derinlesmesine sebep olmakta idi. Bu baglamda
Tiirkiye’ye gelen yabancilarin Tiirkge bilmemelerinden dolayr Rum ya da Ermeni
¢evirmenlere bagimli kalislari, bu terciimanlarin da gerek Tiirkge’ye gerekse Avrupa
dillerine tam olarak hakim olamamalari her iki tarafin anlasmasinda sorun teskil
etmekteydi.®

Turizm, Tiirkiye Cumhuriyeti’ne gelir saglayacak bir alan idi. Mustafa Kemal
(Atatiirk), hangi caligmalarin yapilacagt konusunda Tiirk Seyyahin Cemiyeti’ni
gorevlendirmisti. Bunun sonucunda atilan adimlar soyle idi:

Turist rehberlerine yonelik yabanci dil kurslar1 diizenlendi. Cevirmenler igin
rehberlik alaninda yeterlilik siavlar1 yapildi. Bundan 6nce gayrimiislimlerin ¢alisma
alanini olugturan bu iki meslek grubu toplumun biiyiik kesimine de hitap etmeye bagladi.
Ik basili reklamlar, afisler, haritalar ve turizm incelemeleri yayinlanarak turizm
kongreleri ve konferanslari diizenlendi. Mevcud mevzuatin da giincellenmesine
calisild1.%?

Seyyahin Cemiyeti’nin faaliyetleri kapsaminda turizmin islevselliginin
arttirilmasi icin seyahat acentalarinin sorunlarma yogunlasildi. Ozellikle Cumhuriyet’in
ilan edildigi giinlerde yurtdisindaki Tiirk imajinin hi¢ de iyi olmadigi bilinen bir gergekti.
Yapilan olumsuz propagandalar meseleyi bu noktaya tasimisti. Mustafa Kemal (Atatiirk),
28 Ekim 1923’te ABD’li bir ¢ocuk tarafindan kendisine yazilan bir mektupta Tiirklerle
ilgili olarak ortaya konulan yanlis kanaatlere 27 Kasim 1923°te soyle karsilik

vermekteydi: “Amerika’nin zeki ve c¢aliskan c¢ocuklarina yegdne tavsiyem, Tiirkler

80Didar Sar1 Calli, “Uluslararasi Seyahatlerin Tarihi Geligimi ve Son Seyahat Trendleri Dogrultusunda
Tiirkiye’ nin Konumu”, Turizm ve Arastirma Dergisi, 1V/1, (Ocak-2015), 5.12-16.

®91Stephen J. Page, Tourism Management: Managing for Change, Elsevier Butterworth Heinemann,
Oxford, 2007, s.46.

892Tiirkiye’ye Bir Istkt1 Turing 1977-1993 (1- Dogum ve Emekleme)... s.10.
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hakkinda her isittiklerine gercek goziiyle bakmaywp gériislerini mutlaka ilmi ve esasl
incelemelere dayandirmaya bilhassa 6nem vermeleridir . Dikkat edilirse Batidaki tarafli

Tiirkiye ve Tiirk imajina bilimsel verilerle cevap verilmesi temel alinmakta idi.5®3

I1- Tiirkiye Turing ve Otomobil Kuliibii’niin Faaliyetleri (1926-1939)

1926°dan itibaren ismi Turing Kuliibii olarak anilan kurulusun sonraki
donemlerde faaliyet alanlarinin genislemesiyle hali hazirdaki nizamnamede degisiklige
gidilmesi gerekli oldugundan, hiikiimetin 1931°de onayladigi yeni nizamnameyle
kurumun adi Tiirkiye Turing ve Otomobil Kuliibii (TTOK) olarak degistirildi. Yeni
nizamnamede®* belirtildigi {izere asil amag “Tiirkiye ‘de gerek karada, gerek denizde ve
havada her vasita ile turizmin inkisafi” olarak belirlenmisti.5%

Kuliib ismine eklenen “otomobil "s6zciigii ile uluslararasi giimriik belgesi edinim
islemleri konusundaki yetki “1926 Paris Mukavelenamesi” kapsaminda 1930 May1s ay1
itibar1 ile TTOK’nin sorumluluguna birakildi.?® Avrupa’da benzeri kuliiplerin bu
dogrultuda otomobil yarislari, seyahat ve turizm organizasyonlari diizenlemeleri de alinan
bu kararin gerekgeleri arasindaydi.

Nizamnamede belirtilen usiil ve esaslari hayata gegirmek i¢in TTOK; ilgili Devlet
Daireleri, Belediyeler ve 11 Ozel Idareleri ile de isbirligi igerisinde calisabilecekti.
Hazirlanan nizamname 6rnek bir nitelik tasimaktaydi. Ankara’da kurulmasi planlanan
kooperatiflerin nasil ¢alisacagina da emsal teskil edecekti.®¥’

TTOK, ¢agdas bir iilke olmay1 hedefleyen Tiirkiye’nin 6ncii kurumlarindan birisi
olmaya adaydi. Motorlu tasit giris ¢ikisinda giimriik ayricaliklarini giivence altina almak,
turizmi gelistirmek ve bu sekilde toplumun yasam diizeyini yiikseltmek, ¢arpik

sehirlesmeyi Onlemek, estetik degeri olan yapilar restore etmek, iilkenin tarihsel ve

arkeolojik yapilarin1 korumak, yapilarin tarihsel dokusunu bozmadan ¢agdas bir islev

693 G. Sahin, “Atatiirk Déneminde Bati’daki Olumsuz Tiirk ve Tiirkiye Imajint Diizeltme Cabalari ve Tiirk
Seyyahin Cemiyeti 'nin Bu Konudaki Calismalari”, s.156.

8%Tiirkiye Turing ve Otomobil Klobii'niin Istanbul Vildyetinin 23 Mart 1931 Tarihli ve 299
Numarah ilmiihaber ile Musaddak, Tadil Olunmus Nizamnamesi, (Yay. Haz: Tiirkiye Turing ve
Otomobil Kurumu), Istanbul, 1931. s.14.

%Tiirkiye Turing ve Otomobil Klobii Istanbul Vilayeti’nin 23 Mart 1931 Tarihli ve 299 Numarah
ilmiihaberile Musaddak, ..., 5.21.

6% BCA, 30.18.1.2/41.85.2.

897Erol Evcin, “Tiirkiye Turizm Tarihinde Oncii Bir Eser: Turizm Kilavuzu 1934-1935”, Anatolia: Turizm
Arastirmalar Dergisi, XXVI1/1, (Bahar-2016), s.7-24.
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kazandirarak yasatmak, otomobil sporlarin1 gelistirmek, maddi kazang amaci

giitmeksizin, biitiin karin1 tekrar Tiirk Milleti’ne harcamay1 diistur edinmisti.®%

1- Yurticinde Yapilan Calismalar

TTOK Belediyelerle isbirligi yaparak tercimanlara kurslar diizenledi. Buralardan
yetisenler Tiirkiye’nin yurtdisi tanitimima katkida bulundu. Seyahat acentalarinin
millilestirilmesi konusunda 6nemli bir asama kaydedildi. TTOK bu acentaler1 diizenli
olarak denetlemis hatta kurulus siireclerinde dahi girisimcilere destek olmustur.
Gosterilen c¢abalar kisa silirede olumlu sonug¢ verdi. Tirkiye karsiti olumsuz
propagandalarin sayisinda biiyiik diisiis yasandi. Bu faaliyetlerin ekonomiye de yansimasi
oldu. Sektdrdeki Tiirk vatandaslar daha ¢ok kazanmaya bagladi. TTOK Tiirkiye’yi tanitict
ilk afisleri ilk karayolu haritasin1 basmis ve dagitimini tistlenmisti. Turizmle ilgilenen
kesimler tizerinde oldukga etkili olmus ve konuyla ilgili gerek kanuni gerekse
uygulamaya yonelik biitiin maddeleri yeni bir bakis acistyla degerlendirilmesine sebep
olmustur.5%°

Tiirkiye’ye deniz yolu ile gelen yabancilar istanbul’a yaklastiklarinda kendilerine
gezi giizergahlar1 hakkinda bilgi verilmekteydi. Tiirkiye’ye gelmeden 6nce ugradiklari
limanlarda Tiirkiye karsiti propagandalarin muhatabi olmaktaydilar. Bu olumsuzlugun
ontine gegmek i¢in TTOK’e bagli ¢alisanlar Canakkale’de turist getiren vapurlara binerek
Istanbul’a kadar onlarla yolculuk ederlerdi. Béylece maruz kaldiklar1 kara propagandadan
onlar1 aydinlatmaya calisirlardi. Bunun disinda yine TTOK tarafindan turistler i¢in
Tirk¢e konusma kitabinin yanisira giinliik kullanimda sik¢a karsilasilan ifadelerin
Tiirkce, Fransizca, Almanca, ingilizce, italyanca ve Ispanyolca karsiliklarini igeren cep
kitaplar1 hazirlatilmaktaydi.”®

Turistlere yonelik cars1 ve pazarda herhangi bir olumsuzlugun yaganmamasi i¢in
TTOK ve istanbul Belediyesi nin isbirligiyle Sandal Bedesteni’nde 1931°de yerli mallara
0zgl bir serginin ac¢ilmasina karar verildi. Burada satilan esyaya sabit ve gercek fiyatlar
koydurularak turistlerin aldatilmamalari saglanacakti. Amerikan Film Sirketi “Fox” ile

yapilan anlasmanin geregi olarak 1931°de Ankara-Istanbul gériiniimlerinden meydana

898Emrullah Toren, “Tiirkive Turing ve Otomobil Kurumu 'nun Kurulusu ve Faaliyetleri Uzerine Bir Sozlii
Tarih Arastirmast”, 111, Disiplinlerarasi Turizm Arastirmalar1 Kongresi, 04-05 Nisan 2014 Kusadasi-
Aydin, 2014, 5.370-374.

89Tiirkiye Turing Klobii Ne Yapti, (1925-1935), s. 6-7.

"Tiirkiye Turing Klobii Ne Yapti, (1925-1935), s. 8.
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gelen bir filmin Avrupa’da gosterimi saglandi.”® TTOK, Tiirkiye’ye gelen yabancilara
yonelik uygulamali konusma kitaplarmi da bir siire iicretsiz dagitma karari aldi.”%?

Turistlerin déviz bozdururken bilerek zarara ugratilmamalar i¢in turist tasiyan
gemilere Merkez Bankasi gorevlilerinin gonderilerek doviz bozdurma olayma nezaret
etmeleri igin bazi calismalar yapildi.’®® Amac yiiksek fiyat ve firsatgiligin Oniine
geemekti. Tiirkiye’ye gelen turistler arasinda gazeteci, yazar ve politikacilarin olmasi
TTOK yetkililerinin yukarida ifade edilen faaliyetlerine daha da hiz vermesine sebebiyet
verdi. Ozellikle iiniversite 6grencilerinin ziyaretleri haber alindiginda onlara yénelik
gerceklestirilecek karsilama torenlerinin daha da 6nemsenmesine sebebiyet verdi. Bu
konuyla “Dariilfiinun Emaneti” yetkilileri ilgilenerek ikramlarda bulunmaktaydi.”%

Turizmi devamli kilmak ve tesvik etmek i¢in 7 Eyliil 1920’de 2608 say1li “Tarife
Kanunu'yla”"® bir ilk yasanmissa da ilerleyen siirecte ortaya cikan eksiklikleri gidermek
adma yeni diizenlemeler de yapilmistir. Bunlardan birisi de otomobille seyahat eden
turistlerin kendi araglartyla Tiirkiye’ye giris yapabilmeleridir. Bu amagla Giimriik Gegis
Karnesi diizenlenmistir. Ayrica yolculara ve yabanci turistlere giimrilk mevzuatinin
kendileri ile alakali hitkiimlerini anlatmak ve yasal tiriinlerin neler oldugunu belirlemek
iizere “Yolculara Bilgi” adl Tiirkce, Fransizca, Ingilizce, Almanca ve Ispanyolca
yazilmis resimli bir brosiir iicretsiz olarak dagitilmistir.’®

Dolmabahge Sarayr 31 Mayis 1930°da Mustafa Kemal (Atatiirk)’iin izniyle
Turizme ve Tiirkiye nin tanitimina agilmistir. Bu kararin alinmasinda kendisinin katkisi
biiytiktiir. Bu da onun ileri gorisliiliigiiniin gostergesidir. Tiirkiye’ye gelen turistlerin her
kesimden olmas1 yukarida ifade edilen cabalarin bir sonucudur.””” TTOK, 26 Kasim

1933’te alinan kararla uluslararasi seyahat edecek olan araglarin beyannamelerini

inceleme ve onaylama yetkisine sahip oldu.”%®

1Tiirkiye Turing Klobii’niin 1930 Senesi Rapor ve Bilangosu, (Yay. Haz: Tiirkiye Turing ve Otomobil
Kurumu), Tiirkiye Turing Kuliibii Yayinlari, istanbul, 1931, s.10-11.

2Turistler icin Konusma Kitabi, (Yay. Haz: Tiirkiye Turing ve Otomobil Kurumu), Turing Kliibii
Yayimlari, Istanbul, 1930, s.1-71.

798 A. Altintas, F. K. Sahin, “Resit Saffet Atabinen (1884-1965) ve Tiirk Turizmine Katkilart”, s.9-36.
"%Tiirkiye Turing Klobii Ne Yapti, (1925-1935), s.13.

"Giimriik Tarifesi Kanununa bagli Giris Genel Tarifesinin 647°nci numarasmin degistirilmesine dair
Kanun, Resmi Gazete, S.2608, (07/09/1920), s.1.

6 Seref Kitab1, Cumhuriyet Halk Partisi 15. Yil Kitabi, Cumhuriyet Matbaasi, Istanbul, 1938, s. 35.
7G. Sahin, “Atatiirk Déneminde Bati’daki Olumsuz Tiirk ve Tiirkiye Imajini Diizeltme Cabalar: ve Tiirk
Seyyahin Cemiyeti’nin Bu Konudaki Calismalari”, s.156.

"8 BCA, 30.18.1.2/41.85.2.
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Turizmin Tiirk kamu ydnetiminin i¢inde yer almasi ise 29 Mayis 1934°te 2443
Sayili “Iktisat Vekaleti Teskilat ve Vazifeleri Hakkinda Kanun”" ile kurulan “/ktisat
Bakanligr” igindeki “Tiirk Ofisi” dairesine bagli Turizm Biirosu’nun olusturulmasiyla ile
baslamisti. Bu biiro 1938’e kadar propaganda, nesriyat, turizm isleri gibi faaliyetleri
yurtitmistiir. 1938°de “Tiirk Ofisi” iginde yer alan “Negriyat ve Propaganda” servisine
bagl “Turizm Masasr” seklinde bir sube agilmistir. Bu sube 1939 yili baslarinda Ticaret

Vekaletine bagl Turizm Miidiirliigii’ne doniistiiriilmiistiir.”*

2- Tiirkiye’yi Yurtdisinda Tamitmak i¢in Yapilan Cahismalar

Tirkiye’yi yurtdisinda tanitim igin acentalar, konsolosluklar, TTOK ve fahri
konsoloslar ciddi ¢aligmalar yiiriitmekteydi. Ozellikle yurtdisina tanitic1 brosérler, afisler,
dergiler, takvimler, makaleler, manzara ve tarihi fotograflar gonderilecekti. Uluslararasi
turizm ve otomobil sporu tesekkiillerinin yillik kongrelerine ve idare meclisi
toplantilarma  TTOK’de temsilci olarak  katilmaktaydi.  Avrupa’nin  bazi
tilkelerindeolusturulan dis komiteler araciligi ile Tirkiye’yi tanitici faaliyetlerde
bulunulmustur.’!

Turizm ve otomobil sporlar1 bakimindan diinyanin en dnemliorganizasyonlari
olan “Uluslararasi Turizm Birligi”, “Uluslararasi Tamnmis Otomobil Kuliipleri
Birligi”, ve “Uluslararasi Turistik Propaganda Birligi "toplantilara TTOK katiliyordu.
Boylece Tiirkiye’nin uluslararasi alanda turizm agisindan ¢ikarlarikorunmakta idi.
Tiirkiye’ye ait eski eserler ve giizel manzaralari gosteren biiyiik boyda fotograflar, afisler
ve diger tanitict malzemeler 1932°de agilan Milano ve Paris sergilerinde katilimcilarin
begenisine sunulacakti. Prag’da toplanan “UluslararasiTurizm Birligi” yillik kongresine
ve Peste’deki “Uluslararast Turizm Merkezi Meclisi’nin yillik kongresine TTOK
katilacakti. Peste’de bu nedenle bir Tiirk-Macar Turizm Komitesi, Italya’da bir Tiirk-
Italyan Turizm Heyeti kurulmus, Viyana, Milano, Roma, Floransa ve Biikres’te
Tirkiye’nin tamitimi ile ilgili konferanslar diizenlenmisti. Lahey, Roma, Parisve
Londra’da toplanan Turizm Kongrelerine TTOK katilim saglamis ve 1930°da ilgili
kisimda da ifade edildigi tizere “TTOK Belleteni” isimli bir dergi ¢ikarmistir. Dergi,

"fktisat Vekaleti Teskilat ve Vazifeleri Hakkinda Kanun, Resmi Gazete, S.2713, (29/05/1934), s.1.
10 Faruk Andag, Turizm Hukuku, Detay Yayimncilik, Ankara, 2018, 5.98.
™Tiirkiye Turing Klobii Ne Yapti, (1925-1935), s.9.
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turizme yonelik “rehber niteliginde ” yayinlar yapmaya basladi. Ilerleyen siirecte bilimsel
bir dergiye doniistii.”*?

TTOK 1923-1939 yillar1 arasinda turizm alaninda Tiirkiye’de 6nemli bir boslugu
dolduracaktir. Uzun yillar boyunca bu kurum bir devlet organi gibi gorev yapmustir.
Yayinladigi dergi ve tanitict malzemelerden bazilari sunlardir: Turing Kuliibii Mecmuast,
Yalova Kaplicalar1 Hakkinda “prospektiis ”, Tiirkiye’ye Gelenlere Polis Muamelesine

Dair Muhtira, renkli yeni afisler, Uluslararas1 Turizm Kongresi miinasebeti ile hatira

pullar1, Ankara, Istanbul ve Bursa hakkinda Almanca prospektiisler.’*®

I11- Tiirk Tayyare Cemiyeti (1925)- Tiirk Hava Kurumu (1935)

Tiirkiye Cumhuriyeti i¢in ulasimda havayolunun kullanimi bir ilktir. Osmanli’nin
son doneminde baglayan havacilik ¢aligsmalar1 kendisini askeri alanda gostermistir. Bu
acidan 1911 yili oldukga &nemlidir. Bu dénemde italyanlar Osmanli’nin Kuzey
Afrikadaki son toprak pargasi olan Trablusgarp’a saldirmis ve Rodos Adasi’ni isgal
etmistir. Bu savas esnasinda Osmanli’nin deniz giicii yetersizdi. Trablusgarp ile de
karayolu baglantist bulunmuyordu. Hava araglari Avrupa’da askeri amaglarla
kullanilmaya baglanmisti. Osmanli Devleti’nin de bu alanda geri kalmamasi i¢in Harbiye
Nazirt Mahmut Sevket Pasa Kurmay Yiizbasi Siireyya Bey’i balon ve ugak temini
konusunda gérevlendirdi.”**

Osmanli Devleti’nde 1 Haziran 1911°de “Kitaat-1 Fenniye Mevaki-i Miistahdeme
Miifettis-i Umamilgi nin ikinci Subesi’ne bagl bir hava komisyonu kuruldu. Havaci
zabitleri yetistirmek tizere ilk kaynak ordudaki mevcut subaylardi. Fesa Bey (Evrensev)
ile Yusuf Kenan Bey Paris’e Blenot Havacilik Okulu’na gonderildi. Mahmut Sevket
Pasa’nin ¢abalariyla 1912’nin Ocak ayinda bugiinkii Atatiirk Hava Liman1’nin kuzeyinde
bulunan Sefakoy’de iki hangar ve bir meydan insa edildi.”*

Ayni yilin subat ayinda Fransa’dan bir adet tek kisilik Robert Esnaoult-Pelterie
(REP) ile bir adet iki kisilik Deperdussin marka ugak satin alindi ve 15 Mart 1912’de
Istanbul’a getirildi. Fesa ve Yusuf Kenan Beyler bu ucaklar: kullanmaya basladilar. 3

Temmuz 1912°de Yesilkoy Hava Mektebi agildi. 1914°te Enver Pasa’nin emriyle askeri

2@, Sahin, “Atatiirk Déneminde Bati’daki Olumsuz Tiirk ve Tiirkive Imajim Diizeltme Cabalar: ve Tiirk
Seyyahin Cemiyeti nin Bu Konudaki Calismalart”, s.157.

13 Celik Giilersoy, “Resit Saffet Atabinen’i Anma Toplantimiz”, Tiirkiye Turing ve Otomobil Kurumu
Belleteni, LXXI1X/358, 1990, s.4.

"4G. Akgura, Tiirkiye Turizminde..., s.45-46.

"SHuylusi Kaymakli, Havacihik Tarihinde Tiirkler II, Kiiltiir Ofset Ltd. Sti. Ankara, 1997, 5.327.
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amagla hizmet verecek olan iki ucakla Istanbul-Kahire seferine basladi. Yiizbas1 Fesa Bey
ve diger pilotlarin ugaklarin agirlig: ile orantili olarak belirlenen hat {izerinde faaliyet
gostermelerinin tehlike arz ettigi Enver Pasa’ya iletilmesine ragmen istanbul-Eskisehir-
Afyon-Konya-Ulukisla-Adana-Halep-Humus-Beyrut-Sam-Kudiis-ElAris-Port-Kahire ve
Iskenderiye rotasinda ugus gergeklestirilmesine karar verildi.”

Bu dénemde zayif olan ugak filosu da gii¢lendirilmeye ¢alisilmaktaydi. Mevcud
ucaklarin bazilar1 ucgus sirasinda diismekte ve pilotlar sehit olmakta idi. 27 Subat 1914’te
Muavenet-i Milliye ve Prens Celaleddin adli ugaklar Ortadogu’da diismiis ve pilotlari
Fethi, Nuri ve Sadik beyler hayatlarin1 kaybetmislerdi. Fethi ve Sadik Beyler Tiirk
Havacilik Tarihi’nin ilk hava sehitleri olacaklardi.”*’

Mondros Miitarekesi’nden (30 Ekim 1918) sonra isgal kuvvetleri tarafindan biitiin
askeri alanlarda oldugu gibi havacilik merkezlerinde de tahribatlar yapildi.”*® istanbul’da
bulunan Kuva-y1 Havaiye Miifettisligi, 24 Haziran 1920°de Harbiye Nazir1 Damat
Ferit’in emriyle kapatildi. Burada bulunan pilotlardan bazilar1 Milli Miicadeleye katilmak
lizere Anadoluya gegti.’*°

Milli Miicadele Dénemi’nde Elazig, Konya, Diyarbakir ve Eskisehir’de bulunan
hava birlliklerinden kismen faydalanilmistir. Harbiye Nezareti’nin emriyle 13 Haziran
1920’de Hava Miidiiriyeti Umumisi kuruldu. 13 Haziran 1920’de Miidafaa-i Milliye
Vekaleti Harbiye Dairesi’ne baglandi. Subenin miidiirliigiine, deniz pilot kidemli Yiizbas1
Sami (Ugan) Bey getirildi.”® 1922°de Kuvayi Havaiye Miifettisligi adin1 ald1.”?

Bat1 Cephesi’nde 6zellikle havacilik faaliyetlerinin kesif i¢in 6nemi biiyiiktii. Bu
nedenle Tiirk Hava Kuvvetleri’nin gelistirilmesi ¢alismalar1 devam etmekteydi. Ankara
Antlagmasi’na (20 Ekim 1921) dayanarak Fransizlardan on adet “Breguet-/4 ” kesif u¢agi
alindi. Italyanlardan iki adet “Aviatik” ve “Fiat” model ve yirmi adet “Spat 13" av

tayyaresi satin alinarak Konya’da bulunan Tayyare Istasyonu’na getirildi.”??

"16Y1lmaz Akdemir, Atatiirk Donemi Tiirk Havacihg, (Basimamis Yiiksek Lisans Tezi, Danisman:
Yard. Dog. Dr. Ahmet Emin Yaman), Ankara Universitesi Tiirk Inkilap Tarihi Enstitiisii, Ankara, 2005,

s.167.

717Ya§ar Ozdemir, Sehit Pilot Binbas1 Fazil Bey, Hava Baskanlig1 Nesriyat Miidiirliigii, Ankara, 1981,

s.27.

"8Ajun Kurter, Tiirk hava Kuvvetleri Tarihi (1919-1920), V, Tiirk Hava Kuvvetleri Komutanhg,
Istanbul, 2009, s.161.

"9Afet Inan, Tiirkiye Cumhuriyeti ve Tiirk Devrimi, TTK Basimevi, Ankara,1998, s.19-21.

72081tk1 Tanman, Tiirk Havacihik Tarihi, Tiirk istiklal Harbi 1918-1923, II, Hava Basimevi, Eskisehir,
1995, 5.36.

72! {rfan Sarp, Tiirk Hava Kuvvetlerinin Dogus Yilar, Pozitif Yayinlari, Istanbul, 2010, s. 66.

22Qktay Verel, istikbal Goklerin, Gokler Bizimdir, I, THK Yaynlari, istanbul, 1985, s.131.
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22 Temmuz 1922’de Hava Kuvvetleri Miifettisligi’'ne Kurmay Yarbay Muzaffer
(Ergiider) Bey atand1.”?® Alinan bu ugaklarin Bat1 Cephesi basarilarinda 6nemli bir pay1
oldugu belgelerde belirtilmektedir. Ozellike yapilan kesif uguslar1 isgal kuvvetlerinin
hava harekatlarinda caydirici olmustur.”?* Milli Miicadele’nin ardindan havacilik
faaliyetlerine devam edildi. Fransa, Almanya, Ingiltere ve Italya’ya gonderilen Havacilik
Heyeti buralardan edindigi bilgileri 24 Haziran 1924’te bir rapor halinde Hava Kuvvetleri
Miifettisligi’ne sundu.’?®

Tam bagimsizlik i¢in Tirk Havaciligi’nin 6nemini bilen Mustafa Kemal
(Atatiirk), 1 Kasim 1924’de TBMM’nin ikinci donem acilis konugmasinda iilkenin
savunmasinda ve gelismesinde havacilik faaliyetlerinin énemini vurguladi.’?® Yapilan

girisimler sonucu Mahmut Celal (Bayar) ve arkadaslari taraindan 7 Aralik 1924’te
“Tayyarecilik Tetkikat Tiirk Anonim Sirketi” Kuruldu.”?’

1-Cumhuriyet Donemi Ugak ve U¢ak Motoru Fabrikalar: (1925-1952)

Mustafa Kemal (Atatiirk)’tin emriyle 16 Subat 1925’te Tiirk Tayyare Cemiyeti
kuruldu. Kurucular1 Sakir Hazim, Vecihi Hiirkus (1896-1969)'?® ve Hasan Iskender
Bey’dir.”?® Tiirk Tayyare Cemiyeti Tiirkiye’de havaciligim gelismesi icin oldukca ciddi
bir yapilanmadir. Kurulusundan dort ay sonra Mustafa Kemal (Atatiirk) tarafindan 15
Mayis 1925°teki resmi acilis1 gergeklestirildi. Kendisi tarafindan yapilan konusmada su

ifadelere yer verildi: “.. Istikbal goklerdedir; ciinkii géklerini koruyamayan milletler

"2ZRahmi Doganay, “Milli miicadelede Tiirk Havacilig1 ve Baskomutanlik Savasinda Havacilarin Rolii”,
Sosyal Bilimler Dergisi, X/2, (Agustos-2008), 5.56-62.

22Halil ibrahim Firtina, Orgeneral Muzaffer Ergiider’in Havacihk Amlari, (1922-1930),Tiirk Hava
Kurumu Basimevi, Istanbul, 2009, 5.27.

2Tiirk istiklal Harbi, Deniz Cephesi ve Hava Harekati, V, Genel Kurmay Baskanligi Harp Tarihi
Dairesi Resmi Yaynlari, Ankara, 1964, s.131.

265abiha Gokgen, Atatiirk’iin izinde Bir Omiir Boyle Gecti, (Yay. Haz: Oktay Verel), Tiirk Hava
Kurumu Yayinlari, [stanbul, 1982, s.64.

2’BCA, 30.18.1.1/12.60.18.

28 <1912 °de Kurmay Albay Kemal Bey’in yaninda goniillii olarak Balkan Harbi’ne katildi. Istanbul Ordu
Kumandanliginin géreviendirmesiyle Beykoz Serviburun’daki esir kampina kumandanlik yapmaya basladi.
Tayyare Makinist Mektebi ne girdi. Buradan mezuniyetinden sonra I. Diinya Savasi'nda Bagdat Cephesi’'ne
makinist olarak gonderildi. 2 Subat 1916 °da bir ucak kazasinda yaralandi ve Istanbul’a geldi.Iyilestikten
sonra Yesilkoy 'deki Tayyare Mektebi’'ne girdi. Burada 21 Mayis 1916’°da ilk ugusunu gerceklestirdi. 15
Kasim 1916 °daki mezuniyetinden sonra pilot diplomasini aldi. 1917 ’de Kafkas Cephesi’'ne, 7. Tayyare
Boliigii 'ne tayin edildi. Bu cephede bir Rus ugagint diistirdii ve ucak diistiren ilk Tiirk tayyareci olarak
tarihe gecti. Yunanlilardan kalan u¢ak malzemelerinden yararlanarak projesini hazirladigi ilk Tiirk ucag
"Vecihi K-VI'yi 1924'te iiretti. 16 Subat 1925'te Tiirkiye'de kurulan ilk sivil havacilik organizasyonu olan
Tiirk Tayyare Cemiyeti (THK) kuruculari arasindaki ilk ve tek pilot olarak yer aldi. 17 Haziran 1925 'te
Tiirkiye 'nin Bastayyarecisi unvan: verildi.” (Orhan Bahtiyar, Vecihi-Kara Tehlike, inkilap Kitabevi,
Istanbul, 2020, s.11.)

729 yecihi Hiirkus, Havalarda, Kanaat Kitabevi, Istanbul, 1942, s.64.
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yarmlarindan asla emin olamazlar... Her igte oldugu gibi havacilikta da en yiiksek
seviyede, gokte seni bekleyen yerini az zamanda dolduracaksin. Ey Tiirk Genci! Kisa
zamanda gokte seni bekleyen yerini alacaksin”. 1925’te Kayseri’de ve 1926°da
Eskisehir’de kurulan ugak fabrikalar1 ve Tiirk Tayyare Cemiyeti’nin 1925’te Ankara’da
faaliyete gecirdigi “Akkoprii Plandr Atolyesi” Tirkiye Cumhuriyeti’nin bu alandaki
eksikligini gidermeye ydnelik eylemler olarak anilmaktadir.”°

Tiirkiye’nin Berlin biiylikel¢isi Kemaleddin Sami Bey kurulmasi planlanan harp
sanayisi i¢in Almanya’nin en 6nemli “Junkers Flugzeugwerke, AEG, Telefunken ve
Simens” sirketlerini ziyaret etti. Bu ziyaretiyle ilgili bir rapor hazirladi. Raporunda
fabrikalardaki is¢i ve miithendis sayisindan ve ugaklarin yapiminda aliiminyum ve demir
kullanildigindan bahsetmektedir. Yaptigi goriismelerde “Junkers” firmasinin Tiirkiye’de
bir ucak fabrikas1 kurmak igin istekli oldugu da raporda yer almaktadir.”

Milli Savunma Sanayisi i¢in girisimlerde bulunularak savas ucagi i¢in projeler
hazirland1.”®? Ucak fabrikas1 kurulmasi igin goriismeler devam ederken Tiirk Hava
Kuvvetler i¢in bu sirketten avci, kesif ve bombardiman ugag1 alinmasina karar verildi.”?
“Junkers Flugzeugwerke” sirketiyle birlikte bir Tiirk Anonim Sirketi kurulmasina karar
verildi. Yapilan resmi goriismelerin ardindan iki taraf arasinda 15 Agustos 1925°te
sOzlesme imzalandi. Maliye Bakan1 Hasan Hiisnii Bey Tiirkiye’yi Hans Schanberg ise
“Junkers Flugzeugwerke” sirketini temsil etmekteydi. Bu anlagma bir ugak fabrikasi,
yolcu ve esya tasimacilifint kapsayan bir havayolu hizmeti ve zehirli gaz fabrikasinin
yapimini kapsamaktaydi.”** Ayni zamanda yolcu ve kargo tasimaciliginda da iki tarafin
sartlarina uygun diizenlemeler yapildi.”® Bu sozlesmenin iki niishasi basbakanliga
sunuldu.”® Ugak fabrikasinin yapimi igin ddenek hazirlandi.”®’

Fabrikanin Kayseri’de Yahsihan’in batisinda, hiikiimetce tespit edilecek uygun bir

alana yapilmasi kararlastirildi. Fabrika 8 Kasim 1925’ten bir y1l sonra ugak iiretebilecek

730y Akdemir, Atatiirk Dénemi..., 5.171.
31 BCA, 230.0.0.0/8.26.3.

32 BCA, 230.0.0.0/8.27.1.

33 BCA, 30.18.1.1/14.39.11.

734 BCA, 30.18.1.1/15.50.20.

35 BCA, 230.0.0.0/8.27.4.

36 BCA, 230.0.0.0/8.27.3.

31 BCA, 30.18.1.1/13.21.7.

154



hale gelecekti.”® Eskisehir’de de kiigiik bakim ve onarimlarin yapilmasi igin bir tesisin
kurulmasi planlands.”®

Bakanlar Kurulu tarafindan 7 Eyliil 1925°te kabul edilen kararname ile sermayesi
3.360.000 lira olan Tayyare ve Motor Tiirk Anonim Sirketi (TOMTAS) kuruldu. Yo6netim
Kurulu Bagkanligi’na Refik (Koraltan) atand1. Sirketin 125.000 liralik ilk sermayesi Tiirk
Tayyare Cemiyeti tarafindan karsilandz.”*

Kayseri ucak fabrikas1i 6 Ekim 1926 tarihinde agildi. A¢ilistan dolay1 Basbakan
Ismet (inonii) bir tebrik mektubu gonderdi.”** Fabrikada elli Tiirk, yiiz yirmi Alman
personel c¢aligmaktaydi. Tirk personeller gruplar halinde Almanya’ya egitime
gonderilmekteydi. 1928’de Alman personellere yiiksek maas verilmesi ve “Junkers
Flugzeugwerke” sirketinin anlasma geregi baz1 yiikiimliiliikleri’#? yerine getirememesi
Tiirk tarafinda tartismalara yol act1.”4®

Sirketin yasadigr mali sikintilarin yan1 sira Rusya ve Polonya’da birer ugak
fabrikas1 agmasi Tiirkiye icin olumsuz bir durumdu.’** Tiirk Hava Kuvvetleri’ne ucak
satan Fransa’nin “Bréguet” ve Cekoslovakya’nin “Simoling” sirketlerinin temsilciliginin
yapan “Yilmazlar” ve “Cudiler” isimli firmalarin miidahaleleri yapilan sézlesmenin
feshedilmesini hizlandird1.”® iki taraf arasinda yasanan tartismalar mahkemeye tasindi.
Aradaki ihtilafin ¢dziilmesi igin hakem heyetine 55.821 lira 6dendi.”*® Dava, Ankara 1.
Asliye Hukuk Mahkemesi’nde goriildii. Fabrikanin 3 Mayis 1928’den itibaren Hava
Miifettisligi emrine verilmesi nedeniyle Hava Miifettisligi de konuya miidahil oldu. 6
May1s 1928’de fabrikanin faaliyetleri durduruldu ve Tiirk iscilerin isine son verildi.”*’
TOMTAS iflas etti ve 520.000 liraya Tiirk Tayyare Cemiyeti’ne devredildi.”*®

Devir isleminden sonra 1931°de Kayseri Ugak Fabrikas1 yeniden agildi. Tiirkiye,

ABD’den lisans hakkini alarak ihtiyaci olan ucaklar1 iiretmek icin harekete gecti.

8 BCA, 230.0.0.0/8.27.7; Fatih Dervisoglu, “Istikbalini Goklerde Arayan Ulke Ve Tiirk Havacilik
Sahasinda Alman Menfaatleri Isiginda Bir Ortaklik: Tomtas”, Cumhuriyet International Journal of
Education, 111/3, (Bahar-2014), s.68-82.

73 7eynep Giilten, Tayyare Otomobil Motor Tiirk Anonim Sirketi Tomtas’tan 1926, 2. Hava ikmal
Bakim Merkez Komutanhigna 2001, Hava Harp Okulu Matbaas, Istanbul, 2002, s.46.

740 Bora Caglar, Havacilik ve Savunma Sanayii Uzerine Cahsmalar, HAVELSAN, Ankara, 2000, s.338.
741 BCA, 30.10.0.0/171.187.7; Mehmet Arif Demirer, Atatiirk’iin Tayyarelerinin Tarihcesi (1926-1955),
Son Cag Matbaacilik, Ankara, 2017, s.105

42 BCA, 30.18.1.1/26.63.2.

fsmail Yavuz, Mustafa Kemal’in Ucaklar1: Tiirkiye’nin U¢ak imalati1 Tarihi (1923-2012), Tiirkiye
Is Bankas1 Kiiltiir Yaynlari, Istanbul, 2015, s. 25.

744 Cemil Kogak, Tiirk-Alman Tliskileri (1923-1939), TTK Yayinlari, Ankara, 2013, s.9.

45 V| Hiirkus, Havalarda, s.65.

46 BCA, 30.18.1.1/29.35.12.

47 BCA, 30.10.0.0/61.411.1.

"8BCA, 30.18.1.2/6.57.15.

155



Amerikan “The Curtiss Aeroplane and Motor Company Inc.” Sirketiyle 3 Kasim 1931°de
sozlesme imzaland1.”*® Bu sdzlesme 14 Ocak 1933’te bir yil, 28 Aralik 1933’te alt1 ay
uzatildi.”® Tiirk galisanlar egitmek iizere ABD’den uzmanlar getirildi.” Otuz ii¢ adet
“Curtiss Hawk” sekiz adet “Fledglig” ugaklarmin iiretimi tamamland1.”? 1401 numarali
“Fledglig” marka ugak Mustafa Kemal (Atatiirk)’tin emriyle Riza Pehlevi’ye hediye
edildi. Bu ugag gotiirmek iizere Pilot Yiizbast Enver Akoglu ve makinist Nihat Kayali’ya
siyasi pasaport saglandi ve yevmiye verildi.”®

Yine bu baglamda Mustafa Kemal (Atatiirk)’in yonlendirmeleri ile Milli
Savunma Bakanligi’na bagh Tiirkiye ve Ortadogu’nun ilk sivil havacilik teskilati olan
Hava Yollar1 Devlet isletme Idaresi 20 Mayis 1933’te kuruldu. Bu kurum sivil havacilik
rotasi olusturmanin yanisira hava tasimaciligindan da sorumlu olacaktr.”

Mustafa Kemal (Atatiirk) onciiliigiinde 3 Mayis 1935°te kurulan Tiirkkusu™® ile
Tirk Hava Kuvvetleri’nin destek ve c¢abalariyla iilkede sivil havaciliga karsi ilginin
artmasi saglanmis, miihendis, pilot ve diger hava personelinin yetismesinde 6nemli
asamalar kaydedilmistir. 24 Mayis 1935’te yapilan 6. Genel Kurul’da Tiirk Tayyare
Cemiyeti’nin adi Tiirk Hava Kurmu olarak degistirildi.”® Ozellikle Tiirk Hava
Kuvvetleri’nin sivil havaciliga siirekli bir destek sagladigini, pilot ve teknisyen ihtiyacini
karsiladigin1 da burada belirtmeliyiz. Mustafa Kemal (Atatiirk)’tin sivil havaciliktaki
hedefi “ugan bir nesil” yetistirmekti. Ugakla, plandrle ugan, parasiitle atlayan, model
ucak yapan genglerin yetismesini arzu etmisti. Tirkkusu, bu amaci1 gergeklestirmeye
yonelik bir kurulustur.”’
Alman “Gothaer Waggon Fabrik A.G.” ve Polonyali “Panstwowe Zaklady

Lotnicze” sirketleriyle 1937°de lisans sozlesmesi yapildi.”®® 1936-1938 yillari arasinda

" BCA, 30.18.1.2/24.72.17.

S0 BCA, 30.18.1.2/33.5.7; BCA, 30.18.1.2/41.92.3.

51 BCA, 30.18.1.2/37.48.3; BCA, 30.18.1.2/40.80.17.

752 H. Kaymakli, Havacilik Tarihinde..., 5.328.

S BCA, 30.18.1.2/46.47.4; BCA, 30.18.1.2/46.45.13.

"Tiirkiye’de Hava Yollar: tesis etmek ve bu yollar iizerinde nakliyat yapmak icin Milli Miidafaa
Vekilligine merbut ve hiikmi sahsiyeti haiz Hava Yollan Devlet Isletme idaresi namile hususi bir idare
teskil edilmistir, Resmi Gazete, S.2186, (27/05/1933), s.1.

751936 °da agilanTiirk Hava Kurumu (THK) biinyesindeki ugus okulu. Cesitli motorlu ve motorsuz hava
araclary ile sivil ucus egitimi verir. Halihazirda Inonii, Efes, Erzincan ve Karain olmak iizere dort adet
egitim merkezi vardir”. (Osman Yalg¢in, “Tiirk Havacilik Tarihi’nde Bagis Ugaklart ve Havacilik Sanayii
Kurulmasina Tesirleri”, Gazi Akademik Bakis, 111/6, (Temmuz-2010), 5.199-201.)

6 Tiirk Hava Kurumu Altine1 Kurultay1 Zabitlari, (24-25 May1s 1935), Kéyhocas1 Basimevi, Ankara,
1935, s.50.

5T M. Zeren, “Tiirklerin Goklerde de bir Tarihi olacaktir”, Istikbal Goklerin Gokler Bizimdir, 11/4, THK
Yayinlari, Istanbul, 1985, 5.137-138.

"80sman Yal¢m, “Kurulusundan Giiniimiize Tiirk Hava Kurumu”, Gazi Akademik Bakis, V1/12, (Bahar-
2012), 5.267-291.
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on bes adet “Gotha Okul Ugag1” ve yirmi adet “PZL-24A-24C” av ugag iiretildi. Bu
Tiirkiye ekonomisine 433.000 liralik bir katki sagladi.”™® Uretimi yetistirilemeyen
ucaklarin satin alinmasima karar verildi.”®® Ayrica ABD’den kirk adet “Vultes V.II” on
sekiz adet “Bristol” bombardiman ugag1 almarak Tiirk Hava Kuvvetleri’ne verildi. '8
Kayseri Ucak Fabrikasi’nin ad1 1590°de 2. ikmal Bakim Merkezi, 1975’te Kayseri Hava
Ikmal ve Bakim Merkez Komutanlig1 olarak degistirildi.”®?

Yukarida da degindigimiz 1925°te kurulan “Ankara Akkoprii Planor Atélyesi”
1939°da ugak atdlyesine doniistiiriildii. 27 May1s 1938’de Ingiltere’den 16.000.000 sterlin
kredi alindi. 6.000.000 sterlin silah ve askeri malzeme alimina harcandi. 1.000.000 sterlin
ucak fabrikasinin kurulmasina harcandi.’®® 1.000.000 sterlinin de Amerikan Motor
Anlagmas1 icin harcanmasi talep edildi.”®* Yapilan resmi yazismalar ve incelemeler
sonucu 9 Ocak 1939’da Etimesgut Ugak Fabrikasi’nin agilmasina ve bakim onarim
islerini yiiriitmesine onay verildi.”®

II. Diinya Savasi’nda Polonya Almanya tarafindan 1 Eyliil 1939°da isgal edildi.
“Ugak Tasarimi Miihendislik Biirosu” ve “Deneysel Havacilik Atolyeleri’nin” yoneticisi
olan ugak miihendisi Jerzy Wedrychowski Tiirk Hava Kurumu’na birlikte ugak iiretme
teklifinde bulundu. Bu teklif 13 Haziran 1940 tarih ve 6-854/2628 sayili yaziy1 incelemek
tizere bir komisyon olusturuldu. 18 Temmuz 1940°da Basbakanliga sunulan Komisyon
raporunda Polonyali miihendislerin teklifinin olumlu karsilandig1 ifade edilmekteydi.”®

Fransa’da bulunan bes Polonyali miithendisin Tiirkiye’ye rahat gelebilmeleri i¢in
Tiirk vadandashgna alinmalarina karar verildi.”®’ Fransa ve Ingiltere’den gelenlerle
beraber toplam miihendis sayis1 yirmi sekize ulasti. Bu miihendislerin bir kismi isletme

islerinde bir kism1 da Motor Fabrikasi projesinde gérev aldi.”®® Bakanlar Kurulu’nun 6

Mayis 1941 tarihli karariyla Karabiik Demir Celik Fabrikasi’nda on dokuz Polonyali

59 BCA, 30.10.0.0/59.399.8.

760 BCA, 30.18.1.2/63.24.4.

61 BCA, 30.18.1.2/72.16.10; BCA,30.18.1.2/83.54.18.

762 Yasar Ozdemir, Atatiirk ve Tiirk Havaciligi, Hv.Bsm., Ankara, 1981, s.22.

"83Siikrii Er, “Etimesgut Ugak Fabrikasi ve Endiistrimiz”, Mithendis ve Makina Dergisi, X\V1/178, (Ocak-
1972), s.2-11.

764 BCA, 30.10.0.0/61.411.12.

65 BCA, 30.10.0.0/61.408.2.

T6BCA, 30.10.0.0/100.619.5; Osman Firat Bas, “Michat Sokolnicki’nin Ankara Giinliigii”, Humanitas
Uluslararasi Sosyal Bilimler Dergisi, V/10, (Giiz-2017), 5.367-381; Mehmet Arif Demirer, II. Diinya
Savasr’nda Ankara’da Polonyali Havacilar, Polonya Cumhuriyeti Ankara Biiyiikelciligi, Ankara, 2015,
s.8.

67T BCA, 30.18.1.2/93.118.19.

768 BCA, 30.10.0.0/100.619.5; M. A. Demirer, IL. Diinya Savasi’nda..., s.9.
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miihendis ve usta Tiirk vatandashigma alindi.’® Vatandaslik verilenlere kadro tahsis
edildi. Ayrica ailelerine gida ve giyecek gondermeleri sagland.””®

Jerzy Wedrychowski 14 Mayis 1941°de Tiirk Hava Kurumu’na Istanbul Teknik
Universitesi Makina Fakiiltesi’ne bagli bir havacilik boliimii agilmasini ve buna katki
saglayabileceklerini belirtmistir. ’’* Bagbakanlik tarafindan konunun Nafia Vekaleti’ne
damisilmasi hususnda cevap verilmistir.”’?

Istanbul Teknik Universitesi Ugak Miihendisligi Boliimii, 1941°de Makina
Fakiiltesi biinyesinde kuruldu. 1944’te Makina Fakiiltesi'nin bir boliimii haline getirildi.
Burada Polonyal1 yiiksek miihendisler ders verdi.’”

Etimesgut Ugak Fabrikasi’nda 1952’¢ kadar seksen adet “Miles M. 14
(Magister)”, on iki adet “THK-2 ", kirk adet “THK-4", kirk adet “THK-7" otuz sekiz adet
“THK-9”, ii¢ adet “THK-10", tipi ugak iiretilmistir. "

Ayrica “THK-54 (Tiirkler)”, tipi ambulans ucaktan bes adet liretilmis olup bir

2

tanesi Danimarka’nin “Falcks Redninggrkorps” firmasma satildi. Milli Savunma

Bakanligin’ndan izin talep edildi. izin onayindan sonra Bakanlar Kurulu tarafindan
yurtdisina ucak satistyla ilgili bir kararname yayinland1.””

Etimesgut Ucak Fabrikas1 biinyesinde 1941°de “Motor Fabrikast Kurulus
Biirosu” adiyla bir biiro kuruldu.””® Tiirk Hava Kurumu 24 Eyliil 1942 tarih ve 62/124
sayil1 yazida Bagbakanliktan Motor Fabrikasi icin Kalaba Koyl civarinda bir arazinin
istimlak edilmesini talep etmisti.””” 7 Kasim 1942’de yazdig1 yazida ise Tohum Islah
Enstitiisii’ne ait arazinin satin alinmasini istemekteydi.”’® Gazi Ugak Motor Fabrikasi
Teskilat Sefi Polonyali Josef Dziewonski’nin Ingiltere’ye gonderilmesi kararlastirildi.
Yiiksek Miihendis Josef “Gipsy ” motorlar1 incelemek i¢in gorevlendirilmisti. Tiirk Hava

Kurumu masaraflar i¢in 10 Temmuz 1943 tarih ve 19523 sayili yazi ile Bagbakanliktan

doviz talebinde bulunmustur.”’®

89 BCA, 30.18.1.2/94.37.15.

0 BCA, 30.18.1.2/96.80.13; BCA, 30.10.0.0/202.378.17.
" H. Nadir Biyikoglu, Tiirk Havacilik Sanayi, Savunma Sanayi Miistesarlig1 Yayinlari, Ankara, 1991,
s.25;

2BCA, 30.10.0.0/61.409.15.

I BCA, 30.10.0.0/201.375.17.

74 BCA, 30.1.0.0/100.619.6.

5 BCA, 30.18.1.2/126.63.8.

76 BCA, 30.10.0.0/100.619.5.

T BCA, 30.10.0.0/61.410.13.

8 BCA, 30.10.0.0/61.410.16.

9 BCA, 30.10.0.0/133.958.8.
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Fabrika i¢in Tohum Islah Enstitiisii arazisine karar verildi. 30 Ekim 1948’de
fabrika a¢1ld1.”® 1950’ye kadar otuz adet “Gipsy Major 10”, bes adet “KM-5", bes adet
“KM-10", motor iiretilmistir.”®* “Gipsy Major 10” motorunun iiretiminde &rnek igin
Ingiltere’den bir adet getirilmistir.’®?

Bu ¢aligmalar disinda 17 Agustos 1941°de Nuri Demirag (1886-1957) tarafindan
Yesilkoy’deki havaalani, hangar ve atolyeleri agildi. Ancak yasanan sorunlar, hukuki
siire¢ ve siparislerin teslim alinmamasi nedeniyle 1950’de atolye kapandi ve arazisi
kamulastirildi. "8

Nuri Demirag 27 Ekim 1943 giinii saat: 11.00°’da Ankara 3. Asliye Ticaret
Mahkemesi’nde siparisi tamamlanan ugaklarin test uguslarinin Eskisehir’de yapilmasinda
wsrar edilmesine karsi oldugunu beyan etmistir. Eskisehirdeki arazinin bunun i¢in uygun
olamadigini ve Selahattin Alan’in bu nedenle sehit oldugunu’®* sézlerine eklemistir. Tiirk
Hava Kurumu Avukati1 Ismail Hakk: ise siparis edilen tayyarelerin akrobasi tayyaresi
oldugunu fakat iiretine tayyarelerin normal okul tayyaresi oldugunu sdylemistir. '8

28 Haziran 1944’te Milli Savunma Bakani Ali Riza Artunkal da Bagbakanliga
gonderdigi yazida siparislerin teslim alinmama nedeninin {retilen ucaklarin
performanslarm eksik oldugunu belirtmekteydi.’®®

Bu atolyede 1943-1950 yillar1 arasinda on iki adet “Nu.D.36” egitim ucagi, atmis
bes adet plandr ve bir adet “Nu.D.38” turizm ve bombardiman ugagi iiretilmistir.
“Nu.D.38”, Tiirkiye tarafindan iiretilen ilk yolcu ugagidir.”®’

Havacilik sektoriine personel yetistirmek i¢in 1950°de Ankara Hava Tineli
(AHT) kuruldu. 1952°’de Tiirk Hava Kurumu Ucak ve Motor Fabrikalari, Makina ve
Kimya Endiistrisi (MKEK)’e devredilince AHT 12 Ocak 1956°da Genelkurmay Ilmi
Istisare ve Gelistirme Kuruluna devredildi. Giiniimiizde Tiibitak-Sage biinyesinde

faaliyetlerini devam ettirmektedir.

80 Abidin Daver, “Tiirk Hava Kurumu nun En Biiviik Basarisi: Motér Fabrikas1”, Havacilk ve Spor
Derqgisi, S.352, (Subat-1945), s.9-16.

781 Siikrii Er, “Etiid Isleri”, Havacihk ve Spor Dergisi, S.396, (Ekim-1948), s.12-19.

82 BCA, 30.10.0.0/61.409.21.

783 Siikrii Er, Tesebbiis Hiirriyeti, MESS Yayinlari, Ankara, 1978, s.67.

784 <13 Temmuz 1938 giinii Selahattin Alan’in idaresindeki Nu D.36 ucagi Eskisehir Hava Meydanina inis
esnasinda yerdeki bir tiimsege ¢arpmis ve Selahattin Alan sehit olmustur”. (http://www.kokpit.aero/ilk-
turk-yolcu-ucagi-nu.d.38/E.T: 03.03.2021).

85M. Bahattin Adigiizel, Hayallerini Ucuran Adam: Nuri Demirag, Istanbul Ticaret Odas1 Ekonomik ve
Sosyal Tarih Yayinlari, Istanbul, 2013, 5.170; Ziya Sakir Soku, Nuri Demirag Kimdir?, Kenan Matbaasi,
Istanbul, 1947, s.62.

8 BCA, 30.10.0.0/ 58.396.11.

87S. Er, Tesebbiis Hiirriyeti, s.68.
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Havacilik sanayi XX. Yiizyil’in baslarindan itibaren diinyada ivme kazanan
alanlardan biridir. Bati medeniyeti yiiksek teknolojisi ile ilerleme kaydetmekte ve
gelismekte idi. Mustafa Kemal (Atatiirk) de seri tiretimin “mihenk tagi” olan fabrikalarin
onemini ¢ok iyi bilmekte idi. Bu sebeple Tiirk Hava Kurumu’nun amaglarini1 1 Kasim
1926 tarihli konusmasinda sOyle ifade etmekteydi: “Havaculik sanayiinin temelini
olusturarak gelistirilmesini saglamak, havacilikta ekonomik, askeri, politik ve sosyal
onemin anlatilmasini ve anlasilmasint saglamak, askeri oldugu kadar da sivil ve turizme
yvonelik havaciligin gelisimini temin etmek, ilgili alanda gereken ara¢larla donanimlari
hazirlamak, personelin yetistirilmesini temin etmek, uc¢an bir Tiirk gencgligi
olusturmaktir”."®

Mustafa Kemal (Atatiirk)’tin Tiirk Hava Kurumu’na yo6nelik duyarligi ve ulusun
giivenini belirten “Bizim Ulusumuz bir kere inanmaya gorsiin. Ona yaptiramayacaginiz,
benimsetemeyeceginiz sey yoktur” ciimlesi kurumu ulusa mal etme fikrinin ifadesidir.’®°

Tirk Tayyare Cemiyeti, Tirk havayolu tagimaciligi i¢in Ornek bir kurulus
olmustur. Tirkiye’ye havayolu ile gelecek olan turistlerin taleplerini karsilamak,
seyahatlerini kolaylastirmak ve bundan sonrasi i¢in tesvik etmek konusunda 6nemli bir

asama boylece kaydedilmis oldu.”®

2- Tiirk Tayyare Cemiyeti’nin Kurulus Siirecindeki Gelir Kaynaklari

a) Milli Kaynaklar

Kurum’un gelir kaynaklarinin giicli olmasma 06zen gosterildi. Kurulus
donemindeki gelir kaynaklar1 yirmi bir “kalemden” olusmaktaydi: "

a) Halkin bagislar1 b) Tayyare Piyangosu c) Fitre, zekat ve kurban derileri d)
Tayyare Pulu e) El ve duvar ilanlar1 imtiyazi f) Her sigara paketine isabet eden bir sigara
fark: ticreti g) Usak Seker Fabrikasi’nin ilk mahsulii h) Mevcut domuzlarin istismari i)
Eski pullarin devri, j) Bakanlar Kurulu kararryla saglanan gelir hak ve imtiyazlar k) Uye
aidatlari 1) Tutkalli Makbuz, m) Ozel ve genel biitceden yapilan yardimlar n) Kira gelirleri
0) Istirakler gelirleri p) Faiz gelirleri ) Makara ve iplik fabrikas: tesis hakki r) Askeri

terhis ¢izelgelerinin bastirilmasi ve iicret karsiligi satilmasi s) Odemis Balyanbolu

8M. B. Adigiizel, Havacihik ve Tiirk Hava Kurumu, s.23; M. Zeren, “Tiirklerin Géklerde de bir Tarihi
olacaktir”, s.138; Ismail Kayabali, Cemender Arslanoglu, “Deviet ve Hiikiimet Baskanlar: ile Tiirli
Tesekkiillerin, Vatan ve Milletin Miidafaas1 ve Tiirkiye’de Havaciligin Benimsenmesi Hakkindaki
Goriisleri”, Tiirk Kiiltiirii, (Haziran-1972), s.116-121.

80, Yalgin, “Kurulusundan Giiniimiize Tiirk Hava Kurumu”, $.269.

70BCA, 490.1.0.0/16.82.2; BCA, 30.18.1.2/102.36.2.

81 BCA, 30.10.0.0/60.404.5.
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Bucagi’nin Kiire ve Bagcilar kdylerindeki civa madeninin isletilmesi t) Atatiirk’tin Biiyiik
Nutku’nun gelirinin Kuruma Bagislanmasi u) Bulgaristan’dan kislamak {izere Trakya’ya
gelecek koyun-kegi sahiplerine verilecek kefaletnamelerin telif haklaridir v) Bazi tirtinleri
ihrag¢ islemlerinin % 1’i Tirk Hava Kurumun gelirlerine dahil edilmisti. Tirk Hava
Kurumu’nun gelir kaynaklarmin kanuna uygun olarak toplanmasi konusunda azami
hassasiyet gosterilmistir. Buna ragmen az da olsa bazi suistimallere rastlanilmistir. Bu
durumun tespiti saglaninca yasal takibat yapilmis ve suglular cezalandirilmustir.”®?

Mustafa Kemal (Atatiirk) tarafindan 1927°de Cumhuriyet Halk Partisi’nin Ikinci
Kurultay1’nda otuz alt1 saatten fazla bir siirede irat ettigi Nutuk’un gelirini de kuruma
bagislamistir. Tiirk Hava Kurumu’nun gelir kaynaklarinin bazi kesimlerden tepki aldigini
da burada belirtmeliyiz. Ozellikle kurban derisi konusundaki tartismalara Diyanet Isleri
Baskanligi miidahil olarak 1927 yilinin Subat ayinda miiftiiliiklere bir yazi gondererek
derilerin Tiirk Hava Kurumu’na verilmesinin “caiz” oldugunu belirtmis ve halkin bu
konuda aydinlatilmasini istemisti.’®

Tiirk Hava Kurumu ve Diyanet Isleri Bagkanlig: tarafindan Basbakanliga yazilan
1933 yilina ait muhtelif tarihli belgelerde fitre, zekat ve kurban sadakalarinin Himaye-i
Etfal, Kizilay ve Tayyare cemiyetlerinin daha sonra ortaklasa paylasmalari sartiyla
Tayyare Cemiyeti tarafindan toplanmasi konusunda goriis ileri stiriilmiistiir. 7 Aralik
1933’te Basbakan Ismet (Indnii) adina miistesar tarafindan verilen cevapta yetkinin
Tayyare Cemiyeti’ne ait oldugu vurguland:. igisleri Bakanligi da bu dogrultuda islem

yapilmast i¢in konunun 9 Aralik 1933°te vilayetlere yazildigini Basbakanhga bildirdi.”*

b) Yabanci Yatirimlar

Tiirkiye’yi Avrupa iilkelerine baglayan ilk ticari hava hatti, “Franco-Romen Hava
Seyrisefer Kumpanyasi” tarafindan 1922°de Istanbul {izerinden kuruldu. 1924’te “Aero
Espresso Italiana” sirketine yirmi yillik bir imtiyaz verildi. Bu sirket Ankara-istanbul-
Izmir ve Italya’nin Brindisi sehirleri arasinda diizenli seferler baslatmak icin girisimde
bulunmussa da amacina ulasamadi. Sirketin faaliyet gosterdigi Istanbul-Atina-Brindisi ile
795

siirli kald.

Yukarida ismi belirtilen sirketin disinda 1925’te Alman “Junkers Tayyare

2 BCA, 30.10.0.0/69.454.23.

"3BCA, 051.0.0.0/4.30.27.

T4BCA, 30.10.0.0/178.233.19; BCA, 51.0.0.0/3.19.4.
"SBCA, 51.0.0.0/13.114.25; BCA, 51.0.0.0/2.6.11.
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Sirketi’ne de Ankara-istanbul arasinda ucus yapabilme yetkisi verildi. Avrupa havayolu
sirketleri i¢in Tiirkiye 6nemli bir ticari ugus hatt1 olarak degerlendirilmekteydi. Avrupa
ile Asya arasindaki en uygun havayolu rotas1 Tiirkiye iizerinden ge¢mekteydi. Tiirkiye
aym1 zamanda bir ara istasyon olarak da kullanilabilirdi. Bu avantajlar1 gozoniinde
bulunduran donemin Tirk Hiikiimetleri nezdinde yabanci sirketler girisimlerde
bulunmaktan geri durmayacaklardi. Baslangicta giivenlik gerekgesi ileri siiriilerek bu
sirketlere karst Tiirk Hiikiimeti uzak dursa da donemin ekonomik programlari
dogrultusunda yine de yabanci sirketlerle 1933°e kadar yabanci sirketlerle anlagmalar
yapilmustir. 1933’ten sonra Havayollar1 Devlet Isletme Idaresi kurulup yabancilarla
yapilacak bagitlar bu kurumun yetki alanina devredilmistir. Yine bu vesileyle milli bir

havayolu ulasim politikas1 takip edilmeye baslanmgtir.”®

IV- Uluslararas1 Turizm Birligi Kongresi (1930)-Balkan Devletleri Turizm

ittihad1 Konferans: (1931)

Uluslararasi Turizm Birligi (AIT) Turing kuliipleriyle otomobil derneklerini kendi
birlikteligi icerisinde kabul etmektedir. Bu iist kurulusa Tiirkiye Turing ve Otomobil
Kurumu da 1930°dan itibaren iiye olmustur.”®’

Bu donemde Resit Saffet (Atabinen) Bey Tiirkiye nin liye oldugu AIT’nin genis
kapsamli toplantisinin Istanbulda gerceklestirilmesi i¢in caba gdstermis ve bunda da
basarili olmustur. Yapilan ¢alismalarin sonucunda Dolmabahge Sarayi ilk defa turizme
acilacakt1.”®® Diizenlenecek olan "Beynelmilel Turizm Kongresi 'ne" gelen katilimcilardan
Ankara’ya gitmek isteyenler i¢in demiryolu tcretlerinde % 50 indirim yapilmasi
kararlastirildi. Bunun turizm propagandasi igin faydali olacag: diisiiniilmekte idi.”®
Mustafa Kemal (Atatiirk) yakin ilgi gosterdi. Bu durum katilimcilar tarafindan takdirle
karsilandi. Kongre’de turizmin gelismesi igin iiye llkelerin nasil bir ortak faaliyet
icerisine girecegi belirlenmeye ¢alisild:.8%

Kongrenin agilis1 sirasinda bir konusma yapan Igisleri Bakam Siikrii (Kaya) Bey

Tiirkiye’nin turizm konusuna bakis agisin1 ve izlenen Hiikiimet Politikalari’ni ifade

796}, Tayhani, Atatiirk’iin Bagimsizhik Politikasu..., s.213.
"7http:www..turizmsektorhaberleri.blogspot.coms.2011s.02s.uluslararasi-turizm-resmi-kuruluslar.html,
/E.T: 21.05.2019.

7% A. Altintas, F. K. Sahin, “Resit Saffet Atabinen (1884-1965) ve Tiirk Turizmine Katkilari”, s.9-36.

"9 BCA, 30.18.1.2/5.47.7.

80Frtugrul Zekai Okte, Gazi Mustafa Kemal Atatiirk'iin Yurtici Gezileri (1923-1931), Tarihi
Aragtirmalar Vakfi Yayinlari, Istanbul, 2000, s.619.
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etti.8 Kongre’nin baglamasindan bitimine kadar katilmcilar dikkate deger sunumlarda
bulundular. Sonug bildirgesinde turizm i¢in uygun olan yerlere otel ingasi, iilkelerin
turistlere yonelik brosor ve yol haritalar1 diizenlemesi ve riskli giizergahlara uluslararasi
trafik isaretlerinin yerlestirilmesi karara baglandi.8%2

Bu kapsamda Tiirkiye’de yayimlanan “Turing Belleten” dergisinde uluslararasi
trafik igaretlerine yonelik bir yayin yapildi. Tiirkiye tanitim materyallerinin bir kismini
yabanct matbaalarda hazirlatmaktaydi. Gerek yurticinde gerekse yurtdiginda
hazirlatilanilan, brosor, takvim oto plakasi, bayrak, giindiiz ve gece yol isaretleri ve
rozetlerin giimriik vergisinden muaf tutulmasi hiikkiimetce kararlastirildi. Uluslararasi
Turizm Birligi Kongresi Tirkiye’de ilk uluslararasi turizm kongresi olmasi agisindan
dikkate degerdir.8%®

Kongrenin tamamlanmasindan sonra diinya genelindeki Turing Kuliiplerine
gonderilen bir belgede Tiirk Inkilabi’ndan bahsedilerek Mustafa Kemal (Atatiirk)’iin
turizm konusuna bakis ag1s1 dvgii ile vurgulandi.8%

Tiirkiye i¢in turizm agisindan 6nemli bir uluslararasi toplant1 da 25-28 Nisan 1931
tarihleri arasinda yine Istanbulda gerceklestirilen “Balkan Devletleri Turizm Ittihadi
Konferanst” idi. Istanbul’a gelinceye kadar diger Balkan iilkelerinin baskentlerinde de
ayni isim ile bir dizi toplant1 yapilacakti. 1930°da yapilan Atina Konferansi’na Tiirkiye
delegesi olarak katilan TTOK baskani Resit Saffet (Atabinen) Bey’in burada birligin
baskanligma segilmesi 1931°de yapilacak olan genis kapsamli toplantiministanbul’da
diizenleneceginin habercisi oldu.8®® Bu toplantiy1 Tiirkiye Cumhuriyeti Devleti’nin iist
diizey yetkililerinin yakindan takip edecegi de bilinmekteydi.

Tiirk delegasyonu Resit Saffet (Atabinen), Mali Muavin Cevdet (Ozogul) ve
Emanet Ozel Katibi Ekrem (Besim) beylerden olugmaktaydi. Toplant: 31 May1s 1930°da
saat 14:30°da Istanbul Yildiz Sarayr Merasim Késkii’nde Vali Muhittin (Ustiindag)
Bey’in acilis konusmasiyla basladi. Balkan Konferansi’nin himayesindeki Balkan
Devletleri Turizm ittihadi Konferans adi gegen cografyada turizmin sorunlarini ¢ozmek
ve gelistirmek amaciyla hareket edecekti. Birligin hangi esaslar tizerine olusturulacagina
dair fikir birligine varildigi bu konferansta sonug olarak olduk¢a 6nemsenen Icra

Komitesi’ne iilkelerin delege belirlemesi ve Uluslararast Turizm Birligi’ne intisap

801 BCA, 30.1.0.0/1.6.8; BCA, 30.10.0.0/229.543.14.
802 BCA, 30.10.0.0/80.526.6.

803 BCA, 490.1.0.0/600.77.1.

804N, Hacioglu, B. Sahin, Uciincii Yas Turizmi..., 5.66.
805C. Tosun, “Stages in the Emergence, s.333.
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yoniinde kararlar alindi. Birlik bu tarihten itibaren ii¢ yilligina kendisine merkez olarak
Istanbul’u secti. TTOK Bagskami Resit Saffet (Atabinen) Bey birinci Yunan Milli Turizm
Biirosu ikinci Baskan1 M.Agapitos ise ikinci baskan segildi. Ayrica konferansta alinan
karar geregi Paris’te ortak bir turizm biirosunun kurulmasi hususunda baslatilan
calismaya Resit Saffet (Atabinen) Bey de dahil edildi.?%

Londra-istanbul transit yolunun gectigi Balkan iilkeleri heyetlerinden bu yolun
durumu ile ilgili bir rapor hazirlamalar1 istendi. Yine bu mesele i¢in genis kapsamli bir
calismada bulunmak iizere 6zel bir kurul olusturuldu. Alinan karar dogrultusunda turistik
ihtiyaclar gbzoniinde bulundurularak irtibat ve ulagim sorunlarinin ¢oéziimiine yonelik
calismalarin devam ettirilmesi yoniinde karar birligine varildi.2®” Ayrica Tiirk Hiikiimeti
tarafindan  Balkanlarda toplanacak turizm kongrelerine katilacak  heyetin
demiryollarindan iicretsiz faydalanmas: i¢in kararname hazirland. 8%

Bu konferansin sonucunda sadece iilkeler arasinda niifus hareketliligi ve ticari
iligkiler degerlendirilmemis Balkan iilkeleri arasinda uzun zamandir 6zlemi duyulan

birliktelik i¢in ciddi bir adim atilmistir.8%°

V- La Turquie Kemaliste Dergisinin Kurulusu (1933)

Vedat Nedim (Tor)®® ve calisma arkadaslari Avrupa’da dicretsiz olarak
dagitilacak bir derginin yayini konusunda fikir birlikteligine vardilar. Derginin adi1 “La
Turquie Kemaliste” olacakti. Fransizca, Almanca ve Ingilizce olarak basilan bu dergi,
Tiirkiye’nin ilk propaganda dergisi idi. Vedat Nedim (T6r) Tiirkiye’nin ilk propaganda
dergisinin kurulusunu anilarinda soyle ifade etmektedir;

“Matbuat Umiim Miidiirliigiine Ulus 'ta Dadhiliye Vekdletinin bulundugu binada
bir oda tahsis edilmisti. Bu odanin ortasinda bir masa vardi ve biitiin arkadaglar
etrafinda ¢alisirdik. Odamin tavan arasinda giivercinler yuva yapmuslardi. Cliriik
tahtalarimin araliklarindan ¢ok kere saglarimizi ve yazilarimizi kirlettikleri olurdu. O

zaman, Kemalist Tiirkiye o kadar canli bir ilgi odag idi ki, diinyanin dért bir bucagindan

86T jirkiye Turing Klobii’niin 1930 Senesi Rapor ve Bilingosu, (Yay. Haz: Tiirkiye Turing ve Otomobil
Kurumu), Tiirkiye Turing ve Otomobil K16bii, Istanbul, 1931, s.16.

807Tiirkiye Turing Klobii’niin 1930 Senesi Rapor ve Bilingosu, s.17.

808 BCA, 30.18.1.2/15.77.14.

809A . Siikrii Esmer, “Turizmin Ilerlemesi”’, TTOK Mecmuasi, XI1V/69, (21 Nisan 1935), s.15-19.
8101897'de Istanbul'da dogdu. 8 Nisan 1985'te Istanbul'da yasamin yitirdi. Kadro dergisi kurucularmdandar.
Ekonomist ve yazardir. Su gorevleri yiiriitmiistiir: 1923-1933 Milli Tktisat ve Tasarruf Cemiyeti Merkez
Miidiirligi, 1933-1937 Basin Yayin Genel Miidiirliigii, 1938-1944 Ankara Radyosu Miidiirliigi. (Hikmet
Yaman, Bir Cumhuriyet Aydini: Vedat Nedim Tor, (Basilmamis Yiiksek Lisans Tezi, Danigman: Dog. Dr.
Fahri Yetim), Osmangazi Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Eskisehir, 2017, s.16)
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en tinlii gazeteciler, yazarlar gelir, yazili sorular ve fotograf istekleri yagardi. Bir giin
bagli bulundugum Icisleri Bakan: Siikrii Kaya'ya Tiirkiye'’yi kiiltiirii, sanati ve devrim
hareketleri ile diinyaya tanitacak bir organa siddetle ihtiya¢ oldugunu soyledim. La
Turquie Kemaliste adli ii¢ ayda bir yayinlanacak bir dergi c¢ikartilmasi gerektigini
soyledim. Fikrimi begendi. Ancak Ismet Pasa ya bir danismas: gerektigini séyledi. Ismet
Pasa ‘Oyle yabancilara sunacak kalitede bir dergi ¢ikaramayiz dive korkarim’ demis.
Ben ise yapamayacagum bir seyi teklif etmem. Miisaade ederseniz bir érnek baski yapalim
dedim 81!

Vedat Nedim (Tér)’iin bu istegi kabul edilir. Igisleri Bakani’nin imzasi ile tiim
vali ve belediye baskanliklarina bir yaz1 gonderilerek bolgelerindeki turistik ve tarihi
eserlerin “artistik fotograflarr” istenir. Ancak gelen resimler umuldugu gibi olmaz. Vedat
Nedim (To6r)’in umutsuzluga distiigli ve bu yiizden planladigi isten vazgegmek
iizereyken Istanbul’dan bir zarf geldi. Iginde birbirinden ilging fotograflar
bulunmaktaydi. Fotograflari ¢eken Othmar Pfershy®? idi. Kendisi Istanbul Valisi
Muhittin (Ustiindag)’a ulasarak bu kisiyi bulup trenle Ankara’ya géndermelerini talep
etti. Aranilan kisi bulunarak Anakara’ya gonderildi. Vedat Nedim (Tor)’lin Othmar
Pfershy’yi ikna etmesi kolay olmadi. Ama sonugta Matbuat Umim Miidiirligi’niin
kadrolu fotografcisi olmay1 kabul etti. Othmar Pfershy bu tarihten itibaren Tiirkiye’yi
doalasarak karis karis dolasarak on alt1 bin kare fotograf cekmeyi basaracakt1.813

Ornek say1 Istanbul’daki devlet matbaasinda basildi. Vedat Nedim (Tér) bunu
Stkrii Kaya’ya gotiirdi. Bundan sonra yasanan gelismeleri anilarinda soyle ifade
etmektedir: “Siikrii Kaya begenmisti. Sira Ismet Pasa 'ya begendirmeye gelmisti. Meclise
Ismet Pasa’min yamna gittik. Siikrii Kaya sakact bir edayla ‘Pasam, bizim Vedat, La
Turquie Kemaliste dergisi i¢in bir tecriibe sayisi hazirlamis. Ben baktim, galiba hig¢ de
fena olmamug’; diye dergiyi Pasa 'ya uzatti. Pasa, dergiyi adeta kapti. Gozliigiinii takarak
ince ince tetkik etti. En sonunda, arka arkaya sordu: ‘Bu, burada mi basildi Vedat? Bu
burada mi basildi? Bu, burada mi basildi?’ ‘Evet, Pasam, burada basildi. Devlet
Matbaasinda’ diyebildim ¢iinkii Pagsa birden ayaga kalkti, beni alnimdan optii: “Tebrik

811G. Akgcura, Tiirkiye Turizminde..., 5.45.

812«Othmar ~ Pfershy  (1898-1984)  Cocuklugu Avusturya-Macaristan — Imparatoriu’gu sinirindaki
Fiirstenfeld'de gegti. .  Diinya Savasi'nda Avusturya-Macaristan  ordusunda  askerlik  yapt.
1926'da Istanbul'a geldi. Burada Pera'mn tammmis fotografcilarindan  “Photo  Francais” adl
fotografhanenin sahibi “Jean Weinberg'in” yanminda ¢alisti. Daha sonra 10 Temmuz 1931'de Beyoglu'nda
ilk stiidyosunu agti”.(https://tr.wikipedia.org/wiki/Othmar_Pferschy/E.T:23.05.2020).

83 Eyyupoglu, Ayn Tarihi..., s.32-40; G. Akgura, Tiirkiye Turizminde..., 5.45.
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ederim, Vedat, tebrik ederim, ‘dedi. Sevincten icim icime sigmiyordu .8

Haziran 1934°de ¢ikacak yeni biitgelerini 95.944 lira {izerinden, kadrolarim1 da
hademeleri dahil yirmi kisi olarak onerdi. Yeni Biitge ve Teskilat Kanunlarini meclisten
gecirmek i¢in milletvekillerine “hos goriinmek” gerekmekteydi. “La Turquie
Kemaliste’in basarilarina bir yenisini eklemek i¢in, bir zamanlar Hariciye Vekaletince
yaymlanan “Ayin  Tarihi” dergisini de yepyeni bir anlayisla yayinlamayi
kararlastirdilar.8™® Birbiri ardindan devrimler yasamis ve onuncu yilini arkada birakmis
olan Tiirkiye Cumhuriyeti, tiim diinyanm ilgi ve merak merkezi olmustu.%®

Diinyaca taninmig yazar ve gazetecilerin Tiirkiye’yi ziyaret ettigi bir donemde
onlarla ilgilenme gorevi de “Matbuat Umum Miidiirliigii 'ne aitti. Bunun yanisira
Tiirkiye’yi tanitmak amaciyla “La Turquie Kemaliste” dergisinin yani sira gesitli kitaplar,
brosiirler, albiimler, kartpostallar, turistik masa takvimleri de Umiim Midiirliigiince
yayinlanmaya baslad.8’

Uluslararas1 toplantilara katilim saglanacaksa buraya ¢ok sayida basin
mensubunun da gotiiriildiigii bir vakadir. Gidenler bulunduklar: sehirden “Fotograflarla
Tiirkiye” ve “Turistik Tiirkiye” adl1 sergiler diizenledi. Yabanci dilde brosorler dagitildi.
Cumhuriyetin  on besinci yilin1 kutlama programi igerisinde Matbuat Umim
Midiirligti’niin yaymnlar1 da yurti¢i ve yurdisinda dagitildi. “La Turquie Kemaliste”
dergisi 119.690 niisha basilarak dagitildi.8!® Bu rakam Matbuat Umiim Miidiirliigii’niin
diger yaymlarimin toplamindan daha fazladir. Vedat Nedim (Tor)’iin “Matbuat Umiim
Miidiirliigii "ndeki gorevi dort yil stirdii (1933-1937). Yasanilan bir olumsuzluktan 6tiiri
istifast istendi. Kendisi bir siire sonra Turizm Miidiirii olarak faaliyetlerine devam etti.
“La Turquie Kemaliste” dergisi ise yayin hayatina devam etse de eski giiclinii kaybetti.
Zaman zaman aralikli ve dénem donem de birlesik sayr halinde 1949’a kadar yaymn

hayatin siirdiirdii.?°

814 G. Akgura, Tiirkiye Turizminde..., 5.46.

85], Eyyupoglu, Ay Tarihi..., 5.32-40.

816y 1lmaz Akdemir, Atatiirk Dénemi Tiirk Havacihg, (Basiimamis Yiiksek Lisans Tezi, Danisman:
Yard. Do¢.Dr. Ahmet Emin Yaman), Ankara Universitesi, Tirk inkllap Tarihi Enstitiistii, Ankara, 2005,
s.167.

816G. Akgura, Tiirkiye Turizminde..., s.46-47.

817]. Eyyupoglu, Ayn Tarihi..., s.41-42,

818y . Akdemir,Atatiirk Dénemi.. ., s.168.

819G. Akgura, Tiirkiye Turizminde..., s.47-48.
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VI- Tiirkiye’de Sergi ve Fuarcihi@in Gelisimi ve Turizme Katkilar:

Ticari etkinlikler geneldebir mekan igerisinde gergeklestirilir.“Pazar” kavrami
tanimlanirken periyodik olarak hangi araliklarla kurulduguna bakilir. Ayni1 sey panayir ve
fuar i¢in de gecerlidir. Alicinin gormesi, se¢gmesi i¢in dizilmis seylerin timii ve bu
nesnelerin serildigi yerler sergi olarak nitelendirilmektedir. Sergiler siirekli yapilabilen
ve belirli bir zamana bagh olmayan etkinliklerdir. Pazarlar haftada bir kez; panayirlar
yilda bir iki defa belirli araliklarla; fuarlar ise yilda bir kez kurulur.8?°

Fuar ve sergi konusunda isletmelerin beklentisi yiiksektir. Dénemsel olarak
gosterilen ilgi “inisli ¢ikisli” bir seyir izlese de iiretilen {irtinlerin ulusal ve uluslararasi
piyasaya tanitimi fuar ve sergi etkinlikleri ile kendini ifade edebilmekteydi. Fuarlar; pazar
potansiyelinin yaratilmasinda teknolojik yeniliklerin sergilenmesinde biiyiik 6lgiide etken
ve yararh bir giic konumundadir.8%*

Ingiltere’de 1851°de diizenlenen Londra Evrensel Sergisi diinyadaki ilk sergi
olarak kabul edilmektedir. Hyde Park’ta 26 doniim {izerine kurulan sergi, 1 Mayis 1851-
11 Ekim 1851 tarihleri arasinda agik kaldi ve ziyaretgi sayisi altt milyona ulasti. Sergiye
Osmanli Devleti’nin de aralarinda bulundugu yirmi sekiz iilke kat1ld1.32? Bu sergi diginda
Osmanli Devleti; 1855 Paris Sergisi, 1862 Londra Sergisi, 1867 Paris Sergisi, 1873
Viyana Sergisi, 1876 Philadelphia Sergisi, 1888 Barcelona Sergisi, 1888 Kdoln Sergisi,
1889 Paris Sergisi, 1892 Filibe Sergisi, 1893 Chicago Sergisi, 1894 Anvers Sergisi, 1896
Peste Sergisi, 1900 Paris Sergisi, 1902 Torino Sergisi, 1905 Liege Sergisi, 1906
Tourcoing Sergisi, 1910 Briiksel Sergisi, 1911 Torino Sergisi, 1914 Lyon Sergisi, 1915
Panama Sergisi gibi uluslararasi diizeyde yapilan bazi sergilere de katild1.8%3

Osmanli Devleti’nin uluslararas1 diizeyde ev sahipligini yaptig1 ilk sergi 1863
Sergi-i Umiimi Osmani’dir.®?* Bu uluslararasi sergilerde Osmanli Devleti’ne ait sergi

alanlar1  yeterli uzman bulunmadigindan  genellikle yabancilar tarafindan

820«pazar”, Tiirk Ansiklopedisi, XXVI, MEB Yaynlari, istanbul, 1977, s.444; Ozer Kiipeli, “Osmanli
Devleti’nde Panaywr Organizasyonlart ve Gonen Hact Isa Panayirimin Tarihine Dair”, Osmanh 3 iktisat,
Yeni Tiirkiye Yayimevi, Ankara, 1999, 5.490.

821 Mustafa Durmaz, “Yasadigimiz Izmir Fuar: ve Beklentilerimiz”, izmir Ticaret Odas1 Dergisi, XI1/1,
(Bahar-1985), s.3-7. ; Selma Giileg, “Fuarcilik Kavrami ve Onemi”, Uludag Universitesi Egitim Fakiiltesi
Derqgisi, XII/1, (Giiz-1999), 5.112-116.

822 fstanbul Ticaret Odas1 (ITO), Uluslararas: Fuarlar ve Tiirkiye, Hiisniitabiat Matbaasi, Istanbul, 1977,
s.5; Londra Evrensel Sergisi: Biitiin Uluslarin Uretimlerinin Biiyiik Sergisi ( Aytac Isikli, Tiirkiye Fuar
Albiimii, Thlas Gazetecilik A.S., Istanbul, 2012, 5.12-20); Aziz Tekdemir, “1851 Londra Sergisi veOsmanli
Devleti’nin Katiligr”, Akademik Incelemeler Dergisi, X111/1, (Nisan-2018), s.291-302.

823 Ufuk Erdem, Yiizer Sergi Avrupa’da: Tiirkiye Cumhuriyeti Kendini Tamitiyor, Hiperlink Yaymevi,
Istanbul, 2019, s.5.

824 7. Celik, Sarkin Sergilenisi, 5.152.
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diizenlenmekteydi. Ayrica yurt diginda sergilenen iriinlerin tamitiminda da yine
yabancilar gérev almaktaydi. Ozellikle 1. Diinya Savasi’ndan sonra savasin getirmis
oldugu iktisadi zararlarla sarsilan devletler tekrar faaliyete gecerek kaybettiklerinden
fazlasin1 kazanmak i¢in birtakim girisimlerde bulundu. Yine savastan sonra kurulan
devletler de imal ettikleri tirtinleri “biz buradayiz ve biz bunu yapabiliyoruz” diyebilmek
icin pazar arayislarina yoneldiler.8?°

Tirkiye’de 1923’e¢ kadar fuarcilik konusunda belirli bir plan izlenilmemis
panayirlarla yetinilmistir. Dolayisiyla diinya genelinde kendini tanitma, iiriinlerini
pazarlama gibi durumlara aracilik eden sergi ve panayirlarin 6nemi giderek artmistir.
Yeni kurulan Tiirkiye Cumhuriyeti de ilk kez 1925 Paris Uluslararast Dekoratif ve
Endiistriyel Sanat Fuari’na®?® istirak etti ve tanitim rekabetinin bir parcasi oldu. Bir yil
sonra ise Avrupa iilkelerine daha genis bir iiriin yelpazesi sunan “Seyyar Sergi’yi”
dolasima ¢ikardi. Seyyar Sergi, devletin uluslararasi piyasalara giris igin sergi ve
panayirlara ne kadar onem verdiginin de en canli gostergesiydi. Diger bir ifadeyle bu
girisim, devletin hem kendini tanitma cabasini hem de iktisat islerine verdigi degeri
ortaya koyan bir 6rnekti.®?’

Tiirk Seyyar Sergisi’nden 6dnce Alman ticaret teskilatlarinin Baltik limanlarina,
Amerikalilarin, Kuzey Amerika ve Meksika’ya bu tarz sergi gemileri gonderdikleri
bilinen bir vakadir. Hatta daha 6ncesinde 1909°da Ruslar bir Seyyar Sergi tertip ederek
[stanbul’u ziyaret etmislerdi. Rus Hiikiimeti bu sergi ile Tiirkistan pamuklarmi, yiin ve
diger pamuk iiriinleri gibi mahsulatini sergilemis ve bunlar1 tanitmaya ¢aligmisti. Japonlar
da ithalata engel olmak icin sergi trenleri hazirlayip llke icerisinde gezdirerek sahip
olduklar1 potansiyel kaynaklarin1 kendi vatandaslarina tanitmaya calismugt1.32

Yine 1923’te Fransa’da seyahati yedi ay siirmesi planlanan bir Seyyar Sergi
tasarlanmigtir.%?° Fransa’nin yapmis oldugu bu plan 1926°da Tiirkiye’den hareket eden
Seyyar Sergi ile tanitilan tirtinlerin, orkestranin ve bir banka subesinin yer almasi gibi

konular da oldukga benzer niteliktedi sergilerle kosutluk gostermektedir. 8%

825 Muhlis Etem, Sergi ve Panayir iktisat ve isletmesi, Cumhuriyet Matbaasi, Istanbul, 1931, 5.7-8

826 Aydm Hasan Polatkan, Filiz Ozer, “Art Deco Mimarliginin Kavramsal I¢erigi”, istanbul Teknik
Universitesi Dergisi, V/1, (Mart-2006), s.89-98.

827 U. Erdem, Yiizer Sergi Avrupa’da..., S.6.

828 Yesim Duygu Ergiiney, Nuran Kara Pilehvarian, "XIX. Yiizyil Diinya Fuarlarinda Osmanl Temsiliyeti”,
Megaron, X/2, (Giiz-2015), s. 227-239

829 Cumbhuriyet, 3 Haziran 1926, s.2.

80 Rifat Onsoy, "Osmanh Imparatorlugu'nun Katildigi Ilk Uluslararas: Sergiler ve Sergi-i Umumi-i
Osmani (1863 Istanbul Sergisi), Belleten, XLV111/185, (Ocak-1983), s. 195-197.
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1- Seyyar Sergi’nin Giindeme Gelisi

Sergi 1925’te TBMM’de yapilan biitge goriismelerinde gilindeme geldi.
Goriismelerde soz alan Istanbul Milletvekili Kazim Karabekir Pasa, baskan olarak
katildig1 izmir Iktisat Kongresi’ne (17 Subat-4 Mart 1923) vurgu yaparak kongrede alinan
kararlarin Iktisat Vekaleti’ne sunuldugunu, dzellikle Ticaret Vekaleti’ne ait olan birgok
onemli kararin uygulanmadigini hatirlatti. Ayrica, sergiler i¢in ayrilan paranin biitceden
cikarilmasini elestiren Kazim Karabekir Pasa, “Halbuki Iktisat Kongresi'nde bizzat
goriindii ki daimi sergiler, vatan malint gostermek, sevdirmek ve sarfettirmek icin pek
lazimdir. Yer yer boyle sergiler acanlara para vermeli, tegvik etmeli, daimi surette vatan
malim teshir etmelidir. Onun icin bu fasildaki Iktisat Kongrelerine ait para fazladir.

Bilakis sergilere muavenet lazimdir” diyerek sergilerin 6nemini vurguladi.83!

Ticaret Vekili Ali (Cenani) Bey (1872-1934)%%2, bakanligin sergiler hususundaki
hassasiyetini belirterek Avrupa’nin farkli schirlerinde agilacak alti sergiye katilim
amactyla hazirliklar yapildigimi vurguladi. Ozellikle Londra’da agilacak tiitiin sergisi,
onemli bir {iretici olan Tiirkiye i¢in ayr1 bir degerdeydi. Bu konuda Londra Elgiligi
bilgilendirilerek Istanbul Ticaret Odasi ve diger tiiccarin destegiyle sergide iki pavyon
insasina baslanacagi belirtildi. Ayrica Paris’te agilacak bir sanayi sergisi i¢in de
hazirliklarin yapildig1 ve burada bir pavyonun insa edildigi belirtildi. Kiitahya ¢inileri,
Gaziantep el isleri, bakircilik, dokmecilik ve 6zellikle halicilik hususunda Tiirkiye nin
onemli Triinlere sahip oldugunu vurgulayan Ali (Cenani) Bey, panayira katilmak isteyen
tiiccarlara devlet destegi saglanacagini ifade etti. Lozan ve Leipzig’de acilacak iki panayir
icin Ticaret Vekaleti’'nden burada bir komiserin gorevlendirilerek panayira katilmak

isteyen tliccara kilavuzluk edilecegini belirtti. Ali (Cenani) Bey, hiikiimetin {ilke i¢inde

81 TBMMZC, 11/16, Ankara, 1925, 5.34-35.

832 “Osmanli Meclis-i Mebusani 'nda énce Halep sonra da Antep mebusu olarak yer alan Ali (Cenani) Bey,
Mesrutiyet’in ilk yillarinda IT. Abdiilhamid karsiti, Ittihatc bir siyasi kimlik sergilemis 1912 genel segimiyle
Ittihat¢ilarla karsilikly olarak yollarini ayirmistir. Bu yildan itibaren mecliste bagimsiz bir mebus olarak
hareket etmis, Ingilizlerin son Osmanli Meclisi 'ni dagithgr donemdeyse isgalci giiclerin yaninda bir tutum
takimmustir. Milli Miicadele yillarinda Mustafa Kemal (Atatiirk) ve grubunu yagmact olarak nitelemis fakat
ayni zamanda kendi kdy ve topraklarimin da bulundugu giiney cephesinin orgiitlenmesine destek olmugtur.
TBMM’de 1920- 1931 yillarmmi kapsayan ii¢ ayri donemde Gaziantep Mebuslugu yapmus, birinci grup
icerisinde yer almistir. Ikinci donem TBMM de mebuslugun yani sira ticaret vekilligi vazifesini de yaklasik
iki yil siirdirmiistiiv. Vekilligi swrasinda vekalet tasarrufuna verilen 500.000 liralik zahire fonunun
usulsiizce harcandigi ve hazinenin zarara ugratildigi gerekgesiyle énce meclis sonra Yiice Divan
sorgulamasiyla karst karsiya kalmigtir. Yiice Divan basta Ali (Cenani) Bey’in gorevi ihmal ve gevseklikten
beraatina, gorevi suiistimalden bir ay hapis ile dort ay riitbe ve memuriyetten mahrumiyetine mahkiim
oldugunu ac¢iklamis sonra bu cezasin erteleyerek, zimmetinde kalan paranin kendisi tarafindan faiziyle
tahsis edilmesine hiikmetmistiv. Hayatinin son yulart itibar kaybi, mali ve ailevi sikintilar icerisinde
gecmistir”. (Hatice Akan, Mehmet Ali Cenani Bey’in Hayat1 ve Parlamento Faaliyetleri (1872- 1934),
(Basilmamis Doktora Tezi, Damigman: Prof. Dr. Safiye Kiranlar), Sakarya Universitesi Sosyal Bilimler
Enstitiisii, Sakarya, 2005, s.1.
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planladig ticaret sergisi igin biitceye koydugu 15.000 liranin gayet yetersiz olacagin
bdyle bir sergi i¢in 400.000 belki de 1.000.000 liralik bir fona ihtiya¢ duyuldugunu

vurgulad:.8%3

2- Seyyar Sergi I¢in Yapilan Hazirhklar

TBMM’de 1925 ve 1926 biitce goriismelerinde genis bir yer ayrilan “Seyyar
Sergi” projesi Cumhurbaskan1 Mustafa Kemal (Atatiirk) tarafindan onaylandi. Ticaret
Vekili Ali (Cenani) Bey, yaptig1 yazili aciklamada “Topraklarimiza ait mahsulat ve
masnuat ve madeniyati en fazla miinasebetde oldugumuz limanlarda teshir etmek ve
miistehlik piyasalarin dikkat ve alakasini bu vesile ile de memleketimiz iizerinde toplamak
emeliyle bir seyyar sergi tertip edilmis ve Seyr-i Sefdin Idaresi’'nin en biiyiik ve en
miikemmel vapuru bu sergiye tahsis edilmigdir” diyerek Seyyar Sergi projesini ilk kez
kamuoyuyla paylasti. Agiklamada Seyyar Sergi i¢in “Tiirkiye mahsulat ve masnuat ilk
defa olarak bu sekilde teshir edilecek ve gen¢ cumhuriyetin iktisadi ve zirai faaliyet ve
kabiliyetinin bir aks-i sadast halinde Bahr-i Sefid, Bahr-i Muhit Atlasi ve Amerika 'nin en
miihim limanlarinda dolasacakdir” denilmekteydi.8%* Ticaret Vekaleti, Seyyar Sergi’nin
sanat ve sanayi islerini yiiritmek {izere Ticaret Miistesari, Ticaret ve Seyr-i Sefain Genel
Miidiirlerin’den olusan bir Tertip Heyeti olusturdu. Bu heyet biitiin resmi kurumlarla
isbiligi ve personel gorevlendirme faaliyetlerini de siirdiirecekti. Tertip Heyeti
baskanligma Istanbul Liman Isletmesi Genel Miidiirii Raufi (Manyas) Bey®® getirildi.
Raufi (Manyas) Bey, aym zamanda Ticaret Vekaleti’ni de temsil edecekti.%

Ali (Cenani) Bey, sergide teshiri diisiiniilen triinlerle ilgili ayrintili bir aciklama
da yapt1. Buna gore, sergilenecek iiriinler soyle tespit edildi: Pamuk, tiitiin, meyan kokdi,
bal, zeytin, meyve, yumurta, tiftik, findik, tiziim, incir, giil yagi, ipek, kuru yemis, susam,
afyon, yapagi, palamut, Sam fistig1 gibi tarim tirlinleri basta olmak {izere maden ve orman
tirlinleri ile hali, kege, kendir tohumu, kendir, ¢ini, nakis ve el isleri. Bu {irtinlerin yetistigi

bolgelerin harita ve krokileri de hazirlanacakti. Uriinlerin 6zellikleri, olgunlasma

83 TBMMZC, 11/16, s.36.

834y B, "Seyyar Tiirk Sergisi”, istanbul Ticaret ve Sanayi Odas1 Mecmuasi, S.5, (Mayis-1925), 5.884-
885.

835 «“Manyasizade Raufi Bey (1934 tarihli Soyad: Kanunu 'ndan sonra Raufi Manyas) Koklii bir aileden
gelmektedir. Babasi Osmanli Devleti 'nde bir donem Adliye Bakanligi gérevini ve kisa bir dénem Istanbul
Barosu baskanligin yiiriiten, Abdiilhamit Donemi’nde Mithat Pasa 'nin da avukatligini yapan Manyasizade
Refik Bey’dir. Raufi Bey, 1 Temmuz 1935’te Istanbul Liman ve Rihtim Idaresi Genel Miidiirliigii ne
ardindan 3 Temmuz 1939 ’da Devlet Liman Isletmesi Miidiirliigii 'ne tayin edilmistir. Raufi Manyas 1963 'te
kalp krizi nedeniyle hayatint kaybetmistir”. (U. Erdem, Yiizer Sergi Avrupa’da..., s.6.)

836 Vakit, 14 Mart 1926, s.1.

170



safhalari, ihra¢ miktari, bunlarin ticaretini yapan sirketlerin isim ve adresleri, farkli
dillerde el brosiirleri gelen ziyaretcilere dagitilacakti. Sergiye katilmak isteyen sirket ve
tiiccar icin, “uygun sartlarda” vapurda iiriin teshir stantlari olusturulacakt: 8’

Seyyar Sergi’nin 1925 Temmuzu’nda hareket etmesi kararlastirildi. Bundan
dolay1 30 Haziran 1925 tarihine kadar sergi hazirliklarmin bitirilmesi istenmekteydi.®%®
Ticaret Vekaleti’nin agikladigi Seyyar Sergi projesi, yerli ve yabanci kamuoyunda olumlu
tepkilerle karsilandi. Tirk trtinlerini birinci elden almak isteyen sirketler serginin
bulunduklar1 {ilkenin limanina ugramasimi talep etti. Finlandiya, bu hususta Tiirk
hiikiimetine resmen basvuru yapti. ABD Elgiligi de geminin Newyork’a ugramasi
konusunda istekte bulundu.3*®

Seyyar Sergi’ye elverisli gemiler arasinda Giilcemal ve Karadeniz vapurlari

bulunmaktaydi. Yapilan goriismeler sonucunda Seyr-i Sefain Idaresi’nin en biiyiik

8 841

gemilerinden Karadeniz Vapuru’nun®¥ sergi i¢in daha uygun olduguna karar verildi.
Karadeniz Vapuru 1 Nisan 1926’da bakim ve onarim ve “restorasyon” islemleri igin
Hali¢ Tersanesi’ne ¢ekildi. Geminin insaat ihalesi 9.500 liraya Mimar Muammer Asim
Beye verildi. Gemiye ilk olarak bir balkon tertibati eklendi. Ayrica, lriinlerin teshiri ve
satigina yonelik iki boliim ile bunlara bagli reyonlar olusturuldu. Gemideki tiiccarin ve
sirket temsilcilerinin ticari islerini yiiriitmesi icin Ziraat ve Is Bankasi’na ait yerler
diizenlendi. Fakat sonradan sadece Is Bankas1 subesinin kuruldu. Gemide elektrik tesisati
dosendi. Bir firin ve buz iiretimi i¢in Seyr-i Sefiin Idaresi’ne bagvuruldu. Ayrica,
“Beyoglu 980" koduyla gemiye bir telefon ilave edildi. Geminin dekorasyonu, Tiirk tarzi
“oryantal” bir mimariye gore olusturuldu.®*? Baz1 basin organlarinda Seyyar Sergi’ye
Almanya’dan uzman getirilecegi yoniinde ¢ikan haberler Sergi Tertip Heyeti tarafindan

yalanland1. Sergi tamamen “Tiirk mesai ve kabiliyetinin bir iiriinii” olacakt1.8*3

837 U. Erdem, Yiizer Sergi Avrupa’da..., S.6.

8% M. Etem, Sergi ve Panayur..., s.8.

839Y B, "Seyyar Tiirk Sergisi Hakkinda Anadolu Ajansi'min Haberi", ITSOM, S.5, (May1s-1925), s. 885.
840“Karadeniz, Hollanda yapumi bir gemi olarak Wilis adiyla 1905'te denize indirildi. 4731 grostonluk
geminin boyu 130 m, eni 15.51 m ve derinligi de 9.07 m idi. 3500 beygir giiciindeki buharli gemi, giinde 72
ton komiir yakarak ¢calismaktaydi. Geminin ilk sahipleri Rotterdamsche Lloyd, Hollanda'nin Malezya ve
Endonezya'daki somiirgelerine yillarca seferler diizenledi. Gemi, 1924 te 4200 Ingiliz poundu karsiliginda
Hollanda'dan alinarak "Karadeniz" adiyla Tiirkiye Cumhuriyeti'nin ticaret filosuna katildr. 1926'da Seyyar
Sergi gemisi olarak iinlenen Karadeniz, bir siire Istanbul-Batum seferlerinde kullamldi. Yaklasik on dokuz
villik bir hizmetten sonra hurda niyetiyle Italyanlara satild:”. (Oktay Sénmez, Amlarda Gemiler Ufkun
Otesinde Kayboldular, Tiirkiye Is Bankas1 Kiiltiir Yayinlari, Istanbul 2001, s. 51-58; Eser Tutel, Seyr-i
Sefain Oncesi ve Sonrasi, Iletisim Yaynlari, 3. Baski, Istanbul 2006, s.178.

81 Eser Tutel, Gemiler, Siivariler, iskeleler, Iletisim Yayinlari, Istanbul, 1998, s.31.

842 \akit, 7 Nisan 1926, s.2.

843 Vakit, 8 Nisan 1926, s.1.
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Seyyar Sergi, ekonomik amagli yapilmis olsa da iilke tanitimina yonelik kiiltiirel
bir gorev de iistlendi. Bu nedenle kamu ve 6zel kurumlar arasinda ciddi bir isbirligi ve
koordinasyon saglanarak Tiirkiye Cumhuriyeti’ni tanitict kitap ve brosiirler biiyiik bir
titizlikle hazirlandi. Anayasa, zirai faaliyetler, banka hizmetleri, kooperatifcilik ve sigorta
hizmeti saglayan sirketler, komiir ve diger madenler, limanlar, iktisadi tesekkiiller’e dair
kitap Tertip Heyeti Baskani Raufi (Manyas) Bey tarafindan hazirland1.8** Ayrica, serginin
“Tiirkiye Nesriyati” reyonunda sergilenmek iizere Matbaa-i Amire Midiiriyeti’ seksen
yedi kitab1 sergi komisyonuna verdi.?*®

TBMM’de 1925 yili biitge goriismelerinde “Ticaret sergi ve mesher ve
miizelerine, tiitiin ve sanayi tezyiniye sergilerine muavenet ve seyyar sergi masrafi”
faslinin yektinu olarak 89.450 liralik bir tahsisatin ayrilmist1.34 1926 yili biitce
goriigsmelerinde Seyyar Sergi’nin “vapur bedeli icar1” olarak 100.000 liralik daha tahsisat
ayrild1.84” Sonradan 20.000 liralik ek bir kaynak daha olusturuldu.8*® Yine bu dogrultuda

Ticaret Vekaleti’ne 30.000 liralik bir meblag daha aktarildi.84°

3- Seyyar Sergi Talimatnamesi ve Sergilenecek Uriinler

1925’te “Ticaret Vekdletince Tertip Edilen Seyyar Sergi 19257 adiyla iice
katlanan, alt1 sayfalik karton brosiir hazirlanarak kamuoyuna dagitildi. Brosiir, bir cagri
pusulasi olmakla birlikte ayn1 zamanda bir yonerge hiikmiindeydi. Brosiirde, sergiye
katilacaklarin uymas1 gereken yirmi bes maddelik kurallar, sergilenecek esyalar ve sergi
gemisinin ugrayacagi limanlar belirtilmekteydi. Brosiiriin 6n yiiziinde, Seyr-i Sefain
Idaresi’nin logosu i¢inde Karadeniz Vapurunun resmi ile arka yiiziinde de giines kursu
icinde Mustafa Kemal (Atatiirk) fotografi bulunmaktaydi.8%°

Tertip Heyeti, Istanbul Ticaret ve Sanayi Odasi1 Mecmuasi’'nmin 1926 yilmin
Haziran sayisinda “Karadeniz Vapuru Sergi ve Seyahat Talimatnamesi” basghgiyla yeni
bir yonerge yayimlandi. Bu belgede sergiye katilim kosullarii igeren maddeler ile

sergilenmesi planlanan dokuz kalem esyanin listesine yer verilmisti. Talimatnamede,

Karadeniz Vapuru’nun kesin hareket giiniiniin gazetelerde ilan edilecegi belirtildi. Buna

84 Siireyya Giirsu, 1926 Senesinde Yapilan Seyyar Sergi Seferi Hatiralar1, (Derleyen: Refik Akdogan),
Kisisel Yayn, Istanbul, 2006, s.18

8458 CA, 180.9.0.0/52.262.10.

846 TBMMZC, 11/16, 5.37-38.

847Seyyar Sergi Vapur Bedeli Hakkinda Kanun, Resmi Gazete, S.324,, (17/03/1926), 5.1193.; TBMMZC,
11/22, Ankara, 1926, s.385.

848 TBMMZC, 11/17, Ankara, 1926, 5.326-27.

849 Vakit, 8 Haziran 1926, s.1.

80 Y1lmaz Akkilig, "Seyyar Sergi*, Bursa Defteri, S.24, (Aralik-2004), s.113-116.
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karsin mecmuada, vapurun nisan sonlarina dogru hareket etmesinin kararlagtirildigi
sOylenmekteydi. Talimatname, sonradan yayimlanan “Seyyar Sergi Talimat ve
Programi’na” gore olduke¢a kisa olup vapurun ugramasi planlanan limanlarin isimleri
zikredilmemekteydi.®!

Ayni y1l yayimlanan “Seyyar Sergi Talimat ve Programi”, bahsi gecen yonergeye
gore oldukca kapsamliydi. Yirmi sayfalik bir kitapgiktan olugan yeni talimatname, yirmi
iki madde ile bu maddelere agiklik getiren dort ilave maddeden olusuyordu. Talimatname;
Karadeniz Vapuru’nun ugrayacagi limanlari, sergiye istirak, tirtinlerin gemiye nakli ve
satig1, tiiccarin seyahati ve teshir edilecek mallara kadar belirlenmig kural ve prensipleri
ayrmtili olarak acikliyordu. Ayrica, vapurda subesi bulunan Is Bankasi’nin sergi
stiresince icra edecegi gorevleri dort madde halinde agikliyordu. Sergide teshir edilecek
iriinler ise, iki kisim ve yirmi dort kalem halinde listelenmisti. Kitap¢igin 6n kapaginda,
Seyr-i Sefain logosu iginde istanbul’dan kalkan Karadeniz Vapuru’nun 6niinde yiiriiyen
Hermes’in resmedildigi sergi logosu bulunmaktayd.8>?

Programa gore, Seyyar Sergi’nin ugrayacagi limanlar ve burada kalacagi giin
sayis1 sdyleydi: Barselona (Ispanya) iki giin; Liverpool (Ingiltere) ii¢ giin; Le Havre
(Fransa) ii¢ giin; Londra (Ingiltere) dort giin; Hamburg (Almanya) dort giin Stockholm
(Isveg) ii¢ giin; Helsinki (Finlandiya) iki giin; Leningrad (Rusya) iki giin; Danzig
(Polonya) iki giin; Kopenhag (Danimarka) iki giin; Amsterdam (Hollanda) iki giin;
Anvers (Belgika) iki giin; Marsilya (Fransa) ii¢ giin; Cenova (Italya) iki giin; Napoli
(Italya) iki giin; Venedik (Italya) iki giin; Trieste (Italya) ii¢ giin; Batum ( Giircistan) iki
giin; Odessa (Ukrayna) iki gilin; Kostence (Romanya) iki glin; Varna (Bulgaristan) ii¢ giin.
Seyyar Sergiye Tirkiye’de bulunan fabrika ve imalathane sahipleri, tiiccar, giftgiler ve
esnaf, bizzat veya vekiller araciligiyla katilabilecekti.®>

Sergide satilan esyalara uygulanacak giimriik vergisi, limanin bagli bulundugu
tilkenin giimriik tarifesine gore diizenlenecek ve miisteriye ait olacakti. Tertip Heyeti
sergilenen esyanin ¢esidi, cinsi, sahiplerinin isim ve adresleri gibi bilgileri i¢eren
brostirler hazirlayacakti. Farkli dillere terciime edilerek hazirlanan bu brosiirler geminin
ugradigr limanlarda dagitilacakt:. Ilan vermek isteyenler de, komisyonun uygun gordiigii
tarife tizerinden esya kataloglarina ilan verebilecekti. Sergide satici veya yolcu statiisiinde

bulunanlarin seyir halindeki geminin disiplinine ve komisyon kurallarina uyma

81Y.B, "Seyyar Tiirk Sergisi”, iTSOM, S.6, (Haziran-1925), s.934-936.
82 Seyyar Sergi Talimat ve Programu, Hilal Matbaasi, Istanbul, 1926.
83 U. Erdem, Yiizer Sergi Avrupa’da..., S.6.
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zorunlulugu vardi. Tertip Heyeti’nin emrinde Avrupa dillerine hékim terclimanlar
bulundurulacak ve bunlar tiiccarla miisteri arasinda iletisimi saglayacakti. Ayrica Tertip
Heyeti, limanlarda ziyaretcilere iiriinlerle ilgili ayrmntil1 bilgi verecekti.®>*

Gemide Riyaset-i Cumhur Orkestrasi, sinema ve biife bulundurulmasina karar
verildi. Isteyenlerin iiriinlerinin satisin1 kolaylastirmak icin reklam filmi yaptirabilecegi
belirtildi. Yabanci iilkelerde verilecek ziyafetlere katilmak isteyenler bu tiir
organizasyonlarda giyilmesi gereken elbise ve sapkalar1 giymek zorundaydi. Seyahat
siiresi {i¢ ay olarak tespit edilmisti.?®® Seyyar Sergi Talimat ve Programu, ilk yirmi iki
maddeye ii¢ maddelik bir ilave yaparak bazi hususlara agiklik getirmisti.®® Seyyar Sergi
gemisinde bir subesi bulunan Is Bankasi’nin gorevi soyle idi: 8

1-Sergide bulunamayan esnafin mallarinin vekaleten satilmasi

2-Istanbul, Ankara, Izmir ve Bursa iizerinden ¢ek ddemek ve Tiirkiye’nin her
sehrine havale kabul etmek

3-Seyyar Sergi subesinde cari hesap actirmak ve yolcularin seyahat siirecinde
hesabini acik tutmak

4- Ticari kolaylik saglamak amaciyla para degisimi yapmak.

Is Bankas1’nin tiiccarla yiiriitecegi islemler ve tasidiklar yiikiimliiliikler ayrintili
olarak agiklanmigti. Talimatnamenin son kismi Seyyar Sergi’de sergilenecek mallara
ayrilmistt. Buna gore, teshir edilecek mallar, iki kisim halinde diizenlenmisti. Birinci
Kisim; Ham maddeler, madenler, madeni taslar, orman iiriinleri, dokuma, pamuk, yiin
tiftik, ipek, yumurta, baliklar, havyar, bitkisel mahsulat hububat, meyveler, kuru ve
konserve sebzeler, piring, baharat, boyalar. Ikinci Kisimda ise; Madeni mamulat, altin,
glimiis, degerli taglar, kuyumcu esyalari, demir, piring, tung ve bakir esya, ara¢ geregler,
makine, nakil araglar1 ve arabalar, elektrik makineleri ve edevati, tarim araglari, sanayi
araclari, aydinlatma, 1sitma esyasi, tas, toprak ve cam mamulat, porselen ve aynalar,
kereste, sepet isleri, ev ve matbaa esyasi, deri mamulati ayakkabilar, islemeli ve 6rmeli

halilar, elbise, semsiye, baston, spor esyasi, kagit ve mukavva, mesrubat, tatli, seker ve

receller, kimyasal {iriinler, sabun, mum, tiitiin, tiitiin ¢esidi ve sigara her nevi insaat

84 Seyyar Sergi Talimat..., Madde 3, 4-12, 13, 14, 19, s. 3-8.

8% U. Erdem, Yiizer Sergi Avrupa’da..., s.7.

8% Seyyar Sergi Talimat..., Madde 20, 21, 22, s.9.

8Tiirkiye Is Bankas: Tarihi, (Proje yoneticisi: Uygur Kocabasoglu), Tiirkiye Is Bankasi Kiiltiir
Yayinlari, Istanbul, 2001, s.106.
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malzemesi, resim, tablo, nakis ve siisleme, mimari, heykeltiras, hat ve ¢ini. musiki
aletleri, musiki eserleri ve notalar, sanat esyas1, icadlar ve oyuncaklar.8®

Tertip Heyeti, baslangigta kurt, tilki, sansar ve kus gibi Anadolu’dan getirilecek
vahsi hayvanlar1 sergide teshir etmeyi planlamisti. Bu hayvanlar, vapurun uygun
yerlerinde yapilacak ambarlarda kafes iginde teshir edilecekti. Hatta bu amag
dogrultusunda bazi hayvanlar dogadan temin edilmisti.®>® Fakat bunu mahsurlu bulan

uzmanlarm uyarilarinin ardindan hayvanlarin sergilenmesinden vazgegildi.8%

4- Mustafa Kemal (Atatiirk)’iin Seyyar Sergi’yi Teftisi

Tertip Heyeti tarafindan 10 Haziran 1926°da Seyyar Sergi hakkinda doért maddelik
son bir duyuru yayimlandi. Duyuruda, Karadeniz Vapuru’nda 11 Haziran Cuma aksami
bir resmi toren yapilacagi ve geminin 12 Haziranda Mustafa Kemal (Atatiirk)’{in
goriisiine sunulmak {izere serginin Mudanya’ya gotiiriilecegi bilgisi verildi. Ayrica
seyahate katilacak tiiccar ve magaza sahiplerinin gemiye yiiklenecek mallarini ikmal
ederek gerekli hazirliklar bitirmeleri ve gece diizenlenecek torene katilacaklarin uygun
giyinmeleri rica edildi.®!

Bu arada Ticaret Vekili Rahmi Bey, Mudanya’da Mustafa Kemal (Atatiirk)’lin
begenisine hazirlanan Seyyar Sergi’yi teftis etmek iizere 11 Haziran’da istanbul’a geldi.
Seyr-i Sefain Genel Miidiirii Sadullah (Giiney) Bey, Tertip Heyeti Baskani Raufi
(Manyas) Bey, Gaziantep Mebusu Remzi Bey, Istanbul Muhaberat Miidiirii Muhsin Bey,
Miiderris Ziihdii Bey ve Riyaset-i Cumhur Orkestras1 Sefi Zeki Bey, kendisine eslik
etti.®?2 Tiirk kamuoyunun Seyyar Sergi’ye ilgisi biiyiik olmakla birlikte is ¢evrelerinin
sergiye ilgisi beklenenin altinda kaldi. Bu hususta Seyr-i Sefain Genel Midiirii Sadullah
(Gliney) Bey ile Ticaret Midiirii Muhsin Bey, basina bir a¢iklamada bulundu. Sadullah
(Gliney) Bey “Hi¢ olmazsa sergiye tiiccar i¢in is gordiikleri mahallere mesela
Marsilya’va, Hamburg’a kadar istirak etmek imkdni vardi.” sdzleriyle duydugu hayal
kirikligint dile getirdi. Muhsin Bey de “Bizde ticarethaneler behemehal sahipleri
baslarinda bulunduk¢a muntazam isleyebiliyorlar. Sahipleri bir hafta on giin igin bile

ayrisalar derhal isleri bozuluyor. Ticarethanelerin sahiplerinin iimit edildigi kadar

8% Seyyar Sergi Talimat..., Madde 17-20
89 Vakit, 13 Mart 1926, s.2.

80 vakit, 17 Mart 1926, s.1.

81 Milliyet, 11 Haziran 1926, s.2.

82 Milliyet, 12 Haziran 1926, s.1.
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seyyar sergiye istirak edememelerinin sebeplerinden biri de budur” diyerek tiiccarin
dzgiiven ve tecriibe eksikligine dikkat cekti.®®®

Karadeniz Vapuru’nda 11 Haziran 1926°da bir balo tertip edildi. Baloya Ticaret
Vekili Rahmi ve Maarif Vekili Necati Beyler ile Kolordu Komutani Siikrii Naili
(Gokberk) Pasa, italya ve Belgika elgileri, ABD temsilcisi Amiral Bristol, Fransiz
Elgiligi’nden temsilciler, Miibadele Komisyonu Bagkani ve Istanbul basin temsilcileri
katild1. iki yiiz elli kisinin davet edildigi balo, gece geg vakitlere kadar devam etti.®%

Karadeniz Vapuru, 12 Haziran’da Istanbul’dan ayrildi. Mudanya Limani’na
hareket etti. Bu sirada Bursa gezisinde bulunan Cumhurbagkan1 Mustafa Kemal
(Atatiirk), beraberinde Ordu Miifettisi Ali Said ve Kolordu Kumandani Ali Hikmet
Pasalar ile Bursa Valisi, belediye bagkani ve bazi hitkiimet memurlariyla Mudanya’ya
geldi. Mustafa Kemal (Atatiirk), teftisi gerg¢eklestirmek i¢in Karadeniz Vapuru’na davet
edildi. Sergi komiseri Raufi (Manyas) Bey, reyonlarin ve diger bolimleri gezdirerek
Mustafa Kemal (Atatiirk)’e, bilgi verdi. Sergi defterine “Sergi muvaffak olmus bir
eserdir. Bizde gayet iyi intibalar olusturdu. Tarz-1 teshir ¢ok iyidir. Miitesebbislerini

takdir ve tebrik ederim ~8°

satirlarint1 yazan Mustafa Kemal (Atatiirk), duydugu
memnuniyeti dile getirdi. Bu sirada, vapurda satis reyonunda gorevli olan Ali Usta ve
Sedefli Vasif Bey, Mustafa Kemal (Atatiirk)’e degerli taslardan yapilmig bir tespih ile
fildisinden imal edilmis bir sigara tabakasi hediye etti. Ayrica, Karadeniz Vapuru’nda
Mustafa Kemal (Atatiirk)’iin, serefine bir 6gle yemegi diizenlendi. 13 Haziran’da
Karadeniz Vapuru Bandirma’ya hareket etti. Mustafa Kemal (Atatiirk), ve heyeti de
Bandirma’da Seyyar Sergi’ye veda ederek Izmir’e dondii.®®®

Seyyar Sergi’de tiitiin standi sorumlusu olan Muhsin Selguk (Severman) Bey,
hatiralarinda Mustafa Kemal (Atatiirk)’in, sergiyi denetledigi o gilinii soyle anlatir:
“Karadeniz Vapuru, ‘Seyyar Sergi’ olarak hazirlanmisti. Ben de bu Seyyar Sergi’deki
tiitiin standinin sefiydim. Bizim vapurda Mudanya Iskelesi’nde iken Atatiirk 'iin serefine
bir ziyafet verildi... Sergi’'nin Yoneticisi Manyasizade Raufi Bey di. Ziyafette Gaziantep
mebusu Remzi Bey, Galip Bahtiyar Bey, Celal Esat (Arseven) Bey de vardi... Atatiirk,
iktisadi durumu diizeltmek i¢in memleketimizi ve zenginliklerimizi Avrupa’da tanitmak

istemisti. Bunun icin Karadeniz Vapuru'nda bir seyyar sergi diizenlemisti.”’

83 U. Erdem, Yiizer Sergi Avrupa’da..., s.9.

84 vakit, 12 Haziran 1926, s.2.

85 Milliyet, 11 Haziran 1926, s.2.

86 Milliyet, 13 Haziran 1926, s.1.

87 Yilmaz Akkilig, Atatiirk ve Bursa, Niliifer Akkili¢ Kiitiiphanesi, 3. Baski, Bursa,2009, s.77-78.
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Cumbhuriyet Tarihi’nin ilk seyyar sergi gemisinin kaptanligini Liitfi (Topuz) Bey

iistlendi.®%®

5- Karadeniz Vapuru’nun Seyahat Siireci (16 Haziran 1926-5 Eyliil 1926)

Sefere bir siivari, bir ikinci kaptan, {i¢ ligiincii kaptan, tatbikat gérmek tizere yedi
giiverte zabiti, bir doktor, bir telsiz memuru olarak on bes giiverte, yedi makine zabiti
katildi. Kamara, giiverte ve makina kisminda calisanlarin sayis1 yiiz yirmi bes idi. Kirk
yedi kisilik Riyaset-i Cumhur Orkestrasi, doksan bes kisilik Tertip Heyeti ve on sekiz
kisilik iase ¢alisan ile birlikte gemide toplam iki yiiz seksen bes kisi mevcuttu.8®

Gemideki yolcular arasinda “sergi komiseri Raufi (Manyas) Bey, yazar Celal Esat
(Arseven) Bey Istihbarat Miidiirii Bahtiyar Bey, Sirketler Komiseri Baha Bey, Harici
Ticaret Temsilcisi Halil Mitat Bey, Cografya Enciimeni reisi General Pertev Bey,
Gaziantep Milletvekili Remzi Bey, Orkestra Sefi Miralay Zeki Bey, Umumi Katip Seyfettin
Bey, Posta Miidiirii Kenan Bey, Ziraat Uzmani Zihni Bey, Idare Miidiirii Mahmud Celal
Bey, Aksam Gazetesi Temsilcisi Vala Nureddin Bey, Celal Esat Bey’in kizi ve Resimli
Gazete 'nin muhabiri Bedia Celal Hanim, Anadolu Ajansi Temsilcisi Kemalettin Bey,
Demiryollar: Temsilcisi Esref Bey, Tiitiin Inhisar: Miimessili Semih Bey ve Hasan Ecza
Deposu Sahibi Hasan Bey ” bulunmaktaydi.

Karadeniz Vapuru, program disinda komiir ikmali i¢in Cezayir’in Bonne Limani
ile Polonya Hiikiimeti’nin resmi bagvurusu tizerine bu iilkenin Gdyna Limani’na da
ugradi. Yapilan baska bir degisiklikle Ingiltere’nin Liverpool, Italya’nin Venedik ve
Trieste, Rusya’nin Batum ve Odesa, Romanya’nin Kdstence ve Bulgaristan’in Varna
limanlar1 programdan ¢ikarildi. Karadeniz Vapuru ABD limanlarina da mesafenin
uzaklig1 ve yolculugun agir maliyeti gibi nedenlerden dolay1r ugramadi.”° Karadeniz
Vapuru’nun yaklagik li¢ ay siliren seyahati boyunca ziyaret ettigi limanlar ve bu
limanlardaki sergi faaliyetlerinden sdyle bahsedebiliriz:

Bonne (Cezayir) 17 Haziran 1926

Karadeniz Vapuru’nun program dis1 olarak gerceklestirdigi bu ziyaretin amaci,
kaliteli komiirleriyle bilinen Bonne Limani’ndan komiir takviyesi yapmakti. Seyyar
Sergi, ilk kez burada goriicliye ¢ikti ve Cezayir halkinin begenisine sunuldu. Tiirk

imajinin gegirdigi evrim ve Ozellikle kadin personelin ¢agdas giyim tarzi, Araplar

88 £ Tutel, Gemiler, Siivariler, iskeleler, s. 34-37.
89 U. Erdem, Yiizer Sergi Avrupa’da..., s.14.
870 Celal Esat Arseven, Seyyar Sergi ile Seyahat Intibalari, Kitabevi, Istanbul, 2008, s.22.
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tarafindan “saskinlikla” karsilandi. Araplarin gemiyi ziyaretleri hakkinda olaymn
taniklariin anilarinda su ifadeye yer verilmekteydi: “Maas almak i¢in tahsil subelerine
toplanan eyyam ve eramil kalkismasiyla etrafimizi saran geng, ihtiyar, ¢oluk, ¢ocuk bir
stirti halkin nazarlari, hep i¢imizde yiizii acik jiipii kisa Tiirk hanimlarina saplanip kalmas,
“Tiirk! Tiirk” diye yart nefret ve yart hayretle temasaya dalmislardi. Onlar bize, biz
onlara aciyorduk’®* kayd: diisiilerek o giiniin sartlar1 hakkinda degerlendirmede
bulunulmaktaydi.

Barselona (Ispanya) 20 Haziran 1926

Seyyar Sergi, Barselona Limani’nda yogun bir ilgiyle karsiland1 ve iki gilinde
yaklasik on bir bin kisi tarafindan ziyaret edildi. Bursa ipekleri, Hac1 Bekir lokumlari,
pamuk ve tiitiin, Ispanyollarin en ¢ok ragbet ettigi iiriinler oldu. Fakat Tiirkiye ile Ispanya
arasinda bir giimriik anlagmasinin olmamasi ve Ispanya Hiikiimeti’nin koydugu yiiksek
giimriik vergisi, iiriinlerin satisin1 olumsuz etkiledi.’

Zeki Bey’in idaresindeki Riyaset-i Cumhur Orkestrasi’nin ziyaretgilere verdigi
konser, Ispanyollar tarafindan ilgiyle karsiland1.8”® Barselona’da Seyyar Sergi’ye en ¢ok
ragbet gosteren ziyaretciler, Ispanya’da ikamet eden Tiirk tebaasi Yahudiler oldu.
Tiirkiye’nin Barselona Konsoloslugu, dort Yahudi’yi tercliman olarak gorevlendirdi.
Yahudilerin, Tiirk devletini hala mesrutiyetle idare edilen bir devlet sanmalar1 ve
Cumbhuriyetten habersiz olmalari, Tirk basini tarafindan “hayretle” karsilandi.
Yahudilerin kendilerini “Barselonadaki Osmanli kolonisi” diye tanitmalar1 da dikkate
deger bir baska gelismeydi.®"*

Le Havre (Fransa) 2 Temmuz 1926

Seyyar Sergi, Le Havre’de Fransizlardan bekledigi ilgiyi goremedi. Fakat yine de
iki glinde iki bin bes yiiz kisinin sergiyi ziyaret ettigi tahmin edildi. Gemi personeli, Havre
Belediyesi’nde agirlanarak kendilerine bir ziyafet verildi. Burada karsilikli
konusmalardan sonra sonra Riyaset-i Cumhur Orkestrasi’nin konseri gerceklestirildi.8”
Londra (ingiltere) 4 Temmuz 1926
Karadeniz Vapuru, Tiirkiye’nin Londra sefiri Ferid Bey tarafindan karsilandi.

Londra’da alt1 glin kalan Seyyar Sergi, bir glin Londra’nin ileri gelenlerine bes giin de

genel ziyaretgilere agild1. Seyyar Sergi’yi yaklasik yirmi bes bin kisi ziyaret etti. Ozellikle

871 C. E. Arseven, Seyyar Sergi..., 5.23.

872 Resimli Gazete, 17 Temmuz 1926, s.2.

873 Vakit, 24 Haziran 1926, s.1.

874 Hakimiyet-i Milliye, 8 Temmuz 1926, s.2.
875 Cumbhuriyet, 16 Temmuz 1926, s.1.
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tiitiin ve bugday Ingilizlerin en ¢ok ilgisini ¢eken iiriinler oldu. Ibrahim Pasa ve
Mahdumlar1 Firmasi’na 1.500.000 liralik siparis verildi. inhisar idaresi, Tiirk tiitiinlerinin
gordiigii ragbet lizerine Avrupa’da yeni subeler agma karar1 aldi. Hac1 Bekir Sirketi ve
Tiitiin Inhisar1 kayda deger satislar yapt1.87®

Amsterdam (Hollanda) 11 Temmuz 1926

Karadeniz Vapuru, konsolos Tahir Bey ve Nebil Bey tarafindan karsilandi.
Hollanda yapimi bir gemi olarak Amsterdam’da biiyiik ilgi géren Karadeniz Vapuru’nu
iki giinde toplam bes bin kisinin ziyaret ettigi ozellikle tiitiin stand1 yogun ilgiyle
karsilandigi ifade edilmekteydi. Amsterdam Belediye Baskani, kadin personellerin sik
giyimine hayranligim dile getirdi.®”’

Hamburg (Almanya) 16 Temmuz 1926

Karadeniz Vapuru, Tiirkiye’nin Berlin Biiyiikelgisi General Kemaleddin Sami
Bey ve heyeti tarafindan karsilandi. Hamburg Hiikiimeti Bagkan1 Herr Peterrson, sergi
heyetine belediye binasinda bir ziyafet verdi. Ziyafette tarihi Tiirk-Alman dostluguna
vurgular yapilirken iki iilkenin gelisen iktisadi iliskilerine dikkat g¢ekildi. Riyaset-i
Cumbhur Orkestrasi, Hamburg’ta yaklagik sekiz bin kisinin dinledigi bir konser verdi.
Hannover Tiirk Fahri Konsolosu Mosy6 Hopman’in giines ¢arpmasi nedeniyle Karadeniz
Vapuru’nda vefat etmesi ziyaretin en iiziicii olay1 oldu.8’

Stockholm (isvec) 21 Temmuz 1926

Seyyar Sergi, Stockholm’de liman idaresi baskani tarafindan karsilandi. Tiirk
Heyeti’nin onuruna Stockholm Belediyesi’'nde bir yemek diizenlendi. Ayni giin
Karadeniz Vapuru’nda iki yiiz kisilik bir balo tertip edildi. Yogun ilgiyle karsilanan sergi,
{i¢ giin igerisinde yaklasik yedi bin bes yiiz kisi tarafindan ziyaret edildi.®”

Helsinki (Finlandiya) 25 Temmuz 1926

Karadeniz Vapuru, kotii hava sartlarina karsin Helsinki’de kalabalik bir halk
Kitlesi tarafindan karsilandi. Karsilayanlar arasinda Finlandiya Disisleri Bakani1 da hazir
bulundu. Riyaset-i Cumhur Orkestrasi, ziyaretgilere Tiirk ve Finlandiya marslarindan
harmanlanmis bir konser sundu. Gemiyi ziyaret edenler arasinda ¢ok sayida Miisliiman

bulunmaktaydi.8°

876 Resimli Gazete, 7 Agustos 1926, s.2.

877 vvakit, 17 Temmuz 1926, s.1.

878 Resimli Gazete, 21 Agustos 1926, s.1.

879 Hakimiyet-i Milliye, 2 Agustos 1926, s.1.
80 Cumbhuriyet, 24 Temmuz 1926, s.1.
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Leningrad (SSCB) 29 Temmuz 1926

Seyyar Sergi, Leningrad’ta sik1 6nlemler altinda ziyarete acildi. Ziyaretgiler, Rus
makamlarinin verdigi karnelerle gemiye alindi. Gemi personelinin kimlik kartlari, yetkili
organlar tarafindan miihiirlenerek vizeye miisaade edildi. Gemideki fotograf makineleri,
ziyaret siiresince bir kamarada alikonuldu. Gemi kasasinda bulunan paralar kontrol edildi
ve geminin telsiz dairesi kapatildi. Leningrad Ticaret Odasi, Tiirk heyeti onuruna bir
aksam yemegi diizenledi. Yemekte, iki iilke iliskilerinin gelistirilmesi yoniinde
konusmalar yapildi.88 Rus yetkililer, Leningrad Limani’nda sadece 75.000 liralik bir
satisa izin verdi. Sekerlerden ve sekerlemelerden glimriik vergisi alinmadi. Yiiksek
vergiden dolay1 Bursa kumaslari satilamazken, hal1 dairesi de kapali tutuldu. En ¢ok satis1
kehribarcilar gerceklestirdi.®8?

Danzig (Danzig) 1 Agustos 1926

Seyyar Sergi, serbest bolge statiisiinde bulunan Danzig Limani’nda Tiirkiye nin
Varsova Elgisi Yahya Kemal (Beyatli) Bey tarafindan karsilandi. Sergiye gosterilen ilgi
gayet soniik kaldi. Tirk Disislerinden gelen talimat iizerine Karadeniz Vapuru’nun
Polonya’nin Gdyna Limani’na ugramasi kararlastirildi. Bundan dolay1r Danzig’deki
mesai, daha ¢ok Gdyna Limani’na hazirlik seklinde harcand:.®3

Gdyna (Polonya) 3 Agustos 1926

Karadeniz Vapuru, ilk kez Gdyna Limani’nda savas gemilerinin gézetiminde
rthtima yanagsti. Kaptan Siireyya Giirsu, bu sira dis1 durumu Polonya’nin Tiirklere olan
ilgisinin bir tezahiirii olarak yorumladi. Sergi Heyeti, Gdyna Gazinosu’nda bir ziyafetle
agirlanirken Tiirk kadinlarmin zarafeti ilgi odag1 oldu.®8 Serginin 6zellikle tiitiin stands,
Polonya halkinin yogun ilgisiyle karsilagt1.38

Kopenhag (Danimarka) 5 Agustos 1926

Seyyar Sergi, Kopenhag’ta kalabalik bir heyet tarafindan karsilandi. Riyaset-i
Cumhur Orkestras1 Karadeniz Vapuru’nda Tiirk ve Danimarka marslar1 ¢aldi. Sergiyi

ziyaret edenlerden biri de Danimarka Disisleri Bakan1 Von Moltke idi. Sergiyi takdir eden

Moltke, sergi idarecilerini evinde agirlayarak kendilerine tesekkiir etti. Buna karsilik

81 vakit, 18 Temmuz 1926, s.1.

82 Cumbhuriyet, 10 Agustos 1926, s.2.

83 Hakimiyet-i Milliye, 6 Agustos 1926, s.1.
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180



Tertip Heyeti, Karadeniz Vapuru’na davet ettigi Kopenhag seckinlerine bir balo
diizenledi. Danimarka basini, Moltke’nin davetine ve Seyyar Sergi’ye genis yer ayirdi.88

Anvers (Belgika) 10 Agustos 1926

iki giinliik zaman zarfinda yaklasik bin bes yiiz kisi sergiyi ziyaret etti. Bu say1
diger limanlara gore oldukca az idi. Belgika’da yasayan Tiirklerin Tertip Heyeti’ni
ziyareti dikkate deger bir gelismeydi.®’

Marsilya (Fransa) 21 Agustos 1926

Karadeniz Vapuru’nun Marsilya ziyareti, o giinlerde Tiirkiye ile Fransa arasinda
bir kriz yaratan Bozkurt-Lotus Davasi’ndan®®® dolay1 gerilimli basladi. Karadeniz
Vapuru’'nun gelmesinden kisa bir siire once Marsilya’da Ermeni lobileri tarafindan
Tirkiye karsitt bir miting diizenlendi. Bunun iizerine Tiirk makamlari, Karadeniz’i
Marsilya’ya ugramamasi yoniinde bir telgrafla uyardi. Ancak, telgrafin ge¢ gelmesi
sonucu Karadeniz Vapuru Marsilya’da kaldi. Fakat bazi giivenlik tedbirleri alindi.
Ziyaretgilerin arasina karisabilecek kigkirticilar i¢in geminin énemli boliimleri kontrol
altinda tutuldu. Makine ve diimen daireleri, koprii {istli, miyar pusula kismi, seyir
kamaras1 ve buna benzer hassas mekanlar kilitlendi. Seyyar Sergi’nin Marsilya ziyareti
oldukca soniik gecti. Herhangi bir toren, konser veya ziyafet diizenlenmedi. Gemi
personeli, mola siiresince gemiden ayrilmadi. Buna ragmen yaklagik bin besyiiz kisinin
sergiyi ziyaret ettigi goriildii.®®

Cenova (italya) 24 Agustos 1926

Karadeniz Vapuru, Cenova’da Italyan devlet adamlar1 ve biiyiik bir kalabalik
tarafindan karsilandi. Cenova Belediye Baskan1 ve Sergi Heyeti Baskan1 Raufi (Manyas)

Bey konugma yaptilar. Sergi, iki giinde yaklasik bin kisi tarafindan ziyaret edildi.?%

86 S Giirsu, 1926 Senesinde..., 5.142

87 Vakit, 4 Eyliil 1926, s.1.

888 <« Agustos 1926 giinii Kurucesme 'den Mersin’e dogru yola ¢ikan komiir yiiklii Tiirk Vapuru Bozkurt
ile Lotus isimli Fransiz ticaret gemisi Adalar Denizi’'nde Midilli a¢iklarinda ¢arpismast sonucunda Tiirk
vapuru Bozkurt batti ve sekiz Tiirk gemici hayatini kaybetti. Bozkurt'un kaptani Hasan Efendi ile Lotus
gemisinin kaza sirasinda vardiyada bulunan siivarisi Jan Demons, dikkatsizlik ve tedbirsizlik sebebiyle
sekiz kiginin éliimiine sebebiyet vermelerinden dolayr Istanbul Mahkemeleri'nce tutuklandi. Bu karari
Fransa Hiikiimeti protesto etmis ve Tiirkiye 'nin agik denizlerde meydana gelmis olan bir kazadan dolay
Fransiz vatandasini yargilama hakkina sahip olmadigimi iddia etmis ve siivari Jan Demons un derhal
birakilmasini talep etti. Bu talep Tiirkive Cumhuriyeti Hiikiimeti tarafindan reddedildi ve konuyu ¢ozmek
i¢in Lahey Uluslararast Daimi Adalet Divani’na gidilmesi teklif edildi ve Fransa Hiikiimeti 'nin oluruyla
dava Lahey’e gotiriildii. Mahmut Esat'In Tiirkiye'yi savundugu bu dava Tiirk tezinin kazanmas ile
sonu¢lanmustir.” (Alper Ersaydi, “Bozkurt-Lotus Davasi ve Geng Tiirkiye 'nin Hukuksal Yetkinligi”, Tarih
Okulu, S.6, (Ocak, Nisan-2010), s.33-43.)
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Napoli (italya) 27 Agustos 1926

Karadeniz Vapuru, Tiirkiye’nin Roma Biiyiik Elgisi Suad Davaz Bey ve bir
Italyan heyeti tarafindan karsilandi. Riyaset-i Cumhur Orkestrasi, ziyaret boyunca
marslar calarak ziyaretgileri selamladi. Sergi, iki giinde yaklagik iki bin kisi tarafindan
ziyaret edildi.?® Napoli ziyaretiyle birlikte Avrupa turunu tamamlayan Karadeniz
Vapuru, 4 Eyliil 1926’da Canakkale’ye geldi ve dort saat boyunca halkin ziyaretine agild1.
Gemi personeli tarafindan okunan dualar, Canakkale sehitlerinin aziz ruhlarina ithaf
edildi. Bu sirada Seyr-i Sefdin Genel Miidiirii Sadullah (Giiney) Bey bir telgrafla gemi
personelini basarili mesaisinden dolay1 tebrik etti.9

Seyyar Sergi Vapuru Karadeniz, 12 Haziran 1926’da basladigi Avrupa turunu 5
Eyliil 1926°da Istanbul’da noktaladi. Saat 11.30’da Galata Rihtimi’na yanasan gemi,
halkin coskun tezahiiratiyla karsilandi. Geminin {i¢ giin boyunca Tayyare Cemiyeti’ne
yardim amach olarak bir miisamere tertip edilmesine karar verildi.?%

Seyr-i Sefain Idaresi, Seyyar Sergi’nin basarisindan dolay1 Liitfi Kaptan’1 1000
ve geminin birinci makinisti Ismail Bey’i 800 lira ile ddiillendirdi.?** Karadeniz Vapuru
seksen alt1 giin yirmi iki saat sliren sefer boyunca Akdeniz, Atlantik, Kuzey ve Mans
denizleriyle Baltik Denizi’ni dolasti. Bu siire zarfinda on iki iilkenin on alt1 limanin
ziyaret edildi. Gemi, kirk giin on alt1 saatini seyretmekle ve kirk alt1 giin alt1 saatini liman
konaklarinda gegcirdi. Limanlara giris ve ¢ikislarda kullanilmak tizere kirk dort yabanci
kaptan gorevlendirildi. Biitiin seferde 9.996 mil kat edildi, 2.778 ton kdmiir ile 971 ton
tatl su sarf edildi. Gemide, on alt1 balo ve yemek verilirken, karada da otuz alt1 ziyafete
istirak edildi. Seyyar Sergi’nin masrafi tahminen 600.000 lira ve sergiyi gezen toplam
ziyaretci de yaklasik atmis bes bin olarak kaydedildi.?%®

Karadeniz Vapuru, seyahati boyunca bazi meteorolojik sorunlarla karsilasti.
Gemi, gidis rotasinda Akdeniz’de Barselona limani yakinlarinda kuvvetli bir firtinaya
yakalandi. Firtina, gemi personeli ve yolculara arasinda panige neden oldu.%® Kuzey

iilkelerinde, Atlantik ve Kuzey Denizi’nde sert riizgar ve orta dereceli dalgalarin disinda

ciddi bir hava muhalefetine rastlanmadi. Geminin déniis rotasinda Portekiz ile Ispanya

891 S, Giirsu, 1926 Senesinde..., 5.142; Hakimiyet-i Milliye, 31 Agustos 1926, s.2.

892 Vakit, 5 Eyliil 1926, s.1.

893 Vakit, 6 Eyliil 1926, s.1.

894 Vakit, 8 Eyliil 1926, s.1.

8% S Giirsu, 1926 Senesinde..., 5.163.

8% Celal Esat Arseven, geminin yasadigi hava muhalefetini s6yle betimlemistir: "Boyle bir hava ile ¢ikmak
miinasebetsizdi; fakat ¢itkmamak kaptanin elinde bile degildi. Cizilmis bir program, sergi icin tayin edilmig
bir giin ve Barselona rihtimlarinda bizi bekleyen bir halk vard. Artik sallanacak ve icap ederse Ertugrul
gibi memleket serefi ne batacakuk" (C. E. Arseven, Seyyar Sergi..., 5.24)
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sahilleri agiklarinda etkili olan kuvvetli sis, yaklasik yirmi saat siirecek olan kontrollii bir

seyire neden oldu.®%’

6- Sergi ve Fuarciik Alanindaki Diger Gelismeler

1927°de yerli ve yabanci gesitli kuruluslarin katilimiyla izmir’de “9 Eyliil Sergisi”
acildi. Iki yiiz yirmi resmi ve 6zel kurulusun yaninda, dokuz iilkeden yetmis iki kurulus
iiriin sergiledi. Sergi yerli ve yabanci kamuoyunda olumlu tepkiler ald1.%%® Sonraki
yillarda da diizenli olarak yillarda da “9 Eyliil Sergisi” agilmaya devam edildi.8%

Izmirde diizenlenen “9 Eyliil Sergisi’nden” sonra fuar ve sergi ¢alismalar1 hiz
kazandi. 1934°ten sonra “Izmir Fuar:” agildi. Bunu diger illerde kurulan fuarlar takip etti.
Bu fuarlarda ekonomik ve ticari etkinliklerin disinda eglence sektoriine de yer verilecekti.
Fuarlarin 6nemi kavrandikca cagdas pazarlama ve teknoloji siirecleri de birlikte
isletildi.®®

Tiirkiye’deki turizm ile ilgili ilk kamu 6rgiitlenmesi de 1934°te 2450 sayili “Iktisat
Vekaleti Teskilat ve Vazifeleri Kanunu” ile gerceklestirilmistir. Bu yasa ile turizm isleri,
Iktisat Vekaleti D1 Ticaret Dairesi’ne bagh olarak calisacak Tiirk Ofisi’ne birakilmistir.
1934°ten sonra yerli firmalar Tirk Ofisin denetimiyle uluslararasi diizeydeki fuarlara
katilmaya basladi.®! 1934°ten 1963’e kadar &denek yetersizliginden otiirii fuarlara
katilim yiiksek olmadi. 1961°de acilacak olan “30. Izmir Enternasyonal Fuari”®®? igin
yabanci menseli mallarin teshir, ithal ve satig islemlerinin tespit edilmesi yoluna gidildi.
Fuara resmen katilan yabanci iilkelereyer tahsis edildi. Organizasyonla ilgili islere
katkida bulunmasi amaciyla Fuar ve Turizm Miidiirii’de gorevlendirilmisti. Fuar Heyeti

ithaline izin verilen mallarin 6rneklerini fuarin agilis tarihinden itibaren kontrol etmekle

yiikiimlii idi.*®® Boylece ihracatin gelismesine katkida bulunulmasi dogrultusunda bazi

897 S, Giirsu, 1926 Senesinde..., s.163; U. Erdem, Yiizer Sergi Avrupa’da..., s.26.

898yasar Aksoy, Ege Sanayi Tarihi, Ege Bolgesi Sanayi Odas1 Yayinlari, izmir, 1999, s.104.

89 Esra Polat, Uluslararasi izmir Fuarimn Kurulusu ve ilk Sergiler, (Basilmamis Yiiksek Lisans Tezi,
Danisman: Dog. Dr. Kemal Ar1), Dokuz Eyliil Universitesi Atatiirk lkeleri ve Inkilap Tarihi Enstitiisii,
[zmir, 2008, 5.123.

908, Giileg, “Fuarcilik Kavrami ve Onemi”, s.113.

%1 Nuri Abag, Uluslararasi Fuarlar ve Tiirkiye, Basbakanlik Devlet Planlama Teskilat1 (DPT) , D.D.
Yayin ve Temsil Subesi Miudiirliigii, Ankara, 1985, s.10-13.

921927 yilinda diizenlenen “9 Eylil Sergisi” 1. Uluslararasi Izmir Enternasyonal Fuari olarak kabul
edilmektedir.file:///C:/Users/DARK/Desktop/EBY S%20Evrak%20Kay%C4%B1t/236014%20(3).pdf/E.T
:13.08.20109.

%3 Erol, Evcin, “Basin-Yayin ve Turizm Bakanligi Déneminde Turistik Tamitim ve Propaganda (1957-
1963) 7, Atatiirk Dergisi, Atatlirk Universitesi Atatiirk {lke ve Inkﬂéplarl Tarihi Enstitiisti, VI/2, (Aralik-
2017), s.51.
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adimlar atilmistir. 1964°ten itibaren kurulan ve katilim saglanan fuar sayisinda artis
oldugu tespit edilmektedir.%%

Giincel kiiltiir turizmi kapsaminda fuarcilik faaliyetlerinin 6nemli bir rolii vardir.
Bunlara kiiglik ¢aptaki yerel faaliyetleri, ticaret-sanayi fuarlarini, 6zel meslek fuarlarini
da ekleyebiliriz. Kiiltiir turizmi; miizeler, sanat galerileri, tarihi mekanlar, festival ve
fuarlarin ziyaretini temin ederek ¢ok sayidaki kisiye is imkani saglamaktadir.%%

Ulusal ve uluslararas1 fuarlar, teknolojik uygulamalar i¢in pazar imkani
saglamaktadir. Fuarlar ve sergiler, bu etkinliklere katilacak {ilkelerin kiiltlirleri hakkinda
bilgi elde edilmesine olanak tanir. Fuarlarda kurulan iliskiler sosyo-kiiltiirel yakinlagsmaya
zemin hazirlar. Bu da turizm iliskisinin kurulmasina araci olur.%%

Turizm gelirinden pay almaya calisan “destinasyonlar” arasindaki rekabet son
zamanlarda kiiresel bir Ozellik kazandi. Bu siiregteki tiim varig noktalar1 yeni
tanimlamalar gelistirmekte ve pazarda var olabilmek igin ¢gaba gostermektedirler. Sergi
ve fuarlar da bu kapsamdadir. Cagdas fuar 6rnekleri dikkate alindiginda bu turizm dali
sayesinde 6nemli bir ekonomik avantaj saglandig ifade edilebilir.%%’

Glimrik memurlarinin mesleki bilgilerini arttirmak icin 1935°te iilke ¢apinda
kurslar a¢ild1.1935’ten itibaren yiiksek tahsilli ve yabancit dile hakim giimrik
memurlarinin yetismesi amaciyla yabanci lilkelere egitime gonderildi. 1938 yilina kadar
Isvigre’ye bir, Fransa’ya iki, Belcika’ya iki, Almanya’ya ii¢, Ingiltere’ye iki ve

ABD’yebir giimriik memuru gonderildi.%

VI1I- Cok Partili Donemde Yasanan Gelismeler

Istanbul’da 1950°1i yillarda Park Otel haricinde turistlere gerektigi gibi hizmet
verecek baska bir otel yoktu. Demokrat Parti (DP)’nin 1950°de iktidara gelmesiyle
birlikte otelcilik sektdrii i¢in yeni bir donem bagladi. Yabanci Sermaye i¢in Tiirkiye yeni
bir yatirim alam oldu. Bu dénemde baslayan ¢alismalar 15 Haziran 1955°te “Istanbul
Hilton Oteli’nin”" agilmas: ile sonuglandi.®®® Hilton Oteller zincirinin yirmi dokuzuncu

oteli olan Istanbul Hilton’a 1965-1966 yillarinda ek binalar yapildi. Déort yiiz on oda ve

04 S Giileg, “Fuarcilik Kavrami ve Onemi”, s.113.

950sman, Culha, “Kiiltiir Turizmi Kapsaminda Destekleyici Turistik Uriin Olarak Deve Giiregi Festivalleri
Uzerine Bir Alan Calismasr”, Yasar Universitesi Dergisi, 111/12, (Ekim-2008), 5.1830-1834.

%6 Kenan Gengiilgen, “Fuarcilik Semineri Konugmas:”, izmir Ticaret Odasi Dergisi, S.3, (Eyliil-1985),
s.3-9.

07S. Giileg, “Fuarcilik Kavrami ve Onemi”, s.115.

98 Seref Kitabi, Cumhuriyet Halk Partisi 15. Yil..., s.36.

99M. Kozak, Genel Turizm Bilgisi, s.127.
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yedi yiiz yetmis vyatagi ile Uluslararas1 Hilton standartlarinda konuklarini
agirlamaktadir %%

Tiirkiye’de turizm sektoriinde 6ncii kuruluslar kamu iktisadi tesebbiisleri olarak
hizmete baslamigtir. Bunlardan birisi T.C. Turizm Bankasi (TURBAN) AS’dir.
TURBAN 1954°te T.C. Ziraat Bankasi’nin himayesinde 10.000.000 lira sermaye ile
Istanbul’da kuruldu. Tiirk turizm endiistrisindeki finansman sikintistna ¢oziim
iretmekve endistrideki diizenin saglanmasi amaciyla kurulan TURBAN 1955°te
faaliyete gecmistir.®!! 1956°da Istanbul Kilyos’ta ilk isletmesi hizmete agilmustir.
Tiirkiye’deki turizm sektoriiniin finansmanindaki boslugu doldurmak ve yasanilan
aksakliklarin tistesinden gelmek amaciyla sektordeki yerini almigtir. Tiirkiye nin farkli
yerlesim birimlerinde bir adet otel, biradet motel, ticadet tatil kdyii, bir adet kamping, bir
adet dag evi, ikiadet yat liman1 ve bir tane seyahat acentesiyle hizmet veren TURBAN,
1950’11 yillarda Tiirkiye’deki en biiytik tatil koyii ve otel zincirini olusturacakti. Bir diger
girisim ise 1958°de kurulan ortaklarindan birisinin Emekli Sandig1 oldugu Emek Insaat
ve Isletme A.S.dir. Otellerin insasi, isletilmesi ve yabanci isletmelere kiralanmasi bu
kurumun faaliyet alan1 icerisinde olacakt1.?!?

Turizmin gelistirilmesi amaciyla yapilan bir diger 6nemli ¢alisma ise kooperatif
calismalaridir. 31 Aralik 1955°te Istanbul Turizm Inkisaf ve Tatbikat Kooperatifi®'?, 14
Ekim 1956°da Tiirkiye Oto Sanayii ve Turizm Kooperatifi (TOSAT) kuruldu.®** Emekli
Sandig1’na bagh olarak Izmir’de Biiyiik Efes, Istanbul’da Macka, Ankara’da Stad, Biiyiik
Ankara ve Bursa’da Celik Palas’in da aralarinda bulundugu oteller isletilmis, dis turizmin
ihtiyaglarina uygun toplam bin {i¢ yiiz elli oda ve iki bin bes yiiz altmis yatak kapasitesine
ulagsmistir. Emekli Sandig1 biiylik 6l¢ekli ve cagdas teknolojiye sahip olan turizm
isletmelerini faaliyete gecgirerek Tirk Turizmi’nin gelisimine O6nemli katkilarda
bulunmustur. TURBAN ve Emekli Sandig1 tarafindan isletilen otellerin ¢cogu giiniimiizde

farkl1 kisi, kurum ve kuruluslar tarafindan isletilmektedir.9®

1B Sener, Modern Otel Isletmelerinde Yonetim ve Organizasyon, s.10.
%11 BCA, 30.18.1.2/140.60.12.

%12BCA, 21.6.1955.2303.11; BCA, 30.18.1.2/161.39.11.

%13 BCA, 30.18.1.2/141.110.13.

%14 BCA, 30.18.1.2/144.76.9.

9155 Qral, Otel isletmeciligi Ve Verimlilik Analizleri, s.30-31.
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Daha sonra 1960’da baslayacak planli doneme kadar turizmde belirlenen
hedeflere ulagilamadi. 1989°da turizm alaminda faaliyet gosteren Kamu Iktisadi
Kuruluslar Tiirkiye Kalkinma Bankasi1’na devredildi.®®

Turizm konusunda ¢agdas egitim verilmesi olduk¢a Onemli bir gelismedir.
1961°de egitim ve 0gretim faaliyetlerine baslayan Ankara Otelcilik ve Turizm Meslek
Lisesi, turizm ve otelcilik alaninda lise diizeyindeki ilk mesleki okul durumundadir.
1967°de Istanbul’da ve 1975’te ise Kusadasi’nda benzeri okullar faaliyete gegmistir.
1979’da mesleki egitim veren okul sayis1 yediye ulagsmistir. 1980°1i yillarda ise okul
sayisinda ciddi bir artis saglanmistir. %’

Planli donemde (1979-1983) kalkinma tedbirlerinin yan1 sira gelen turist, turizm
gelirleri ve yatak sayisinda belirli hedefler benimsenmisse de bunlarin gercekei
olamamas: sebebiyle basariya ulasilamamustir.®®® Yabanci yatirnmcilarin Tiirkiye’ye
gelmesi yine 1980°1i yillarin ortalarindan itibaren gergeklesecektir. Yatirimcilara sunulan
tesvikler ve “Yap-isler-devret” modeli sayesinde Tiirkiye yabanci sermaye igin cazip bir
iilke konumuna yiikselmis ve yabanci yatirimcilar bilyiik 6lgekli ve modern donanima
sahip otellerin insasina baslad1.®*®

Olumlu gelismelerin yanisira 1980’den sonra bazi sorunlar da kendini gostermeye
baslayacaktir. Ozellikle altyapi ve iistyapmin yetersizligi, plansiz biiyiime Ve
stirdiiriilebilir turizm modellerinin dikkate alinmamasi Tiirk turizmi i¢in kaygi verici
gelismelerdir. Yukarida ifade edilen sorunlar dogal ve kiiltiirel varliklar1 da olumsuz
olarak etkilemeye baslad1.®?°

Yasanilan tecriibeler sorunlarin ¢6ziimiine katkida bulunacakti. Sirekli
hareketliligin yasandigi bir sektdrde olumlu ya da olumsuz gelismelerin yasanmasi

dogaldir. Onemli olan ilgili kurumlarin konuya yaklasimidir. Yonlendirici ve sonug alici

bir siyaset basar1 i¢in belirleyici etkendir.

96Adem Ogiit, Hasan Kiirsat Giiles, Ali Siikrii Cetinkaya, Bilisim Teknolojileri Isiginda Turizm
Isletmelerinde Yonetim: Enformatik Bir Bakis, Nobel Yaym Dagitim, Ankara, 2003, 5.22.

917M. Kozak, Genel Turizm Bilgisi, s.128.

918Bekir Aydemir Alaca, Turizm Politikasi, Turizmin Tiirk Ekonomisindeki Yeri, Sorunlari ve Céziim
Onerileri, (Basilmamis Yiiksek Lisans Tezi, Damgman: Dog. Dr. Saadettin Salik), Cumhuriyet
Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Sivas, 1997, s.65.

%198 Sener, Modern Otel Isletmelerinde Y&netim ve Organizasyon, s.11.

900rhan I¢6z, Turgut Var, Ibrahim ilhan, Turizm Planlamasi, Turhan Kitapevi, Ankara, 2002, 5.189-190;
B. Inan, “Cumhuriyvet Dénemi Tiirkiye Turizmi ve Bir Turizm Modeli Onerisi”, s.163.
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UCUNCU BOLUM

TURIZM POLITIKALARI VE TURIZMIN EKONOMIDEKI YERI

A- TURIZM POLITIKALARI

Turizm, ekonominin gelismesiigin cazip bir segenektir. Ekonomik olarak gelismis
tilkelerde yasayan insanlar, zaman igerisinde uzak yerleri ziyaret etmekve yeni yerleri
tanimak isterler.

Yapilan ziyaretler bu iilkelerin gelirlerinin ziyaret edilen yerlerle paylasilmasina
sebep oldu. Bununla beraber “destinasyonlarda” istihdamm onii agildi. Ancakbu
ziyaretler konuklari daha iyi agirlamak igin yapilan ¢aligmalar beraberinde birtakim
sorunlar getirdi. Denetimsiz turizmden kaynaklanan sorunlara engel olabilmek
icinizlenilen politikalar; gercekei, karsilastirmali, disiplinler arasi arastirmayr esas
almalidir.%

Turizm giincel bir konudur. Siire¢ icerisinde kapsami da degismektedir. Arz ve
talebinin kiiresellesmesinin bir sonucu olarak, pek ¢ok iilke turizm konusunu yeniden
degerlendirmekte ve anlamlandirmaktadir. Burada sunu hatirlatmaliyiz ki turizm
hakkinda politik unsurlara vurguda bulunan ilk kisi Marco Polo (1254-1354)’dur.%?
Kendisi Asya seyahatlerine iliskin olarak (1271-1295) yayinladigi kitabinda Cin’i
Ovmistiir. Bu kitap yalnizca Venedikliler arasinda degil, baska cografyalarda da merak

uyandirarak 6zellikle deniz seyahatlerinin artmasina sebep olmustur.%23

I- Planh Dénem Oncesi Turizm Politikalar1 (1923-1963)

1- Kriling Anlagsmalar Siireci

Turizm sektorii, degisken bir yapiya sahiptir. Rekabet¢i ve insan odaklidir. Ayrica
onemli bir gelir kaynagidir. Tiirkiye i¢in de ekonomik bir degerdir.®?* Tiirkiye diinya
turizmi dikkate alindiginda sayil iilkeler arasindadir.%?® 1923°te Rasit Saffet Atabinen ve

bir grup aydin tarafindan kurulan “Tiirkiye Seyyahin Cemiyeti”, turizm alaninda etkinlik

%2lCarson. L. Jenkins, “Tourism Policies In Developing Countries: a Critique”, International Journal of
Tourism Management, 1/1, (1980), s.22-29.

92\ Kozak, v.d, Genel Turizm ilkeler-Kavramlar, s.109.

9237, Bingdl, Gelenekselden Evrensele Anadolu’da ..., s.44.

924 Ahmet Biiyiiksalvarci, Mustafa Ciineyt Sapcilar, Selman Bayrakci, “Kalkinma Planlari Kapsaminda
Turizm Endiistrisinin Degerlendirilmesi”, Selcuk Universitesi, Sosyal ve Teknik Arastirmalar Dergisi,
S.11, (Giiz-2016), s. 186-201.

95Ali, Cimat, Ozan Bahar, “An Assessment of Tourism Sector And Its Significance In The Turkish
Economy”, Journal of Akdeniz University Faculty of Economics and Administrative Sciences, VI,
(Bahar-2003), s.1-18.
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gosteren ilk orgiit olmaktadir. Bu cemiyet ismini sirastyla “Tiirkiye Turing Klubii” ve
“Tiirkive Turing ve Otomobil Kurumu” olarak degistirdiginden ilgili kisimda
bahsetmistik. Ad1 gecen kurumun katkis1 yadsinamaz. Turizmle ilgili diger bir alan ise
havaciliktir. Cumhuriyet doneminde “Tiirkiye Tayyare Cemiyeti”nin kurulmasiyla (1925)
bu konuda ilk ¢aligmalar baslamistir. 1933’te ise adi gegen kurum “Tiirk Havayollari
Isletme Idaresi” adini alacaktir.9?

Tiirkiye bir taraftan dis ticaret alaninda s6z konusu yasal diizenlemeleri hayata
gecirirken diger taraftan da ¢esitli iilkelerle ticaret anlagsmalar1 yapti. Ancak bu dénem
1929 Diinya Ekonomik Krizinin yasandig: bir siireci ifade ediyordu. Krizden dolay1 dis
ticaret hacmi iyice diismiistii ve 1929°dan 1934’e kadar gegen siiregte diinya ticareti %
66 oraninda bir diislis gostermisti. Doviz kurlarindaki dengesizlik ve dovizle ticaretin
yapilamamasi nedeniyle uluslararasi ticarette ¢ok eski donemlerden itibaren uygulanan
bir 56deme sistemi olan kliring®?’ takas sistemi uygulanmaya baslandi.92®

Ilk Kliring anlasmas1 1933’te Fransa ile imzalandi. Ardindan yine 1933’te
Almanya ile benzer bir anlasma yapildi. Almanya’nin 1934°te dis ticaret alaninda
uygulamis oldugu “ satabildigin yerden satin al” politikasi Tiirkiye nin Almanya ile olan
ticaret hacmini ciddi dlgiide artirmus idi. 92° Tiirkiye ilerleyen yillarda Avusturya, Belgika,
Cekoslovakya, Estonya, Finlandiya, Hollanda, ingiltere, Ispanya, Isveg, Isvigre, italya,
Macaristan, Norveg, Lehistan, gibi Avrupali devletlerle de kliring anlasmalar1 yapt1.9%°

Tirkiye ayni yillarda Balkan iilkeleri ile de kliring anlagmalari imzaladi.
Ornegin Bulgaristan ile 27 Aralik 1933’te bir kliring anlasmas1 imzalad1, anlasma Icra
Vekilleri Heyeti’nin onayiyla 11 Subat 1934°te yiiriirliige girdi.®*! Yugoslavya Hiikiimeti
ile de bir Kliring Itilafnamesi diizenlendi ve Icra Vekilleri Heyeti’nin tasdiki ile 20
Temmuz 1934’te yiiriirliige girdi.**? Bu donemde bir diger Kliring Anlasmas1 26 Eyliil
1935°te Yunanistan ile yapildi ve bu anlasma da 2 Ekim 1935°te Icra Vekilleri Heyeti

tarafindan onaylandi.%3

926 M. Kozak, v.d, Genel Turizm ilkeler-Kavramlar, s.102-107.

927M. Selguk Ozkan, “Ikinci Diinya Savasi Yillarinda Tiirkiye nin Takas Usulii Ticareti”, Karadeniz
Arastirmalan, S.34, (Yaz-2012), 5.89-94.

928 Tlhan Tekeli, Selim Tlkin, iktisadi Politikalari ve Uygulamalariyla ikinci Diinya Savas: Tiirkiyesi,
1, fletisim Yay., Istanbul, 2014, 5.209.

99 1 Tekeli, S. ilkin, iktisadi Politikalar ve..., s.210.

930 BCA, 30.10.163.143.1.

%1 BCA, 30.18.1.2/43.14.1.

92 BCA, 30.18.1.2/47.52.6.

933 BCA, 30.18.1.2/58.75.19.
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2- Tiirkofis’in Kurulmasi (27 Mayis 1934) ve Turizm Faaliyetleri

Tirkiye’nin dig ticaret alaninda gelisme kaydetmesi ve politika tiretmesi igin
yapilan diger onemli adim ise Iktisat Vekaleti'nin teskilat yapisinin yeniden
diizenlenmesi ve dis ticaret konusunda yeni bir 6rgiitlenmeye gitmesidir. Dis ticaret
konusundaki  orgiitlenme c¢abast 1933  yilinin  sonlart ve 1934  yilinin
baslarinda yogunlasti. 1934 yilinin Ocak- Subat aylarinda dis ticaret ile ilgili 6rgiitlenme
cabasina verilecek en 6nemli 6rnek Tiirkofis’in temelini olusturan “Tiirkiye Dis Ticaret
Isleri Milli Ofisi Dairesi” nin hayata gecirilmesidir. Ofis ag1ldiktan hemen sonra verimli
bir sekilde galisabilmesi i¢in Bakanlar Kurulu kararnamesi ile miiesseseye cesitli
alanlarda memurlar atandi.%*

Boylece dis ticaret ile ilgili birimler ilk kez Dis Ticaret Reisligi (Tiirkofis) adiyla
bir cat1 altinda toplanmstir.**® Kanuna gore Tiirkofis’in gorevi, ticaret miimessillerinin
ve yurtdisindaki Tiirk Ticaret Odalari’nin islerini yiiriitmek, Tirk ihracat mallarinin
durumu hakkinda ihra¢ edilecek {ilkelerle ilgili c¢alismalari siirdiirmek, ticari
miinasebetlere dair faaliyetlerde bulunmaktir. Ayrica milli iktisadi koruma, yabanci
devletlerin iktisadi tedbir ve mevzuatina dair isleri takip etme ve nesriyat, propaganda ve
turizm islerini devat ettirmek ofisin diger gorevleri arasindadir.%%

Tiirkofis olusturulduktan hemen sonra orgiitlenmeye basladi. Nitekim Tiirkofis
Genel Reisligi’ne Kurdoglu Faik Bey atand1.%*’ Tiirkofis Istanbul Subesi’ne Cemal Bey,
Miidiir Yardimeiligi’na Hayrettin - Stikrii Bey getirildi. Bu subede ayrica dort
memur bulunacakti. Izmir Tiirkofis Miidiirliigii’ne Haziran 1934°te Akil Emrullah,
Mersin Subesi Miidiirliigii’ne ise 1935’te Mahmud Celaleddin atand1.%®® Tiirkofis’in bir
de Yurtdis1 Subeleri bulunmakta idi. Bunlar Atina, Berlin, Biikres, Hayfa, iskenderiye,
Londra, Madrid, New York, Paris, Prag, Roma, Viyana, Stockholm ve Tokyo sehirlerinde
idi 99

Yurtdis1  Subelerin  denetlenmesi  i¢in  miifettisler de bulunmakta idi.
Bunlar belirli araliklarla gesitli tilkelerde bulunan Tiirkofis teskilatin1 denetlemek igin g
orevlendirilmekteydirler. 15 Nisan 1937°de Tiirkofis’in Almanya dahilindeki teskilatini
teftis etmek icin Iktisat Vekaleti Teftis Heyeti Miirakib Komiserlerinden Nabi Bey iki ay

934 BCA, 30.18.1.2/43.16.12.

95 Cumbhuriyet, 26 Mart 1934, s.1-5.

936 Jktisat Vekaleti Teskilat ve Vazifeleri Kanunu, Resmi Gazete, S.2713, (29/05/1934), s.3866.

97 Cumhuriyet, 3 Eyliil 1934, s.5.

938 Cumbhuriyet, 7 Ekim 1934, s.2.

99 Y B, “Tiirkofis I¢ ve Dis Tegskilat:”, Tiirkofis Ekonomik Enformasyon Biilteni, 1/1, (Ocak-1936), s. 25-32.
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miiddetle Almanya’ya gorevlendirilmistir. Nabi Bey’in Almanya’da calistigi
siirece maas1 ve gidis gelis harcirahinin Almanya Kliringi hesabindan &denecegi Icra
Vekilleri Heyeti’nin 15 Nisan 1937 tarihli toplantisinda karara baglandi®#°

Tiirkiye’deki turizm ile ilgili ilk kamu orgiitlenmesi, 1934°te 2450 sayili “Iktisat
Vekaleti Teskilat ve Vazifeleri Kanunu®* ile gerceklestirildi.?*? Bu yasa ile turizm isleri
“Iktisat Vekdaleti Dis Ticaret Dairesi”ne baglanacak ve “Tiirk Ofise” devredilecekti.®*

Yabanc tilkelerle turizm miinasebetlerinin gelistirilmesi, bu alaninda ilerleme
kaydedilmesi ve turizm kosullarini iyilestirmek i¢in yeni bir uluslararasi politikanin
benimsenmesi zorunluluk haline gelmisti. Turizm gelirlerinin yurdun tarihi ve tabii
zenginlikleri nispetinde artirilmas: gerektigi diisiiniilerek Tiirkofis teskil edilmistir.%*
“Tiirk Ofis "in yayin ve tanitim islerini yiiriiten “7urizm Masasi”, 1938’de dnce ayr1 bir
subeye doniistliriildi, 1939°da ise “Ticaret Vekdleti "nin kurulusu sirasinda “Nesriyat ve
Propaganda” servisi igerisinde “Turizm Miidiirliigii” adini ald1.®*

Tiirkofis teskilatlanmasinin ardindan Tiirkiye’de turizm kosullarini, eksiklikleri
ve alinmasi gereken onlemleri igeren birtakim c¢alismalar igerisine girmis, turizmin
on planda oldugu illerdeki Tiirkofis subelerinden bdlgenin turizm potansiyelini
iceren raporlar istenmistir. Mart 1935°te Tiirkofis Genel Merkezi tarafindan Istanbul
Subesi’ne bir genelge gonderilerek turistlerin sikayet ettigi zorluklar, giimriik
islemlerinde sikayet olup olmadig1, Istanbul’da turistlerin konaklayabilecegi oteller ve
ticretleri, lokanta fiyatlari, sehrin turistik yerleri, nakliye giderleri ve diger bazi hususlar
hakkinda bilgi istenmistir. Bunun iizerine Istanbul Tiirkofis Subesi konu hakkinda genis
bir rapor hazirlad:.%

Hariciye Vekaleti 23.10.1937 tarih ve 23072/632 sayili tezkeresinde Balkan
Antantt Ekonomi Konseyince teskil edilen “Konsey Permanent Touristique” adli
toplantinin 5 Kasim 1937’de Belgrat’ta yapilacagini bildirilerek s6z konusu

toplantiya iiye olarak Tiirkiye Heyeti’ni temsil etmek {izere Tiirkofis Bagskan1 Burhan

%40 BCA, 30.18.1.2/73.30.7.

91iktisat Vekaleti Teskilat ve Vazifeleri Kanunu, Resmi Gazete, S.2450, (16/03/1934), s.3.

%2Gibel Akpinar, Tiirkiye’nin Turizm Merkezlerinde Ekoturizm Yaklagimlari, Turizm Bakanlig
Yatirimlar Genel Midirligii Yatirnmlart Yonlendirme Daire Bagkanligi, 2006, s.2-3; Mehmet Cihan
Yavuz, Solmaz Filiz Karabag, “Ulusal Turizm Tanitim: ve Pazarlama Yonetimi Orgiitlenmesi: Tiirkiye I¢in
Bir Model Onerisi”, istanbul Universitesi Iletisim Fakiiltesi Dergisi, I/36, (Aralik-2009), 5.118-122.

%3 Cumbhuriyet, 26 Mart 1934, s.1-5.

%4 BCA, 490.1.0.0/1128.119.1.

95BCA, 30.1.0.0/104.651.4; Elif Ornek Ozden, “Turizmi Yonlendiren Yasa ve Orgiitler Istanbul’u
Gelecege Taswyabilir mi?”, Mimarist, Mimarlar Odas1 Istanbul Biiyiik kent Subesi, L111/2, (Bahar-2015),
s.43-51.

%6 BCA, 490.1.0.0/1128.119.1.
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Zihni Sanus ve Sinasi Hisar’in gorevlendirilmesini talep etti. Vekalet’in gonderdigi
yazida paralarinin 6denmesi, giindeliklerinin verilmesi, yanlarina geregi kadar doviz ve
resmi pasaport verilmesi hususunda gerekli kararin ¢ikarilmasi da talep edilmekteydiMa
liye Vekaleti bir ¢alisma yaparak bu konuda bir goriis yazisi hazirladi. Buna gore,
gorevlendirilen delegelerin seyahatlerinden dogacak masraflarimin kliring yoluyla
O0denmesine ve bu miimkiin olmadig: takdirde istenilen dovizin 1937 tarihli doviz
cetvelleri Hariciye Vekaleti hesabinin “kongre ve konferanslar” faslina konulan
110.000 liralik tahsisattan verilmesinin miimkiin olacag: bildirildi. Maliye Vekaleti’nin
hazirlamis oldugu miitalaaname Icra Vekilleri Heyeti'nin 1 Kasim 1937 tarihli
toplantisinda goriistildii. Bakanlar Kurulu Kararnamesine gore, yukarda ismi gegen
kisiler gorevlendirildi..**’

Turizm acentelikleri kurmak amaciyla basvuran kisiler hakkinda malumat almak
i¢in Tiirkofis subelerini gorevlendirildi. Ornegin 1937°de Ingiliz Mr. Day, Izmir’de bir
seyahat acenteligi kurmak i¢in Vekalete miiracaat etti. Vekalet s6z konusu kisi hakkinda
malumat almak ve kendisiyle goriisme yapmak iizere Tiirkofis Londra Subesi’ni
gorevlendirdi. Bunun tizerine Tiirkofis yetkilisi bu kisi hakkinda malumat almak igin
Londra’da bulunan ¢ kisiyle goriisti. Mr. Day ile yapilan miilakatta
Tiirkiye’de turizmden bahsederken kendisinin sadece Izmir’i diisiindiigii Pire-
Iskenderiye arasinda seyahat eden gemileri Izmir’e ugratmak diisiincesinde oldugu
anlasilmaktaydi. Tirkofis’in turizme midahalesi acentelerin islerini kolaylastirmakta
hatta arttirmakta idi.%®

Tiirkofis’in yurt disinda bulunan subeleri turizmi gelistirmek i¢in birgok iilkeden
bilgi toplamaktaydi. Bu durum Iktisat Vekaleti’nin bilgisi ve istegi dogrultusundaydi. %4°

Turizmi  gelistirmek i¢in  eglence yerlerinin ¢ogaltilmasi, ilgi uyandiracak
propaganda vasitalarinin hazirlanmasi, Tirkiye’yi tanitici biitiin faaliyetler, seyahatin
ucuzlatilmasi, turistlerin kendi paralariyla ihtiyaglarini giderebilmelerinin saglanmasi,
icki fiyatlarinin ucuzlatilmasi gibi calismalar yiiriitiilmekteydi.®*

Tiirkofis Tiirkiye’de turizm sartlart ile ilgili uluslararas: alanda yayginlik kazanan
olumsuz propaganda ile de miicadele etmekteydi. Tiirkiye’de turizmkosullarinin basinda

cikan haberlerde ifade edildigi gibi olmadigi, Tiirkiye’ye gelen turistlerin yasadiklari

97 BCA, 30.18.1.2/79.88.6.

981 Tekeli, S. ilkin, iktisadi Politikalar1 ve..., s.210.
949 BCA, 490.1.0.0/1128.119.1.

950 E. Ornek Ozden, “Turizmi Yonlendiren..., 5.49.
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zorluklar karsisinda basvuracagi kurumlarin olusturuldugu, bu konuda Tiirkofis
ve Turing’e basvurabileceklerini belirtilmekteydi.®!

Iktisat Vekaleti’nin yapis1 27 May1s 1939°da 3614 sayil1 “Ticaret Vekaleti
Teskilat ve Vazifelerine Dair Kanun™®? ile tekrar degistirildi. Iktisat
Vekaleti’nin biinyesinde teskilatlar ayrildi ve Ticaret Bakanligi ismi ile yeniden bir baka
nlik olusturuldu. Ticaret Bakanlig1 kurulunca Dis Ticaret Reisligi bu bakanliga baglandi.
Tiirkofis dontistiiriildii ve bakanlik biinyesinde yer alan ve yeni ismi Dig Ticaret Dairesi
Reisligi olan Dis Ticaret Orgiitii kuruldu. Boylece Tiirkofis’in dis ticaretle ilgili gdrevleri
Dis Ticaret Dairesi Reisligi’ne devredildi. Tiirkofis teskilatlanmas: ortadan kaldirildi. %3

1940’11 yillara dogru bazi devlet kurumlart {riinlerinde turizme iligkin yeni
uygulamalara basladi. izmir Fuari nedeniyle Devlet Demir Yollari’nin indirimli bilet
satiglarina bagvurmasi ve bunun sonucunda seyahat eden yolcu sayisinda artiga neden
oldu. Bu yillarda konaklama sektoriinde de gelismeler yasandi. 1933’te  “Otelciler ve
Hancilar Cemiyeti” ad1 altinda yeni bir olusuma gidildi.®*

1940°ta “3857 sayili Basvekalete Bagli Matbuat Umium Miidiirliigii Teskiline ve
Vazifelerine Dair Kanunu”®® geregince kurulan ve 1943’te “Basin Yayin Genel
Miidiirliigii” adini alan birime “Turizm Miidiirliigii” de ilave edildi. 25 Haziran 1948’de
TBMM ’ye turizm faaliyetlerini diizenlemek igin Milli Turizm Idaresi’nin kurulmast i¢in
tasar1 sunuldu. Ancak bu idarenin dogrudan Basbakanliga bagli olmasina gerek olmadigi
sonucuna varildi. Milli Turizm Idaresi, Basin Yaym ve Turizm Miidiirliigii biinyesine
alind1.®® 1949°dan itibaren, turizme iliskin faaliyetler 5392 Sayili Yasa ile kurulan
“Basin, Yayin ve Turizm Genel Miidiirliigii’ne bagli “Turizm Dairesi” tarafindan
siirdiiriildii. %’

1949°da yiiriirliige konan 5392 Sayili Kanun’un 17. Maddesine gore turizme

yonelik tedbirleri miizakere etmek i¢in “Turizm Danigma Toplantisi” gergeklestirilerek

%1 BCA, 30.10.0.0/73.480.8.

92 3614 sayili Ticaret Vekaleti Teskilat ve Vazifelerine Dair Kanun, Resmi Gazete, S.4220, (27/05/1939),
s.132.

93 Feyza Kurnaz Sahin, “Cumhuriyet Dénemi Dis Ticaret Politikasi ve Bir Orgiitlenme Ornegi: Tiirkofis
ve Faaliyetleri (1934-1939) ”, History Studies, X/8, (November-2018), 143-176.

94 Recep Arslan, “Tiirkiye 'nin Turizm Politikast (1923-1960)”, Tukish Studies, XII, S.19, (Yaz-2017), s.
9-13.

953857 say1li Basvekalete Bagli Matbuat Umim Miidiirliigii Teskiline ve Vazifelerine Dair Kanunu, Resmi
Gazete, S.3857, (11/02/1940), s.4.

%6 BCA, 30.18.1.2/118.82.17.

%7Zafer Yildiz, “Turizm Sektoriiniin Gelisimi ve Istihdam Uzerindeki Etkisi”’, Siileyman Demirel
Universitesi Vizyoner Dergisi, I11/5, (Agustos-2011), 5.58-64.
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milli turizm politikalarinin olusturulmas: igin ilk adim at1ldi.**® Bunun sonucunda
Tiirkiye’de turizmin gelisimi i¢in bir program belirlendi. Buna gore 6zel sektdre agirlik
verilecekti.®

Ancak yukarida ifade edilen program donemin sartlar1 geregince istenildigi gibi
uygulanamadi. 1950°de yiirtirliige konulan “5647 sayili Turizm Miiesseseleri Tesvik

Kanunu’¢°

geregince yapilacak ¢aligmalar yukarida ifade edilen 6rgiitlenme kapsaminda
yonlendirilerek fiiliyata gegirilecekti. Sonraki yillarda “Turizm Danisma Toplantilarr”
birkag kez daha diizenlendi ve alinan kararlarin ne oranda hayata geg¢irildigi
degerlendirildi.”®! Yurti¢i ve yurtdisinda turist tasimacilig1 ve turizm tasimaciliginda
gerekli araglar saglamak, acentacilik faaliyetlerini yiiriitmek amaciyla 22 Ekim 1951°de
Turizm Tiirk Anonim Sirketi’nin kurulmasina izin verildi.*®?

5647 Sayili Yasa Tirkiye’de turizmin gelisimi i¢in ¢ikarilan ilk kanuni
diizenlemedir. Boylece hangi isletmelerin “Turizm Miiessesesi” olacagl ve tesvik
tedbirlerinden hangi isletmelerin yararlanacagi belirtilmekte idi. Tesvik ve turizm
isletmelerinin kontroliiyle ilgili bir diger diizenleme de Tiirkiye Emlak Kredi Bankasi’nin
1.000.000 liralik “Turizm Kredisi Fonu” olusturmasidir. S6z konusu fonla tesvik
kapsamina alinan isletmelere kredi kaynag1 saglanmaktayd:.®®® 1952°de Tiirkiye Turizm
Kurumu’nun yararli derneklerden biri olarak kurulmasina izin verildi.®*

Yatirim tesviki igin 1953’te bir baska kanun daha yiiriirliige girdi. “6086 Sayili

965

Turizm Endiistrisini Tegvik Kanunu > ile 6zel girisimcilere yeni bir kaynak olusturuldu.

Kanunla yatirimcilara on yil siire ile vergi indirimi getirildi. Iller Bankasi’nin turizm
sektoriine katkida bulunabilmesi i¢in “Turizm Endiistrisi Tesvik Fonu” olusturularak bir

baska kredi kaynag: yaratild1.%

%8Duygu Yetgin, “Selahattin Coruh: Turizmde Bir Adanmishk Oykiisii”’, Anatolia: Turizm Arastirmalari
Dergisi, XXIX/1, (Bahar-2018), s.114-117.

99Abdulvahap Altiirk, Tiirkiye Turizm Literatiiriiniin Durumu: Uluslararasi Dergi Makalelerinin
Bibliyometrik Analizi, (Basilmamis Yiiksek Lisans Tezi, Danisman: Yrd. Dog. Dr. Meral Dursun),
Batman Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Batman, 2018, s.7-8.

%0Turizm Miiesseseleri Tegvik Kanunu, Resmi Gazete, S.7470, (30/03/1950), 5.1375.

%1Boran Toker, “Tiirkiye 'de Turizm Sektorii Tesviklerinin Degerlendirilmesi”, Celal Bayar Universitesi
iktisadi idari Bilimler Fakiiltesi Dergisi, XIV/2, (Haziran-2007), 5.82-87.

%2 BCA, 30.18.1.2/126.70.13.

%3Baris Ertem, Mustafa Cevdet Altunel, “Istanbul Imarindaki Tarihi Eser Kaybimin Tarih ve Turizm
Agisindan Incelenmesi: Karakoy-Kabatas Bolgesi”, Ortadogu Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii
Sosyal Bilimler Arastirmalar: Dergisi, 11/4, (Aralik-2011), s.75-79.

%4 BCA, 490.1.0.0/599.73.5; BCA, 30.18.1.2/128.27.14.

956086 sayili Turizm Endiistrisini Tesvik Kanunu, Resmi Gazete, S.8414, (22/05/1953), s.6301.

968 Ertem, M. C. Altunel, “Istanbul Imarindaki...”, s.75.
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On hazirhiklar1 tamamlandiktan sonra 1954’te yiiriirliige giren “6224 Sayili

99967

Yabanci Sermaye Yatirimlarini Tegvik Kanunu ile yabanci sermaye yatiriminin da

tesvikine kolaylik saglandi. Bunun bir sonucu olarak 1955°’te Istanbul Hilton Oteli
ac11d1.%®®

Bu ¢alismalarin diginda 1957°de 4951 Sayili Yasa ile “Basin, Yayin ve Turizm
Vekaleti” kuruldu. Boylece Tirkiye’de ilk defa turizm, bakanlik seviyesinde temsil
edilmeye basland1.%®° Anlasilacag iizere 1923-1950 yillar1 arasinda, diinyanin dalgal
ekonomik ve politik durumu, savaglar, icte ve dista ¢oziimii gerektiren ekonomik, politik
ve sosyal sorunlar, Tiirkiye’de turizm alaninda yapilmasi planlanan g¢alismalarin
onilindeki en biiyiikk engel olarak gosterilebilir. Bununla birlikte 1950-60 doneminde
iktidarin ekonomi yaklasiminin da etkisi ile s6z konusu alanda birtakim caligmalar
yapilmistir. Turizmin gelisimi dogrultusunda yapilan c¢aligmalarla planli kalkinma
donemlerinin altyapis olusturulmustur.®”

Bu donemde (1923-1963) turizm alaninda birgok ¢alisma ele alinmigtir; Turizmin
gelisiminde yasal diizenlemeler ve finansal yapilanmalarin yanisira bazi kurumlarin
varhigindan da burada deginmeliyiz. Tiirkiye Milli Talebe Federasyonu (TMTF) sosyal
ve kiiltiirel etkinliklerle yabanci 6grencilerin Tiirkiye’ye gelmesine vesile oldu. Bununla
birlikte Tirk Milli Genglik Teskilat1 (TMGT) benzer eylemlerde bulundu. TMTF 1965°te
Istanbul’da yapilan “16. Uluslararasi Ogrenci Turizmi Konferans:nin 6nde gelen
destekgilerindendi.®’

Turizmin kalkinmada oynadigi roliin nemi devlet politikalarinin belirlenmesinde

dikkate alindi. 1960 sonrasinda ise turizm sektorii Birinci Bes Yillik Kalkinma Plani’na
(1963-1967) dahil edildi.

976224 sayil1 Yabanci Sermaye Yatirimlarini Tesvik Kanunu, Resmi Gazete, S.8615, (23/01/1954), s.254.
%8B Ertem, M. C. Altunel, “Istanbul Imarindaki...”, 5.76.

%9Mehmet Cihan Yavuz, Solmaz Filiz Karabag, “Ulusal Turizim Tanitim ve Pazarlama Yonetimi
Orgiitlenmesi: Tiirkiye Icin Bir Model Onerisi”, istanbul Universitesi iletisim Fakiiltesi Dergisi, 1/36,
(Aralik-2009), s.113-130.

90Muhtesem Sozen, “1982 Sonrasinda Tiirkiye 'de Uygulanan Turizm Politikalarinin Canakkale Turizmine
Etkileri”, Sosyoekonomi, V1/6, (Aralik-2007), 5.66-89.

"'Hacer Giimiis, Tiirkiye’de Ulusal Turizm Orgiitlerinin Yapisal Analizi ve Turizm Pazarlamasina
Katkilarima Yoénelik Bir Arastirma Calismasi, (Basilmamig Yiiksek Lisans Tezi, Danigman: Yrd. Dog.
Dr. Ahmet Kéroglu), Balikesir Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Turizm Isletmeciligi ve Otelcilik
Anabilim Dal1, Balikesir, 2008, s.8.

194



I1- Planh Donemde Turizm Politikalar1 (1963-2018)

1- Kalkinma Planlarinda Turizm

Kalkinma politikalar1 belirlenen hedeflere ulasmak i¢in izlenilecek yolu belirtir.
Her iilkenin kendine 6zgii sartlar1 olmasma ragmen bu konuda diinyadaki gelismelere
kosut bir siyaset belirlendigi de vakadir.%"?

Tiirkiye’de Devlet Planlama Teskilati (DPT), tarafindan hazirlanan “Bes Yillik
Kalkinma Planlari”, Tirkiye’nin mevcut ekonomik, sosyal ve kiiltiirel alanlarda, uzun
donemde gerceklestirecegi bliylimeyi ortaya koyan temel politika dokiimanlardir.
1963’ten itibaren 2018 yilin1 da kapsayacak bicimde on tane kalkinma plani
hazirlanmistir ve ulasilmak istenen hedefler ile ulasiimak istenen yapi ele alimmistir.%”3
S6z konusu bes yillik kalkinma planlarinda yer alan turizm olgusu dikkate alindiginda;
baslangicta kalkinma planlarinda turizm bir ekonomik etkinlik olarak goriilmiistiir."*

Kisa vadede turizm hareketlerini ve turizmin ekonomik yararlarini arttirmak,
turizm endistrisinin hizla gelismesini saglamak i¢in ilgili Onlemlerin alinmasi
amagclanmustir. ilk dénemde biiyiik capta kitle turizmi odakli seyahatler hedeflenmistir.
Daha sonraki turizm planlarinda talebin cografi dagilimini saglamak, mevsimselligi
azaltmak, turistik triinlin ¢esitlendirilmesi ve her mevsimde turizm olanaklarindan
yeterince yararlanabilmek iizerinde durulmaktadir. Bununla beraber, yerel halkin da
yatirimlara katilabildigi daha kiigiik turizm isletmeleri 6zendirilmistir.%"®

Genel olarak incelenen Bes yillik kalkinma planlarinda turizm sektériine yonelik
belirlenen politikalar dikkate alindiginda, turizmin hizla gelismesi i¢in reklam ve
tanittimin  gerekliligi  sikliklavurgulanmaktadir. Turizmde mevsimsel ve zamansal
yogunlugun Onlenebilmesi i¢in turizmin g¢esitlendirilmesine yonelik etkinlikler tesvik
edilmektedir. Onemle iizerinde durulan bir diger konu da turizm personelinin egitimidir.

I¢ turizmin de canlandirilmasi gerekliliginin gdstergesi olarak kamu calisanlarma ve

turizm personeline tatil olanaklar1 sunulmasi ve yerel halkin da ortaya ¢ikan art1 degerden

972Mehmet Naci Sevkal, Kalkinma Politikalarindaki Degisim ve Kamu Yonetimine Etkisi, (Basiimamig
Doktora Tezi, Danigman: Dog. Dr. Yesim Edis Sahin), Dokuz Eyliil Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii,
Kamu Yonetimi Anabilim Dali, Izmir, 2007, s.80.

93Demet Tiiziinkan, “Tiirkiye'de uygulanan bes yillik kalkinma plan-larinin istihdam politikalar: agisindan
degerlendirilmesi”, Beykent Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi, VI11/2, (Nisan-2015), 5.90-117.

4y asar Akca, Giilsiim Sahan, Aysegiil Tural, “Tiirkiye 'nin Kalkinma Planlarinda Egitim Politikalarinin
Degerlendirilmesi”, International Journal of Cultural and Social Studies, I11/2, (Aralik -2017), 5.394-
403.

975 Mithat Zeki Dinger, Giirel Cetin, “Kalkinma Planlarinda Turizm”, Degisik perspektifleriyle turizm
politikas1 ve planlamasi, (editér: Derman Kiigiikaltan, Hiiseyin, Ceken, Sefik Okan Mercan ), Detay
Yayincilik, Ankara, 2015, 5.19-22.
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paymi almasmma yonelik olan kararlar hazirlanan planlanan programlarin ortak
konusudur.®’

Asagida stiregleri belirtilen kalkinma planlarindaki ortak yonlerden bir digeri de
nitelik ve nicelik olarak turist sayisi, geceleme siiresi ve ortalama harcama miktarini
arttirmaktir. Amag turizm gelirini yiikseltmektir. Bununla birlikte tarihi eserlerinrestore
edilerek korunmasi, turistik 6zellige sahip orman alanlari, milli parklar ve kiyilarin kamu
yararma kullanimi da ideal uygulamalar olarak ortaya ¢ikmaktadir.®”’

Tiirkiye’de uygulanan turizm politikalarinda, uluslararasi turizmde yasanan yeni
egilimler ve ortaya ¢ikan yeni turizm tarzlarina uyum saglama admada adimlar atildi.
1980’lerin ortasindan itibaren kitle turizminden daha alternatif ve 6zel ilgi alanlarina
yonelik turizm tarzlarina dogru bir kayma yasandi. Bununla baglantili olarak turizm
politikalarinin dinamik bir yap1 sergiledigini de burada ifade etmeliyiz. Ancak uygulanan
bu politikalarin ulusal turizmden beklenen sosyo-ekonomik hedeflere ulasmadaki etki
derecesi tartismaya aciktir.%'8

1960’tan sonra diizenlenen ve uygulanmaya baglanan bes yillik kalkinma
planlarinda turizmin gelistirilmesi i¢in gerekli onlemlere yonelinmektedir. Turizmin
ekonomik kalkinmadaki onemi her hiikiimet tarafindan takdir edilmis ve DPT’nin
hazirladig1 bes yillik kalkinma planlarma da bu durum farkli diizeylerde yansimustir.%"
1963-2018 yillar1 arasinda uygulanan bes yillik kalkinma planlarinda turizm ile ilgili

icerikler sOyle ifade edilebilir:%8°

a) Birinci Bes Yillik Kalkinma Plani (1963-1967)

Planli donemin baslamasiyla birlikte kiiresel anlamda turizm endiistrisinin 6nemi
kabul gormeye basladi. Dogal ve kiiltiirel kaynaklarin 6n plana ¢ikarilmasi igin birgok
program hazirlandi. Odemeler dengesi agigmin kapatilmasinda turizmin oynayabilecegi
onemli rol ve potansiyel kaynaklar bu planda belirtilmektedir.%8

Bu potansiyeli degerlendirebilmek adina fiziki konaklama yatirimlari, tanitim

96Yasin Keles, Yusuf Ziya Akbas, “Yozgat [linin Termal Turizm Potansiyelinin 2023 Turizm Vizyonu
Kapsaminda Incelenmesi”, 1. Uluslararasi Bozok Sempozyumu, 5-7 May1s, Yozgat, 2016, s.12-14.
7Y Akga, “Tiirkiye 'nin Kalkinma Planlarinda....”, s.11.

8Miinevver Soyak, “Uluslararas: Turizmde Son Egilimler ve Tiirkiye 'de Turizm Politikalarimn Evrimi”,
Marmara Sosyal Arastirmalar Dergisi, S.4, (Haziran-2013), s.16-21.

99K urban Unliiénen, Ahmet Tayfun, Arzu Kiliglar, Turizm ekonomisi, Nobel Yayincilik, Ankara, 2007,
s.12.

980http:www.shb.gov.trs.kalkinma-planlaris./E.T: 13.08.2019.

®lGencay Saatci, “Turizm Suralari Protokol Konusmalarimin Kalkinma Planlari Kapsaminda
Degerlendirilmesi”, OPUS Uluslararasi Toplum Arastirmalari Dergisi, XI/18, (Haziran-2019), s.2311-
2316.
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faaliyetleri, aligveris ve diger hizmetlerin 6nemine vurguda bulunulmustur. Bu planda
siirli kaynaklar konusuna siirekli deginilmektedir. Birinci Bes Yillik Kalkinma Plani’nin
igeriginde bu genel ilkelerin yanisira asagida belirtilen faaliyetlere de yer
verilmektedir.%82

Uluslararasi reklam firmalari araciligiyla Tiirkiye’nin tanitiminin yapilmasi; Bazi
tilkelerde “Turist Egilimleri Arastirmasr min yapilmasi; I¢ turizmin tesvik edilmesi;
Turizm ile ilgili tim isleri yiirlitecek bir teskilatin kurulmasi; Turizm gelisimini
planlayacak “Turizmi Gelistirme Kuruly’nun kurulmasi; Turistlerin giimrik ve doviz
islemlerinin kolaylastiracak 6nlemler alinmasi; Turizm danigsma biirolarinin agilmasi;
1954’te kurulan Turizm Bankasi’nin iyilestirilmesi ve uygun turistik tesislere kredi
verilmesi; Turizmin gelisimini olumsuz etkileyen yasa ve hiikiimlerin degistirilmesi;
Festivaller ve olimpiyat diizenlenmesi i¢in arastirma yapilmasi; Turizm personelinin
egitilmesi; Yeni yapilacak otellerin bir siireligine bina vergisinden muaf tutulmasi; Kamu
kesimine ait dinlenme kamplarindan turistlerin faydalanmasi; Halk egitim programlari
kapsaminda turistik eserlerin tanitilmasi; Bagimsiz yiyecek-icecek ve hediyelik esya
satan isletmelerin desteklenmesi; Turistik olarak gelisime agik dogal giizelliklerin
kullanilmasinin tesvik edilmesi.%®

Birinci Bes Yillik Kalkinma Plani’nin uygulama asamasinda bir Alman heyet
tarafindan 1966’da turizmin faaliyetlerinin gelistirilmesi i¢in bir takim oneriler sunuldu:
Turizm merkezlerinin gelistirilmesi, uluslararasi turizm Orgiitlerine iiyeligin 6nemi ve
turistlere yonelik uygulamalarin neler olmasi gerektigi.?*

Birinci Bes Yillik Kalkinma Planinda belirlenen hedeflerin % 81°lik kismu ilk ii¢
yilda gergeklestirildi. 1963 yilinda 198.000 olan turist sayist % 190 artarak 1967’de
574.000 oldu. 1963°’te 7.700.000 dolar olan turizm geliri % 71 artarak 1967’de
13.200.000 dolara ulasti. Turist basina harcamalarda diizenli azalma s6z konusudur. Bu
harcama 1963’te 39 dolar iken 1967°de 23 dolara diistii.%®

Dogrudan turizm yatirimi olarak kabul edilen, yatak kapasitesini arttirmaya

yonelik yatirnmlar 507.800.000 lira ile ilk sirada bulunurken ikinci sirada turistik

degerlere yapilan yatirimlar yer almaktadir.%%

%2y Akga, “Tiirkiye 'nin Kalkinma Planlarinda...”, s.13.

983G, Saatc1, “Turizm Suralari...”, $.2315.

%4 BCA, 30.1.0.0/9.51.15.
9Shttps://sbb.gov.tr/wp-content/uploads/2018/10/Birinci_Bes_Yillik_Kalkinma_Plani-1962-1967.pdf/
E.T:11.01.2021

%86 M. Soyak, “Uluslararast Turizmde...” $.18.
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Ayrica s6z konusu donemde turizmin gelistirilmesi amaciyla cesitli kamu ve 6zel
sektor kuruluslari arasinda gerekli 6l¢iide koordinasyon saglanamadi. Egitim ve 6gretim
caligmalari ile turizm kredi politikasi i¢in gerekli orgilitlenme tam olarak olusturulamadi.
Turizm sektorii i¢in gerekli olan mali ve hukuki tedbirler istenilen diizeye getirilemedi.%®’

Turizm gelirleri konusunda ancak beklenenin yarisina ulasilabildi. Mevzuattaki
eksiklikler ve imkanlarin olduk¢a smirli olmasi hedeflerin gergeklesememesinin en

biiyiik nedenlerinden biri olacakt:.%®

b) Ikinci Bes Yillik Kalkinma Plami (1968-1972)

Ikinci Bes Yillik Kalkinma Plani’nda turizmin ekonomiye sagladigi katkinin
yanisira sosyal ve kiiltiirel kalkinma anlaminda olumlu etkilerinden de bahsedilmistir.
Turizmin sosyal etkilerinden daha fazla istifade etmek i¢in i¢ turizm hareketliliginin
gelistirilmesi amaciyla konu {iizerinde yogunlasilmistir. Turist sayisinin ve turizm
gelirlerinin arttirilmasina dncelik verilmektedir. Ayrica turistik bolgelerde yatirimlarin
arttirilmasi, kredilerle desteklenmesi, bir diger énemli amagtir. Uzerinde durulan bir diger
konu ise Turizm sektoriiniin yeniden yapilanmasidir. Uluslararasi rekabet imkani
saglayacak fiyat politikalarinin belirlenmesi, 6rnek olmast ve 06zel sektoriin tesviki
acisindan kamu yatirimlarimin gergeklestirilmesi hedeflenmistir. Bu amagla tesis
yatirimlart konusunda 6zel sektor onemli bir ortak sayilmakta idi. Sadece altyapi
yatirimlarnin kamu tarafindan saglanmasi benimsenmektedir. Ozellikle ilgili kamu
kuruluslar1 arasinda isbirligi bu déneminin temel amaglar1 arasindadir. Ikinci Bes Yillik
Kalkinma Plan1 asagidaki faaliyetleri de icermektedir: D1s turizm gelirlerinin ve ortalama
turist harcamalarmin artirilmast; I¢ turizmin gelistirilmesi; Turizm yatirimlarmin turistik
potansiyeli olan bolgelerde yogunlastirilmasi; Kitle turizminin tegvik edilmesi; Fiyat
politikasinin uluslararas1 rekabet sartlarina gore diizenlenmesi; Turizmin ekonomik,
sosyal ve kiiltiirel islevlerinden yararlanilmasi; Teskilatlanmanin, tanitmanin ve kredi
politikalarinin yeniden diizenlenmesi; Alt yapt ve Ornek tesislerin kamu; diger
yatirimlarin dzel sektdrce yapilmasi. %8
Ikinci Bes Yillik Kalkinma Planinda uygulanan turizm politikalarinda temel hedef

kitle turizminin gelistirilmesi idi. Bu amagla uygun tesislerin kurulmasina yonelik tesvik

%7DPT Birinci Kalkinma Plam (1968) Turizm..., $.593-594.

98 Mithat Zeki Dinger, Cetin Giiral, Kalkinma Planlarinda Turizm, Detay Yaymcilik, Ankara,2015, s.
171-192.

%9Tiirkiye Cumhuriyeti Kalkinma Bakanhgi, Kalkinma Planlar, (Yay. Haz: Tiirkiye Cumhuriyeti
Kalkinma Bakanlig1), Ankara, 1968, s.21.
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tedbirleri gelistirildi. Ancak turizm sektoriinlin finansmaninda kredi ihtiyaci istenilen
diizeyde karsilanamadi. ikinci Bes Yillik Kalkinma Planinda tesislerin kapasitesi yillik
ortalama artis oran1 % 14 olarak gergeklesti. Boylece belgeli tesislerin yatak kapasitesi
otuz bir bin iki yliz otez bes’e ulasti. Yapilan turistik tesislerin biiyiik bir boliimii Marmara
Bolgesinde yogunlagsmaktaydi. Turizm hizmet sektoriiniin ihtiyacini karsilamaya yonelik
personel sayisi yetersiz kaldi. Bunlarin tamaminin turizm alaninda istihdam edilmesi
saglanamadi.®*°

Hedeflenen turist sayis1 4.828.000 kisi iken bu say1 donem sonunda turist sayisi
3.982.023 oldu. Bu istatistik ger¢eklesme oraninin % 82,5 olmasi1 demektir. ikinci Bes
Yillik Kalkinma Plan1 Dénem sonunda toplam turizm gelirleri 278.900.000 dolar olarak
gerceklesti. Ongoriilen hedef 422.000.000 dolar idi. Elde edilen gelir éngoriilen miktarin

% 66,1’idir. Turizm giderleri ise 224.800.000 dolar olarak gerceklesti.®*

¢) Ugiincii Bes Yilhik Kalkinma Plam (1973-1977)

Diinyada baslayan petrol krizinden biitiin ekonomik faaliyetler gibi Turizm
Sektorii de etkilendi. Bu yiizden Tiirkiye’de yapilan planlamalar hedeflenen amaca
ulasamadi. Sonu¢ olarak turist sayisinda, turizm gelirleri ve konaklama tesisleri
kapasitesinde yasanan gelismelerde bir gerileme sz konusudur. Ugiincii Bes Yillik
Kalkinma Plam1 yukarida ifade edilen sartlarin etkisi altinda olusturuldu. Turizm
konusunda su hedefler belirlendi: Yatirimlarin ve tanitma faaliyetlerinin kitle turizmine
dahil edilmesi; Ozel sektdr yatirnmlarinin ve 6zel sektdr isletmeciliginin tesvik edilmesi;
Alt ve {ist yapt yatinmlarinda Imar ve Iskdn Bakanligi ile Turizm ve Tanitma
Bakanligi’nin ig birliginin saglanmasi; Kiyilarin toplum yararma kullanilmasi igin
mevzuat olusturulmasi; Turizm yatirimlar i¢in genel bankalarin da 6zendirici tedbirler
almasi; Sosyal turizmin gelismesine 6nem verilmesi; I¢ turizmin tesvik edilmesi;
Uygulamali turizm egitimine agirlik verilmesi; Personelin yi1l boyu istihdaminin
saglanmas.%99

1973’te baslayan ekonomik durgunluk ve petrol krizinin diinyada oldugu gibi
Tiirkiye’de de turizm hareketlerini sinirlamasi nedeniyle dis turizm gelirlerinde arzu

edilen seviyeye ulasilamadi. Tiirkiye’ye gelen yabanci turist sayisinda % 14,3 oraninda

9ODPT ikinci Kalkinma Plani (1973) Turizm..., s.616.

91Nevzat Yalgintas, “Ikinci Bes Yillik Kalkinma Planinin Sosyal Yéonii”, Sosyal Siyaset Konferanslar
Dergisi, S.20, (1969), 5.237-254.

%2Tjirkiye Cumhuriyeti Kalkinma Bakanhgi, Kalkinma Planlar, (Yay. Haz: Tiirkiye Cumhuriyeti
Kalkinma Bakanlig1), Ankara, 1972, s.36.
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bir artis gergeklesti. Rakam 2.300.000’e ulasti. Yurt disina ¢ikan turist sayist yilda % 4,6
artarak 1977°de 1.500.000 kisi olacakt.®®® Ayrica Kibris meselesinin 1974°te yeni bir
siirece girmesi Tiirkiye turizmi acisindan sikintili bir silirecin baslangici anlamina
geliyordu.

Bu dénemde Tiirkiye’ye gelen yabanci turist sayis1 7.329.991 kisidir. Ongériilen
say1 8.051.000 idi. Bu hedefin % 91’ine ulasildi. Beklenilen turizm geliri ise 669,700.000
dolar civarindadir. %142,1’lik bir artis sonucu elde edilen gelir 951,500.000 dolardir.
Turizm giderleri ise 862.400.000 dolar ile planlanan giderin hayli lizerindedir. Yapilan
hesaplar bu giderin 402.900.000 dolar olacag1 yoniindeydi. Belgeli tesislerde yatak sayist
% 10,2 artarak 50.379 oldu. %

Uciincii Bes Yillik Kalkinma Plan1 1977°de sonlandi. 1978 yil1 i¢in bagimsiz bir
program hazirlandi. Bunun sebebi Dordiincii Bes Yillik Planin heniiz hazirlanmamis
olmasiydi. Calismalarin tamamlanabilmesi ¢in bir yila ihtiya¢ vardi. Bu da 1978 igin
sadece o yili kapsayan bir programin hazirlanmasina sebebiyet verecekti. Bu bir yillik
planda kiy1 yasasinin ¢ikarilmasi, organize turizm bolgelerinin olusturulmasi, tanitma,
pazarlama ve enformasyon hizmetlerinde esgiidiim saglanmasi, etkin bir tanitim

kampanyas1 hazirlanmasi hedef olarak belirlenecekti.®®

d) Dordiincii Bes Yillik Kalkinma Plani (1979-1983)

Kitle turizminin gelisimine yogunlasilmasi bu dénemin de prensiplerinden biri
olarak benimsenmistir. Yatirimlara hiz verilmesi ve yatak kapasitesinin bes sene i¢inde
iki bucguk katina c¢ikartilmasi i¢in Organize Turizm Bolgeleri’nin gelistirilmesi
hedeflendi. Bu donemde 6zel sektor girisimlerinde bir canlilik olsa da onlar1 desteklemek
Emekli Sandig1 ve Turizm Bankasi’nin yatirim destegi olduk¢a 6nemlidir. Bunun yanisira
yabanci yatirimlarin 6zendirilmesi, yabanci isgiicli ¢alistirmanin kolaylastirilmasi, turist
basima diisen harcamanin arttirilmasi, vize ve giimriik islemlerinin kolaylastiriimasi
planlanmust: %%

Kitle turizmine uygun sektor isleyisinin saglanmasi; Yatirim ve isletmecilikte

kamu sektoriiniin etkinliginin yiikseltilmesi; Konaklama kapasitesinin artirilmast;

93PPT Uciincii Kalkinma Plam (1979) Turizm..., s.429.

94y, Akea, “Tiirkiye 'nin Kalkinma Planlarinda Turizm Politikasi”, s.14.

9% Saban Esen, Gokhan Emir, Hande Uyar, Cumhuriyet’ten Giiniimiize Hiikiimet Programlarinda
Turizm (1923-2021), Detay Yayimncilik, Ankara, 2012, s.6.

%Tiirkiye Cumhuriyeti Kalkinma Bakanhgi, Kalkinma Planlar, (Yay. Haz: Tiirkiye Cumhuriyeti
Kalkinma Bakanlig1), Ankara, 1968, s.6.
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Yabanci yatirimcilarin igletmecilik yapmasinin 6zendirilmesi; Yabanci uyruklu personel
calistirilmasinin  kolaylastirilmasi; Kamuya ait turistik tesislerin tek merkezden
yonetilmesi; Kamuya ait turistik tesislerin dis turizme agilmasi; Kamuya ait turistik
tesislerde i¢ turizme yonelik olarak kar amaci giidiilmemesi; Mevsim i¢i ucak filosunun
artirilmast amaciyla “charter” seferlerin diizenlenmesi; Personelin tatil gereksinimini
karsilamak icin gerekli onlemler alinmasi; Kiyilarin kamu yararina kullanilmasinin
saglanmasi; Her turiste iilkede kalacagi giin i¢in doviz bozdurma zorunlulugu getirilmesi;
Ana giizergahlar {izerinde servis ¢ekirdeklerinin olusturulmasi; Turizmin zamanda
yogunlagmasinin Onlenmesi; Giris kapilarinda gegis islemlerinin kolaylastirilmasi;
Turizm egitim politikasinin iilke gereksinimini Karsilayacak sekilde diizenlenmesi ve
turizm istatistiklerinin gelistirilmesi diger hedeflerdi.®®’

Bu donemde en 6nemli gelisme 24 Ocak 1980°de uygulamaya konulan Ekonomik
Istikrar Tedbirleri’dir. 2634 Sayili Turizm Tesvik Kanunu, Deviilasyon Karari, Yabanci
Sermaye Cerg¢eve Kararnamesi, Yurtdisina Cikiglar ile ilgili konular bu tedbirler
dogrultusunda goriisiilmiistiir.*®® Diinya Turizm Orgiitii’niin Yeni Delhi’de 3-14 Ekim
1983°te diizenledigi toplantiya Tiirkiye’yi temsilen bir heyetin gonderilmesi bu donemde
yasanan bir diger énemli gelismedir.%%°

1979’da bir buguk milyon olan yabanci ziyaretci sayisi %7’°lik bir artigla 1983°te
bir milyon alt1 yiiz bine ulagti. 280.000.000 dolar olan turizm geliri yaklasik % 47°’lik bir
artigla 411.000.000 dolar olarak gergeklesti. Bundan 6nceki donemin basinda oldugu gibi
1984 i¢in de bagimsiz bir kalkinma plani hazirlandi. 23-28 Nisan 1984 tarihleri arasinda
Ankara’da Tiirkiye-Bulgaristan XIII. Dénem Turizm Karma Komisyonu toplandi. 1ki
{ilke arasinda turizm isbirligi konusunda protokol imzaland1.1°® Turizmle ilgili olarak su
kararlar almdi: Oncelikli Turizm Merkezlerinin belirlenmesi; Tur giizergahlarinin
planlanmasi ve gelistirilmesi; Tiirkiye’ye tur diizenleyen operatdrlerin ve hava yollarinin

desteklenmesi bu plan kapsaminda degerlendirilmekteydi. 0%

97Ali Gok, Sefa Sahan Birol, Elif Aydin, “Kalkinma Planlar: Cercevesinde Rekreasyon Politikalar:”,
Uluslararasi Sosyal Arastirmalar Dergisi, XI/60, (Aralik-2018), 5.1378-1381.
9%8https://sbb.gov.tr/wp-content/uploads/2018/10/Dorduncu_Bes_Yillik_Kalkinma_Plani-1979-1983.pdf/
E.T:11.01.2021.

99 BCA, 30.18.1.2/492.128.2.

1000 BCA, 30.18.1.2/508.224.2.

100l pPT Dordiincii Kalkinma Plam (1983) Turizm..., s.211.

201



e) Besinci Bes Yilik Kalkinma Plani (1985-1989)

Besinci Bes Yillik Kalkinma Plani hedefleri arasinda 540.000.000 dolarlik net
doviz girdisi saglamak igin turizm gelirlerinde yillik % 14,2 artis 6ngoriilmekteydi. Turist
ve giniibirlik¢i sayisiin ise yilda % 10,8 artisla ii¢ milyon Kisiye ulagmasi
hedeflenmekteydi. Turizmde konaklama imkanlari arttirilarak yiiz bin yataga ulasilmasi
amagclanmaktaydi.’%? Kalkinma Planinda Kiyr Turizminin disinda alternatif turizm
tiirlerinin  gelistirilmesinin de {izerinde duruldu. Dogal dengenin bozulmamasi
dogrultusunda soylemlere ilk defa yer verildi. Ayrica, iirlin gelistirme, pazar gelistirme
stratejisi, yatirimlarda 6zel sektoriin 6n plana ¢ikmasinin gerektigi, kamunun kaynaklar
0zel sektore kredi saglayarak kullanmasi konulari iizerinde durulmaktaydi. Besinci Bes
Yillik Kalkinma Plani’nin diger hedefleri sunlardir:19%

Balkan Ulkeleri ve Uciincii Diinya Ulkeleri ile iliskilerin gelistirilmesi; Bireysel
turizm ihmal edilmeden kitle turizminin 6zendirilmesi; Calisanlarin tatil yapmalarinin
tesvik edilmesi; Istatistiki veri toplanmasinda modern imkanlardan faydalanilmasi; I¢
turizm ile ilgili verilerin elde edilmesi; Turizm Potansiyeli’nin ekolojik dengenin
korunmasi kapsaminda degerlendirilmesi; Dogal ¢evre ile kiiltiirel ¢evrenin korunmasi ve
gelistirilmesi; Turizm kaynaklari “envanter” calismalarinda kurumlar arasi igbirligi
saglanmasi; Turizm Bankasinin yatirim yapmak yerine fonlari kredi olarak kullandirmasi.

Besinci Plan dénemi sonucunda biitiin hedeflere ulasildig1 sdylenilebilir. Planh
donemler boyunca yabanci gelisleri ve turizm gelirleri hedeflerinin en fazla gergeklesme
oran1 Besinci Plan’da elde edildi. Bu donemde ¢ikarilan kanun ve yonetmeliklerde
diizenlemelere gidildi. Plan déneminde toplam yabanci turist sayisinda 12.300.000 Kisi
hedeflenirken 16.493.000 kisiye ulasildi. Boylelikle %134 oraninda artis saglandi.
Hedeflenen turizm gelirleri, 3.338.200.000 dolar iken 9.329.900.000 dolar gelire ulasildi.
Artis % 275,4 idi. Turizm giderlerinde ise 1.217.800.000 dolar belirlenmis olmasina
ragmen gerceklesen rakam 2.007.090.000 dolar oldu. Yatak sayis1 otuz sekiz bin olarak

ongoriildiigii halde, yetmis yedi bin iki yiiz yirmiye ulastr. 1004

1002 M. Z. Dinger, Tiirkiye’de Yat Turizmi. Turizm Yilhg, s.172.

1008 Tjirkiye Cumhuriyeti Kalkinma Bakanhg, Kalkinma Planlar1, (Yay. Haz: Tiirkiye Cumhuriyeti
Kalkinma Bakanlig1), Ankara, 2014, s.9.

1004Tjirkiye Cumhuriyeti Kalkinma Bakanhgi, Kalkinma Planlan, (Yay. Haz: Tiirkiye Cumhuriyeti
Kalkinma Bakanlig1), Ankara, 2014, s.9.
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13 Haziran 1986°da Tiirkiye ile italya arasinda turizm alanina isbirligi anlasmas:
imzalandi. Bu anlagsmaya gore iki iilke arasinda turizm personeli egitimleri, ziyaretler

turistik tesislerin gelistirlmesi gibi bircok konuda isbirligi yapilmasi kararlastir1ld:. 0%

f) Altinc1 Bes Yillik Kalkinma Plani (1990-1994)

Besinci Bes yillik Kalkinma Plani’nin ardindan yeni donemde de turizm alaninda
yapilan diizenlemelerle turizm gelirlerinin % 13,6 oraninda artirilarak 5.000.000 dolara
ulagmasi1 6ngorildi. Ziyaretgi sayisinin % 8,2 artarak 7.400.000 Kkisiye ulasmasi; 150.000
olan yatak Kkapasitesinin ise donem sonunda 350.000’in {izerine g¢ikarilmasi
planlanmaktaydi, 0%

17 Mart 1990°da Kahta, Burhaniye ve Unye’de Turizm Danisma Miidiirliikleri
kuruldu:1%7 28 Mayis 1992°de Nevsehir-Goreme’de Turizm Danisma Miidiirliigi,
Kiitahya, Antalya-Arapsuyu ve Antalya-Side’de Turizm Egitim Merkezi Midirliikleri
ac1ld1.1%%® 17 Ekim 1992°de Selcuk, Kastamonu ve Van’da Turizm Egitim Merkezi
Miidiirliikleri ve Alagati’da Turizm Ascilik Egitim Merkezi Miidiirliigii ag11d1.1%%° Turizm
yatirim ve igletmelerinin gelistirilmesi amaciyla 6 Ekim 1993°te Turizm Yatirim ve
Isletmeleri Nitelikleri Yénetmeligi uygulamaya gegcirildi.’?® 6 Aralik 1993°te Burdur,
Gelibolu, Gaziantep, Antalya, Bodrum, Finike, Didim ve Gilizelyurt’ta Turizm Danisma
Miidiirliikleri kurulmas1 yoniinde karar alindz.1%%

Bu planda dogal ve kiiltiirel mirasin korunmasma yonelik ¢aligmalar dikkat
cekmektedir. Yabanci tur operatorlerine olan bagimliligin azaltilmasi i¢in yerli seyahat
acentalarinin tesvik edilmesi, “charter “uguslarinin 6zendirilmesi Gnemli unsurlar
arasindadir. ik defa yerel halkin kii¢iik ¢apli turizm yatirnmlarinin tesvik edilmesi
vurgulanmaktadir. Altinct Bes Yillik Kalkinma Plani’nda konumuzla ilgili olan diger
bagliklar soyledir: Hizmet verenlerin nitelik ve nicelik olarak egitime tabi tutulmasi; Alt
ve lst yapmin gelistirilmesi; Dogal ve kiiltiirel ¢evrenin korunarak turizme agilmast;

Charter tasimaciliginin yayginlastirilmasi; Alternatif turizm tiirleri i¢in yeni politik

diizenlemelere gidilmesi; Tesislerin doluluklarinin artirilmasi; Turizm mevsimini uzatici

1005 BCA, 30.18.1.2/558.501.10.

1006 Mithat Zeki Dinger, Cetin Giiral, Kalkinma Planlarinda Turizm, Detay Yayincilik, Ankara,2015, s.
171-192.

1007 BCA, 30.18.1.2/647.28.5.

1008 BCA, 30.18.1.2/715.317.4.

1009 BCA, 30.18.1.2/726.362.1.

1010 BCA, 30.18.1.2/756.490.1.

1011 BCA, 30.18.1.2/763.520.2.
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faaliyetlerin hayata gegirilmesi; Aile isletmeciliginin tesvik edilmesi; Toplumun tatil
yapmasinin saglanmasi. 102

Sektorde 1989°da 146.000 olan Turizm Bakanligi’ndan belgeli yatak sayisi,
314.000’e ulast1. 1989°da Tiirkiye’ye gelen 4.500.000 turist 2.600.000.000 dolar doviz
birakti, 1994°da Tiirkiye’yi 6.700.000 turist ziyaret etmis ve turizm geliri 4.300.000.000
dolar olarak gerceklesmistir. Turizm talebi, yatirimlari uyarmis ve tesvik etmisti. 1990°da
sektore yapilan yatinm 2,600.000.000.000 TL oldu. Bunlarin % 85’i 6zel kesim
tarafindan {ist yapiya yonelik olarak yapildi. Bu durum, toplam turizm yatirimlari iginde
0zel sektdriin paymin arttigini ve ¢ikarilan tegvik yasalarinin olumlu etkisinin oldugunu
gostermektedir. 1013

Yedinci Bes Yillik Kalkinma Plani’nin yiiriirliige konulamamasi nedeni ile 1995
yili i¢in tek yillik bir program hazirlandi. Siirdiiriilebilir turizm gelisimi, turizm talebinin
mekansal dagilimimin saglanmasi, degisen turizm tercihlerine gore yeni potansiyel
alanlarmm olusturulmasi, turizm iriiniiniin gesitlendirilmesi programin hedefleri

arasindadir. Gegis planinda, siirdiiriilebilir bir gelisimin unsurlar1 arasinda yer alan sosyal

etkiler, kiiltiirel degerler ile biitiinlesik bir gelisim araz etmektedir. 104

g) Yedinci Bes Yilik Kalkinma Plam (1996-2000)

Yedinci Bes Yillik Kalkinma Plan1 yatak kapasitesinin arttirtlmasina doniik
politikalarin terkedildigi ilk plan olmasi agisindan 6nemlidir. Bununla birlikte planda
altyap1 yatirirm maliyetlerine 6zel sektoriin de katiliminin saglanmasi 6ngoriilmekteydi.
Yedinci plandan sonra artik turizm ile ilgili ekonomik faydalara ve sosyal-cevresel
sorunlarin ¢dziimiine yogunlasild:. 10

Donem sonunda belgeli yatak kapasitesinin 1.300.000°i bulmast ve turizm
gelirlerinin 12.000.000.000 dolara ulagmasi1 hedeflendi. 20-22 Ekim 1998°de “Birinci
Turizm Suras:” toplandi. Yedinci Bes Yillik Kalkinma Plani’nda Yerel halkin ve
turistlerin  sektérden beklentilerinin karsilanmasi; Dogal ve kiiltiirel degerlerin

stirekliliklerinin saglanmasi; Var olan st yapmin daha aktif kullanilmasi; Dogal

sermayenin korunmasi; Yeni alternatif turizm gesitlerinin gelistirilmesi; Yerel

1012Tjirkiye Cumhuriyeti Kalkinma Bakanhg, Kalkinma Planlan, (Yay. Haz: Tiirkiye Cumhuriyeti
Kalkinma Bakanlig1), Ankara, 2014, s.10.
1013https://shb.gov.triwp-content/uploads/2018/10/Altinci_Bes_Yillik_Kalkinma_Plani-1990-1994.pdf
/E.T:11.01.2021.

10143, Esen, G. Emir, H. Uyar, Cumhuriyet’ten Giiniimiize Hiikiimet Programlarinda Turizm (1923-
2021), s.6.

1015 M. Z. Dinger, C. Giiral, Kalkinma Planlarinda Turizm, s.184.
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yonetimlerin ve yerel halkin turizm ile ilgili kararlara katilmas1; Fiziki planlarin amaca
yonelik olarak uygulanmasi; Kiiciik 0Olgekli isletmelerin gelistirilmesi; Yerli tur
operatorlerinin yayginlastirilmasi; Tanitma ve pazarlama faaliyetleri i¢in 6zel sektdriin
katiliminin saglanmasi; Alt ve tist yapinin “entegre” olmasi i¢in diizenlemeler yapilmasi;
Akdeniz-Ege Turizm Altyapisi ve Kiy1 Yonetimi (ATAK) projesinin uygulanmasi; Kamu
tarafindan yapilan alt yap1 finansmanina kullanicilarinda dahil edilmesi; Turizm Sektorii
Ana Plan1 (TUSAP)’nin uygulamaya gegirilmesi; Sertifikasyon sistemine gegilmesi;
Ikinci konutlarin pazarlanmasina yonelik organizasyonlarin gelistirilmesi  yer
almaktaydi. 1016

Yedinci Bes Yillik Plan Donemi’nin ilk iki yili olan 1996 ve 1997 yillarinda
hedeflere ulasildi. Ancak hedeflenen turist rakaminin altinda kalind1. 1997°de Tiirkiye’ye
9.689.000 turist geldi. 1998°de ise bu oran hi¢ artmadan 9.752.000 oldu. 1999°da ise, bir
onceki yildan yaklasik % 23,3’liik bir diisiis ile say1 7.500.000 Kisi olarak gergeklesti.
Yabanci turist gelislerinde, 6zellikle 1997°den sonra yasanan olumsuz gelismeler, turizm
gelirlerine de yansidi. 1998°de bir 6nceki yila gore % 3,5 azalmayla 7.800.000.000 dolar
olarak belirlendi. 1999°da meydana gelen deprem felaketi ve konjonktiirel nedenler
sonucunda Tiirkiye’ye gelen yabanci turist sayis1 negatif egilim gostererek 7.500.000
Kisiye diistii. 1999°da da bir 6nceki yila gore yaklasik % 27,8 oraninda bir azalma yasandi.
Turizm geliri 5.200.000.000 dolar olarak yansid.1’

h) Sekizinci Bes Yillik Kalkinma Plani (2001-2005)

Sekizinci Bes Yillik Kalkinma Planinda donem sonunda hedeflenen turist sayisi
13.600.000 idi. Toplam turizm gelirlerinin ise 11.000.000.000 dolar iizerinde
gergeklesecegi ongoriilmekteydi. Ayrica 2005°te yatak kapasitesinin belgeli konaklama
tesislerinde 750.000’in iizerine ¢ikmasi bir diger amagt1.1%%® 14 Subat 2002°de “/kinci
Turizm Suras:” toplantisinda; spor etkinliklerine, Dogu ve Giineydogu Anadolu’da
turizm yatirimlarina oncelik verilmesi, Turizm ve Kiiltiir Bakanliklari’nin birlestirilmesi
ifade edildi. Bu plan donemine belirlenen diger hedefler ise; Turizmin kendi kaynagini
yaratabilen bir sektdr olmasi; Yeni alanlarda turizmin gelistirilmesi; Yatirimlarin dogal,

tarihi ve sosyal ¢evreyi korumasi; Pazarlamaya, hava ulastirmasina ve toplam kaliteye

1016Tjirkiye Cumhuriyeti Kalkinma Bakanhg, Kalkinma Planlan, (Yay. Haz: Tiirkiye Cumhuriyeti
Kalkinma Bakanlig1), Ankara, 2014, s.11.

1017 DPT Yedinci Kalkinma Plam (2000) Turizm..., 5.162.

18T jirkiye Cumhuriyeti Kalkinma Bakanhgi, Kalkinma Planlari, (Yay. Haz: Tiirkiye Cumhuriyeti
Kalkinma Bakanlig1), Ankara, 2014, s.12.
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oncelik verilmesi; Yerel yonetim ve halkin turizm ile ilgili kararlara katilmasi; Kamu
tarafindan yapilan alt yap1 finansmanina kullanicilarinda dahil edilmesi; Akdeniz-Ege
Turizm Altyapisi ve Kiy1 Yonetimi (ATAK) Projesi kapsaminda hazine garantisine gerek
duyulmayacak bir modelin olusturulmasi; Turizm egitimi ve kalitesinde belgelendirme
sisteminin olusturulmasi; Turizme yonelik arazilerin kullaniminin denetlenmesi icin
yasal diizenleme yapilmasi; Turizm Sektorii Ana Plam1 (TUSAP)’nin uygulamaya
gegirilmesi; Dis pazarlarda Avrupa Birligi disindaki iilkelere de yonelinmesi; Alternatif
turizm faaliyetlerinin siirdiiriilmesi; Milli park alanlarinda siirdiiriilebilir turizmin
gelistirilmesi idi.1%%°

Uluslararast turizm geliri igerisinde elde edilen pay 2000°’de % 1,6 iken plan
donemi sonunda % 2,9’a ulasti. ilgili dénem basinda Tiirkiye’ye gelen yabanci turist
sayist 10.400.000 kisi iken donem sonunda 21.100.000 Kisiye ulasildi. 7.600.000.000
dolar olan turizm geliri 18.200.000.000 dolar olarak gergeklesti. Gelen yabanci turist
sayisindaki artis, Turkiye’yi diinyada en ¢ok turist kabul eden iilke siralamasinda on
ikinci siraya yerlestirdi. Diinyada en ¢ok turizm geliri elde eden iilkeler arasinda sekizinci
tilke Tiirkiye oldu. 2000°de 352.000 olan turizm isletme belgeli tesislerin yatak kapasitesi,
2005’te 450.000’¢; 350.000 olan belediye belgeli tesislerin yatak kapasitesi ise 400.000’e

ulast1. Sektorde faaliyet gosteren seyahat acentesi sayis1 4.825 olarak kayitlara gecti.10%°

i) Dokuzuncu Bes Yillik Kalkinma Plani (2007-2013)

Dokuzuncu Bes Yillik Kalkinma Plani siire olarak digerlerinden daha uzundur.
Yedi yillik bir zaman dilimini kapsamaktadir. Bir 6nceki donemde olusan yiiksek cari
actk 18.200.000.000 TL’lik turizm gelirlerinin énemini daha da arttiracaktir.}%? Gelir
seviyesindeki dengesizligi azaltict bir rol oynayan turizm potansiyelinin 6nemi daha
belirgin bir surette kendisini gosterdi. Turizm potansiyeli olan bolgelerin ekonomik ve
sosyal kalkinmastydniinde karar alind1.1%?2
Ayrica diinya turizm ekonomisinden alinan payin arttirtlmasi da bu plan iginde

yer almaktadir. Donem sonunda turizm gelirlerinin 36.400.000.000 dolara, turist

sayisinin ise 38.000.000 kisiye ulagmasi1 amaglanmaktaydi. Bunun diginda yeni yorelerde

10195 Esen, G. Emir, H. Uyar, Cumhuriyet’ten Giiniimiize Hiikiimet Programlarinda Turizm (1923-
2021), 5.8.

1020DPT Sekizinei Kalkinma Plami (2006) Turizm. .., s.35.

1021DPT Dokuzuncu Kalkinma Plan1 (2007-2013) Turizm...,s.14.

102Tjirkiye Cumhuriyeti Kalkinma Bakanhgi, Kalkinma Planlan, (Yay. Haz: Tiirkiye Cumhuriyeti
Kalkinma Bakanlig1), Ankara, 2006, s.16.
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turizmin gelistirilmesi; Yatirimlarin dogal, tarihi ve sosyal ¢evreyi korumasinin
saglanmasi; Turistik tirliniin niteliginin yiikseltilmesinin saglanmasi; Alternatif turizm
faaliyetlerinin siirdiiriilmesi; Saglik turizminin desteklenmesi; Turizm tesviklerinde
pazarlamanin, hava ulastirmasinin ve toplam kalitenin iyilestirilmesi; Yerel yonetimlerin
ve yerel halkin turizm ile ilgili kararlara katilmasi; Kamu tarafindan yapilan alt yapi
finansmanima kullanicilarinda dahil edilmesi; Turizm Sektorii Ana Plani’nin
hazirlanmasi; Turizm egitimi ve kalitesinde belgelendirme sisteminin olusturulmasi
planlanmaktayd1.1%?® Ozellikle Turizmde demokratik katilim, mesleki egitim ve kalitenin
yiikseltilmesine yonelik eylemler kalkinma planlarinin ortak o6zellikleri arasinda idi.
Belirli dénemlerde periyodik olarak birbirinin takip eden kalkinma planlar1 belirtilen
konularda siirekliligi saglayabilmek i¢in siklikla tekrarlanmakta idi.

2007-2012 doneminde Tiirkiye’ye gelen yabanci turist sayisi ortalama % 8,2°lik
artigsla donem sonunda 31.800.000 kisiye ulasti. S6z konusu donemde turizm geliri yillik
ortalama % 7,9’luk yiikselmeyle 29.400.000.000 dolar olarak gergeklesti. 2012’de
diinyada en cok turist kabul eden iilke siralamasinda Tiirkiye altinci sirada yer aldi.
Turizm gelirlerinde ise on ikinci siraya geriledi. 2006’da 509.000 olan turizm isletme
belgeli tesislerin yatak kapasitesi 2012’de 716.000’e yiikseldi. Ayni donemde 396.000
olan belediye belgeli tesilerin yatak kapasite sayisi ise 505.000 rakamina eristi. 950.000
yatak kapasitesi asilarak 2012°de 1.200.000’e ulasti. Tiirkiye’de Kitle turizmi 6n plana

¢ikmaya baslad1.19%

J) Onuncu Bes Yillik Kalkinma Plam (2014-2018)

Kalkinma plani belirlenirken turizmde nitelikli is giicii konaklama Turizmde
nitelikli iggiicii, konaklama sektorli ve hizmet kalitesiyle uluslararasi bir marka haline
gelinmesi ve daha iist gelir gruplarna hitap edilmesi dikkate alind1.29% Turizm gelirleri
2007-2012 doéneminde yillik ortalama % 7,9 oraninda artarak 2012°de 29.400.000.000
dolara ulasti. Onuncu Bes Yillik Kalkinma Plani’nin sonunda yillik ortalama % 7,8’lik
bir degisimle 40.800.000.000 dolarlik bir turizm geliri beklenmekteydi. Ozellikle saglik
turizmi oncelikli olarak yer aldi. Yash niifus oranmi yiiksek olan bati iilkelerinin saglik

ihtiyaglarin1 karsilamada, Tirkiye’ninkaliteli ve ucuz hizmet anlayisi bir avantaj

192pDPT Dokuzuncu Kalkinma Plam (2007-2013) Turizm..., s.15.

1024 DPT Dokuzuncu Kalkinma Plami (2007-2013) Turizm..., s.15.

195Tjirkiye Cumhuriyeti Kalkinma Bakanhg:, Onuncu Bes yilik Kalkinma Planlan, (Yay. Haz:
Tiirkiye Cumhuriyeti Kalkinma Bakanlig1), Ankara, 2014, s.18.
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saglayabilirdi. Ayrica bu planda “yesil biiyiime”, “‘eko-verimlilik” gibi yeni terimlerden
bahsedildigi de tespit edilmektedir. Yoresel gastronomi sektoriiniin 6neminden de bu
planda bahsedilmektedir. Bunun disinda Turizmde marka haline gelinmesinin
saglanmasi; Ust gelir grubuna hitap edecek sekilde turistik iiriin cesitlendirilmesi;
Kalitenin artirilmasi ve siirdiiriilebilirlik ilkesi ¢er¢evesinde bolgesel kalkinmada 6ncti bir
sektor haline gelinmesi; Saglik turizmi basta olmak {izere alternatif turizm tiirlerinin
desteklenmesi; “Varis Noktasi Yonetimi” kapsaminda yeni projelerin hayata gegirilmesi;
Dis tamitim faaliyetlerinin etkinlestirilmesi; Yerel yonetimlerin, sivil toplum
kuruluslarmin ve yerel halkin turizm ile ilgili kararlara katilmas:; Isgiicii kalitesinin
artirtlmasi;  Yiksek standartlarda hizmet sunulmasi;  Siirdirilebilir  turizm
uygulamalarinin gelistirilmesi; Turizmin sosyo-kiiltiirel ve ¢evresel olumsuzluklarinin
azaltilmasz. 102

Tiirkiye’de devletin roliinin, 06zellikle ekonomik biiyiimeyle istihdamin
arttirtlmasi, bolgesel gelismislik diizeyinin dengelenmesi, yatirim yoluyla sanayilesme
politikalarinin yonlendirilmesi, ekonominin dis rekabete agilmasi da planlanmaktaydi.19%

I¢ ve dis gelismelere bagl olarak turizm sektdriinde onuncu bes yillik kalkinma
plan1 donemi dalgalanmalarin yasandigi bir donem olmustur. Tiirkiye’de 2000°1i yillarin
basindan itibaren siiregelen zaman diliminde turizm sektdriinde 2014°te zirve noktasina
ulagilmasina ragmen i¢ ve dis gelismeler nedeniyle 2015 ve 2016 yillarinda bir gerileme
yasanmustir. Tiirk turizminde 2017°de baglayan toparlanma siireci 2018°de biiyiik bir
ivme kazanarak yabanci turist sayist 39.500.000 kisiye turizm geliri ise 29.500.000.000

dolara ulagmustir.1028

k) Onbirinci Bes Yillik Kalkinma Plami (2019-2023)

On Birinci Plan doneminde, uygulanacak olan politika ve tedbirlerle ihracatin
226.600.000.000 ve ithalatin ise 293.500.000.000 dolara ulagmasi hedeflenmektedir.
Turizmde planlanan gelir artis1 ile birlikte cari islemler a¢iginin milli gelire oraninin
dénem sonu itibariyle % 0,9 olarak gerceklesmesi tahmin edilmektedir. 2018’de
29.500.000.000 dolar olan turizm gelirinin On Birinci Kalkinma Plan1 sonunda

65.000.000.000 dolara ulasmasi beklenmektedir. 2018°de 46.000.000 olarak gergeklesen

10% S, Esen, G. Emir, H. Uyar, Cumhuriyet’ten Giiniimiize Hiikiimet Programlarinda Turizm (1923-
2021), s.9.

1027 M. Z. Dinger, C. Giiral, Kalkinma Planlarinda Turizm, s.185.

1028 https://www.sbb.gov.tr/wp-content/uploads/2019/07/OnbirinciKalkinmaPlani.pdf/ E.T:03.01.2021.
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ziyaretgi sayisinin donem sonunda 75.000.000 kisiye ulasmasi ve 2018’de ziyaretgilerin
kisi basina ortalama harcama tutar1 647 dolar iken ilgili donem sonunda 867 dolara
ulasmas1 ongoriilmektedir.9?°

Turizmin g¢esitlendirilmesinde ve turizmin gelistirilmesi kapsaminda, degisen
tiiketici egilimleri ve bilgi teknolojileri alaninda yasanan gelismeler dikkate alinacaktir.
Sunulan hizmet kalitesini artirmasi, daha fazla harcama egiliminde olan yabanci
turistlerin Tiirkiye’ye ¢ekilmesi, konaklama dis1 harcamalarin artirilmasi planlanan bir
diger hedeftir. Yapilan bu ¢alismalarla ekonomik ve sosyal kalkinmaya katki1 saglamak
amaclanmistir. Mevcut turizm pazarinin giiglendirilmesi, gelistirilmesi ve buna ek olarak
yeni pazarlarinin olusturulmasi yoluyla turist sayisinin artirilmasi planlanmaktadir. Bagta
uzak dogu tilkeleri olmak iizere diinyanin yiikselen pazart konumundaki iilkelerden yeni
kaynaklar olusturarak Tiirkiye’ye yapilan tarifeli ucus seferlerinin sayilarinin artirilmasi
bir diger onemli hedeftir. Bununla beraber mevcut kaynak iilkelerin sefer sayilarinin

arttirilmas1 On Birinci Kalkinma Plani’nda yer almaktadir. 193

B- TURKIYEDE TURIZMIN EKONOMIK ONEMIi

Turizm ilkelerin sosyal, kiiltiirel ve ekonomik yonden kazanimlar saglamasinda
onemli rol oynayan hizmet alanlarindan biridir. Dolayisiyla turizm potansiyeli olan
gelisen ve gelismekte olan iilkeler, uluslararasi turizm etkinliklerini agirlikli olarak ele
alarak, gerek ekonomik yonden daha hizli gelismek gerekse geliri tabana yayarak refah
seviyesini artirmay1 hedef almaktadirlar.1%3!

Turizmden saglanan gelirler milli gelir kapsamindadir ve ulusal ekonomiyi
canlandirict etkiye sahiptir. S6z konusu etki ise ekonomiyi pozitif yonde etkileyerek
turistlerin iilkede gergeklestirdikleri yeme, igme, aligveris ve konaklama gibi birgok
sektorii desteklemektedir.10%2
Bu sektor yalnizca egitimli ve yetenekli isgiliciine degil, belirli diizeyde egitime

sahip olmayan kisilere de istihdam saglamaktadir. Bu da turizmde girisimciligin

1025Tyna Batuhan, Onbirinci Kalkinma Plaminda Turizm Politikalar:, Uluslararas1 Global Turizm
Arastirmalar: Dergisi, [V/2, (May1s-2020), s.78-84.

1080 8 Esen, G. Emir, H. Uyar, Cumhuriyet’ten Giiniimiize Hiikiimet Programlarinda Turizm (1923-
2021), 5.10.

18'Hakan Cetintas, Cetin Bektas, “Tiirkiye’de Turizm ve Ekonomik Biiviime Arasindaki Kisa ve Uzun
Dénemli Iliskiler, Anatolia: Turizm Arastirmalar Dergisi, XIX/5, (Bahar-2008), s.37-38.

1032Jati Kumar Sengupta, “Exports and Economic Growth in Asian NICs: An Econometric Analysis for
Korea”, Aplied Economics, XXVI1/1, 1994, s.41-51.
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yamisirayeni yatirimlar: da beraberinde getirmektedir.'®? Uluslararas: turizm, minimum
iki yonlii ihracat merkezli biliylimeyi saglamaktadir. Birincisi bdlgesel isletmelerin
rekabet giiciinli hizlandirmak suretiyle turistik varig noktalarinin agilmasi, digeri ise bu
isletmelerin ekonomik 6lgeklerini biiyiitmesidir.193

Tiirkiye kiiltirel, tarihi ve cografi olarak essiz bir turizm merkezidir. Biiyiik bir
potansiyele sahiptir. Kamu ve 6zel sektoriin isbirligi bu sebeple ¢ok dnemlidir. Tiirkiye
turizmi agirlikli olarak mevsimliktir ve ¢ogunlukla deniz turizmi 6n plandadir. Ulkenin

turizm potansiyeline islevsellik kazandirabilmek igin farkli bilesenlerin bir araya gelmesi

gerekmektedir.10%

I- 2634 Sayili Turizmi Tesvik Kanunu (16 Mart 1982)

12 Mart 1982°de kabul edilip, 16 Mart 1982 tarihli ve 17635 sayili resmi gazetede
yayimlanan yasanin amact; turizm sektoriinii diizenleyerek gelismesini saglamaktir. Ayni
zamanda bu sektorii dinamik bir yapiyla isleyisine kavusturarak diizenleme ve 6nlemlerin
alinmasii temin etmektir. S6z konusu yasanin 13. Maddesine gore turizm alaninda
etkinliklerini siirdiiren isletmeleri tesvik etmek ve destek vermek Oncelik kabul
edilmektedir. Kanunun yiiriirlige konulmasiyla beraber bu alana tahsis edilecek kredi
olanaklar artirilarak, elektrik, havagazi, su maliyetlerinin bolgedeki asgari tarifeye gore
Odenebilmesi kolayligini getirildi. Bu ¢alisma iletisim sektoriinde cok sayida avantaj
sagladi. Ayrica personel sayisinin % 10’unu gegmeyecek surette yabanci personelin
istthdamina i1zin verilmekteydi. Bu baglamdabakanlik tarafindan bir “Turizm Gelistirme
Fonu” olusturuldu.1%3®

Bu yasayla turizm merkezlerinin tespit edilmesi ve kamusal alanlarin yatirimcilara
ayrilmasi, turizm alanindaki yatirnm artiglarinin sebepleri arasinda kabul edilmektedir.
1985-1989 yillar1 arasinda hibeye yonelik tesvik desteginden faydalanma olanaginin
saglanmasi, yatirim artisinda biiylik rol oynamaktadir. 1992’ye kadar gergeklestirilen

yatirim harcamalarinin 6zkaynaklardan saglanan boliimiiniin nakit olarak 6denmesinde

1038Russel W. Belk, J. A. Costa, “International Tourism: An Assessment and Overview”, Journal of
Macromarketing, XV/2, (Spring-1995), 5.33-49.

10%4Jacint Balaguer, M.Cantavella Jorda, “Tourism as a Long-run Economic Growth Factor: The Spanish
Case”, Aplied Economics, CCCIV/2, (March-2002), s.877-884.

1085 M. Z. Dinger, C. Giiral, Kalkinma Planlarinda Turizm, s.186.

1036 Tyrizm Gelistirme Fonu, Resmi Gazete, S.1402, (16/03/1982), s.3.

210



“Kaynak kullanim: destekleme primi” seklinde bir tesvik dnlemi getirildi. Bu tesvik, hibe
ozelliginden dolay1 &ncelikli olarak tercih edilmektedir.1%%

Turizm tesvik sistemlerinde faaliyet kontrolii, diger kamu alanlarindaki gibi
yeterli seviyede degildir. Ilgili belgelerin verilmesi ve yatirimlarin yapilmasi siirecindeki
her asamada etkin bir kontroliin temini kaginilmazdir. Bunun yam sira s6z konusu
tesviklerin yeterlilige sahip kisilerce hazirlanmasi ve daha uzun doneme yayilmasi
konularma dikkat edilmesi uygun bir politika olarak degerlendirilebilir.19%®

Bu kanunla turizm sektoriine verilen destekler daha saglam bir zemine
oturtulmaya calisilacakti. Ancak tesvik araclarinin ve bu alanla ilgili mevzuatin siirekli
degisiklige ugramasi1 Tirkiye’de tesvik sisteminin Onemli bir sorunu olarak
degerlendirilmektedir. Tesvik sisteminin biirokratik sebeplerle c¢ok yavas islemesi

karsilasilan diger 6nemli bir sorundur.2%%

II- Turizmin Tiirk Ekonomisindeki Yeri

Tiirkiye’de turizm sektdrii 1980°den itibaren ilerleme kaydetmektedir. Ulke
ekonomik sikintilar yasarken; doviz girisi dis borg ve issizligin azaltilmasina yardimci
oldu. Ulkeye gelen turist sayisini, turistlerden elde edilen geliri, turist basina diisen
harcama miktarin1 ve turizmin Gayrisafi Yurt i¢i Hasila’dan (GSYH) paymi gdsteren
veriler, yatirnmlar ve ihracat turizmin 1980’lerden itibaren en 6nemli sektorlerden biri
oldugunun delilidir.104

Gelecekte daha rekabetci ve siirdiiriilebilir politikalar uygulanirsa, Tiirkiye’nin
uluslararasi turizm sektorii kazanclarindan daha biiytik bir pay almas1 miimkiin olacaktir.
Bunun sonucunda Tiirkiye’de istihdam ve ekonomi alaninda ciddi iyilesmeler
gerceklesecek ve en kisa siirede sosyal refahi artacaktir. “Turizm deger yaratmanin,
sosyal tiretimin arttirilmasinda ve gelirlerin olusmasinda énemli bir etkendir. ’**** Cesitli
turizm potansiyeli olan Tirkiye, uluslararasi turizm gelirlerini Batili iilkelerin diizeyine

yukseltme kapasitesine sahiptir. Bu amacla Tiirkiye, olumlu yayilma etkileri ve

1937Boran Toker, “Tiirkiye 'de Turizm Sektorii Tegviklerinin Degerlendirilmesi” Y 6netim ve Ekonomi, Celal
Bayar Universitesi, iktisadi idari Bilimler Fakiiltesi, XIV/2, (Haziran-2007), s.83-85.

19380 mer Sanlioglu, Enes Omer Ozcan, “Tiirkiye 'de Uygulanan Turizm Tesvik Politikalar: ve Sonuglart
Uzerine Bir Degerlendirme”, Kirikkale Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi, VI1/2, (Temmuz-2017),
s.115-117.

1038 &, Sanlioglu, E. O. Ozcan, “Tiirkiye 'de Uygulanan Turizm Tesvik Politikalar: ve Sonuclari...”, s.116.
1040A1i Cimat, Ozan Bahar, “Turizm Sektériiniin Tiirkive Ekonomisi I¢indeki Yeri ve Onemi Uzerine Bir
Degerlendirme”, Akdeniz Universitesi iktisadi ve idari Bilimler Fakiiltesi Dergisi, 111/6, (EKim-2003),
s.1-18.

1041 Gokalp Nuri Selguk, Turizm Ekonomisi, Salkims6giit Yayinlari, Konya, 2015, 5.74.
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ekonomiye daha yiiksek getiri saglamas1 amaciyla turizm sektoriindeki yerel ve yerel

yatirimlar1 daha da desteklemelidir.142

1- Ekonomik Biiyiime

Turizmin ekonomideki 6nemi XX. Yiizyilin sonlarina dogru farkedilemeye
basladi. 1950’ye kadar ekonomik biiylime, kalkinma ve refah i¢in “global ” arastirmalarda
turizmin genel olarak dikkate alinmadig1 bilinmektedir.*%*® Turizm XXI. Yiizy1l kiiresel
ekonomisinde telekomiinikasyon ve bilgi teknolojileriyle beraber olduk¢a hizla
gelismeye baslayan bir sektor durumuna geldi. Gelisen ve gelismekte olan iilkelerin
cogunda bu sektdr ekonomik biiylime ve gelisimin Onemli bir kaynagi olarak
bilinmektedir.1%44

Tirkiye’nin 2020°de uluslararasi turizm gelirleri paymin %4’e ¢ikmasi, soz
konusu sektorden saglanacak edinimin 90.000.000.000 dolar gibi énemli bir meblaga
ulasmas1 anlamina gelir.®® Tiirkiye uygun biiyiime stratejileri olusturarak diinya
genelinde gercgeklestirilen yatirimlari ¢cekmeyi basarabilecek bir iilke konumundadir. Dis
yatirimlara agirlik verilmesi turizm gelirlerinin artmasi anlamina gelecektir. Sonugta
turizm sektori Tiirkiye acgisindan biiyiik bir doviz getirisi saglamaktadir. Dolayisiyla
devletin s6z konusu sektorde yatirimlari tesvik eden ve destekleyen politikalar1 oldukca
onemlidir. Turizm gelirleriithalatta kullanilabilecek doviz kaynagi olusturmaktadir. Bu

artis daha yiiksek iiretim ve istihdama yol acar.04

2- Uluslararasi Iliskiler Kapsaminda Turizm
Tiirkiye turizm sektoriiyle uluslararas1 alanda gerek politik gerekse ekonomik

acidan giic kazanabilecektir.’%*’ Kongre ve fuar turizminin Tiirkiye’ye bir avantaj

1042 M. Z. Dinger, Cetin Giiral, Kalkinma Planlarinda Turizm, s.186.

10483Geoffrey 1. Crouch, J.R Brent Ritchie, “Tourism, Competitiveness and Societal Prosperity” Journal of
Business Reseacrh, XLIV, (May-1999), 5.138-141.

104 Jared Diamond, “Tourism’s Role in Economic Development: the Case Reexamined”, Economic
Development and Cultural Change, XXV/3, (Nov-1977), 5.539-542.

104%50zan Bahar, “Turizm sektoriiniin Tiirkiye’ nin Ekonomik Biiviimesi Uzerindeki Etkisi: VAR Analizi
Yaklasimi”, Yonetim ve Ekonomi: Celal Bayar Universitesi iktisadi ve Idari Bilimler Fakiiltesi
Dergisi, XI11/2, (Haziran-2006), 5.147-146

104%6(0zlem Kizilgdl, Erman Erbaykal, “Tiirkiye'de Turizm Gelirleri ile Ekonomik Biiyiime Iligkisi: Bir
Nedensellik Analizi”, Siilleyman Demirel Universitesi Tktisadi ve Idari Bilimler Fakiiltesi Dergisi,
XI11/2, (Giiz-2008), 5.359-361.

1%47Hakan Altinay, “Turkey’s Soft Power: An Unpolished Gem or an Elusive Mirage?”, Insight Turkey,
X/2, (April-2008), 5.55-66.
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sagladigr agik¢a ortadadir. Kiiltiir turizmi de dis politikada Tirkiye’nin imajini
destekleyici firsatlar sunmaktadir.1%48

Tiirkiye’nin geregince tanitilamadigi, yabanci iilkelerde yapilan ve televizyon
kanallarinda yer alan rdportajlar ve anket uygulamalar1 ile sabittir. Insanlarm ve
kiiltiirlerindogru tanitilmasi, turistlerle yakinlik kurmanmn 6nemli bir aracidir. Kiiltiir
turizmi, uzak mesafeleri yakinlastiran bir unsurdur.104

Onyargilarin ortadan kalkmasi igin kiiltiirel iliskiler ve iilke tanitimi1 énemlidir.
Sadece maddi degil gesitli sosyal ve kiiltiirel kazanimlar da saglanmaktadir. Bu bakimdan
turizm sektorii medyada sunulan reklamlardan daha fazla iilke tanittmina hizmet
etmektedir. Dolayisiyla devletin yapmasi gereken turizm isletmelerine, seyahat
acentelerine ve firmalara tesvik vererek kolaylik saglamaktir.0%°

Turizm kiiresellesmenin de katkisiyla sadece ekonomik bir faaliyet olmaktan
¢ikmis siyasi birlesenlerin de bir parcgasi haline gelmistir. Ulus-devletin karsilastig
firsatlar1 degerlendirmeye yoOnelik bir siyasetin pargasi olarak kabul edilmektedir. Avrupa
iilkelerinin izledigi dis politikada bunun izlerini gormek miimkiindiir.1%

II. Diinya Savasi’nda Naziler tarafindan gergeklestirilen soykirimin mekansal
alanlar1 turizme acilarak sadece basit bir turistik faaliyetten ziyade diinyaya kiiresel bir
mesaj da verilmistir. Boylece hem ge¢miste yasanilanlar1 kabullenirken hem de bu fiili
isleyenlerden kendilerini ayristirmaktadirlar Bu baglamda turizm sektorii ulus-devletler
acisindan kullanima elverisli bir ara¢ durumuna gelmektedir.1%%

Tiirkiye’nin turizm politikalari i¢ ve dis etkenlerden otiirii siirekli olarak kendisini
giincellemistir. Ozellikle bdlgesel sorunlar turizm iizerinde olumsuz etkilere sebebiyet
vermistir. Bununla birlikte kiiresel ekonomik krizler ve yabanci kurlardaki dalgalanmalar
bu baglamda degerlendirilebilir. Suriye i¢ savasi baglaminda Tirkiye’'nin kiiresel

aktorlerle yasadigi sorunlar buna drnek gosterilebilir.1%%3

1048Nurullah Giir, “Yeni Tiirkiye' nin Yumusak Gii¢ Unsuru Turizm”, SETA Perspektif, S.58, (Temmuz-
2014), 5.5-9.

104Gozde Emekli, “Cografya, Kiiltiir ve Turizm: Kiiltiirel Turizm”, Ege Cografya Dergisi, S.15, (Ekim-
2006), 5.55-57.

1050Hiiseyin Ceken, Taner Dalgm, Levent Karadag, “Kiiresellesme ve Uluslararasi Turizm Arasindaki
Iliski”, Mugla Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi, ILKE, S.22, (Aralik-2009), s.26-29.

1051Gijven N. Biiyiikbaykal, “Turizm-Halkla Iliskiler iliskilerinin Boyutlari”, istanbul Universitesi
fletisim Fakiiltesi Akademik Dergisi: istanbul Iletisim, S.23, (Ocak-2005), 5.77-80.

1920zlem Ozkosedag Icin, Yasemin Oguzlar Tekin, “Bir Dis Politika Araci Olarak Turizm”, Book of
Proceedings, TourMan, (Bahar-2014), s.800-801.

1053Baris Yetkin, “Yeni Nesil Turizm ve Halkla Iliskilerin Artan Onemi”, inonii Universitesi iletisim
Fakiiltesi Elektronik Dergisi, I/1, (May1s-2016), 5.96-101.
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Tiirkiye’nin imajinin ¢esitli sebeplerden otiirii zarar gormesi dogal olarak turist
sayisina da yansimaktaydi. Bu sorunlara karsi alinacak ilk dnlem yine iilkenin imajini
diizeltmeye yonelik olmalidir. Buna sadecesiyasi kurumlar degil diger birlesenlerin de
katkida bulunmasi gerekmektedir. Kiiltiir ve Turizm Bakanligi’nin yani sira
tiniversitelerin de turizm faaliyetlerinin olumsuzluklarini ve ¢éziim yollarint gosteren
bilimsel arastirmalar yapmalar1 ve yeni diizenlemelere gitmeleri gerekmektedir.
Yapilacak tanitimlarin da politik, kiiltiirel, sosyal, ekonomik ve turizm boyutlarinda biitiin
olarak ele alinarak uygulanmasi gereklidir. %

Siyasi iktidarlar turizm endiistrisinin rekabet etmesi igin elverigli bir ortam
yaratabilir vepolitikalar1 genellikle ekonomik ve ¢evresel alanlardan sosyal ve egitime
kadar degisen bir¢ok faktorii hedef alir. Bu da iilkenin hedef faktoriinii giiglendirir. Siyasi
iktidarlar turizm gelisimini arttirmak igin giivenlik, siyasi istikrar, mevzuat ve ekonomik

cergeve saglamak igin gerekli adimlar atabilir.

3- Tarihsel Siire¢ icerisinde Turizm ve Sosyal Gelisim

Turizm; ekonomik, fiziksel ve sosyal etkilere sahiptir. Ekonomik etki, 6demeler
dengesi, gelir ve istihdamla; fiziksel etki, turizmin hem dogal hem de insan tarafindan
degistirilen cevre iizerindeki etkileriyle; sosyal etki ise, turizmin gelencksel yasam
tarzlar1 iizerindeki etkileri ve kiiltiirel miraslarin erozyonuyla ilgilidir.1%%

XXI. Yiizyilda kalkinma yaklasimi, degisik bir bakis acis1 gelistirerek
sosyalaktorleri de kapsayacak bicimde gelismeyi gerekli kilmaktadir. Bugiin ekonomik
bliylimenin yani sira sosyal gelisim ve siirdiirebilirlik durumunun da énemli oldugu goz
oniinde bulundurulmalidir. Cagdas toplumlarda sivil toplum kuruluslari, devletin
tistesinden gelemedigi sorunlarda 6nemli gorev listlenmektedir. Ayrica yerel kalkinmada
da biiyiik rol oynayan kurumlar arasinda yer almaktadr.1%®
Avrupa’da turizm politikalarinin meydana getirilmesine yardimecr olmak i¢in

2

“Avrupa Ekonomi ve Sosyal Kurulu'nmca” hazirlanan ve sosyal turizme yonelik

“Barselona Bildirgesi (1995) 1% ile bu kavram Avrupa’da ilgili alandaki politikalar

1054 Alister Mathieson, Geoffrey Wall, Tourism, economic, physical and social impacts, Longman,
London, 1982, 5.22.

1055 Mathieson, G. Wall, Tourism, economic..., s.22.

106Miiserref Kiigiik, Giil Giines, “Yerel kalkinmada Bir Etken Olarak Turizm: Yerel Sivil Toplum
Kuruluslarimin Goriisleri”, Cagdas Yerel Yonetimler Dergisi, XXI1/4, (Kasim-2013), s.23-50.

1957Bjitiin ~ destekleyici, isbirlikgi ve katilmci organizasyonlarm onaylari almarak “Barselona
Deklarasyonu” milletler iistii politik ve saglik organizasyonlarina, diinyada tiim {ilkelerin hiikiimetlerine,
demokratik parlamentolarin kanun yapicilarina, amaci tireme sagligina hizmet olan tiim 6zel ve toplumsal
kuruluglara sunulacaktir. Amag tiim bu kurumlarin Deklarasyon’da yer alan “Anne ve Yenidogan Haklar:”
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1058 “Insan Haklar:

kapsaminda one siiriilen ana 6gelerden biri olarak degerlendirilmistir.
Evrensel Bildirisi nin 1% 1996°da Kanada’nin Montreal sehrinde yayimlanan “Sosyall
Turizm Bildirgesi "% ile sosyal turizmin genel kapsami tespit edilmistir. Bunun yani sira
Tiirkiye’de 1960°lardan baslayarak is gorenlere ticretli izin hakkinin yiirtirlige konulmasi
ve 1963’te gerceklestirilen kalkinma plantyla i¢ turizmin gelistirilmesiyle ilgili caligmalar
dogrultusunda sosyal turizm giindemdeki yerini aldi. Tirkiye’de buna yonelik ilk
uygulama da Turizm Bankasi’nin 1975-1984 yillar1 arasindabaslattig: tatil kredileridir.
Ayrica kamu kamplar1 da bunlara bir 6rnek olarak verilebilir. Kredi ve Yurtlar Kurumu
Genel Midiirliigii’nde konaklayacak 6grencilerden ne kadar {icret alinacagina dair de
bilgilere yer verilmekteydi.1%®!

Sosyal turizm Tiirkiye’de ulagim altyapisiyla konaklama hizmetleri dogrultusunda
i¢ turizmin gelisimine katkida bulunmaktadir. Dolayisiyla Bakanligin 2023 stratejisinde
bulunan i¢ turizmle ilgili hedefler de Dokuzuncu Kalkinma Planiyla biitiinlik
tasimaktadir. 1062

Bolgesel kalkinma milli kalkinmanin temelini olusturdugundan yerel ve dogal
kaynaklar, iklim, peyzaj, tarihi mekanlarla ticari bolgeler ve sosyo-kiiltiirel kaynaklar
olarak sanat, festival ve spor gibi etkinliklerden olusmaktadir.'%® Kalkinmada yeni
politikalarin uygulanabilmesi i¢in sosyal aktorlerin genig katilimi gerekmektedir. Ayni1
zamanda isbirligi iginde “pro-aktif” bir yaklagim ile sorunlara ¢6ziim getirilmesi

gerekmektedir. 064

icin biraraya gelmesini, harekete ge¢mesini saglamaktir. (Begiim Atasay, Saadet Arsan, “Anne ve
Yenidogan Haklari, Barselona Deklarasyonu”, Tiirkiye Barolar Birligi Dergisi, S.52, (2004), 5.173-176.
10%8{smail Kizilirmak, Suna Mugan Ertugral, “Sosyal Turizmin Gelisiminde Yerel Yénetimlerin Rolii ve
Yapilan Uygulamalar”, Manas Sosyal Arastirmalar Dergisi, 1/2, (Ocak-2012), s.34-53.

1059“Otuz maddeden olusan Insan Haklari Evrensel Bildirisi, 10 Aralik 1948°de Fransa’min baskenti
Paris 'te toplanan Birlesmis Milletler Genel Kurulu’nda kabul edildi. Genel Kurulda oy verme hakki olan
elli sekiz iilkeden elli altisi oylamaya katildi ve katilan iiyelerin kirk sekizi olumlu oy verdi. Tiirkiye de
olumlu oy veren iilkelerdendir. Katilan iiyelerden sekizi ¢ekimser oy kullandi. Bu iilkelerden altisi Bunlar,
Sovyet Sosyalist Cumhuriyetler Birligi (SSCB), Belarus, Ukrayna, Cekoslovakya, Polonya ve
Yugoslavya’dir”.(Gorkem Birinci, “Insan Haklar Evrensel Bildirgesi’'nin Kisa Tarihi I: Milletler
Cemiyeti 'nden Birlesmis Milletlere”, Nevsehir Haci Bektas Veli Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii
Derqgisi, VII/2, (Gtiz-2017), s.50-81. )

1060 Toplumu sekillendiren, ekonomik biiviimeyi tesvik eden, yerel geligim ve bolgesel planlamada rol alan
taraf ve kiiresel kalkinma programlarimin bir ortagr olarak sosyal turizmin tarihi ve ¢agdas iliskisini
hatirlatwr. Bildirge, on iigiincii ve on besinci maddeler arasinda, sosyal turizmi sadece yasal yénden
simrlandirnilmayan tammlama kriterlerini belirtir”. (I. Kizihrmak, S. M. Erugral, “Sosyal Turizmin
Gelisiminde...”, $.50; http://www.festtravel.com/oits-montreal-sosyal-turizm-bildirgesi-1996-ve-ekleri/
E.T: 10.08.2020).

1061 Nazmi Kozak, v.d, Genel Turizm ilkeler-Kavramlar, s.17.

1062 J. Kizilirmak, S. M. Ertugral, “Sosyal Turizmin Gelisiminde...”, $.43.

183Miiserref Kiigiik, Giil Giines, “Yerel kalkinmada Bir Etken Olarak Turizm: Yerel Sivil Toplum
Kuruluslarimin Goriigleri”,Cagdas Yerel Yonetimler Dergisi, XXI11/4, (EKim-2013), s.23-50.

1064M. Kiigiik, G. Giines, “Yerel Kalkinmada Bir Etken Olarak Turizm: Yerel Sivil Toplum...”, $.42.
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Turizm sektoriinlin  gelisimi 6nemli miktarda doviz girisi, yeni istthdam
olanaklari, altyap1 gelisimi ve yeni yonetim deneyimleri ile iliskilidir. Bunlarin hepsi bir

arada, lilkenin sosyal ve ekonomik gelisimine olumlu katkida bulunmaktadir.

4- Turizmin Sosyo-Kiiltiirel Degisime EtKisi

Turizm, yalnizca ekonomik bir olay degildir. Sosyo-kiiltiirel, cografik ve politik
sahalara etkisi de vardir. Toplumlari ve onlarin sosyal yapilarini etkiler. Turizmi kiiresel
cok yonlii bir eylem olarak da tanimlayabiliriz. Gelir elde etme, doviz saglama seklindeki
ekonomik kaynakli problemlerin yanisira sosyal ve kiiltiirel yapiya etkisi bakimindan da
dikkate alinmalidir.19%°

Degismeyen ya daduragan olan herhangi bir kiiltiir veya sosyal cevre
bulunmamaktadir. Kiiltiirel agidan “degisim” iki tiirlii ortaya ¢ikmaktadir. Bunlardan
birincisi farklilasmanin {riinii olan “i¢sel degisim “dir. Bu kapsamda yaraticilik ve
gelisme On plana c¢ikar. Ayni zamanda tiiketim odakli, teknolojik agidan karmasik
toplumlarda “i¢sel degisme " kendini daha ¢ok gostermektedir. Degisimin distan gelenine
ise “Dugsal degisme” denir. Bunun ortaya ¢ikabilmesi i¢in modernlesme, batililasma ve
dis baski kaynakli ekonomik, politik, gevresel ve kiiltiirel etkiler gereklidir. Turizm
insana, toplumsal hafizay1 da hatirlatir. Yasam tarzin1 kesfederek, sosyal ve diisiinsel
zenginligine katkida bulunur. Boylece birey olarak insanin diger insanlara ve topluluklara
duydugu saygi da artacaktir. Ayn1 zamanda, tarihi bir yolculuga ¢ikarak gecmis ile
giincelin baglantisin1 da kurabilecektir. 0%

Diinya genelinde oldugu gibi Tiirk Diinyasi’n1 da etkileyen kiiresellesme olgusu
otantiklik arayisin1 beraberinde getirmektedir. Bu da Tiirk Diinyasi’nin kendi i¢inde yeni
bir “seyahat motivasyonu” ortaya ¢ikarmasina ve “cezbedici destinasyonlara” yonelimi
beraberinde getirmektedir. Bu durum Kiiltiirel kaynasmay1 giindeme tagtyacaktir,%¢’
Planli ve programli bir sekilde gelistirilemeyen turizm hareketleri; gelenekleri

bozma, anti-kiiltiir yaratan sonuglar, tarihi sitlerin kirlenmesi, turiste benzeme arzusu ve

kiiltiirel kirlenme gibi sosyal acidan olumsuz etkilere de sahip olabilir.}%® Turizmin

10653 akir Berber, “Sosyal Degisme Katalizovii Olarak Turizm ve Etkileri”, Selguk Universitesi Sosyal
Bilimler Enstitiisii Dergisi, S.9, (Giiz-2003), 5.205-209.

1066 S Berber, “Sosyal Degisme Katalizérii Olarak Turizm ve Etkileri”, s.206

1967 Yasin Bulut, Bilgehan Giilcan, “Kiiltiirel Yabancilasmaya Bagl Otantiklik Arayisina Tiirk Diinyast
Turizmi Cephesinden Bakis”, Manas Sosyal Arastirmalar Dergisi, VII/4, (Subat-2018), s.700-704.
1968Hasan Olali, Turizm Ekonomisi, Ofis Ticaret Matbaacilik San. Ltd. Sti., {zmir, 1988, 5.365.
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olumsuz etkileri Tiirkiye agisindan ele alindiginda su gelismelerden bahsedilebilir:1%%°

Asirt endiistrilesme ve yiiksek fiyatlar; Bolge halkinin hayat tarzinda goriilen sosyal
degisimler; Giinliikk kullanimda Tiirk¢e sozciiklerin yabanci sozciik ve deyimler ile
degistirilmesi; Turistin giyim tarzi ve dilinin taklit edilemesi gibi olumsuzluklardan
bahsedilebilir.*07

Turistlerin yasam tarzlari, dinlenme-eglenme bigimleri, yeme-igme gorenekleri,
harcama tarzlar1 da bolge halkina haliyle etki etmekte ve tiikketime yonlendirmektedir.
Taleplerin tatmin edilememesi toplum i¢inde huzursuzluk yaratabilmektedir. Turistik
isletmelerde istihdam edilen kadinlarin sayisinda goriilen artig da onlar1 ekonomik agidan
Ozerklestirerek ese baglilik durumu da azaltmis ve evliliklerinde sorun yasayan kadinlarin
bosanma karar1 vermelerine de sebep olmustur.'%

Turizmle birlikte sosyal yapmin degismesi, kiigiik toplumlarin sosyo-ekonomik
yonden yipranmadan disa agilma siirecini hizlandirmaktadir. Bu dogrultuda tutucu

akimlarin etkisizlestirilmesiyle yapisal degisim sorunsuz olarak gerceklesebilecektir.10

5- Tarihsel Siire¢ Icerisinde Turizmin Teknolojik Déniisiimii

Turizm olgusu; genis kitlelerin odak noktasi, ilgi alan1 ve giindelik gereksinimi
durumuna gelmistir. Bunu kolaylastiran etmenler sunlardir: Gelir diizeyinde goriilen
artislar, ¢calisma sartlarinin diizeltilmesi; Teknolojik gelisimlerle ulasim araclarinin daha
hizlanmasi; Bilisim teknolojileriyle birlikte komiinikasyon olanaklarinin artmasidir. Bu
sebeple turizm, toplumlar arasi pozitif etkilesimlerin temini, dis 6demelerde dengenin
saglanmasi, yerel kalkinmaya desteginden dolayr iilkeler acisindan Onemli bir
unsurdur.1°7®

Diinya ¢apinda iletisim ve bilisim alanlarinda olusan teknolojik gelismeler turizm
alaninda yeniden yapilanmay1 zorunlu kilmigtir. 1947°de Guimriik Tarifeleri ve Ticaret
Genel Anlasmasi (GATT) ile “globallesme”, giderek karmasik yapiya biiriinen ticari
iliskileri gelistirmistir. Biitiinlesme, bloklasma, teknolojik gelismeler, finansal serbestlik,

1963Chris Cooper, From Mass to Responsible Tourism: The Turkish Experience, Pergamon Mc Millan
plc., New York, 1992, s.9.

1070Hasan Olali, Turizm Ekonomisi, Ofis Ticaret Matbaacilik San. Ltd. Sti., Izmir, 1988, s.365.

1071Savas Urger, Genel Turizm, Akdeniz Universitesi Basimevi, Antalya, 1993, 5.284.

072Zjya Eralp, Turizmin Toplumsal Degisimi Sosyo-Ekonomik Etkisi, Ankara Universitesi Siyasal
Bilgiler Fakiiltesi Yayinlari, Ankara, 1974, 5.274-277.

1073Betiil Garda, Metehan Temizel, “Siirdiiriilebilir Turizm Cesitleri”’, Seleuk Universitesi Sosyal ve
Teknik Arastirmalar Dergisi, S.12, (Aralik-2016), 5.83-103.
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insan kaynaklarina bagli entelektiiel sermaye ve yaraticilik, “rekabet giiciinii” diinya
piyasa pay1 i¢in gereken sart olmaktan ¢ikarmigtir. 1074

Teknoloji farkli bigimlerde turizmin gelisimine katkida bulunmaktadir. Bu
alandaki gelisim devam ettikge turizm sektorii de biiylimesini stirdiirecektir.
Helikopterlerle yapilan geziler, bu tiir faaliyetlere &rnek verilebilir.29” Tiirkiye’de turizm
sektoriinde mobil uygulamalar da yayginlasmaktadir. Basili reklamlarda, kampanyalarda
ve bilgi ulasimida kullanilan QR kodlari'®’® bulunmaktadir. Ayrica biiyiik seyahat
isletmeleri ve birgok otel mobil uygulamaya yonelmistir.%"’

Turizm ve Seyahat Firmalar1 artan talepler karsisinda mevcut pazarlarda
stirekliliklerini temin i¢in bilgi-bilisim teknolojisini yogunlukla kullanmaktadir.
Elektronik ortamlar kanaliyla potansiyel hedef kitleye ulasilarak mevcutlar korunmaya
calisilmaktadir. Yeni teknolojilerin kapsamli bir surette kullanilmasiyla birlikte dogrudan
pazarlama araglarinin da yayginlik kazanmasi bir vakadir.%"®

Stirdiiriilebilir turizmde teknolojik degisimlerin etkinlikle yoOnetimi yapisal
sermaye iginde ele alinabilir. Oncelikli olarak firmalarin performans dlgiimlerini yaparak
basar1 seviyesini tespit etmeleri gerekir. Teknolojik degisim yonetimi ar-ge ¢aligsmalari
yapma, elektronik sistemleri kullanabilme ve karsilastirma  yapabilmeyle
saglanabilecektir. Teknolojik degisimlerin biitiin ekonomik sistemlere uygulanamadigi
durumlarda da siirdiiriilebilir turizmin varligi miimkiin goriilmemektedir. 1960’1 ve
1970’11 yillarin standartlagtirilmig kitle turizmi, teknolojideki ilerlemeler, tiiketici
zevklerinde daha fazla hassasiyet, endiistrideki 6zerklestirme ve yogunlagmanin neden
oldugu yeni bir turizm yontemineyol agti. Bu hem iiriiniin siirdiiriilebilirligini arttirmakta
hem de daha 6nce korunmasiz “destinasyonlarda” zenginlik yaratmak igin bir firsat

sunmaktadir. Ancak bu yeni ortamda basarili olmak icin firmalarin rekabet stratejilerini

belirginlestirmeleri gerekecektir. Bu stratejiler tiiketicileri ve gevreyi 6n plana almak,

10%Murat Ali Dulupcu, Kiiresel Rekabet Giicii, Nobel Yaymlari, Ankara, 2001, s.71; Ozan Bahar,
“Kiiresellesme Siirecinde Tiirkiye'de Turizm Sektoriine Saglanan Tegvikler”, Dokuz Eyliil Universitesi
Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi, XI/1, (Ocak-2007), s.64-66.

1075 B, Garda, M. Temizel, “Siirdiiriilebilir Turizm Cesitleri”, s.99.

1076Quick Response sozciiklerinin bas harflerinden olusan, matriks barkod sistemidir. ilgili uygulamanin
yuklendigi akilli telefon bu koda yakin tutulursa, kodda tanimli olan giincel bilgilere dogrudan erigim
saglanmaktadir. (Ananth V. Iyer, Mark E. Bergen, “Quick Response in Manufacturer-Retailer Channels”
,Management Science, XLII1/4, (April-1997), s.559-570.

1077 H, Kader Sanli6z, Emre Dilek, Niliifer Kogak, “Degisen Diinya, Déniisen Pazarlama: Tiirkiye Turizm
Sektériinden Oncii Bir Mobil Uygulama Ornegi”, Anatolia: Turizm Arastirmalari Dergisi, XXIV/2,
(Giiz-2013), 5.254-255.

1078 Alvin Toffler, Yeni Giicler Yeni Soklar, Altin Kitaplar, Istanbul, 1992, s.81.
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endistrinin deger zinciri igerisindeki konumlarmi ve pazardaki dagitim kanallarim

giiclendirmek olmalidir.1%7

C- TURIZMIN TURKIYE EKONOMISINE ETKILERI

Turizm diinyanin en hizli biiyiiyen ekonomik sektdrlerinden biridir. 1999°da bu
alanin 3.500.000.000.000 dolar ve iki yiiz milyon Kisilik istihdam yarattigi ifade
edilmektedir. Turizm aktiviteleri dogrudan ve dolayli olarak diinya isgiiciiniin % 3’iinii
biinyesinde barindirmaktadir.10°

Birgok tilke turizmden daha fazla kazang saglamak i¢in ¢aba gostermektedir.
Turizmin gelistigi bir iilkede ekonomiye etkisi belirgin olarak anlasilabilir, %8

Bunlarin ilki  “dogrudan etkiler” olarak tanimlanmaktadir. Turistlerin
harcamalarindaki degismelere bagli olan bir etkidir. Ornek olarak otelde geceleyen
turistlerin sayisindaki bir artig, otelcilik sektoriinde yillik satis gelirlerini direkt olarak
etkilemektedir. Buna ek olarak otel satislarindaki degismelere bagl olarak otelin ticret,
maas, vergi ve kendi tiiketimi i¢in yaptig1 ddemeler de turistik harcamalarin dogrudan
etkiledigi alanlardandir. “Dolayli etkiler” ise harcamalardan dolayli olarak etkilenen
sektorleri kapsar. Otel satiglarindaki degisimler, yatak ve ¢arsaf sektoriiniin cirosunu, is¢i
sayisini ve biitlin istihdam gelirlerini dolayl olarak etkiler. “Tegsvik edici etkiler ” turistik
harcamalardan dogrudan ve dolayli olarak kazanilan gelirin hane halki tarafindan

harcanmasi ile ortaya ¢ikar. Bu etkilerin toplamina “toplam etki denir.8?

I- Turizmin Ekonomiye Olumlu Etkileri

Son yillarda turizm faaliyetlerine katilan insanlarin sayisindaki hizl artig, turistik
amaglarla gidilen iilkelerde ortaya ¢ikardig: kiiltiirel ve ekonomik etkiler sebebiyle
arastirmacilar ve siyasiler arasinda ilgi odagi haline gelmistir. Bu baglamda turizm
gelismekte olan iilkelerin ekonomik kalkinmasini gergeklestirebilmek igin gerekli olan
doviz girdisini saglama, yeni gelir ve istihdam olanaklarini arttirma 6zelligi ile 6ncelikli

sektor haline gelmisti. 108

1079 B, Garda, M. Temizel, “Siirdiiriilebilir Turizm Cesitleri”, $103.

1080 jgia Noronha, Nelson Lourenco, Coastal Tourism, Environment and Sustainable Local
Development, Published By Teri, New Delhi, 2002, s.6.

1%81Brian. R. Copeland, “Tourism, Welfare and De-industrialization in a Small Open Economy”,
Economica, S.58, (November-1991), s.515-517.

1%82Daniel J. Stynes, “Economic Impacts of Tourism”, Tourism Geographies, VI11/2, (May-2006), s.1-17.
1083 Jing. Hao, Turgut Var, Jinhjung Chon, “A Forecasting Model of Tourist Arrivals From Major Markets
to Thailand”, Tourism Analysis, V11, (December-2003), 5.33-36
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1- Odemeler Dengesi

Uluslararas1 turizm politikas1 olarak gelismis ve gelismekte olan iilkelerin baslica
hedefi iilke disindan gelen gelirleri arttirmak, 6demeler dengesini saglamaya ¢alismaktir.
Uluslararasi turizm diinya toplam ticaretinin %6’sina sahiptir; tilkelerin birgogunun
digsatimlarindaki payi ise ¢ok daha yiiksektir. Turizm, Tiirkiye’de 1980’lerden itibaren
itici bir gli¢ ve iktisat politikalarinin énemli bir pargasi haline geldi. 1972’°de ¢ikarilan
“Seyahat Acentalart ve Seyahat Acentalari Birligi Kanunu” ve 1982°de ¢ikarilan
“Turizmi Tesvik Kanunu”, Turkiye’nin bir turizm iilkesi haline gelmesini sagladi.
TURSAB kuruldu. Seyahat acentalar ile ilgili diizenlemeler yapildi. “Turizmi Tesvik
Kanunu” ile de turizmin o6zellikle belli bolgelerde gelistirilmesi i¢in yatirimlarin
0zendirilmesi yolunda vergi indirimleri, vergi muafiyetleri, diisiik faizli krediler, hibeler
gibi bircok kolaylik saglandi.1%®*

Tiirkiye’nin turizm gelirlerinin ihracata orani1 % 20’ler diizeyinde, GSMH’ya
orant ise % 4-5 dolayindadir. Bu oranlarin, 6zellikle turizm pazarinda rekabet edilen
gelismis tlkelerde ¢ok daha diisiik olmasi, Tiirk turizminin s6z konusu iilkelerden daha
ileri oldugunun degil, diger sektorlerde ¢ok geride oldugunun gostergesidir. Dig turizm
dengesinin cari agiklar1 azaltabilmesi i¢in turizm gelirlerinin giderlerden ¢ok daha hizli
yiikselmesi gerektigi agiktir. Bu dogrultuda amag, turizm gelirlerini artirmak
olmalidir.10%

ABD’nin 1996°da elde ettigi turizm geliri 90.000.000.000 dolarin tizerindeydi ve
uluslararasi turizmin iilke 6demeler dengesine katkisi ise 26.000.000.000 dolar olmus ve
boylece 64.000.000.000 dolarlik bir olumlu fazlalik elde edilmisti. Baz: iilkelerde ise bu
eksi deger olarak ortaya ¢ikmaktadir. Ornegin, Almanya 1995°de 37.900.000.000 dolar,
Japonya ise 33.600.000.000 dolar dis turizm acig1 ile karsi karsiya kalmislardir. 108

Gelismekte olan iilkeler ig¢in belli doviz darbogazini asmak, kisa siirede
pazarlanabilir dogal kaynaklara sahip birkag iilke disinda zor bir siiregtir. Bu olumsuz
siirecte turizm disinda kisa siirede ¢oziim getirmek neredeyse imkansizdir. %8’

Turizmin milli gelirler igindeki yeri ve ekonomideki roli ilk olarak 6demeler

dengesindeki yeri ile belirtilmistir. “Gériinmeyen ithalat” olarak isimlendirilen dis pasif

1084Nazmiye Ozgii¢, Turizm Cografyasi Ozellikler Bolgeler, Cantay Kitabevi, istanbul 1998, 5.185
1085 A zize Tung, Firuzan Sag, Genel Turizm: Gelisimi ve Gelecegi, Detay yayimcilik, Ankara, 1998, 5.98.
1086 N, Ozgiig, Turizm Cografyasi Ozellikler Bolgeler, s.185.

1087 A, Tung, F. Sag, Genel Turizm: Gelisimi ve Gelecegi, s.98.
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turizm hareketleri ile “Gériinmeyen ihracat” olarak adlandirilan dis aktif turizm gelirleri,
ddemeler dengesinde temel 6gelerdir. Odemeler dengesi yoniinden, turizmin uluslararasi
ticaret agisindan bir denge ve uyarict faktér olarak yeri degistirilemeyen bir 6nemi
vardir.1088
Uluslararasi turizmin doviz getirisi yiiksek oldugu icin turizm talebi ekonomik
olarak tiim iilkeleri ilgilendirmektedir. Uluslararasi turizm tiim iilkelerde 6nemli bir doviz
kaynagi ve istihdam alan1 olmakla beraber gelisen iilkelerin ekonomilerini daha ¢ok
etkiler. 089
Turist kabul eden iilkelerin uluslararasi ekonomik durumunu en iyi ve en agik
sekilde gosteren &lgii, o iilkelerin dis 6demeler dengesidir. Odemeler bilancosu, bir
tilkedeki yerlesik Kisilerin belirli bir donem boyunca yabanci iilkede yerlesik Kisilerle
yaptiklari tim ekonomik islemlerin sonucunu gosteren sistematik bir kayit olarak tarif
edilebilir.10%

Uluslararasi turizm hareketlerinden elde edilen dovizler, daha ¢ok doviz arzi ve
talebi lizerinde etkili olur. Bu etki disariya turist gonderen lilkenin doviz talebi, turist
kabul eden iilkenin ise doviz arzinm arttirici rol oynamakta ve sonugta 6demeler dengesi

{izerindeki etkili olmaktadir.1%°?

2- Gelir Etkisi

Turizm ve mal ihracati, az gelismis tilkelerde temel doviz kaynaklaridir. Cilinkii
tarimsal bir iiriine gore turizm daha fazla doviz getirme olanagina sahiptir. Bunun nedeni
turizmde tiiketicinin lilkeye gelmesine karsin, mal ihracatinda iirlin tiiketicinin {ilkesine
gitmektedir. Az gelismis iilkelerde enflasyon, mal ve hizmet fiyatlarini, diinya fiyatlarinin
listiine cikarir. Thracatin malin maliyetinin altinda bir fiyattan yapilma durumu ortaya
cikar. Turizme baktigimizda, tiiketici (turist) tilkeye gelerek tiikettigi i¢in 6z kaynaklarin
erimesi engellenmis olmaktadir.1%%2
Turizm nedeniyle bir bolgede veya iilkede yaratilan gelir bir baska bdlgenin veya

tilkenin halkinin gelirini olusturmaktadir. Gelir akimi i¢inde her yeni harcama diger

1088pembegiil Cakir, “Ideal Turizm Dengesi”, Anadolu Universitesi Tktisadi Idari Bilimler Fakiiltesi
Dergisi, XV1/2, (Aralik-2000), s.618-620.

1089Siikrii Yarcan, Turizm Endiistrisinin Yapisi, Bogazici Universitesi Yayinlari, Istanbul, 1994, s.29.
109 Halil Seyidoglu, Uluslararasi iktisat, Giizem Yayinlari, istanbul 1999, s.384.

1091 Cevdet Aveikurt, Turizm Sosyolojisi, Turist Yerel Halk Etkilesimi, Detay Yayinlari, Balikesir, 2003,
s.27.

192grol Bulut, “Tiirk Turizmini Diinya 'daki Yeri ve Dig Odemeler Bilangosuna Etkisi”, Gazi Universitesi
iktisadi Idari Bilimler Fakiiltesi Dergisi, I1/3, (Aralik-2000), s.74.
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gruplar i¢in gelir yaratacagindan bu hareket, “gelirin tekrar dagi/im:” olarak nitelendirilir.
“Carpan’ ise turistlerin harcamasi sonunda ne kadar gelir artiginin saglanacagini gosteren
bir katsayidir. Ornegin, bir bdlgede turistlerin harcamas1 100.000.000 dolar ise ve ¢arpan
katsayis1 degeri de 2,9 ise, turizm nedeniyle yaratilan gelirin toplam degeri 290.000.000
dolara yiikselecektir.19%

Turistlerin yaptiklari harcamalar, sektorde calisanlarin ticretlerini ve sektorle ilgili
diger gelirleri meydana getirmektedir. Turizm sektorii birgok faaliyet koluyla yakin iliski
igerisinde oldugu icin, turizm gelirleri farkli hizmet kollarindaki mal ve hizmetlerin
tiiketimine ve ihracatina olanak saglamaktadir. Yani turist bir iilkeye geldigi zaman o
tilkede yaptig1 her harcama sadece turizm sektoriinde faaliyet gosterenlere degil biitiin
sektorlere de gelir saglamaktadir.%

Tiirkiye’de 2012 yilina gelindiginde uluslararasi turizm gelirlerinden alinan pay
% 1,52°den % 2,38’¢ yiikseldi. Ayrica turizm gelirleri de uluslararasi egilime bagli olarak
yillar itibariyle siirekli artig gostermektedir. 2000-2012 yillar1 arasinda % 236’11k bir artig
hiz1 yakalandi. Bu dénemde turizm gelirleri 7.636.000.000 dolardan 25.653.000.000
dolara ytikseldigi de bir vakadir. 2002°de turizm gelirleri 8.479.000.000 dolar iken 2003’e
gelindiginde %55 oraninda artarak 13.203.000.000 dolara ulasmustir. Ozellikle 2000
Kasim ve 2001 Subat krizlerinden sonra turizm gelirlerinin 6nemli derecede artmasi

krizden ¢ikis noktasinda da turizm sektdriiniin dnemini gostermektedir. %

3- Istihdam Etkisi

Bir hizmet faaliyeti olarak turizmin genellikle is olanag: yaratmadaki katkisi
biiyiik 5nem tagir. Ornegin, Tiirkiye i¢in yapilan bir hesaplamaya gore, bir giinde fazladan
gelecek yiiz turistin bir gece kalmasi yilda kirk alt1 yeni is olanagi, bes yeni tesis, kirk besg
cocugun okumasi igin yeterli vergi geliri, milyonlarca dolarlik is hacmi vb. etkiler
yapacaktir.10%
Turizmin gelismesi, hem gelismis hem de gelismekte olan tilkelerde ¢ogunlugu

yar1 vasifli ve vasifsiz olmak iizere ¢ok sayida istihdam saglamistir. Bununla beraber

turizm sektorii, konaklama, ulasim, eglence, seyahat acenteleri, yonetim, finansman ve

10%8Arjun Kumar Bhatia, International Tourism, Sterling Publisher Private Limited, New Delhi, 2002,
s.451.

10%Muhsin Kar, Ebru Zorkirisci, Metin Tildirim, “Turizmin Ekonomiye Katkisi Uzerine Ampirik Bir
Degerlendirme”, Akdeniz Univ. Iktisadi Idari Bilimler Dergisi 1V/8, (Agustos-2004), 5.90-94.

1095\, Kar, E. Zorkirisgi, M. Tildirim, “Turizmin Ekonomiye Katkist Uzerine...”, s.90.

106N, Ozgii¢, Turizm Cografyast..., 5.187.
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saglik gibi pek ¢ok endiistri ile direkt baglantisi olan bir sektdrdiir. Ayn1 zamanda, yap1
endiistrisi, tarim ve imalat gibi diger bazi endiistrilerle de dolayli olarak etkiler. Bu
nedenle turizmin istihdam tizerindeki etkilerini tam ve kesin olarak belirlemek oldukca
zordur.10%

Istihndam etkisi, turizmin gelisimine ve talebin yogunluguna bagh olarak artar.
Turizm dogrudan, dolayli ve uyarilmis olmak iizere ii¢ tiir istihdam alani olusturur.
Dogrudan Istihdam; Konaklama, yeme-igme isletmeleri, ulastirma isletmeleri, seyahat
acenteleri ve tur operatorleri gibi turizm isletmelerinde dogrudan ¢alisanlari
kapsamaktadir. Dolayli Istindam; turizm sektdriiniin ihtiyag duydugu iiriinleri ve
hizmetleri saglayan sektorlerdeki ve turistlerin  harcamalarindan yararlanan
faaliyetlerdeki isler dolayli istihdami olusturur. Tarim, balik¢ilik, insaat, el sanatlari,
bankalar ve imalat gibi sektorlerde turizmin gelismesi ile birlikte saglanan istihdam bu
gruba dahil edilir. Uyarimus Istihdam; dogrudan ve dolayl istihdamla saglanan gelirlerin
harcanmasiyla ekonomide yaratilan ek istihdam wuyarilmis istihdamdir. Turizm
sektoriinde, artan turizm talebini karsilamak igin isletmelerin yeni yatirimlar
gerceklestirmeleri gerekir. Bunun sonucunda istihdami arttirarak iilke ekonomisine
issizligi azaltma yoniinde olumlu katkilar saglamaktadir.0%

Turistik yapilarin ve tesislerinin insa edilmesi, daha ¢ok ¢alisan istihdamini ve
insaat malzemesi kullanimini gerektireceginden yatirim harcamalarinda meydana gelen
artis, ilk andan itibaren ekonomiye yayilarak gelir yaratmaktadir. Bununla beraber turizm,
emek sektorii oldugu i¢in yatirnmin baslamasi ile istihdam artis1 saglamaya baslarken,
tamamlanmasiyla da o sektordeki kalifiye isgiliciiniin istthdami i¢in yeni is olanaklari
ortaya ¢ikarmaktadir. 0%

“Turizm, diinyamin en biiyiik endiistrisi, refah ve istihdam yaratan en biiyiik
isverenidir”. Diinya Turizm ve Seyahat Konseyinin (WTTC) bu sekilde tanimladig:
turizm, bir hesaba gore her ii¢ saniyede bir is olanag yaratmaktadir.*'% Turizm ve seyahat
sektorli diinyada en fazla is sahasi yaratan sektorlerden biridir. Diinyada iki yiiz on iki
milyon Kisiye istihdam imkani saglayarak kiiresel isgilictiniin % 10,6’smn1 olusturdugu

bilinmektedir. Tiirkiye’de 1995°te turizm sektdriinde istihdam edilenlerin sayisi yiiz yirmi

dokuz bin iken, toplam isgiicii istihdam edilenler i¢indeki pay1 % 0,7 olarak gergeklesti.

1097Francois Vellas, Lionel Becherel, international Tourism, Mac Millan Bussiness, London, 1995, 5.218.
1098, Aveikurt, Turizm Sosyolojisi..., 5.28.

1099 M. Kar, v.d, “Turizmin Ekonomiye..., $.90-94.

1N, Ozgii¢, Turizm Cografyast..., 5.188.
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2015’te turizm sektoriinde istihdam edilenlerin say1s1 iki milyon iki yiliz on bine ulagarak

toplam istihdamda turizmin pay1 % 8,08’¢ ulast1. 1101

4- Diger Sektorlere Etkileri

Ulke ekonomisinde sektdrlerin birbirlerine sagladiklart mal ve hizmet miktari ile
tretim miktar1 arasindaki iliskiler kisaca “sektorler arasi bagimhilik” olarak
nitelendirilmektedir. Turizm sektorii 1990°da otuz yedi sektérden girdi almistir. Bu
sektorlerin bes tanesi tarim, yirmi {igli imalat, dokuzu ise diger hizmetlerdir. Diger
taraftan turistik tretim, on tanesi sektor tarafindan kullanilmaktadir. Bu sektorlerin
ormancilik sektdrii disinda tamamini hizmet sektorleri olusturmaktadir.'1%2 Turizm
gelirlerinin bir bolge ya da iilke ekonomisi i¢in yaptig1 olumlu katkilar, sanayi, tarim ve
hizmetler sektdrlerinde de etkisini gosterir. Turizmin sektdrler lizerindeki etkileri sdyle
ifade edilebilir:

Tarim sektorii: Turizmin dolayli olarak etkiledigi en 6nemli sektordiir. Turizm,
tarim sektoriinde bir yandan iiretim artisi ile sektoriin gelirini arttirirken, diger yandan bu
iiretim artis1 ile yeni istthdam firsatlart dogurur. Turizm kirsal alanlar i¢in tarimin bir
alternatifi degildir. Onun tamamlayicisidir.*1%3

Tiirkiye’ye gelen turist sayist niifus ile karsilagtirildiginda ¢ok diisiik diizeyde
kalir. Turistlerin yaptig1 tiikketim, yerli halka nazaran beklentilerin altindadir. Turistik mal
ve hizmetler i¢in ortaya ¢ikan ek talep beraberinde bir fiyat artig1 getirmektedir. Bunun
yaninda, turistlere sunulan yemekler kalite, ¢esit ve miktar acisindan yerli halkin
tilkketiminden oldukg¢a farkli oldugu i¢in turizm ile birlikte tarim sektoriinlin iiretim
kalitesi artar.*1%4

Sanayi sektorii: Turizmin sanayi sektorii lizerine etkileri, 6ncelikle tiikketim mali
ve ara mali iireten sanayilerde goriiliir. Yatirim mali iireten sanayiler iizerinde ¢ok ciddi
bir etki goriilmez. Turistik ihtiyaglarin yonlendirdigi talebe yetismek amaciyla, turistik
tilketiminde etkisiyle gida ve i¢ki sanayinde iiretilen mallarin turistik standartlara uygun
olmasina ¢aligilir ve bu mallarin tiretiminde artig goriiliir. 6rnegin deri, deri mamulleri

gibi ara mal1 iireten sanayilerde de bir canlanma s6z konusudur. Turizmin sanayi sektorii

U0Tiirkiye Vakiflar Bankasi, Turizm Sektorii, Planlama ve Tktisadi Arastirmalar Yonetmenligi, Sektor
Arastirmalari Serisi, Ankara, 2004, s.4.

U0%Hiiseyin Avni Egeli, “Tiirk Turizminin Gelisimini Etkileyen Faktorler ve Diger Sektorlerle Nigkisi”,
Dokuz Eyliil Universitesi Iktisadi idari Bilimler Fakiiltesi Dergisi, XII/2, (Giiz-1997), 5.126-128.

1103 Qrhan i¢6z, Turizm Ekonomisi, Turhan Kitabevi, Ankara, 2005, s.298.

1044, A, Egeli, “Tiirk Turizminin Geligimini...”, s.126.
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tizerindeki asil etkisi, turistik yatirimlarin artmasi ile birlikte buralarda kullanilan sanayi
mallart iizerinde goriiliir.!1%

Hizmetler sektorii: Turizm olay1 kendisinin de i¢inde bulundugu hizmetler
sektoriinii 6nemli bir hale getirir ve gelistirir. Ekonominin tiglincii sektorti de denilen
hizmetler sektorii igerisinde yer alan faaliyetleri su sekilde siralayabiliriz; Giinliik tiiketim
hizmetleri (ekmek, et, manav, bakkaliye, gazete, ulasim vb.), baz1 kii¢iik sanat dallar1
hizmetleri (bina yapimi, mobilyacilik, 1sitma, elektrikgilik vb.), likks tiikketim hizmetleri
(moda evleri, kuyumcu, antikaci, spor malzemeleri, parfiimeri, miizik, konser, kitap¢ilik
vb.), saglik ve giivenlik hizmetleri (saglik kurumlari, doktor, eczane, banka, sigorta vb.),
tatil ve turizm hizmetleri (ulasim, benzin istasyonlari, eski eser, eglence yerleri, gece
kuliipleri, “animasyon” ve “rekreasyon” faaliyetleri vb.), kamu hizmetleri, ticari
faaliyetler.12% Turizm hareketleri, yukarida siralanan ve hizmet sektoriinde yer alan
faaliyetlerde niteliksel ve niceliksel gelismelere neden olur. Ozellikle ticaret, sanat ve
hizmet isletmeleri, turizm harcamalar1 sayesinde “optimum kapasiteye ” ulasma, daha
fazla ve kaliteli personel istihdam ederek iilkenin ekonomik kalkinmasinda ve sosyal

gelisiminde katkilarini arttirma olanagi bulurlar.

5- Dengeli Kalkinmaya Olan Etkileri

Turizmde ti¢ diizeyde gelisme goriilmektedir: yerel, bolgesel ve ulusal. Turizm
kalkinma i¢in 6nemli bir arag olarak goriilmektedir. Bolgesel farkliliklar1 gidermede, gelir
dagilimindaki farkliliklar1 azaltarak 6nemli bir rol oynamaktadir. Turizmin istihdam
tizerindeki etkisi géz oniine alindiginda bolgesel dengesizligin giderilmesinde de etkili
oldugu goriilmektedir.*107

Turizm, iilkede yeni is imkanlar1 olusturarak bolgelerarasi gelir dagiliminda
olumlu etki yapar, bunun sonucunda bolgelerde dengeli kalkinmaya imkan
saglamaktadir. Turizmde bir takas s6z konusudur ve bu takas, parasal degerle dogal ve
tarihsel degerler arasinda gergeklesir. Boylece ekonomik bakimdan yeterli diizeyde
gelismemis iilkeler veya bolgeler dogal ve tarihsel degerlerini sunarak gelir saglarlar.1%
Tiirkiye gelismekte olan bir {ilke olarak bu konuda ¢ok iyi olmamasina ragmen

alternatif bir ekonomik kalkinma stratejisinde turizmi benimsemistir. Kaynaklarin sinirlh

1050, ¢z, Turizm Ekonomisi, s.299.
1060, 1¢6z, Turizm Ekonomisi, 5.300.
1N, Ozgii¢, Turizm Cografyast..., 5.189.
18C, Aveikurt, Turizm Sosyolojisi..., $.30.
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olmas1 yatirimlarda segici olunmasina yol agmaktadir. Yatirimlar i¢ getiri orani yliksek
olan sektorleri tercih etmektedier. Bunlarin belirli bolgelerde yogunlagmasi ekonomik
acidan dengesizlige yol agmaktadir. Tirkiye’deki bolgelerin gelismislik diizeyine
baktigimizda; Marmara, Ege ve Akdeniz Bolgelerinin ilk sirada yer aldig1 goriilmektedir.
Ciinkii yatirimlarin biiyiik bir kism1 bu bolgelerde yapilmaktadir. Gelismislik diizeyinde
yasanan farkliliklar yatay hareketli bir goge sebep olmaktadir. Ancak sanayilesme
imkanina sahip olmayan bolgelerimizin gelismesi ve kalkinmasi da bu bolgelerin sahip
oldugu turistik arz olanaklarmin degerlendirilmesiyle miimkiindiir.1%

Turizmin, ekonomik kalkinma i¢in iyi bir gelir kaynagiolmasinin yaninda, tilke
icinde bolgelerarasi dengesizligi gidermede dnemli bir rol oynadigi bir gergektir. Bununla
beraber, yeni bir esitlik saglayic1 fonksiyon olarak, ayni iilkenin ¢esitli cografi bolgeleri
arasinda dengeleyici bir faktor olarak gosterdigi etkiyi, uluslararasi ekonomik
dengesizlikte de otomatik diizenleyici bir faktor olarak da gosterir.110

Ekonomik kalkinma ve sosyal gelisim dengesi bolgelerarasindaki gelismislik
dengesizligini en aza indirmeyi hedefler. Bu agidan bakildiginda zengin turizm
potansiyeline sahip olan bolgelerde, planli ve etkin bir turizm uygulamasibolge gelirini
artiracak, bu durum ise bu bolgenin diger bolgeler ile arasinda bulunan gelismislik
farkinin ortadan kalkmasini saglayacaktir.1t

Turistik yatirnmlar yatirimin gergeklestirildigi bolgeye diger bolgelerden yeni bir
kaynak transferi yapilmasini saglamaktadir. Bu kaynak transferi ekonomik faaliyetleri

canlandirmakta ek gelir ve istihdam olanaklar1 olusturmaktadir.!?

6- Alt ve Ust yap1 Yatirnmlarina Etkileri

Turizmin altyap:r iizerine etkilerine baktigimizda, bir iilkede ya da bolgede
turizmin gelismesiyle birlikte altyap1 olanaklarinda belirgin bir iyilesme ve diizelme
goriliir. Ayrica altyapisi belirli bir diizeye ulasmamis olan boélgelerin turizm agisindan
gelisme imkani zordur. Altyapt harcamalari maliyetler gerektiren harcamalardir.
Gelismekte olan tilkelerdeki altyapi olanaklari, uluslararasi turizmin ihtiyaglarini

karsilamaktan uzak olduklari i¢in, bu tlkelerin altyapilarin turist gonderen iilkelerdeki

109Siileyman Karagor, “1980 Sonrasi Turizmde Etkinligi Arttirict Politikalarin Tiirkiye Ekonomisi Uzerine
Etkileri”, Selcuk Universitesi Karaman iktisadi idari Bilimler Fakiiltesi Dergisi, 1/1, (May1s-1998),
$.217-220.

H10p  Cakir, “Ideal Turizm Dengesi... ", 5s.619.

HINazmi Kozak, v.d, Genel Turizm ilkeler ve Kavramlar, s.69.

1125 Karagor, “1980 Sonrasi Turizmde Etkinligi...” , $.217.
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altyap1 diizeyine ¢ikarmalar1 elzemdir. Turizmin iistyap: tizerine etkilerine deginecek
olursak, turizmin gelismesi i¢in dnem tasiyan ve gelismesi ile birlikte deger kazanan diger
bir faktor de {listyap1 olanaklaridir.

Turizmin, Tirkiye’deki yapisal degisimi ve gelisimi ise 1980°li yillara
dayanmaktadir. 1982’de kabul edilen 2634 Sayili “Turizm Tesvik Kanunu” ile kKitle
turizminin ger¢eklesebilmesinde ihtiyag duyulan altyapr ve iistyapinin olusturulmasi
glinlimiizde bu sektoriin c¢alisma bi¢iminin ve kosullarinin uluslararas1 standartlara
ulagmasin1  saglamistir. Altyapr olanaklar1 temelde tiim sektorlerin  ortaklasa
yararlandiklar1 kaynaklardir ve turizm olsa da olmasa da vardir.  Turizm sektorii
ekonomide bir iistyapt kurumu olarak yer alir. Turistik istyapmin varlik nedeni,
turistlerin barinma, beslenme gibi ihtiyaglarin1 karsilamalaridir. Turizm endiistrisinde
otel, tatil koyili, motel, kaplica, pansiyon, ¢adir, karavan, kamping vb. seklindeki
konaklama tesisleri, restoranlar, eglence ve alig veris merkezleri, “rekreasyon alanlari”,
spor alanlar1 gibi tesisler turizmin birinciliistyapisini olustururlar. Birincil istyapi
yaninda, turist akimini ¢eken varliklara, yer degistirme hareketine neden olan ihtiyaglari
karsilayict dogrultuda bigim veren, icerik ve nitelik kazandiran ya da varliklara ulasmay1

saglayan yapisal ve kurumsal bir “ikincil ” iistyap1 mevcuttur. !

I1- Havayolu Ulasim Sistemlerindeki Gelismeler ve Turizm ile liskisi

1- Yolcu Tasimadaki Gelisim ve Tiirkiye’ye Yansimasi

Turizm ile ulastirma birbirinden ayr1 diisiiniilmeyecek iki kavramdir. Bir yer
degistirme hareketi olan turizm kavraminda turistlerin bu hareketi gerceklestirebilmeleri
icin ulagim araglarina ihtiyaglar1 vardir. 1950’den sonra teknolojinin sinir tanimayan hizli
gelisimi ulagim sektoriinde de kendini gdsterince en hizli ulasim araci olan ugaklar turist
tasimaciliginda dnem kazanmaya basladi.**!*

Teknolojide yasanan bu yeniliklerin disinda ¢alisma sartlarinin iyilestirilmesi,
izin giinlerinin artirilmasi, seyahat acentalarinin faaliyete gegmesi, turizm yatirimlarinin
artmas1 gibi kosullar insanlar1 seyahat etmeye yonlendirdi. Turizm 1960 sonrasinda

biiyiik ilerleme gosterdi. Turizmdeki bu talep artisin1 sonraki yillarda 6nemli gelismeler

takip etti. 11

U130rhan 1¢6z, Turizm Ekonomisi..., 5.304.

1114 Mehmet Giirdal, Turizm Ulastirmasi, Karinca Matbaasi, Izmir, 1995, s.38-39.

1115 Necdet Hacioglu, Seyahat Acentacih@i ve Tur Operatorliigii, Uludag Universitesi Basimevi, Bursa,
1995, s.9.
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1970’de genis govdeli “Douglas DC 10, Boeing 747, Tristor 1022 ve Avrupa
Aeorobus ” ucaklarin havacilik sektoriine girisleri koltuk ve yiik tasimacilig1 kapasitesini
arttird1 ve konfurlu ucuslar biiyiik nem kazandi. '8

Bunun yanisira ucuz petrol fiyatlari, uluslararas1 hava trafigini ve turizmini
olumlu yonde etkiledi. Turizm alaninda yasanan hizli gelismeler beraberinde farkli yolcu
tagimacilik hizmetlerini olusturdu. Paket tur olarak adlandirilan ve yer hizmetlerini de
igeren organize seyahatleri, zaman faktoriinii Gnemseyen insanlarin en ¢ok tercih ettigi
seyahat tarzi olma yoniindedir.*'*’

Tarifeli yolcu tasimaciligi ile kisiler hava ulagim araglari ile belirli glizergahlar
tizerinde belli bir plan ve tarifeye bagli olarak tasinmaktadir. Tarifeli havayollari, hizmet
rekabeti esasina dayali olarak calisirlar. Kapasite ve pazarlama giderleri yiiksek, yolcu
ylikleme faktorleri distiktiir. Tarifeleri dnceden saptanmistir. Havayollar1 isletmeleri
tarifelerindeki ucuslar1 gergeklestirmekle yilkiimliidiirler. Tarifeli ugaklarin koltuklari,
ilke olarak miinferit yolculara satilir. Tarifeli sefer yapan havayollari, belli bir tarifeye
gore ugus diizenler. Bu tarifeler belli “periyotlarda” hazirlanir ve tiim uguslar bu zaman
dilimi i¢inde bu tarife lizerinden yapilir. Tarifeli seferler, ucaklarin doluluk oranlar1 ne
olursa olsun ugmak zorundadir. Bu yiizden yiiksek doluluk oranlarina ulasmalari risklidir.
Bu nedenle de fiyatlar yiiksek olarak belirlenir. 118

“Uluslararas1 Hava Trafik Birligi (IATA)” 1913°de kuruldu. Bu birligin kurulma
nedeni havacilik sektoriinde maliyetten kaynakli rekabetten dogacak her tiirlii iflasin ve
zararin 6niine gegmektir.!!!® Uluslararas: Sivil Havacilik Orgiitii (ICAO), Avrupa Seyr-i
sefer Emniyeti Teskilati (EUROCONTROL), IATA gibi sivil havacilik alaninda soz
sahibi uluslararasi orgiitlerin tavsiye niteligindeki kararlari, temelde iilkeleri baglayict
ozellikler tagimasalar da, bu kurallarin bir lilkede uygulanmas: ile elde edilecek fayda,
iilkeleri bu tavsiye kararlarmi uygulamaya yoneltmektedir.112

Charter havayollarinin yolcu tasima piyasasina girisi ulasimi ucuzlattigi igin
potansiyel turizm talebini gercek talebe doniistiirdii. Havayolu ulastirmasi diger ulasim

araglarma gore daha pahaliyken o donemde ugak bilet iicretlerindeki diisiisler turizm

talebini arttird1. Charterlarin uguslara baslamasiyla kitle turizmi dolayisiyla paket turlar

1116 Donald Victor Harper, Transportation in America, Prentice Hall inc, Newyork, 1989, 5.270-272.
H17N. Hacioglu, Seyahat Acentacili..., 5.39.

1118 Hasan Olal1, Alp Timur, Turizm Ekonomisi, Ofis Ticaret Matbaacilik, {zmir, 1988, 5.275-276.
19Gyavi Ahipasaoglu, Irfan Arikan, Seyahat Isletmeleri Yonetimi ve Ulastirma Sistemleri, Detay
Yayincilik, Ankara, 2003, s.48.

120N, Hacioglu, Seyahat Acentacihigr..., $.39.
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da gelismeye basladi. Bu gelismeler tur operatdrleri ile havayollar1 arasindaki iligkileri en
list seviyeye tasidi. Charter Uguslar1 30 Nisan 1956’da Pariste Imzalanan Uluslararasi
Ticaret Hukuku Anlasmasina gore yapilir. Charter seferlerini tarifeli seferlere gore daha
uygun olmasinin nedeni bunun talebe gore diizenlenmesidir. Tarifeli seferler, pestij, ticari
ve politik seferlerdir. Charter seferlerinde ortalama doluluk % 85 iken tarifeli seferlerde
bu oran % 50’nin altindadir. Charter saeferlerinde toptan satis vardir. Tarifeli seferlerde
pazarlama maliyeti s6z konusudur.'?!

Uluslararasi hava tasimaciligindaki ilerlemeler, turizm endistrisindeki gelismeler
ve uluslararasi ticaretin bilylimesi turizmin gelismesine katki saglar. Doviz ve dig seyahat
kisitlamalar ile vizelerin kalkmasi gelir ve serbest zaman artist ile iicretli izin turizm
talebini artirmaktadir. Bu nedenlerden dolayi siirekli biiyiiyen uluslararasi turizm bir¢ok
gelismis ve gelismekte olan iilkenin turizm pazarindan pay almak igin rekabet saglar.''?2

Havayollari, gelistirdikleri yeni teknolojilerle turizm endiistrisini ve talebini
stirekli etkilemektedir. Kullandiklar1 bilgisayarli rezervasyon sistemleri, rezervasyonlarin
yapilmasinda, hizmetlerin paketlenmesi, fiyatlanmasi1 ve satilmasinda onemli rol
oynamaktadir. Giinlimiizde yolcularin hareket ve varis saatlerine uygunluk saglayabilen,
zamaninda tasimay1 gerceklestirebilen, turistik seyahatlerin gerekli kildig1 kurallara
uyum gosterebilen bilgisayar destekli havayolu ulastirmasi, piyasadaki ticari avantajimni
arttirarak uluslararasi seyahat pazarinda daha etkin bir rol oynamaktadir.*?

Gilinlimiizde artik biiyilik tur operatdrlerinin kendilerine ait “charter” sirketlere
sahip olmalari, ¢ok sik rastlanan bir durumdur. Ulkeler i¢in yurtdisindan gelecek olan
turistler havayollarinin 6nemini arttirmaktadir. Ciinkii uluslararas1 turizm havayolu
ulagtirmasinin en ¢ok tercih edildigi turizmdir. Bunda iilkelerarasi mesafenin rolii
biiyiiktiir.}124

Havayolu, turizm sektoriinde su etkilere sahiptir: Yeryliziinii tek bir cografik
mekan olarak biitiinlestirir. Turizm bakimindan onemi, turistlerin zaman kaybetmeden
turizm mekanma ulagsabilmesidir; Turizm mevsimini yerylizii dlgeginde olusturur.

Boylece turist hareketliliginin iklim verilerine gore ortaya ¢ikan mevsimlik 6zelligi,

mevsimden bagimsiz bir hale gelir; Kalis siiresini uzatir: Hava ulagiminda saglanan hiz,

1121 Ersun Goksan, Turizmoloji, Ugur Ofset Matbaasi, zmir, 1978, 5.232.

122 Bedriye Tungsiper, “Tiirk Turizminde Ulagstirma Sorunlar:”’, Anatolia Turizm Arastirmalari Dergisi,
S.2, (Haziran-1995), s.61-65.

123(0zlem Isler, Tiirkiye’de Turizm ve Havayolu Analizi, (Basilmamis Yiiksek Lisans Tezi, Danisman:
Ogr. Gér. Dr. Cengiz Ceylan), Kadir Has Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii Isletme Anabilim Dali,
Istanbul, 2009, s.121.

124N, Hacioglu, Seyahat Acentaciligr..., s.39.
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yolculuk siiresini en aza indirir. Tasarruf edilen zaman da kendiliginden kalis siiresine
eklenir 1%

Tiirkiye’de turizmin ekonomik, sosyal ve kiiltiirel etkileri 1940’lardan sonra fark
edildi. 1963’ten 1980’11 yillara kadar, zamanla gelisme gostermekteydi. Tiirkiye’ye
yonelik yabanci turizm talebinin diinya ortalamasinin iistiinde oldugu 1980 sonrast Tiirk
turizmi igin bir déniim noktas1 olacaktir, 1?8

Tiirkiye’de son yillarda havayolu ve havalimani isletmeciliklerinde 6nemli
gelismeler s6z konusudur. Sivil havayollarinin kurulmasi konusunda ilk adim 1933 yili
baslarinda atilmis ve ABD’den iki yolcu ugagi satin alinmgtir. Ulkenin uzak bélgelerini
birbirine baglamak ve mesafeyi en aza indirmek diislincesiyle hareket edilerek
Tiirkiye’nin biiyiik sehirleri arasinda yolcu seferleri diizenlenmisti.*?’

Ankara-istanbul havayolu biletleri 1 Nisan 1933’te Ankara’da satisa ¢ikarilmus;
haftanin Pazartesi, Carsamba ve Cumartesi giinleri tarifeli olarak Istanbul-Ankara arasi
yolcu uguslar1 baslamustir. Izmir hatt1 ise 1936°da hizmete agilmistir. Bagbakan Ismet
Inénii ve ii¢ milletvekili 17 Haziran 1936’da ucakla Istanbul’a seyahat etmistir. Ismet
Inénii seyahatini tamamladiktan sonra “Insan tadini aldiktan sonra tayyare ¢ok iyi bir
vasita” diyerek ucakla seyahatin 6nemini vurgulamistir.t1?8

Tiirkiye Cumhuriyeti bu alanda oldukga kisa siirede yapabilecegi hamleleri hayata
gecirmis ve diinyanin takdirini kazanmisti. Bunda Cumbhuriyet’i kuran idarenin katkisi
asla yadsinamaz. Havayollar1 Devlet Isletme Idaresi 1935°te Devlet Hava Yollar1 Umtim
Miidiirligi adi altinda miistakil bir daire haline getirilerek Nafia Vekaleti’ne baglandi.
Havayollar1 Devlet Isletme Idaresi 1938°de Genel Miidiirlii’ge doniistiiriildii. 1939°da da
Miinakalat Vekaleti’ne baglandi. Katma biitceli bir kurum olarak faaliyet gdsteren Devlet
Hava Yollart Umim Miidiirliigii, 1933-1939 arasinda yedi ugak alarak filosunu biiyiitmiis
ve Tiirkiye’de Istanbul-Ankara-izmir sehirleri arasinda diizenli seferlere baslamistir.
1933’te 6 ton yiik ve dort yiiz atmis yolcudan ibaret olan havayollari tagimaciligi, 1939°da
110 ton yik ve bin iki yiiz yirmi bir yolcuya hizmet ulasmistir. 1945°te Tirkiye
“Uluslararasi Sivil Havacilik Anlasmast Sikago Sozlesmesi”’ne taraf oldu. Sivil

havaciligin temelini olusturan ICAO kurucu iiyeleri arasinda yerini aldi. 12 Subat

1947°de Devlet Hava Yollar tarafindan ilk dis hat ugusumuz Atina’ya gerceklestirildi.

1254, Qlal1, Turizm Dersleri..., s.141.

1126 Alparslan Usal, Turizm Pazarlamasi, Okan Yaymcilik, izmir, 1984, s.46.
127y Ozdemir, Atatiirk ve Tiirk Havacihg, $.22.

1128 M, B. Adigiizel, Havacilik ve Tiirk Hava Kurumu, s.23.
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1949°da, Bayindirhik Bakanligi’na bagl “Hava Meydanlar: Biirosu” faaliyete gecti.!!%

1954’te  “Sivil Havacilik Dairesi Baskanligi” Ulastirma Bakanligi’na bagh
olarak kuruldu. 1955°te Avrupa Sivil Havacilik Konferans1 (ECAC) kuruldu. Tiirkiye’de
Avrupa’daki uluslararasi sivil havacilik gereklilik ve kurallarini belirleyen bu kurulusa

1130

kurucu iiye oldu. 1956’da ¢ikarilan yasayla “Devlet Hava Meydanlart Isletmesi”

kuruldu.*3

Ayni yil THY yeniden yapilanmaya gitmistir. Yolcu, yiik ve posta tagima gorevini
iistlenmistir. Havaalanlarinin igletilmesi, hava trafiginin denetimi, havaalanlarinin bakim
ve onarimi ise Devlet Hava Meydanlari Isletmesinin gorev ve yetkisi altindadir. 1132

1958’de kamu tarafindan “Hava Hizmetleri AS.” ve 0zel girisim tarafindan
“Celebi Hava Servisi AS.” kuruldu. Amaci; yerli ve yabanci havayolu sirketlerine yer
ve ikram hizmeti vermektir.1133

Sivil havacilik alaninda atilmis en 6nemli adim 14 Ekim 1983’te yayimlanan
2920 sayilt “Tiirk Sivil Havacilik Kanunu '3 dur. Bu kanun aracihigiyla 6zel sektore de
hava tasimaciligi ve havaalami isletmeciligi hakki tanindi. Bu kanunun amaci sivil
havacilik alanindaki ulusal ve ulusalaras diizenlemeleri saglamaktir.}t%

Tiirkiye, 1 Mart 1989°da Avrupa hava trafik yonetimini ve emniyetini gelistirmeyi
amacglayan EUROCONTROL’e iiye oldu. Turizm bu yillardan sonra ekonomik, sosyal,
cevresel yonleriyle birlikte ele alinmaya baslandi. Ciinkii Tiirkiye’de elde edilen sayisal
biiyiikliiklerin sahip oldugumuz dogal ve tarihi zenginliklerin karsiligi olmadig

goriilecekti.13®

2- Sayisal Veriler
Tiirkiye’de seyahat ve turizm faaliyetlerinde 1988’den sonra % 82 oraninda

biiyiime gergeklesti.!**” 1990 yilinin ilk yarisina kadar gelismeye devam eden Havacilik

1129 vildan Korul, Hatice Kiigiikdnal, “Tiirk Sivil Havacilik Sisteminin Yapisal Analizi”, Ege Akademik
Bakias Dergisi, 111/1, (2003), s.24-38.

130Deylet Hava Meydanlari 1$letmesi Umum Midirliigi 1956 Biitce Kanunu, Resmi Gazete, S.9249,
(28/11/1956), 5.1375.

131y, Korul, H. Kiiciikénal, “Tiirk Sivil...” $.26.

1132\, Bahattin Adigiizel, Havacilik ve Tiirk Hava Kurumu, Tiirk Hava Kurumu Yay, Ankara, 2006, s.22
U33yqldirim  Saldiraner, Sivil Havacihk Faaliyetleri ve Tiirk Sivil Havacihk Otoritesi Icin
Organizasyon Yapisi Onerisi, Eskisehir, Anadolu Universitesi SHMYO Yayinlari, Eskisehir, 1992, s.32.
134Basbakanlik DPT Miistesarligi, 3. Izmir Iktisat Kongresi 4-7 Haziran 1992, Anadolu Univesitesi
Acikdgretim Fakiiltesi Doner Sermaya Isletmesi Miidiirliigii Basimevi, Eskisehir, 1993, 5.251.

1135 Fahri Coker, Sadi Kazanci, T.C. Kanunlari, Kazanci Matbaacilik, Istanbul, 1994, 5.999.

1136 A, Usal, Turizm Pazarlamasi, s.47.

1137 fsler, Tiirkiye’de Turizm ve Havayolu Analizi, s.127.
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Sektorti, Korfez Krizi (2 Agustos 1990) ve bunu izleyen Korfez Savasi’ndan (17 Ocak
1991) olumsuz etkilendi. Sigorta primleri yiikseldi. Yapilan rezervasyonlarin iptali,
bircok seferi durdurdu. Yasanan bu gelismeler 1991°de Havacilik Sektorii’nde
gerilemeye neden oldu. 1992’de sektor gelisimine kaldig1 yerden devam etti.}*8

1998’de Dogu Asya Mali Krizi sonrasinda Rusya “Moraturyum” ilan etti.
Yasanan bu gelismeler Tiirkiye’deki hava tagimaciligi sektoriinli de olumsuz etkiledi.
Mali Kriz nedeniyle Havayolu Sirketleri yeni planlamalar yaparak ve personel sayisini
azaltarak bir takim 6nlemler aldirlar. Bu donemde THY nin 6zellestirilmesi giindeme
geldi ancak dzellestirme ¢alismalar1 sonugsuz kaldi. 113

1997°de Tiirkiye’ye 9.689.000 turist geldi. 1998’de ise bu oran hi¢ artmadan
9.752.000 oldu. 1999°da ise, bir dnceki yildan yaklasik % 23,3’likk bir disis ile say1
7.500.000 Kisi olarak gerceklesti. Yabanci turist gelislerinde, 6zellikle 1997°den sonra
yasanan olumsuz gelismeler, turizm gelirlerine de yansidi. 1998’de bir 6nceki yila gore
% 3,5 azalmayla 7.800.000.000 dolar olarak belirlendi. 1999°da meydana gelen deprem
felaketi ve konjonktiirel nedenler sonucunda Tiirkiye’ye gelen yabanci turist sayisi
negatif egilim gostererek 7.500.000 kisiye diistii. 1999°da da bir 6nceki yila gore yaklasik
% 27,8 oraninda bir azalma yasand1. Turizm geliri 5.200.000.000 dolar olarak yansidi.*4°

Uluslararasi turizm geliri igerisinde elde edilen pay 2000°de % 1,6 iken plan
donemi sonunda % 2,9’a ulasti. ilgili donem basinda Tiirkiye’ye gelen yabanci turist
sayist 10.400.000 iken dénem sonunda 21.100.000 kisiye ulasildi. 7.600.000.000 dolar
olan turizm geliri 18.200.000.000 dolar olarak gergeklesti. Gelen yabanci turist
sayisindaki artis, Tirkiye’yi diinyada en ¢ok turist kabul eden iilke siralamasinda on
ikinci siraya yerlestirdi.}*4!

ABD’de 11 Eyliil 2001°de gergeklesen terorist saldirilart ve ayni yil Tiirkiye’deki
ekonomik kriz nedeniyle Tiirk Sivil Havacilik Sektorii % 2.1 azalma ile zarar etti. Bu
zararla sektordeki bazi sirketler iflas etti. istihdam azald1 piyasa kayb1 yasandi. 1142

Diinyada en ¢ok turizm geliri elde eden iilkeler arasinda sekizinci iilke Tiirkiye
oldu. 2000°de 352.000 olan turizm isletme belgeli tesislerin yatak kapasitesi, 2005°te

450.000’e; 350.000 olan belediye belgeli tesislerin yatak kapasitesi ise 400.000’e ulasti.

1138 DPT Sekizinci Kalkinma Plami (2001-2005) Ulastirma Ozel ihtisas Komisyonu Raporu Karayolu
Ulastirmas1 Alt Komisyonu Raporu, (Yay. Haz: Tiirkiye Cumhuriyeti Kalkinma Bakanlig1), Ankara,
2000, s.78.

11393 Ahipasaoglu, I. Arikan, Seyahat isletmeleri..., 5.48.

14pDPT Yedinci Kalkinma Plami (2000) Turizm..., s.162.

141y Korul, H. Kiigiikdnal, “Tiirk Sivil...” s.28.

1142 DPT Yedinci Kalkinma Plam (2000) Turizm..., s.162.
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18 Kasim 2005°te 5431 sayilt Sivil Havacilik Genel Midiirliigii Teskilat ve Gorevleri
Hakkindaki Kanun!'#? ile sivil havacilik endiistrisi bugiinkii yonetim yapisina ulasacaktir.
Sektorde faaliyet gosteren seyahat acentesi sayis1 4825 olarak kayitlara gecti.*#

Havayolu sirketlerinin ucak sayis1t 2003’te 168 iken 2018’de 515 oldu. Bu
ucaklarin 486 tanesi yolu ucagi iken 29 tanesi kargo ucagidir. On alt1 yil i¢inde ucak
sayisinin biiyiime orant % 218’dir. Yerli hava yolu isletmelerinin yurt i¢i yolcu
tasimaciligindaki ucak trafik paylarina bakildiginda 2018’de THY % 61°lik bir kismini
olusturarak pazarm yarisindan fazlasina hakim oldugu goriilmektedir. I¢ hat ucak
trafiginde THY "1 %30°’luk bir pay ile Pegasus takip etmektedir.!14°

2007-2012 doneminde Tiirkiye’ye gelen yabanci turist sayisi ortalama % 8,2’lik
artisla donem sonunda 31.800.000 kisiye ulasti. S6z konusu dénemde turizm geliri y1llik
ortalama % 7,9’luk yiikselmeyle 29.400.000.000 dolar olarak gergeklesti. 2012°de
diinyada en ¢ok turist kabul eden iilke siralamasinda Tiirkiye altinci sirada yer aldi.
Turizm gelirlerinde ise on ikinci siraya geriledi. 2006’da 509.000 olan turizm isletme
belgeli tesislerin yatak kapasitesi 2012°de 716.000’e yiikseldi. Ayn1 donemde 396.000
olan belediye belgeli tesilerin yatak kapasite sayisi ise 505.000 rakamina eristi. 950.000
yatak kapasitesi asilarak 2012’de 1.200.000’e ulasti. Tiirkiye’de kitle turizmi 6n plana
¢ikmaya bagladi. 1146

Turizm gelirleri 2007-2012 déneminde yillik ortalama % 7,9 oraninda artarak
2012°de 29.400.000.000 dolara ulasti. Onuncu Bes Yillik Kalkinma Plani’nin sonunda
yillik ortalama % 7,8’lik bir degisimle 40.800.000.000 dolarlik bir turizm geliri
beklenmekteydi. Ozellikle saglk turizmi 6ncelikli olarak yer aldi. Tiirkiye’de 2000’li
yillarin bagindan itibaren siiregelen zaman diliminde turizm sektdriinde 2014°te zirve
noktasina ulasilmasina ragmen i¢ ve dis gelismeler nedeniyle 2015 ve 2016 yillarinda bir
gerileme yasanmustir. Tiirkiye Ekim 2016°da 39. Uluslararast Sivil Havacilik Orgiitii
(ICAO) Genel Kurulu’nda Konsey tiyeligine secildi. Tiirk turizminde 2017°de baslayan
toparlanma siireci 2018’de biiylik bir ivme kazanarak yabanci turist sayisi 39.500.000

kisiye turizm geliri ise 29.500.000.000 dolara ulagmigtir.:*4’

1143 Sijvil Havacilik Genel Miidiirliigii Teskilat ve Gorevleri Hakkinda Kanun, Resmi Gazete, S.5431,
(18/11/2005), s.1.

H4pPT Sekizinci Kalkinma Plami (2006) Turizm..., s.35.

WSFatma Yilmaz, “Tiirkiye 'de Sivil Havacilik Sektoriiniin Tarihsel Gelisimi ve 2003-2018 Yillar: Arasinda
Sektoriin Degerlendirilmesi”, Avrasya Sosyal ve Ekonomi Arastirmalar1 Dergisi, VII/1, (Giiz-2020),
s.113-129.

114pPT Dokuzuncu Kalkinma Plan1 (2007-2013) Turizm..., s.15.

1147 Tiirkiye Cumhuriyeti Kalkinma Bakanhgi, Onuncu..., s.17.
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2018’de yurt dis1 yolcu tasimaciliginda Tiirkiye’de bulunan havayolu sirketlerinin
ucak trafik paylarina bakildiginda; THY %62’lik bir kism1 olusturmaktadir. D1s hat ucak
trafiginde THY 'n1 % 18 ile Pegasus ve %8 ile Sun Express takip etmektedir. Tiirkiye’deki
havayollar1 isletmelerinde giinden diine ucak sayilarinda artis olmasi, yurt i¢i ve yurtdisi
sefer sayilarindaki artiglar ve dolayistyla yolcu sayilarindaki artiglar sivil havacilik

sektoriindeki hizli biiyiimeyi agikca gostermektedir. 1148

Dis Hat Ugak Trafigi Turk Sirketleri Paylar: (92)

S OMY; 3% A ¢ oty .
xk<,~.€«._‘. A ‘»A,E‘}m', ?i_‘__.‘l‘\\'l,l%

\-\-—_ MNB; 1%
RUN. 0.05%

__THY; 62%

Sekil-2: 2018 Yih Yerli Havayolu Sirketlerinin Yurt Disi Yolcu

Tasimacihigindaki U¢ak Trafik Paylar1 (CAl; Corendon, FHY; Freebird, KKK;

Atlas Global, OHY; Onur, PGT; Pegasus, SXS; Sun Express, THY; Tiirk Hava

Yollari, TWI; Tailwind)

Yurt i¢i yolcu tasimacilifinda yerli havayolu sirketlerinin yolcu trafik paylarina
bakildiginda; 2018°de THY pazarin %59’luk bir kismini olusturmakta ve %31°lik bir pay
ile Pegasus ikinci sirada yer almaktadir. Tiirkiye’de havayolu sirketlerinin yurt dist yolcu
trafik paylarina bakildiginda; 2018’ de THY pazarin % 32’lik bir kismini olusturmaktadir.
%17 ile Pegasus ve %8 ile Sun Express takip etmektedir. Tiirkiye’de giinliikk yolcu

trafiginin 2003 ten 2018’e gore degisim oranm1 % 512 seklinde gergeklesmistir.ll49

U8 F. Yilmaz, “Tiirkiye de Sivil...”, s.114.
1149 S Ahipasaoglu, 1. Arikan, Seyahat Isletmeleri..., 5.48.
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i¢ Hat Yolcu Trafigi Sirket Paylan (%)

FHY, 0.01%
W, 0,01%

KKK, 1%
SXS; 5%  OHY

- CAl, 0,003%
PGT; 31

\THY; 59%

Sekil-3: 2018 Yih Tiirkiye’de bulunan Havayolu Sirketlerinin Yurt Ici Yolcu
Tasimacihigindaki Paylari

Tiirkiye havayolu ulagiminda diinya siralamasinda 2003 yilinda on sekizinci
sirada iken 2018 yilina gelindiginde dokuzuncu siraya yiikselmistir. ABD, Cin ve
Hindistan ilk ii¢ siray1 paylagsmaktadir. 2018’de 46.000.000 olarak gergeklesen ziyaretgi
sayisinin donem sonunda 75.000.000 kisiye ulagsmasi ve 2018’de ziyaret¢ilerin kisi bagina
ortalama harcama tutar1 647 dolar iken ilgili donem sonunda 867 dolara ulasmasi
ongoriilmektedir. 11

Yasanan kriz ve olumsuzluklar havacilik alaninda gelismeyi yavaglatsa da yapilan
calismalarla bu sektor siirekli kendini gelistirmekte ve hizla biiylimeye devam etmektedir.
I¢ hatlarda havalimani sayis1 kisa siire icinde arttr. 2019°da diinyanin en biiyiik
havalimanmin istanbul’a agildi. Bu durum Tiirkiye’ye havacilik sektdriinde diinyanin
onemli iilkelerinden biri olmasi yolunda hiz kazandirdi. istanbul Havalimani’nin tam
kapasiteyle hizmet vermeye baslamasiyla 2019 sonunda 50.000.000 yolcu barajini asildu.
Tiirkiye’de sivil havacilik aktorlerinin basinda THY gelmektedir. 2019 sonunda THY 335
ucaklik filosuyla, 126 iilke ve (52 i¢-268 dis hat) toplam 320 havalimani ile en ¢ok yere

ucan havayolu sirketi olarak Avrupa iigiinciisii oldu.!**

1150 https://www.sbb.gov.tr/wp-content/uploads/2019/07/OnbirinciKalkinmaPlani.pdf/E.T:03.01.2021.
USL . Yilmaz, “Tiirkiye'de Sivil...”, s.114.
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I11- Tiirkiye’de Mesleki Turizm Egitimi

1- Turizm Egitimi’nin Tarihi Gelisimi

“Bacasiz sanayi” olarak nitelendirilen Turizm Endiistrisi gelisen ve gelismekte
olan iilkelerin ekonomik kalkinmasinda énemli bir 6gedir. Bu alanda yapilan kalkinma
planlarinda ulasim, imar, ekonomi gibi basliklarin yani sira egitim biiyiilk 6nem arz
etmektedir. 12

Turizm egitiminin amaci; Nitelikli isgiicli ihtiyacim1 karsilamak, turizm
sektoriiniin gelismesine katki saglamak, turizm isletmelerine gerekli bilgi birikime sahip
bireyler, nitelikli turizm egitmenleri yetistirmek ve turizm sektoriinde ¢alisanlara mesleki
bir yeterlilik kazandirmaktir.1*>® Turizm egitiminden istenilen verimin alimabilmesi i¢in
bu caligsmalarin diizenli bir plan ve proje dogrultusunda yapilmas1 gerekmektedir.

Osmanli Devleti’nde 29 Ekim 1890°’da hazirlanan “Seyyahlara Terciimanlik
Edenler Hakkinda 190 Sayili Nizamname ''®*, turizm egitimi alaninda yapilan ilk
calismadir.!'® Béylelikle yabanci dil bilenler serbest meslek olarak terciimanlik
yapabilecekti.!*®® Hazirlanan Nizamname farkli dillere cevrilerek idari birimlere
misafirhanelere ve otellere génderildi.'**’

Terclimanlarin neredeyse tamami Levanten ve azinliklardan olusmaktaydi. Bunlar
tarihi bilgi birikimi olmayan, iilke imajin1 zedeleyen propaganda faaliyetlerinde bulunan
kisilerdi.'*58

Yapilan karalayic1 ve serbest tanitim faaliyetleri 1925°e kadar siirdii. Turizm
calismalar1 dogrultusunda “1730 Sayili Seyyah Terciimanlart Hakkinda Kararname”
cikartildi.1®® Belediyelerin bu kararnamede istenilen gorevleri yerine getirememesi
istenilen sonucu vermedi. 1927°de “Ecnebi Seyyahlara Terciimanlik ve Rehberlik

Edecekler Hakkinda Kararname'*® yaymnlandi. TTOK bu kararnameyle istenilen

1152 Orhan Sezgin, Yildirrm Acar, Turizm, Bastem Yayinlari, Ankara, 1998, s.291.

1158 Ertugrul Bayer, “Tiirkive Meslek Yiiksekokullari Turizm Egitimi Kalitesinin Gelistirilmesinde Sanal
Yontemlerin Rolii”, Siilleyman Demirel Universitesi iktisadi Ve idari Bilimler Fakiiltesi Dergisi, 111/3,
(Giiz-1998), 5.145-156.

1154 BOA, BEO.744.55775; BOA, BE0.592.44392; BOA, 1.HUS.12.56.

1155 BOA, SD.2555.33.

1156 Kurban Unliiénen, “Tiirkiye'de Yiiksek Ogretim Diizeyinde Turizm Egitim ve Ogretimi”, Dicle
Universitesi Hukuk Fakiiltesi Dergisi, VI/1, (Ekim-1993), 5.497-521.

1157 BOA, HR.ID.178.43; BOA, HR.ID.178.44; BOA, BEO.744.55775; BOA, DH.MKT.1819.46; BOA,
BEO.592.44332.

US8Ayse Somuncu, “Mesleki Teknik Liselerde Turizm Alanlarima Turizm Koleji Modeli”, Ankara Haci
Bayram Veli Universitesi Turizm Fakiiltesi Dergisi, XXI11/2, (Aralik-2019), 5.208-223.

19BCA, 30.18.1.1/16.70.5.

1160 Ecnebi Seyyahlara Terciimanlik ve Rehberlik Edecekler Hakkinda Kararname, Resmi Gazete, S.2730,
(08/11/1927), s.5; Bu kanun 1971°de yiiriirliikten kaldirildi. (8/11/1341 tarih ve 2730 sayili Ecnebi
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caligmalar ylirlitmeye basladi. Arkeologlarin da egitim verdigi dil kurslar1 acildi. Zararl
faaliyetler de bulunan ¢evirmenlerin rehberlik faaliyetleri yasaklandi. Kursu basariyla
bitirenlere sertifikalar verildi.*¢!

Mesleki egitimin yayginlastirilmasi ve ulusal ekonominin gelistirilmesi i¢in {inlii
egitim uzmanlar1 John Dewey, Alfred Kiihne ve Omer Buyse Tiirkiye’ye davet edildi. Bu
kisilerin hazirladiklar1 raporlar dogrultusunda mesleki egitim verecek olan orta gretim
ve yiiksekogretim programlari acildi.}'®? John Dewey’in 19 Temmuz-10 Eyliil 1924
tarihleri arasinda hazirlamis oldugu rapor dogrultusunda Mesleki ve Teknik Egitim Genel
Miidiirliigii olusturuldu.!'®® 1930°da “TTOK Belleteni” turizm rehberlik ¢alismalarmmn
bir diger sonucu olacakt:.}1%4

Egitim mevzuatina uygun turizm egitimleri 1953’te basladi. Bu donemde Milli
Egitim Genglik ve Spor Bakanligi ile Kiiltiir ve Turizm Bakanligi’nin isbirligiyle Ankara
ve Izmir ticaret liselerinde turizm meslek kurslar acildi. Ayni yil turizm derneklerinin
kurs faaliyetleri de hiz kazand:.11°
1955°te Istanbul’da, 1960°da Izmir’de “Turist Rehberligi” kurslar1 acildi. 1962°de

1166

“Iktisadi ve Ticari Ilimler Akademileri Kanunu geregi turizm bolimleri kuruldu ve

Ankara Otelcilik Okulu agildi. Bu okul turizm ve otelcilik alaninda lise diizeyindeki ilk
mesleki okul durumundadr. 1167

1965°te Ankara Ticaret Yiiksek Ogretmen Okulu’na turizm béliimii ilave edildi.
Boylelikle Ankara Ticaret ve Turizm Yiiksek Ogretmen Okulu kuruldu. Universite
diizeyinde turizm egitimi ilk olarak burada verilmeye baslandi. Bu boliim 1982°de Gazi
Universitesi biinyesine alind1. 1992°den sonra Gazi Ticaret ve Turizm Fakiiltesi oldu.'!®
1967°de Istanbul’da, 1975’te Kusadasi’nda otelcilik okullar1 agildi. 1976’da bu

okullarin ad1 Otelcilik ve Turizm Meslek Lisesi olarak degistirildi. 1979°da turizm egitimi

Seyyahlara Terciimanlik ve Rehberlik Edecekler Hakkinda Kararname’nin Yiirtirliikten Kaldirilmasi,
Resmi Gazete, S.14012, (11/11/1971), s.2; BCA, 30.18.1.2/273.77.19.

1161 Tiirkiye’ye Bir Isikt1 Turing 1977-1993 ..., s.9.

1162Cevat Alkan, Hifz1 Dogan, Ilhan Sezgin, Mesleki ve Teknik Egitimin Esaslari, Nobel Akademik
Yaymcilik, Ankara, 2001, s.97.

1163 flhan Sezgin, Mesleki Egitimin Kapsam ve Gelisimi: Tiirkiye’de Meslek Egitimi ve Sorunlar, Tiirk
Egitim Dernegi Yayinlari, Ankara, 1983, 5.48.

1184 G. Sahin, “Atatiirk Déneminde Bati’daki...”, s.158.

1165 Murat Aksu, Turgay Bucak, “Mesleki Turizm Egitimi”, Aksaray Universitesi iktisadi Idari Bilimler
Fakiiltesi Dergisi, 1\VV/2, (Temmuz-2012), s.7-18.

1166 Tktisadi ve Ticari [limler Akademileri Kanunu, Resmi Gazete, S.7334, (11/07/1962), s.16.

1167 M. Kozak, Genel Turizm Bilgisi, 5.128.

1168 K, Unliidnen, “Tiirkiye 'de Yiiksek...”, $.499.
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veren okul sayist on yediye ulasti. Bu okullarda bazi dersler yabanci dilde
verilmekteydi. 1%

1969°da Ege Universitesi, 1974’te Hacettepe Universitesi, 1975 te Bursa Iktisadi
ve Ticari Ilimler Akademisi, 1980°de Adana Iktisadi ve Ticari Ilimler Akademisi ve
1982°de Erciyes Universitesi, turizm egitimine basladi. 1984’te Anadolu Otelcilik ve
Turizm Meslek Liseleri agildi. Bu okullarda zamanla “resepsiyon ”, servis, kat hizmetleri,
mutfak, ve seyahat acenteciligi boliimleri acildi ve ilgili konularda egitimler verildi.
Ayrica bir yil yabanci dil egitimli hazirlik smifi agilarak egitim siireleri dort yila

cikarilds, 1170

2- Yapilan Diizenlemeler ve istatistiki Bilgiler

Ortadgretim diizeyinde turizm egitimi veren mesleki okullarda 2005°ten itibaren
“veterlilige dayali modiiler ¢ergeve dgretim programlar:” uygulanmaya baslandi. Okul
cesitliligini azaltmaya yonelik MEB, 4 Aralik 2008’de bir genelge yayinladi. Anadolu
Otelcilik ve Turizm Meslek Liseleri’nin ismi, Otelcilik ve Turizm Meslek Liseleri olarak
degistirildi. 11!

MEB’in 1 Mayis 2014 tarih ve 20880154/10.06/1736074 sayili seksen bir ile
gonderdigi genelgeye gore mesleki ve teknik ortadgretim kurumlarinin ismi Mesleki
Teknik Anadolu Lisesi veya Cok Programli Anadolu Lisesi oldu. Turizm Meslek ve
Ascilik Meslek Liseleri de bu yonetmelige dahil edildi.!'’? Tiirkiye’de Mesleki Turizm

Egitim Sistemi su sekildedir:1*"

1169 Ticaret ve Turizm Ogretimi Okullar1 ve Programlari, (Yay. Haz: Milli Egitim Bakanlhig1 Ticaret ve
Turizm Ogretimi Genel Miidiirliigii), Ankara, 1993., 5.23.

170 Ticaret ve..., 5.24.

U7 A. Somuncu, “Mesleki Teknik Liselerde...”, $.209.

172y alein Ozdemir, “Kiiltiir” Derslerine Direnis: Bir Endiistri Meslek Lisesinde Kafa/Kol Emegi Ayrimina
Dayali Isbéliimiiniin Yeniden Uretimi”, Egitim Bilim Toplum Dergisi, XIV/53, (Ki5-2016), 5.68-71.

117 Necdet Hacioglu, Mehmet Kash, Seda Sahin, Nuray Tetik, Tiirkiye’de Turizm Egitimi, Detay
Yayincilik, Ankara, 2008, s.26.
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Sekil-4- Tiirkiye’de Mesleki Turizm Egitim Sistemi

Tiirkiye’de mesleki turizm egitimi, 6rgiin turizm egitimi ve yaygin turizm egitimi

olmak iizere ikiye ayrilir. Orgiin turizm egitimi MEB’e bagli okullar ve YOK’e bagh

Universiteler tarafindan yiiriitiilmektedir.**"*

MEB’e bagli okullarda verilen 6rgiin egitim, liniversitelerde verilen 6rgiin egitime
gore daha kontrollii ve planlidir. Bunun nedeni ders programinin bakanlik tarafindan

onceden belirlenmesidir. Bununla birlikte iiniversitelerde verilecek derslerin igerigi

yonetimin programina gore farklilik gosterebilmektedir.**"

Orgiin Ogretim Egitim Diizeyi ve Yonetsel Kademe Baglantisi su sekildedir:117

1174 frfan Erdogan, Yeni Bir Binyila Dogru Tiirk Egitim Sistemi II- Sorunlar ve Céziimler, Sistem
Yayncilik, Istanbul, 2005, s.9.

175 M. Aksu, T. Bucak, “Mesleki Turizm...”, s.11.

UAphdulkadir Orhan, Tiirkiye’de Lisans Diizeyinde Turizm Egitimi Alan Ogrencilerin Turizm
Sektorii ile Qlgili Algilarinin Cahsma Niyetleri Uzerindeki Etkisinin Belirlenmesi, (Basilmamis
Yiiksek Lisans Tezi, Danigman: Prof. Dr. Ali Erbas), Eskisehir Orhangazi Universitesi, Sosyal Bilimler
Enstitiisti, Eskisehir, 2014, s.9.
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Sekil-5: Egitim Diizeyi ve Yonetsel Kademe Piramidi

Yaygmn Egitim, “‘orgiin egitim olanaklarindan yararlanamayanlara, okulu yarida
birakanlara meslek dallarinda beceri elde etmek isteyenlere uygulanan egitimdir.”'**"’
Orgiin egitimi tamamlayici nitelikte olan yaygin egitim calismalar1 Milli Egitim
Bakanlig1, Universiteler, Diyanet Isleri Baskanligi, Milli Savunma, Saghk Ve Sosyal
Yardim, Tarim Ve Orman, Adalet, Kiiltiir, Turizm, Calisma Bakanlig1, 6zel ve goniillii
bir takim kuruluslar tarafindan verilmektedir.'"®

MEB biinyesinde turizm egitimi goren 6grencilerin sayist 2020 verilerine gore
65.258dir. Bu 6grencilerin 11.507°s1 konaklama ve seyahat hizmetleri alaninda; 53.751°1
yiyecek igecek hizmetleri alaninda egitim gormektedir.!’° 71 ilde Turizm Meslek Egitimi
veren okul sayis1 134°tiir, 118

Egitimde kalitenin arttirilmas1 amaciyla Milli Egitim Bakani Ziya Selguk ve
Kiiltiir ve Turizm Bakant Mehmet Nuri Ersoy tarafindan 23 Eyliil 2019°da "Mesleki ve

Teknik Egitimi Gelistirme Is Birligi Protokolii” imzalandi. Yapilan agiklamada ilk

177Mehmet Yesiltas, Yiiksel Oztiirk, Nigel Hemmington, “Tourism Education In Turkey And Implications
For Human Resources”, Anatolia: An International Journal Of Tourism And Hospitality Research,
XXI/1, (2010), 5.55-71.

U78E]beyi Pelit, Evren Giiger, “Turizm Alanminda Ogretmenlik Egitimi Alan Ogrencilerin Turizm
Isletmelerinde Yaptiklar: Stajlar: Degerlendirmeleri Uzerine Bir Arastirma”’, Gazi Univesitesi Ticaret ve
Turizm Egitim Fakiiltesi Dergisi, S.1, (Giiz-2006), 5.139-164.
Uhttps://www.meb.gov.tr/istihdamgarantisiyleacilanokullarinsayisi200ecikacak/haber/19377/tr/E.T:08.0
3.2021.

1180 http://mtegm.meb.gov.tr/E. T:08.03.2021.
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asamada on bir Turizm Meslek Lisesi’nin koleje doniistiiriilecegi 2023 ’te hedefin iki yiiz
oldugu belirtildi.8

YOK e bagli iiniversitelerde Mesleki Turizm Egitimi veren drgiin ve agik 6gretim

program sayis1 soyledir: 182
On lisans Lisans
Kiiltiirel Miras ve Turizm Orgiin:2 Program Yok
Acikogretim:2
Saghk Turizmi Isletmeciligi Orgiin:9 Program Yok
Turizm Animasyonu Orgiin:8 Program Yok
Turizm Seyahat Hizmetleri Orgiin: 47 Program Yok
Turizm ve Otel Isletmeciligi Orgiin: 158 Orgiin:2
Acikogretim:2
Seyahat Isletmeciligi ve Turizm | Program Yok | Orgiin:2
Rehberligi
Turizm Isletmeciligi Program Yok | Fakiilte:63
Yiiksekokul:8
Turizm Rehberligi Program Yok | Fakiilte:37 Yiiksekokul:11

Tablo-11. Mesleki Turizm Egitimi veren orgiin ve agik 6gretim program sayisi

IV- Turizmin Ekonomiye Olumsuz Etkileri
Yukarida agiklanan turizmin olumlu ekonomik etkilerinin yaninda bir de ortaya
cikardigr olumsuz ekonomik etkileri vardir. Kisaca bunlarin neler oldugunu soyle

aciklayabiliriz.1183

1- Firsat Maliyeti

Belli miktardaki tiretim faktorleriyle amaglanan bir iretimin yanisira diger
{iretimleri yapmakla elde edilen ¢ikara “firsat maliyeti” denmektedir.184

Turizm sayesinde ekonomiye kazandirilan dovizler, mal ve hizmetlerinin
maliyetlerinin artmasiyla ve emlak fiyatlarinin yiikselmesiyle ekonomiyi yorar. Hatta
bazi bolgelerde ekonomi asir1 hizla yiikselir. Miilk sahipleri ve ingaat Sektorii zenginlesir

bu durumun vatandasa maliyeti artan konaklama iicretlerinden dolay artar. Bir toplumda

1181 Hiirriyet, 23 Eyliil 2019, s.2.

1182 https://yokatlas.yok.gov.tr/lisans-bolum.php?b=20085/E.T:08.03.2021.
18N, Kozak, v.d, Genel Turizm ilkeleri..., s.70.

11845 Karacor, “1980 Sonrasi Turizmde...”, $.219.
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turizmin yarar ve zararlar esit degildir. Bir grubun yararina olan, diger grubun zararina
olabilir. Otel ve restoran igletmecileri turizmden yararlanirken, o bdlgede siirekli ikamet
edenler kalabaliktan, kirlilikten, giiriiltii ve degisen hayat tarzindan sikayet edebilir.1*8
Turizmin gelistirilmesi dogal giizellige, uygun iklime sahip olup da biiyiik is
merkezlerinde islenecek hammaddeden uzak olan bdlgelerde kaginilmazdir. Ornegin
diger kara pargalarindan uzakligi 600 mil olan Bermuda bir zamanlar tarim ireticisi
olmasina ragmen bugiin toplam gelirinin %70’ini turizmden saglayan bir yere donmiistiir.
Turizmini gelistirmeye kararli olan bir iilke oncelikle turizme yatiracagi kit kaynaklar
karsiliginda elde etmeyi planladigi geliri, bu kaynaklarin bagka sektorlere aktarilmasi
durumunda elde edecegi gelirin kiyaslamasini iyi yapmalidir. Bu durum o&zellikle
gelismekte olan iilkeler agisindan nem arz eder. Zira bu tip iilkelerin Ornegin Tiirkiye’de
Ege ve Akdeniz kiyilarinda yer alan verimli tarim alanlar1 “spekiilatif” artiglar sonucu
turizme tahsis edilmis, bu durumda bu alanlarda yetisen muz iiretiminin azalmasina ve
muzun baska iilkelerden ithal edilmesine sebep olmustur. Bu durum ise 6demeler

bilangosu iizerinde olumsuz bir etki yaratmistir. 118

2- Asir1 Bagimhihk

Turizm biiyiiyen bir endiistridir. Yapilan arastirmalar turizm talebinin artacagina
dair sonuclar vermektedir. Bu artis turizm potansiyeline sahip her iilkede aym
olmayabilir. Bunun aksine turizm endiistrisi dis etkenlerden ¢abuk etkilenen bir
sektordiir. Turizm modasindaki degisimler, politik anlamda istikrarsizliklar, fiyat
degisiklikleri, ¢apraz kurlarin beklentiler disinda degismesi gibi faktorler turizmdeki
gelismeleri etkileyebilmektedir.*¢

Ekonomideki ¢esitlilik, o ekonominin saglikli oldugunu gosterir. Ancak eger bir
tilke ya da bolge ekonomik kaderini sadece bir endiistriye bagimli kildiysa s6z konusu
endiistri lizerinde bir baski olusur. Bu sebeple bu tiir tilkelerde turizm sektorii ekonomik
sicramada 6nemli bir rol tistlenebilir.!*88

Turizme bagli gelisme egilimindeki iilkeler, “oynak bir zemin " iistiinde yiikselme
cabasinda olduklarini bilmeli, ileride ekonomik yikimlara diismemek i¢in de bir yandan

turizmi gelistirme ¢abalarini siirdiiriirken, diger yandan da mevcut isgiictinii egiterek

1855 Karacor, “1980 Sonrasi Turizmde...”, $.219.

186Selin Korkmaz, “Turizmin Ekonomik ve Sosyal Etkileri”, istanbul Universitesi Iktisat Fakiiltesi
Mecmuasi, XLVI, (Giiz-1988), 5.404-406.

187 Karacor, “1980 Sonras: Turizmde..., $.219.

1188 www. Economic Impacts of Tourism-UNEP Tourism/E.T:01.12.2020.
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ekonomilerini gesitlendirmek ve bdylelikle turizme bagli olmaktan kurtulmalidirlar.t8®

Yiiksek issizligin, nispeten kalifiye olmayan isgiiciiniin ve ¢ok az alternatif
istihdam kaynaklarinin bulundugu yerlerde turizm sektoriiniin tesvik edilmesi dogru bir
miidahale yontemidir. Yiiksek issizligin ve eksik istihdam sartlarinin ortadan kalktigi
donemlerde yani ekonomik kalkinmanin bir sonraki asamasindaisgiicii daha iyi egitilir ve
baska sektorleri de destekleyebilecek bir altyapi olusur. Bu durumda turizme siirekli
bagimlilik ve asir1 ilgi ekonomik olarak artik savunulur olmayabilir. %

Ozellikle Tiirkiye’de konaklama isletmelerinde her sey dahil sisteminin
benimsenerek hizla yayginlasmaktadir. Tur operatorlerine olan bagimlilik uyum
saglamak konusundaki yogun baskilar ve talepler onemli rol oynamaktadir. Bu
operatorler isletmelerden modern sistemi uygulamalarini istemekte, kimi zaman da

zorlamaktadirlar,11°?

3- Enflasyon Etkisi

Enflasyonu, belirli bir donemde ekonomideki fiyatlar genel diizeyinin artmasi
olarak tanimlayabiliriz. Turizm ile enflasyon arasindaki iliski iki tiirliidiir. Birincisi, bir
bolgeye yonelik olarak turizm talebinin artmasi, bolgesel enflasyona ve arazi degerlerinin
onemli bir sekilde artmasina neden olur. Bunun yanisira goreli olarak tiiketim mali
fiyatlar1 da yiikselmektedir. Bu fiyat degismeleri enflasyonist etki yaratabilmektedir. On,
on bes bin niifuslu turistik yerlerin turizm sezonunda iki yiiz, iki yiiz elli bin niifusu
bulmalar1 ciddi bir sekilde fiyatlar tizerinde baski yaratmaktadir.

Fiyatlarin yiikselmesi arzin artmasi, talebe uygun yonlendirilmesi gibi olumlu
sonuglar dogursa da, turizm kesiminde ihtiyacin kisa dénemde arttirilamamasi, fiyat
artiglaria sebebiyet vermektedir. Bu da mevsimsel yogunlugun s6z konusu oldugu
donemlerde talep enflasyonunu giindeme getirmektedir. Ikinci iliskiye baktigimizda,
iilkede yasanan enflasyonist ortamin turizm {izerindeki etkisi goziimiize carpar.
Genellikle turizm en fazla, talep ve maliyet enflasyonlarindan etkilenir. Turizmde maliyet
enflasyonu tiretim giderlerindeki artiglardan ve yatirim mallarinin fiyati ile ticretlerdeki
artislardan meydana gelmektedir. 1192

Enflasyonun bu sektor tizerindeki etkilerini siralayacak olursak; Turist ikmal ve

1890zcan Yagcl, Turizm Ekonomisi, Detay yayincilik, Ankara, Eyliil 2003, s.12.

1190C. Avcikurt, Turizm Sosyolojisi..., 5.32.

1913, Yagci, Turizm Ekonomisi, s.12,13.

19241 flkin, M. Zeki Dinger, Turizm Kesiminin Tiirk Ekonomisindeki Yeri ve Onemi, TOBB
Yayinlar1 Ekonomik ve Sosyal Sorunlar-Co6ziim Onerileri Dizisi:2, Ankara 1991, s.39.
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hizmet iretiminde maliyet enflasyonundan etkilenerek enerji hammadde girdi
fiyatlarindaki artig faktér maliyetlerinin artmasina ve bdylece turizm sektoriiniin
etkilenmesine neden olur. Fiyat artiglar1 nedeniyle turizm talebinin belirli donemlerde
diismesi turistik tesislerde doluluk oraninin azalmasina ve dolayisiyla yatirimin geri
donme siiresinin uzamasina sebeptir. Tiirkiye’de var olan fiyat istikrarsizligi, dis turizm
talebini arttirir. Fakat reel iicretler azalmaktadir. Bu durum personelin is verimliligini ve
hizmet kalitesini diistirmektedir. Enflasyon turizm sektoriinde en ¢ok kar getirecek
yatirimlara yonelinmesine yol a¢maktadir. Verimli yatirimlarin gézardi edilmesi
ekonomide kaynak dagiliminin bozulmasina sebep olur. Déviz kurlarinin sabit oldugu bir
ortamda i¢ fiyatlarin ¢ok yiikselmesi sonucu ithalat1 ucuz hale gelir. ithalat egilimini artar
ve ihracat diiser. Bu durum pasif turizmde canlanmaya neden olur. Ayni sebep yliziinden

ic turizmde olumsuz etkilenecektir.**%3

4- Mevsimlik Dalgalanma

Turizm, biitiin bir y1l boyunca siirekli bir faaliyet olmasina karsin, yilin belli
donemlerinde yogunluk s6z konusu olmaktadir. Turizm faaliyetlerinin zaman
bakimindan yogunlastigi bu doneme “furizm mevsimi” denmektedir. Turizmin bu
mevsimlik dalgalanmasi, 6zellikle ekonomisi yogun olarak turizme baglh iilkelerde
onemli ekonomik sorunlara yol agar. Mevsimlik isgiler diisiik giivenlikli islerde
caligmaktadirlar. Bununla beraber yetersiz barinma ve g¢alisma kosullart da mevcut
problemleri arttirmaktadir.!1%

Antalya bulundugu enlemin sagladigi avantajla her mevsim farkli turistik
faaliyetlere ev sahipligi yapmaktadir. Mevsimsel faktorler nedeniyle turist sayisinda
dalgalanmalar yasanmaktadir. Kamu ve 6zel sektor tarafindan turizm faaliyetlerinin dort
mevsime yayilmasi i¢in bazi caligmalar siirdiiriilmektedir. Alinan onlemler 6zellikle
konaklama sektdriinde yasanan krizi onlemeye yonelik adimlar ile baslamaktadir. %

Tiirkiye’de turizm gelirlerinin genel yapisina bakildiginda ocak, subat aylarinda
en diisiik seviyede, temmuz, agustos ve eyliil aylarinda en yiiksek seviyede oldugu

goriilmektedir. Ozellikle kis ve yaz aylar1 arasinda turizm gelirlerinde gok agik bir

1980, Yage1, Turizm Ekonomisi, s.13.

14www. Economic Impacts of Tourism-UNEP Tourism/E.T:01.12.2019.

119 Kaan Kapan, “Turizm ve Rekreasyon Faaliyetlerinin Ekonomi Uzerindeki Etkileri; Antalya Ornegi”,
istanbul Universitesi Cografya Dergisi, S.37, (Aralik-2018), s.47-56.
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dalgalanma s6z konusudur.*1%

5- ithalat Egilimini Arttirmak

Turistlerin kullandiklar1 d6vizlerin iilkeye girisine ithalat egilimi diyebiliriz. Bu
durum genellikle turistlerin arag, yiyecek-icecek ve diger {irlinlerde talep ettigi
standartlar1 ev sahibi lilkenin kargilayamamasinda ortaya ¢ikmaktadir. Tiirkiye’de turistin
talep ettigi standartlardaki yiyecek ve i¢eceklerin otellerde yeterli olmadigi1 veya bu tiir
trlinleri sunan endiistrilerin {ilkede bulunmadigi durumlarda dis alima yonelim soz
konusudur. Bundan dolay1 turizmden kazanilan dovizin biiyiik bir kismi yine yurt digina
geri gitmektedir. 1%

Cok Uluslu Sirketler ve deniz asir1 isletmeler ithalat egiliminin artmasinda 6nemli
rol oynar. Turizm altyapisinin ingasinda yatirnm amacgli olarak gereken sermayenin
finansmanini1 bu sirketler iistlenirler ve sonug olarak, resort ve otellerin kazanglarini kendi

iilkelerine transfer ederler.1%

6- Turizm-Tarim Iliskisi

Tarim, turizmin dolayli olarak etkiledigi en 6nemli sektdrdiir. Turizm, tarim
sektoriinde tiretim artigi ile sektoriin gelirini arttirir. Bununla yeni istihdam firsatlar
ortaya ¢ikmig olur. Turizm kirsal alanlar i¢in tarimin bir alternatifi degildir. Onun
tamamlayicisidir. 1%

Tiirkiye’ye gelen turist sayis1 niifus ile karsilastirildiginda ¢ok diisiik diizeyde
kalir. Turistlerin yaptig: tiikketim, yerli halka nazaran beklentilerin altindadir. Turistik mal
ve hizmetler i¢in ortaya ¢ikan ek talep beraberinde bir fiyat artis1 getirmektedir. Bunun
yaninda, turistlere sunulan yemekler kalite, ¢esit ve miktar agisindan yerli halkin
tilketiminden oldukg¢a farkli oldugu i¢in turizm ile birlikte tarim sektoriiniin {iretim
kalitesi artar.*2%

Turizmi gelistirmeye kararli olan bir iilke; oncelikle turizme yatiracagi kit
kaynaklar karsiliginda elde etmeyi planladigi geliri, bu kaynaklarin bagka sektorlere

aktarilmas1 durumunda elde edecegi gelirin kiyaslamasini iyi yapmalidir. Bu durum

UByrhan Cil, “Tiirkive Turizm Geliri Mevsimlik Dalgalanmasi”, Gazi Universitesi Ticaret ve Turizm
Egitim Fakiiltesi Dergisi, S.2, (Bahar-2007), 5.149-150.

1975, Korkmaz, “Turizmin Ekonomik...”, $.399.

H98www.Economic Impacts of Tourism-UNEP Tourism/E.T:01.01.2019.

1990, 1¢6z, Turizm Ekonomisi, 5.299.

12004, A, Egeli, “Tiirk Turizminin Gelisimini Etkileyen Faktorler ve Diger Sektérlerle Niskisi”, $.126.
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ozellikle gelismekte olan iilkeler acisindan 6nem arz eder. Ornegin Tiirkiye’de Ege ve
Akdeniz kiyilarinda yer alan verimli tarim alanlan “spekiilatif” artiglar sonucu turizme
tahsis edilmistir. Bu arazilerde yetisen muz iiretimi azalmakta ve ithalat mecburiyetine
sebebiyet vermektedir. Bu durum 6demeler bilangosu tlizerinde olumsuz bir etkiye sahip
olmaktadir.?%!

Akdeniz, Ege, Marmara ve Karadeniz kiyilarinda turizm konaklama yerleri yogun
olarak artmaktadir. Tarim arazileri ve ormanlarin hizla tahrip edilmesi Tiirkiye’de sadece
kiy1 kesimlerinde yetisen bazi meyve ve sebzelerin liretimini azaltmakta ya da yok
etmektedir.*2%

Turizm ve mal ihracati, az gelismis, iilkelerde temel doviz kaynagidir. Tarimsal bir
iriine gore turizm daha fazla doviz getirme olanagina sahiptir. Bunun nedeni turizmde
tilketicinin iilkeye gelmesine karsin mal ihracatinda {iriin, tiiketicinin {lkesine
gitmektedir. Az gelismis iilkelerde enflasyon, mal ve hizmet fiyatlari, diinya
ortalamasmin istiine ¢ikar. Turist turizm faaliyetinde bulundugu i¢in yukarida ifade
edilen 6z kaynaklarin erimesi engellenmektedir.2%3

Tiirkiye’de Dogal zenginliklerin tahribi, “ekolojik” dengeyi bozmakta ve hizla
artan g¢evre kirliligine yol agmaktadir. Kamp ve piknik yapanlarin neden olduklar
yanginlar, otel ve benzeri yapilar i¢cin aga¢ kesimleri, dokiilen ¢oplerin bitki Ortiisii ve

sular iizerinde olumsuz etkileri turizmin cevre tahribatina birer 6rnektir.*?%*

V- Diinyadaki Gelismelerin Tiirk Turizmine Etkisi

Turizm ilkelerin iktisadi, sosyal ve kiiltlirel hayatlar1 iizerinde 6nemli bir rol
oynamaktadir. Ayni1 zamanda medeni anlayislarin diger iilkelere tanitilmasi konusunda
kuvvetli propaganda vasitalarindan biridir. Bu sektoriin diinyada yasanan olumsuz
olaylardan etkilendigi de bir vakadir.12%

I. Diinya Savasi sonrasinda savastan ekonomik zararla ¢ikan tlkelerin iktisadi
kalkinmalarinda turizmin biiytik bir 6nemi vardir. Bununla beraber 6deme dengelerinde

oynadig1 énemli rol nedeniyle birgok iilke tarafindan gerek savag gerekse baris yillarinda

12015 Korkmaz, “Turizmin Ekonomik ve Sosyal Etkileri”, s.406.

202\Muystafa Yavuz Dizdar, Kentlesmenin Cevredeki Tarim Uzerinde Olumsuz Etkileri, T.C.
Bagbakanlik Cevre Miistesarlig1 Yayini, Ankara, 1983, s.12.

208Erol Bulut, “Tiirk Turizmi’'nin Diinya’daki Yeri ve Dis Odemeler Bilangosuna Etkisi”, Gazi
Universitesi Tktisadi Idari Bilimler Fakiiltesi Dergisi, 11/3, (Aralik-2000), s.74.

1204y asemin Iss1, “Tiirkiye Turizm 'inin Yapay ve Dogal Cevre Uzerindeki Etkileri”, Istanbul Universitesi
iktisat Fakiiltesi Mecmuasi, XLV11/1-4, (1989), s115-131.

1205 Fahir Armaoglu, XX. Yiizy1l Siyasi Tarihi (1914-1995), Timas Yaynlari, Istanbul, 2014, s.324
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diger iilkelere karsi politik bir tehdit unsuru olarak kullanilmistir. Turizmin iktisadi
getirilerinden daha biiylik pay alabilmek amaciyla {ilkeler arasinda miicadeleler
yasanmustir. Yapilan anlagmalar, milletler ve {lilkeler arasinda kiiltiirel etkilesimler
nedeniyle turizm devlet politikalarin1 dogrudan ilgilendiren bir konu haline gelmistir. 1.
Diinya Savasi yillarinda mevcut kosullar nedeniyle gezme, gorme ve dinlenme amach
turizm anlayis1 geri planda kalmistir. Savasin ardindan biitiin Avrupa Devletleri turizm
alaninda yeni politikalar {iretmislerdir.*?%®

Bozulan ekonomilerin diizeltilmesi, uluslararasi barisin saglanmasi ve kiiltiirel
etkilesimlerin gelistirilmesi i¢in turizm 6nemli bir kaynak haline gelmistir. Bu kaynaktan
ABD ve Avrupa iilkeleri gibi Tiirkiye de faydalanmak istemistir.*2%’

II. Diinya Savasi neredeyse diinyanin yarisinda yurtdis: turizmin yanisira yurtigi
turizmi de olumsuz etkilemis ve turizm faaliyetleri durma noktasia gelmistir.'?%® Urfa
Milletvekili Hiiseyin Sami (Cosar) s6z konusu donem itibariyle savasin turizm
faaliyetlerine vurdugu darbeye degindigi Vakit Gazetesi’nin 7 Agustos 1943 tarihli
sayisindaki yazisinda: “Dort yildwr artik fertler degil, silahli milletler seyahat ediyor.
Turizm durmadi, oliimiin kanadinda gelisiyor... Motor caginda silahli turizm aldi
yiiriidii.” diyerek mevcut duruma deginmistir.*2%°

Turizm faaliyetlerine elverisli bir cografyaya sahip Tiirkiye’de turistik tanitima ve
propagandaya yonelik c¢alismalar Cumhuriyet’in ilk yillarindan itibaren 6nemle ele
alinmaya baslanmis ve bu konuda II. Diinya Savasi’na kadar onemli bir mesafe kat
edilmistir.}?'° Savasin baslamasiyla “jeostratejik ” 6neme sahip Tiirkiye, taraf belirleme
konusunda gerek miittefik, gerekse mihver blogunda yer alan devletlerin baskisina maruz
kalmistir. Buna ragmen savasa fiili olarak girmemis, ancak iktisadi kosullar1 biitiin
zorluklariyla yasayarak savastan ciddi bir sekilde etkilenmistir.'?!! Bu suretle iilkede
turizme yonelik faaliyetler de aksamaya ugramistir. Bunun yani sira izledigi barisgil ve
demokrasi yanlis1 politika ve bu yonde gercgeklestirdigi propaganda iilkeyi dis tehditlerin

yarattig1 zararli etkilerden biiyiik 6l¢iide korumustur. 212

1206 Burhan Belge, “Propaganda ve Tesirleri”’, Aym Tarihi, S.75, (Subat-1940), 5.538-546.

1207Erol Evcin, “Ikinci Diinya Savasi'min Tiirkive Turizminde Yarattugi Firsatlar”, Tarihin Pesinde
Uluslararasi Tarih ve Sosyal Arastirmalar Dergisi, S.15, (Bahar-2016), 5.129-153.

1208 Ylus, 21.Mart 1945, s.2.

1209 v/akit, 7Agustos 1943, 5.2.

1210 Vedat Nedim Tor, “Turizm”, iktisadi Yiiriiyiis, S.9, (Nisan-1940, s.5-9.

L2UErol Evcin, “Tiirkive Cumhuriveti'nin Ik Yillarinda Turizm ve Tanitma Faaliyetleri”, Ankara
Universitesi Tiirk inkilap Tarihi Enstitiisii Atatiirk Yolu Dergisi, S.55, (Giiz 2014), 5.23-81

1212 Korkut Boratav, Tiirkiye iktisat Tarihi (1908-2002), imge Kitabevi, Ankara, 2004, s.81.
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Italya’nin Haziran 1940°ta Mihver Devletler Blogu’nda savasa girdi. Bu tarihten
itibaren Akdeniz’de deniz seferleri ile kurvaziyer hareketliligi neredeyse durdu. Savas
Sahasi’na Balkanlar da dahil olunca Avrupa Ulkeleri'nin Dogu Ulkeleriyle turistik
miinasebetleri kesildi. 3 Yurtdisina ¢ikamayan vatandaslarin iilke icindeki hizmetlere
yonelmesi yurtici turizmi dogrudan ya da dolayl gelistirdi.}?*

Savag yillarinda Tirkiye’den iilke disina 6nemli bir turizm hareketi olmadi.
Yurtdisindan Tiirkiye’ye gelenlerin ise daha ¢ok devlet memurlarindan, tacirlerden ve
miiltecilerden ibaret oldugu anlasilmaktadir. Bu miilteciler Lehistan, Slovakya ve
Romanya gibi Balkan ya da iran, Irak ve Suriye gibi Ortadogu Ulkeleri’nin vatandaslar:
idi. 1940°ta Tiirkiye’den gelip gegen miiltecilerin say1s1 15.000 civarinda idi. istanbul ve
Ankara’daki otellerde kalmalarindan, nakliyat vasitalar1 kadar oteller de kazang elde
etti.?1> Kaplica turizminde Avrupa’ya gosterilen ilgi barisin hiikiim siirdiigii Tiirkiye’ye
kaydi. Ornegin bu miinasebetle Bursa’ya gelen ziyaretciler arasinda Ermeniler, Rumlar
ve Almanya’nin baskisindan kagan Museviler biiyiik bir ¢ogunlukta idi. Istanbul ve
Bursa’da ticaret yapan emlak ve servet sahibi Misir asilzadelerinin de bu donemde
Tiirkiye’deki seyahat ve konaklama faaliyetleri dikkat gekmektedir. 1216

Istanbul, Ankara, Bursa ve Yalova gibi yerlerde biitiin otellerin doldugu, buralara
ulagim i¢in kullanilan demir yollarinin da yolcu talebini karsilayamayacak duruma geldigi
tespit edilmektedir. Hazirlanan rapora gore, savas siiresince istimlak edilen binalar ve
halihazirda insaat halinde olan yapilar da dahil olmak iizere otellerde, pansiyonlarda,
evlerde konaklayan yabancilarin sayisi da 6nceki yillara gére daha fazladir. Halkevlerinin
devlet tarafindan tesvik edilen tanitim amacgli yurt i¢i seyahat etkinlikleri de savas
oncesinde oldugu gibi savas yillarinda da {ilke i¢indeki hareketliligi artiran unsurlar
arasinda yer almistir, 12!’

Vakit Gazetesi’nin 5 Eyliil 1943 tarihli sayisinda %75 oranindaki fiyat artiglaria
ragmen Bursa ve Yalova kaplicalar1 ve otellerine ilgi fazla olmus, doluluk nedeniyle

buralarda agikta kalan turistlerden bahsedilmektedir.'?*®

1213 Burhan Felek, “Seyahatlerimiz”’, TTOK Belleteni, S.32, (Nisan-1943), 5.37-38

1214 yedat Nedim Tor, “Turizm Bakimindan Ege Bélgesi Izmir ve Hinterland:”, iktisadi Yiiriiyiis, S.18,
(Eyliil-1940), 5.6-9.

1215 Erol Evcein, “Ikinci Diinya Savast Yillarinda Tiirkiye'de Turizm ve Propaganda”, Cagdas Tiirkiye
Tarihi Arastirmalar1 Dergisi, XV1/33,( Giiz-2016), 5.373-453.

1216 Aksam, 19 Eyliil 1940, s.6.

21T BCA, 490.1.0.0/571.2273.3.

1218 \/akit, 05.Eyliil. 1943, 5.1-2.
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Savasin ardindan turizm hazirliklarini diizenlemek ve seyahatleri kolaylastirmak
amaciyla Tirkiye, Avrupa, Ortadogu ve ABD arasindaki 1945 yili Nisan ayinda
Kahire’de “Orta Sark Turizm Konferans:” diizenlendi. Bu konferansa Tiirkiye’yi temsil
etmez tlzere “Yatakli Vagonlar Sirketi” Tirkiye Miimessili Hiisnii Sadik (Durukal)
kat1ld1.1?®

Toplantiya; dogu ile bati iilkeleri arasinda dogrudan ulagimi saglayan Semplon ve
Toros Ekspreslerinde konforu arttirmak, Hayfa-Trablus arasindaki 250 km’lik askeri
hattin yolcu ve esya nakliyatina acgilmasi, kara yollarmin asfalta doniistiiriilerek
duraklama yerlerinde konforlu otellerin ve eglence yerlerinin faaliyete gecirilmesi, kara
ve demir yollar1 vasitasiyla gecisler sirasinda sinirlarda pasaport ve giimriik islemlerinin
1220

kolaylastirilmasi yoniinde kararlar alindi.

II. Diinya Savasindan sonra yasanan olaylarin Tiirk turizmine etkilerini soyle

siralayabiliriz; 1?2
Olay Sonuclan Tiirkiye Turizmine Etkileri
1960 Demokrat Parti iktidar1 yapilan | -Gelismekte olan Turizm Sektdrii
Askeri Darbe askeri miidahaleyle devrildi. | duragan bir goriiniim kazandi.
Yonetimi Milli Birlik Komitesi
Devraldi. -Turizm alaninda yapilan caligmalar
durduruldu. Bu alanda hazirlanan
projeler iptal edildi.
-Biitiin turizm kredileri kesildi.
1962 1959 Kiiba Devrimi’nden sonra

ABD vatandaglarmm bu Kiiba
seyahatleri durdu. ABD
ambargosu ile Karayip
iilkelerindeki turizm ekonomisi
sarsildi.

Kiiba Bunalimi

arz hem de talep boyutunda | azalma yasandi.
cesitli avantajlar1 da beraberinde
Sislemleri (CRS)’I kullanmaya | getirmistir

basladi.

-ABD Bilgisayarli Havayolu

1964 CRS’ler, turizm sektoriinde hem | -Kibris’a yonelik turizm talebinde

1219 Aksam, 08 Nisan.1945, s.3.

1220 Aksam, 02 May1s 1945, 5.3

12215ehahattin Emre Dilek, Nur Kulakoglu Dilek, “Diinyada ve Tiirkiye'de Yasanan Olaylarin Turizme
Yansimalari: 1960 'tan Giiniimiize Tarihsel Bir Degerlendirme”, Hitit Universitesi Sosyal Bilimler
Enstitiisii Dergisi, X/2, (Aralik-2008), s.41-42; https://www.tursab.org.tr/istatistikler-icerik/turizm-
giderleri/ E.T:11.01.2021; Kurban Unliiénen, Arzu Kiliglar, “Ekonomik Yansimalariyla Tiirk Turizmi nin
Seksen Yili”, Gazi Universitesi Ticaret ve Turizm Egitim Fakiiltesi Dergisi, S.1, (2004), s.131-156;
https://tanitma.ktb.gov.tr/Eklenti/2032,turizm-alaninda-gelismelerpdf.pdf?0/E.T:11.01.2021; ilker Sahin,
F. Ozlem Giizel, “Olumsuz Giincel Gelismelerin ve Krizlerin Tiirk Turizmine Etkileri: Profesyonel Turist
Rehberlerinin Degerlendirmeleri ve Sektirel Coziim Onerileri”, Istanbul Gelisim Universitesi Sosyal
Bilimler Dergisi, VI1/4, (Ekim-2020), s.257-280.
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-Kibris’ta Rumlarin Tiirk
koylerine saldirilart artinca Tiirk
jetleri Rumlara ait hedefleri
bombaladi.

1967

-Arap-israil Savasi

Bu savasta ABD'nin [srail'e
destek vermesinden dolay1 Petrol
Ihrag Eden Arap Ulkeleri Birligi
(OAPEC)’in uyguladig1 petrol
ambargosu petrol fiyatlarina etki
etmis, fiyatlar yilikselmis ve
turizm sekteye ugramistir.

1968 -ABD ordusuna ait 6. Filosunun | -Tiirkiye’nin ~ ABD iligkilerinde
-6. Filo gosterileri Istanbul’a demirlemesini | Yayanan (-)lurpsuzluklarl turizmi
olumsuz etkiledi.
-Kommer’in arabasinin yakilmasi | protesto  eylemlerinde  kanli
olaylar yagandi.
-ABD  Biiyiikelgisi ~ Robert
Kommer’in arabast bir grup
ogrenci tarafindan ODTU’niin
bahgesinde yakildi.
1971 gifihye Cupliffyet o -Yasanan siyasi gelismeler tu'r.izm
-12 Mart Muhtiras1 meydana  gelen  dordiincii; Zg:géﬁllaﬁ?l olumsuz yonde
basarili olmus ikinci; ve emir- Sur.
komugs zincid el Rl -Yabanci basina yapilan harcamalar
“Kizildere Oleig yaplln_ns. illggetsker]  doIgg yillik 71,2 dolardan 69,7 dolara diistii.
eylemidir.
1972 -TURSAB’m kurulmas: ile seyahat
“Tiirkiye Seyahat Acenteleri acentaciliginda  profesyonel  bir

Birligi (TURSAB) kuruldu.

doneme gegildi.

-Tiirkiye’ye gelen yabanci turist sayisi
1971°de 926.019 kisi iken; 1972°de bu
say1 1.034.955 oldu.

1973

-Arap-israil Savast

-ABD’nin Vietnam’dan ¢ekilmesi

ve Paris’te imzalanan barig

anlagmasi

-1973 Petrol Krizi

-Bu savasta ABD'in Israil'e
destek dolay1
OAPEC (Petrol ihra¢ Eden Arap
Ulkeleri

petrol

vermesinden

Birligi)'in uyguladig
ambargosu petrol
fiyatlarina etki etmis, fiyatlar
yiikselmis ve turizm sekteye

ugramisgtir.

-Diinyadaki gerilimin diismesi ve
barig ortaminin saglanmasi ile

turizmde canlanma yaganmustir.

Petrol fiyatlarmin dort katina ¢ikmasi
ile Tirkiye ekonomisi olumsuz yonde
etkilendi. Bunun sonucunda dis ticaret
ac1g1 769.000.000°dan 2.300.000.000
dolara ¢ikmistir. Bu durum turizm
neden

gelirlerinde de azalmaya

olmustur.
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1974
-Kibris Harekati bagladi
-ABD Tiirkiye’ye askeri ambargo

-Haberlesme sorunlar1 ve dis

iilkelerle olan ulasim

sistemindeki aksakliklar turizm

-Barig Harekati ve yaganan ekonomik
kriz ile beraber turizm talebinde
daralma yaganmustir.

-Tiirkiye’ye gelen yabanci turist sayis1

uyguladi. hareketlerini ve gelirleri de 1973’te 1.341.527 kisi iken: 1974°de
olumsuz etkilemistir. bu say1 1.110.298 oldu.

-1944'te ABD’de imzalanan

Uluslararas1 Para  Anlagmasi | -Fiyatlarin yiikselmesine neden

(Bretton Woods) ¢oktii. olmustur.

-Akaryakit fiyatlarinin

yiikselmesi nedeniyle ekonomik

kriz yasand1

1975 -Birlesmis Milletler’in, turizm | Kibris yeni bir iilke ve yeni bir turizm

-Diinya Turizm Orgiitii | alaninda ~ “karar  alict  ve | merkezi oldu.

(UNWTO) kuruldu ve Madrid’de | merkezi” rol istlenmesi

ilk genel kurul toplantist yapildi.

-Kibris bagimsizlik ilan etti

gerekliligi ortaya ¢ikt1.

-Diinya Turizm Orgiitii
(UNWTO) 1976’da Birlesmis
Milletler Kalkinma Programi

(UNDP)’nin bir ajansi haline

geldi.
1977 1 Mayis kutlamalarinda istanbul | - THY, aldig1 grev karart ile beraber i¢
-Kanli 1 Mayis Taksim Meydani’'nda 34 kisi | ve dis hat seferlerini kisa bir siireligine
hayatim1  kaybetti, 136 kisi | durdurdu.
-THY de grev yaraland1.
-Tiirkiye’ye gelen yabanci turist sayisi
1976’da 1.675.846 kisi iken; 1977°de
bu say1 1.661.416’ya distii.
1978 -Ekonomik kriz -Tiirkiye’de yasanan ekonomik kriz

British  Havayollar1 ve Air
France’in Supersonic Concorde
ucaklari kullanmaya baslamasi ve

uzun menzilli uguslar.

-ABD’nin  havayollarin1  kamu
miidahalelerinden arindirma
girigimi.

ile beraber turizm talebinde daralma

gerceklesti.

-Tiirkiye’ye gelen yabanci turist sayisi
1977°de 1.661.416 kisi iken; 1978’de
bu say1 1.644.177¢e diistii.
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1979

- Petrol Krizi

- fran islam Devrimi

Petrol krizi ile fiyatlar yiikseldi
ve turizm sektori de bundan

olumsuz etkilendi.

-Petrol  krizi ile beraber turizm
talebinde daralma yasandi

-Tiirkiye’ye gelen yabanci turist sayis1
1978’de 1.644.177 kisi iken; 1979’da

bu say1 1.523.658’¢ diistii.

1980

-Iran-Irak Savasi

-12 Eyliil 1980 Darbesi

-Ekonomik Kriz

-24 Ocak Ekonomik Istikrar
Tedbirleri

-Komsu iilkeler ile Orta Dogu

cografyasinda  turizm  talebi

azaldi

-Darbe ve ekonomik istikrarsizlik

turizm talebinde azalmaya neden oldu.

-1980°de alman Ekonomik istikrar
tedbirleri, gelen turist sayisinda artig
yaganmasini saglamistir.

-24  Ocak kararlar1 ile turizm
yatirimlari tesvik edildi

-Tiirkiye’ye gelen yabanci turist sayisi
1979’da 1.523.658 kisi iken; 1980°de

bu say1 1.288.060’a diistii.

1984 Uzun vadede ¢evresel, ekonomik
-Cernobil’de  Niikleer  Tesis | ve  sosyo-psikolojik  sorunlar
Patladi. ortaya ¢ikt1 ve turizm sektorii de
dogrudan etkilendi.
1986 Istanbul’daki ~ “Neve  Salom | -Tiirkiye’nin imaji  zedelendi ve

-Turizm Aracilig1 ile Barig igin
Uluslararas1 Kurulus (IIPT)’nin
kurulmasi

-Sinagog saldirisi

Sinagogu’na” 6 Eylul 1986’da
diizenlenen saldirida 21 Musevi
4 kisi de

hayatin1  kaybetti,

yaraland1.

turizm sektori yara aldi.

-Tiirkiye’ye gelen yabanci turist sayisi
1985°te 2.614.924 kisi iken; 1986’da
bu say12.391.085’e diistii.

1990
-Tokyo borsasi ¢oktii
-Japonya’da finansal kirilganlik

ortaya ¢ikti

-Berlin Duvarimin yikildi

-Her sey dahil sistemi Tiirkiye’de

uygulanmaya bagland1

Tokyo borsasinin ¢okmesi diger
diinya borsalarin1 da etkiledi ve
ekonomik gostergeler disiise
gecti. Bu durum diinya turizm

hareketliligini olumsuz etkiledi.

-Her sey dahil sistemiyle beraber

turizm talebinde artig yasandi.

-Tiirkiye’ye gelen yabanci turist sayisi
1989°da 4.459.151 kisi iken; 1990°da
bu say1 5.389.308 oldu

1991

-Irak Korfez Savasi

-SSCB’nin dagilmasi

-Bolgeden turist ve sermaye

kacis1 yasanmistir.

- Korfez savasinin  etkisiyle

Tiirkiye’de  yasanan  rezervasyon
iptalleri ve ekonomik kriz ile beraber

talepte daralma yasanmustir.
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-Ekonomik kriz

-Tiirkiye’de rezervasyonlarin

iptali ve i¢ turizme yoOnelis

-36.000 uluslararasi ugus,
Ocak’tan Subat’a kadar iptal

edilmistir.

-Soguk savag doneminin bitmesi,
komiinizmin ¢6kmesi ile birlikte
bu  dlkeler

basta  turizm

araciligiyla olmak iizere diinyaya

Turist sayis1 ve turizm gelirleri ciddi

oranda diigiis yasadi.

-Tirkiye’de 1990°da 3.225.000.000
dolar olan turizm gelirleri 1991°de
2.654.000.000 dolara diistii.

acilmaya basladi.
1993 -Dolarin  Avrupa iilkelerinin | -Giiney sahillerinde gerceklestirilen
-ABD’de hizli, AB’de yavas | paralarina gore deger kazanmasi, | bombali eylemde 12 yabanci, 16 Tiirk
bliylime; Avrupa ilkelerinin | Dolarin Para birimlerine karsi | toplam 28 kisi yaralandi.
kullandig: para birimleri | yiikselmesi Avrupalilarin tatil

karsisinda dolar deger kazandi.
-Antalya  ve Kusadasi’nda
turistlere yonelik terdr saldirilart
yapildi.
-Giiney  Dogu  Anadolu’da
teroristler tarafindan 19 turist

kagirildu.

-Sivas Katliami1 gergeklestirildi.

tercihlerinde etkili oldu.

-Dogrudan turistleri hedef alan terdr
saldirilar1 nedeniyle talepte daralma

oldu.

-Tiirkiye’nin tercih edilirligi azaldi.

1994
-Fethiye ve Marmaris’te turistlere

yonelik teror saldirilart yapildi.

-Istanbul’da teroristler tarafindan

bombali saldirt eylemleri

gerceklestirildi.

-Yiiksek oranda kur ayarlamasi

-Marmaris ve Fethiye’de bombalama
eylemleri sonucu 1 turist 6ldi, 10

turist yaralandi.

-Kapali Carsi’ya bombali eyleminde 1
Ispanyol ve 1 Belgikali turist hayatini
kaybetti, 17 kisi de yaralandi. Ulke

turizminin imaji zedelendi.

yapild. -Yasanan olaylar Tiirkiye’ye gelen
turist sayisinin artig hizini yavaglatti.
1998 -Hem mal hem de hizmet sektorii | -Turizm talebinde daralma oldu

-Asya krizinin Rusya’ya intikali

sonucu Rusya “moratoryum”

(borg erteleme) ilan etti.

pazarinda daralma yasandi.
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Istanbul’da teror saldirilari

gergeklestirildi.

-Agri’da Alman turistler kagirild.

-Tiirkiye’de biitiin kumarhaneler

-2 Hintli, 1 Yeni Zelandali olmak
lizere 3 turist ve 4 vatandasg

yaralanmustir.

-Tiirkiye’de 1997°de 8.088.549.000
dolar olan turizm gelirleri 1998’de

7.808.940.000 dolara diistii.

kapatildi.
1999 Turizm talebi ve gelirlerinde azalma
-17 Agustos Depremi gerceklesti.

-Abdullah Ocalan’n yakalanmas1

-Tiirkiye’ye gelen yabanci turist sayis1
1999’de 9.752.697 kisi iken; 1999’da
bu say1 7.487.285 oldu

2001

-ABD’deki Ikiz Kuleler’e “I1

Eyliil Terér Saldirilart” yapildi.

- Dennis Tito ilk uzay seyahatine
¢ikti.

-Biitiin diinyada ekonomik kriz

yasandi.

-Doviz kurlarinda artis meydana

geldi

- Devaliiasyon gerceklesti

Miisliman Ulkeler’e  yapilan

turizm seyahatleri azaldu.
-ilk uzay seyahati, gelecek
yillarda uzaya gergeklestirilecek
turlar Onem

igin teskil

etmektedir.

-Ekonomik kriz ve paranin devaliie
edilmesi Tiirkiye’ye gelen yabanci

turist sayisinin artmasini sagladi.

-I¢ turizm hareketliligi azalirken, dis

turizm talebinde canlilik yasandi.

-Tiirkiye’ye gelen yabanci turist sayisi
2000°de  10.428.153
2001°de bu say1 11.618.969 oldu.

kisi  iken;

2003
-ABD ve Birlesik Krallik
liderliginde Koalisyon Kuvvetleri

Irak’a girdi.

-ABD-Irak Savas’1 bagladi.

-Istanbul’da  Sinagog-El Kaide

bombali saldirilar1 gergeklestirildi

Bombali eylemlerde pek cok insan
hayatini kaybetti ve bu durum tilkenin

turizm imajin1 zedeledi.

2004

-Saldirilarda 34 kisi hayatini

kaybetti, 171 kisi yaralandi.

-Eurovision iilke tanitimma katki

sagladi.
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-Misir'in =~ Sina  yarimadasinda
turistik otellere terdr saldirilari
yapildi.

-Hint Okyanusu'nda Sumutra
Adasi agiklarinda 9,0 siddetinde
deprem meydana geldi ve
Tsunami felaketi yasandi.
Eurovision

-Tiirkiye Sarki

Yarigsmasi’na ev sahipligi yapti.
bombali

-Kusadasinda eylem

gerceklestirildi.

-Misir’in turizm faaliyetleri ve

talebi olumsuz etkilendi.

-Depremde 232.000 kisi hayatini
kaybetti. Endonezya basta olmak
iizere, 15 ilke bu felaketten
olumsuz etkilendi ve bu iilkelerin

turizm sektorii agir bir darbe aldu.

-Gergeklestirilen  teror  eylemleri
Tiirkiye’ nin uluslararasi alanda tercih
edilirligine ve imajina ciddi zararlar

verdi.

2006

-Danimarka’da karikatiir krizi

yasand1.

-Israil-Liibnan krizi baslad.

-Almanya 2006 Diinya Kupasi’na
ev sahipligi yaptt.

-Kus Gribi Salgini bagladi.

-Antalya ve Marmaris’te bombali

eylemler gerceklestirildi.

-Miisliiman iilkelerin verdikleri
tepki Danimarka o&zelinde tim
Hristiyan Avrupa’sina yonelik

olumsuz bir algi ortaya ¢ikardu.

-Bu durum siyasi ve toplumsal
gerginliklerin yani sira turizm
sektoriinii de olumsuz yo6nde
etkiledi.

-Israil-Liibnan krizi Ortadogu

turizmini olumsuz etkiledi.

-Yasanan ter6r olaylari tilkenin turizm

imajin1 zedeledi.

-Ekonomik kriz nedeniyle Tiirkiye’ye
gelen yabanci ziyaretgi sayist %6,2,
turizm gelirleri %5 ve yabanci

ziyaret¢i harcamalar1 da %9,8 azaldu.

-Diinya Kupas1  Almanya’ya
-Ekonomik kriz bagladi giden turist sayisini arttirdi.
2008 -ABD’de kredi kriziyle baslayan | -Yasanan finansal krizle birlikte

-Kiiresel ekonomik krizin bagladi.

sorun finans piyasalarina yansidi

ve dinya c¢apinda birgok
ekonomi ve reel sektér olarak

turizm olumsuz etkilendi.

-Turist hareketliligi rakamlarinda
artts olsa da 2007 yili artis
oranlarma goére olduk¢a diisiik

kalda.

iretim ve milli gelir azalirken, issizlik

orani ciddi oranda artt1.

-Tiirkiye’ye gelen yabanci turist sayisi
2007’de 4.956.069 kisi iken; 2008’de
bu say1 4.892.717’e diistii.
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2010
-izlanda’da  volkanik patlama

meydana geldi.

Arap
Bahar1” olarak adlandirilan halk

cografyasinda “Arap

hareketleri ve i¢ savaslar basladi.
-Mavi Marmara olay1 yasandi.
Erkekler

-Diinya Basketbol

Sampiyonasi Tiirkiye’de yapildi

-Kiil ve toz bulutlar1 nedeniyle
yaklagik bir hafta
Avrupa hava sahasi’nda 100.000

boyunca

ucus iptal edildi.

-Uguslart iptal edilen 7.000.000
yolcu havalimanlarinda mahsur
kald.

-Yaklasik 4.000.000.000 dolarlik
ekonomik kayip yagandi.

-Ortadogu’da c¢ikan i¢ savaglar

sonucunda  bdlgeye  yonelik

turizm talebinde azalma yasandi.

-Tiirkiye’ye gelen Israilli turistlerin

sayisinda azalma oldu.

-Ilk kez Tiirkiye’de gergeklestirilen

Diinya  Basketbol = Sampiyonasi
etkinligi ile hem iilke tanitiminda
O6nemli bir adim atild1, hem de etkinlik
sayesinde turist

sayisinda  artig

meydana geldi.

-Tiirkiye’ye gelen yabanci turist sayis1
2009’da 5.561.355 kisi iken; 2010°da
bu say1 6.557.233¢ yiikseldi.

2011

-Japonya’da 9.0  siddetinde
deprem meydana geldi.
-Depremin ardindan Tsunami
felaketi yasandi.

-Suriye i¢ savasi basladu.

-Universiade 2011 Kig Oyunlari

Erzurum’da gergeklestirildi.

-15.820 kisi hayatini kaybetti.

-Deprem sonucunda Fukugima
Niikleer Elektrik Santralinde
sizintt meydana geldi.

-Tsunami  300.000.000 dolar
zarara mal oldu. Bu Diinya
Tarihi’nde en fazla zarara yol
acan Tsunami felaketidir.
-Yaganan i¢ savas nedeniyle
basta Tiirkiye olmak tizere gesitli
tlkelerde “Suriyeli Miilteci” krizi
basladi.

2010°de  yasanan Arap Bahari
nedeniyle o bdlgelere olan turizm
talebi azaldi bu talep Tirkiye'ye
kaymaya basladi.
-Japonya’daki deprem nedeniyle
Tiirkiye’ye gelen Japon turistlerin

sayisinda azalma oldu.

-Yapilan Organizasyon Erzurum basta
olmak iizere Tiirkiye’de kig turizminin

tanitimina katki sagladi.

-Tiirkiye’ye gelen yabanci turist sayisi
2010’da 6.557.233 kisi iken; 2011°de
bu say1 6.281.972’¢ diistii.

2013
-Misir’da Muhammed  Mursi
yonetimi ordunun miidahalesiyle

devrildi.

-Yunanistan'da ekonomik kriz

yasandi.

-Misir’da ve diger Orta dogu
iilkelerinde yaganan sikintilar
turizmi faaliyetlerini dogrudan
etkiledi. Turist sayisi ile turizm

gelirlerinde diisiis yasandi.

-Yunanistan’da ekonomik kriz
nedeniyle turizm faaliyetlerinde

daralma meydana geldi.

-Gezi Parki Olaylar1 tim Tiirkiye’ye
yayilarak turizm sektoriinii olumsuz

etkiledi.

-Baz1 kurvaziyer gemi acentalar

Tirkiye’yi  tur  giizergahlarindan

cikardi.
resmi  olarak

-Coziim  siirecinin

baslamas: ile birlikte 6zellikle Dogu
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-ABD’de ekonomik kriz yasandi
ve Boston’da terdr saldirilari

gergeklestirildi.

-Gezi Parki Olaylar1 bagladi.

-ABD’de  yasanan olaylar
nedeniyle giivenlik sorunu tekrar

glindeme geldi.

-ABD i¢ turizminde duragan bir
hal ald1.

ve Gilineydogu’ya olan i¢ turizm talebi

artti.

-Tiirkiye’ye gelen yabanci turist sayis1
2012’de 5.802.950 kisi iken; 2013’de
bu say1 7.525.869 kisi oldu.

-Coziim Siireci resmi olarak
hayata gecirildi.
2015 -Bardo miizesi saldirisinda 20 | Rusya’nin 6nemli tur operatorleri olan

Paris’te mizah dergisi Charlie
Hebdo’ya ISID tarafindan teror
eylemi gergeklestirildi.

-Tunus’ta 18 Mart’ta Bardo
miizesine ISID tarafindan saldiri
yapild.
-Rus Tiirkiye

savas  ucagl

tarafindan disiirilda.

-ISID tarafindan  Sanlurfa’nin

Suru¢ ilgesinde canli bomba
saldiris1 gerceklestirildi.
-Ankara tren garinda ISID

tarafindan canli bomba saldirisi

gerceklestirildi.

- Coziim Siireci sona erdi.

turist hayatin1 kaybetmistir.

Natalie Tours,
Tez

“Pegas Touristik,
Biblio  Globus ve Tour”
Tiirkiye’ye yapilan paket turlarmn iptal

edilecegini duyurdu.

-Tiirkiye’yi tercih eden Rus turist
sayisinda dislis yasandi. Ocak-EKim
aylar1 arasinda en fazla diistis % 19,2
ile Rusya’dan oldu.

-Bombali  saldirllar  ve  Coziim
Siireci’nin bitmesi ile turizm sektorii

olumsuz yonde etkilendi.

-Hem i¢ hem de dig turizm talebinde

diisiis gergeklesti.

2016
ABD Bagkanlik Seg¢imleri’ni

Donald Trump kazandi.

-Kiiba Devlet Baskan1 Fidel
Castro 6l1dii.

-Avrupa’da  ISID  saldirilan
yasandi.

-ABD’de  gerceklesen segim
sonras1 pek ¢ok Miisliiman iilke
sinirlamasi

vatandagina  vize

getirildi.

-Castro’nun 6liimii sonrast ABD-
Kiiba iligkileri yeniden bagladi ve
ozellikle turistler i¢in Havana’da
alt ve ist yapi calismalari hiz

kazandi.

-Sultanahmet saldirisinda 13 Alman
turist; Istanbul Atatiirk Havalimani

saldirisinda 45 kisi hayatini kaybetti.

-15 Temmuz’da 247 kisi hayatin
kaybetti.

-S6z konusu saldirilar, yagsanan darbe
girisimi ve OHAL siireci uluslararasi

alanda Tirkiye turizmine zarar verdi.
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-Gaziantep’te ve Istanbul’da ISID
tarafindan bombal1 ve silahl1 teror

eylemleri gerceklestirildi.

-15 Temmuz’da Tiirkiye’de darbe
girigimi gerceklestirildi.
-Tiirkiye’de 26  Temmuz’da
OHAL siireci basladi.
-Rusya-Tiirkiye arasindaki ucak

krizi ¢ozildi.

- Terdr saldirilari ile Avrupa’daki
giivenlik endisesi daha da artt1 ve
turizm talebini ciddi disisler

yasadi.

-Rusya ile yasanan krizin ¢6ziilmesi
ile turizm talebinde artig gergeklesti.

Tiirkiye’ye 8. 062.065 turist geldi.

2017
-Ingiltere'nin Avrupa Birligi'nden
ayrilma kararina (Brexit) iligkin

referandum yapildi.

-Almanya ile Tiirkiye arasinda

yasanan kriz AB iliskilerini
etkiledi.
-Booking.com ile TURSAB

arasindaki kriz bagladi.

-Ukrayna ile Tiirkiye arasindaki
anlasma ile vizelerin kaldirilmas1

ve pasaportsuz  girig-¢cikiglar

Referandumdan “haywr” karar
¢ikmasinin uluslararasi turizm ve
seyahat sektoriine bir¢ok etkisi

oldu.

-Karardan sonra ilk giinde dahi
TUI ve Thomas Cook hisseleri

onemli oranda deger kaybetti.

Booking.com ile TURSAB arasindaki

dava nedeniyle booking.com
tizerinden yapilan rezervasyonlarin
durdurulmasiyla ozellikle kiicik ve
orta biiyiikliikteki konaklama
isletmeleri zarar gordii ve ekonomik

kay1ip yasandi.

-Vizelerin kaldirilmasi Ukrayna’dan

gelen turist hareketliligini arttirdi.

bagladi.
2019 178 yillik sirketin batisiyla
Thomas Cook Sirketi Iflas etti. Diinya’nin farkli yerlerinde tatil
yapan 150.000 turist tatil
yerlerinde mahsur kald1. Ingiltere
Sivil Havacilik Kurumu
turistlerin ~ tasima  gorevini
iistlendi.
2020 -Resmi verilere gore 215 iilkeye | -2020  yilinin  Ocak-Ekim aylar
Yeni bir Corona Viriis olan | yayilan Virlis Kasim 2020 | arasini kapsayan ilk on aylik donemde
“Covid-19”  bitiin =~ diinyaya | itibariyle  65.000.000 insana | Tiirkiye’ye gelen yabanci ziyaretgi
yayild1. bulasti. sayisinda, 2019 yilinin ayn1 dénemine
gore %72,5 oraninda diisiis meydana
-Uluslararast Turizm Gelirleri | geldi.
730.000.000.000 dolar kayip
yasadi. -Turizm geliri 2020 yilimin {iglincii

Ceyreginde bir oOnceki yilin aym
ceyregine gore % 71,2 azalarak
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14.000.000.000 dolar seviyesinden
4.044.000.000 dolar seviyesine diistii.

Tablo-12. Diinyada Yasanan Onemli Olaylarin Tiirk Turizmine Etkileri

IV- Diinya Turizminde Gelecege Yonelik Egitimler

Turizm diinya ekonomisinde en hizli gelisen sektorlerinden birisi olarak kiiresel
bir giictiir. Teknolojik ilerlemeler, yasam kalitesinin artmasi ve kiiresellesmenin
beraberinde getirdigi seyahat serbestligi gibi kolayliklar turist sayisini hizla
arttirmaktadir. 1222

Yiikselen refah diizeyine paralel olarak, seyahatlere ayrilan gelirin ve ulasgim
olanaklarinin artmasi ile biiyliyen uluslararasi turizm pazarindan en yiiksek pay1 almak
icin turist ¢eken tilkeler biiyiik bir rekabet igindedirler. Bunun bir sonucu olarak 1980°de
285.000.000 olan turist say1s1 2000°de 698.000.000’a ulasmustir. 11 Eyliil 2001 saldirilari
sonrasindaki olaylar nedeniyle % 1,3’liikk bir azalma kaydetmis fakat turizm sektorii
tekrar bir canlanma dénemine girmistir. 1223

Uluslararas1 turizm talebi 1990-2000 yillar1 arasinda % 26 artis orani ile 2003°te
alt1 yiiz doksan dort milyon Kisi, turizm gelirleri ise ayn1 dénemde yilda %33’lik artigla
470.000.000.000 dolar olarak gerceklesmistir.1224

Diinya Turizm Orgiitii’'niin raporlarina baktigimizda, Turizm sektdrii bu
gelisimini daha hizl arttirarak devam 2020°de ise 1.600.000.000 turist ve 2.000.000 dolar
turizm gelire ulasacaktir. Turizm sektoriiniin gegmiste gerceklestirmis oldugu gelismeyi
devam ettirmesi beklenmektedir. Sektoriin gelecekte istihdam agisindan biiyiik
beklentilere sebep oldugu da bir vakadir.1??

Diinya turizminde kiiltiir, saglik, kongre ve eglence agirlikli konular 6enmli yer
tutmaktadir. Turizmin en 6nemli boliimiini olusturan “deniz, kum, giines” iiclemesinin
yanisira 6zellikle saglik turizmi basta olmak iizere kiiltiir ve tarih turizmi gelismekte ve
her gegen giin daha fazla talep gormektedir. Diinyada gézlenen bir diger degisim ise,
kalite ve konukseverlik standartlarinin artmasidir. Bunun sonucunda diinya turizm

pazarinda daha kaliteli iiriinler tercih edilmektedir.!??® Diinya turizmine yonelik s6yle bir

1222 5imon Milne, Irena Ateljevic, “Tourism, Economic Development and The Global-Local Nexus: Theory
Embracing Complexity ”, Tourism Geographies 111/4, (April-2001), 5.371-373.

1223 Bglgesel Gelisim Raporu -1- Bati Akdeniz Bolgesi, (Yay. Haz: Tiirkiye Odalar ve Borsalar Birligi),
TOBB Arastirma Yayinlari, Ankara, 2003, s.269.

122pPT Ekonomik ve Sosyal Gostergelerdeki Gelismeler, Sekizinci Bes Yillik Kalkinma Plan1 (2001
2005) 2004 Y1il1 Programi Destek Caligsmalari, Ankara 2004, s.172.

1225Bglgesel Gelisim Raporu I, 5.270.

12268ecim Aydin, Beyazit Kelgeoglu, “Genel Egilimle lsigi Altinda Tiirkive Turizmi Uzerine Bir
Degerlendirme”, 11. Turizm Surasi Bildirileri, Turizm Bakanligi, 12-14 Nisan 2002, Ankara, s.64-66.
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genelleme yapabiliriz:1%?’

Diinya turizmi, baz1 donemlerde goriilen duraklamlardan sonra yeniden biiylime
stirecine girmisti ve turizmin gelisme hiz1 hemen her zaman diinya ticaret hacminden daha
hizl1 bir artis géstermistir. Her gecen giin uluslararasi turizm rekabetine yeni iilkeler dahil
olmustur. Buna 6rnek olarak on bes yirmi yil dncesine kadar turizm pazarinda pay1 kiigiik
olan bazi1 Ortadogu iilkeleri ve Japonya, bugiin turist gonderen tilkeler olarak biiyiik 6nem
kazanmislardir. Gelismis tilkelerde Kisiler yasadiklar1 yerlere yakin ve sakin yerlesim
bolgelerindeki ikinci evleri olarak nitelendirilen yazlik tarzi yerlerde tatil gecirmeyi daha
cok tercih etmektedirler. Yani en c¢ok tercih edilen turizm merkezlerinden uzaklasma
yoniinde bir egilim goriilmektedir.*??2Artik yeni dénem turistin beklentileri “deniz, kum,
giines ” licliisiinden uzak, doga ile i¢ i¢e abartili olmayan tesislerde tatil yapmaktur. Iyi bir
hizmetin yaninda dogalligi bozulmamis temiz bir ¢evrede aktif bir tatil olarak ifade

edilebilir.122°

12210l Bulut, “Tiirk Turizmini Diinya 'daki Yeri ve Dig Odemeler Bilangosuna Etkisi”, Gazi Universitesi,
iktisadi Idari Bilimler Fakiiltesi Dergisi, 11/3,(Aralik-2000), s.74-77.

1228E Bulut, “Tiirk Turizmini Diinya daki Yeri ve Dis Odemeler Bilangosuna Etkisi”, $.75.

1229 Mehmet Bakirc1, “Eko Turizm”, 11. Turizm Suras: Bildirileri, Turizm Bakanli§1, 12-14 Nisan 2002,
Ankara, s.243-244.
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SONUC

Turizm faaliyetlerinin baglangici hakkinda farkli goriisler vardir. Turizme dair tim
tanimlar ekonomik, sosyo-kiiltiirel ve ¢evresel faktorlere dayanmaktadir. Bu konu tizerine
yogunlasan ilk arastirmacilar esas olarak Bati diinyasinda oldugu gibi siireci
belgelendirmeye odaklanmistir.

Turizm, dinlenme veya i amagli olarak bir yerden belli bir bolgeyeyonelen insani
faaliyetler biitiiniidiir. Turizm gelismekte olan {ilkeler i¢in 6nemli bir gelir kaynagidir.
Ozellikle kalkinmada gerekli olan ddvizi temin etmek, yeni is alanlar1 olusturmak, milli
gelirlerini artirmak i¢in uluslararasi turizmden pay alma miicadelesi biiyiikk 6nem arz
etmektedir. Bununla birlikte, ddemeler dengesi, istihdam, milli gelir, bdlgelerarasi
dengesizlik gibi sorunlara ¢oziim getirmesi amaciyla da turizm 6nemli bir sektordiir.
Kavramsal olarak Turist, dinlenme, eglenme, kiiltiirel, sportif ve bilimsel faaliyetlere
katilma, bos zamanlar1 degerlendirmek amaciyla ¢ikilan ve gidilen yerde tiikketim yapan,
seyahatte belirli zamani1 gegirdikten sonra yeniden yerlesim yerine dénen kisidir.

Seyahat durumunun tarihi siireci veya 6zellikle bu siirecte harcanan zaman dikkate
alindiginda, yolculuklarin seyahat kapsami alinmasinda niyet kavraminin da énemli bir
yer tuttugu soylenebilir. Diinya tarihinde insan tiirii yiyecek ve barinak bulmak igin bir
yerden baska bir yere go¢ etmekteydi. Temel gereksinimler seyahatleri yonlendirici temel
etkendi. Zamanla bu seyahatlerin amaci degisti ve bos zamanlarin degerlendirilmesi ve
dinlenme gibi ihtiyaglar 6n plana ¢ikt.

Krallar ve tiiccarlar binek hayvanlariin ¢ektigi konforlu arabalarla diinyay:
dolasti. Siradan insanlar evde kalirken, yalnizca zenginler ve giicliiler seyahat etmekteydi.
Bununla beraber diinyay1 kesfetme meraki yeni bir seyahat olgusunu ortaya ¢ikardi.

Ortadogu ve Uzakdogu’da bulunan ilk Cag Uygarliklarinda seyahatin temel
nedeni ticari veya dini idi. Ozellikle Siimerler bu ticaret ve seyahat yollarmi1 modern bir
hale getirdiler. Bununla beraber yolcularin korunma ve barinma ihtiyacin1 da gideren
yapilar insa ettiler. Bu calismalar modern seyahat icin temel yapi tasi olarak
nitelendirilebilir. Siimerlerin parayi icat etmeleri ve dnemli yollar insa etmeleri onlar
ticaret ve seyahat alaninda zirveye tasidi. Giiniimiiz konaklamalarinin onciisii olan bu
dinlenme evleri, o giinlerin gezginleri i¢in ideal barinma yerleriydi.

Turizm Tarihi ile ilgili ilk 6rneklerden birisi Friedlander’in 1965°teki Roma
Imparatorlugu’nun baslarinda yasam ve davrams tarzi ile ilgili kapsamli ¢aligmasidir.
Yapilan arastirmalar Turizm olusumunun genel olarak, aristokrasinin geng¢ iiyelerinin

XVII. ve XVIII. Yiizyillarda Avrupa ¢apinda genis kapsamli egitim gezileri diizenledigi
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Grand Tour’la basladigi sonucunu verir. Kaplicalar, sahil beldeleri, dag beldeleri ve
ulagim teknolojisi, XIX. Yiizyil boyunca turizm endiistrisinin ilerlemesini etkileyen
nedenler arasinda siralanabilir.

Turizm diinyadaki topluluklar i¢in giderek daha Onemli hale geldiginden,
stirdiiriilebilir turizmi gelistirmeye duyulan gereksinim de birincil 6neme sahiptir.

Ekonomi, insanlarin nasil se¢im yaptiklari ile ilgilidir. Turistin amaci zaman ve
para kullanimindan en fazla memnuniyeti elde etmektir. Buna karsilik ticari bir
tedarik¢inin hedefi kar1 en st seviyeye ¢ikarmaktir. Turizmde sektoriinde milli parklar,
miizeler gibi bir¢ok gelir elde edilen yerler bulunmaktadir.

Gelismekte olan iilkelerde mevcut hiikiimetler turizmin gelir arttirici, istihdam
yaratici, yoksullugu azaltici politikalar iizerinde yogunlasirlar. Gelismis iilkelerde ise
uluslararas: iligkileri gelistirmek daha ©On plandadir. Fakat biitiin iilkeler turizm
gelirlerinden pay alma politikasini yiiriitmektedir.

Thomas Cook Company’nin basarisi kanitlanmig seyahat rotalart ve bu
bolgelerdeki uzmanligi, 1872°de Filistin ve Misir’t en biyiik turizm merkezi haline
getirdi. Buralardan elde edilen gelirler sirketin diinya turlar1 ve diger girisimleri i¢in
harcandi. 1874’te bu sirket diinya turizm tasimaciliginda 6nemli bir konuma geldi.

Turizmin gelismesi biiyiik ol¢clide Avrupa emperyalist girisimini takip ederken
sonunda “emperyal yan iirtinden” kendi itici gliclinii kurmaya gitti. En tinlii yolcu treni
hizmetlerinden ikisi; liks bir turizm bigimine ve iyi Odeme yapan misterileri
karsilamadaki artis egilimini rneklemektedir: Unlii Orient Express, 1883°te baslayan
Istanbul ile Paris ve Viyana’y: birbirine bagladi. Trans Sibirya Demiryolu 1891-1914
yillar1 arasinda inga edilmis sonunda Moskova’y1 ve nihayetinde tim Avrupa’y1 Pasifik
Okyanusu’ndaki Vladivostok ile karaya baglamistir.

Cografi kolaylik nedeniyle gezginler Orta Avrupa ilizerinden doguya seyahat
yapmaya yonelmisti. Gegen siire igerisinde Kahire, Cezayir ve Bombay gibi yerlere
seyahat daha rahat oldu. XIX. Yiizyilin sonlarina dogru, Avrupali turistler i¢in “seyahatin
altin ¢agr” ilan edildi. XX. Yiizyilin baglarinda artan servet, ilgi ve tutumlar; insan
tasimaciligindaki geligsmelerin bir sonucu olarak turizm de genislemeye devam etti.
Tasimaciliktaki sektoriindeki ilerlemeler insanlarin kitleler halinde seyahat etmesinine
sebebiyet verecekti.

Osmanli Devleti’nde Ulagim Politikalar1 askeri ve iktisadi amaglara gore
diizenlenmekteydi. koyliiler tarafindan yapilmaktaydi. Tanzimat Fermant’yla (3 Kasim

1839) baglayan siiregte yasanan gelismeler yol islerinde de kendisini gosterdi.
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II. Mesrutiyetin ilaniyla karayolu ¢alismalar1 yeniden hiz kazandi. Karayolu aginin
tamir ve yapim isi Fransiz Reji General Sirketi’ne verildi. Rumeli’de 435 km, Anadolu’da
ise 7.200 km olmak iizere toplam 7.635 km’lik bir yol ag1 insasi i¢in ¢aligsmalara baslandi.

Ayrica tatiller i¢in biiylimekte olan diisiik gelirli bir pazara yonelik tatil
kamplarinin hizmete girmesi 1930°lar i¢in biiyiik bir adim idi. Halk tarafindan kisa siirede
benimsenecekti. Bu gelismeler kiy1 ve i¢ bolgelerde benzer yapilarin ingasini arttirdi.
1960’larda “giinesin cazibesi” Kuzey Avrupa ve Kuzey Amerika’nin serin ve degisken
iklimlerinden, paket turlarin ortaya ¢ikmasini tesvik etti. Bu nedenle turizmin kitlesel
Ozelligi daha da gii¢clendirilmistir.

Turizm trlinlerinin temini, temel olarak, turist {iriiniiniin ¢esitli bilesenlerinin
turistlerin kullaniminda nasil yerlestirildigini igerir. Iklim turizm alanlarmna avantaj
saglar; ancak, bazen dezavantajlar1 da beraberinde getirmektedir. Ornegin, kurak ve
giinesli yazlar, “deniz-giines-kum ti¢liisiiniin ” biraraya geldigi yerlerde turizm i¢in 6nemli
kazanimlar saglar. Yagish yazlar deniz turizmini olumsuz etkiler ve zayif karli kislar da
kayak turizmini etkiler.

Anlagilacagi tizere turizmin mevsimsel bir karaktere sahip oldugu genellemesine
varilabilir. Bazi1 turizm faaliyetleri sadece belirli bir mevsimde yogun olsa da bazilari
turizm mevsimine gore farkliliklar gostermektedir. Ayrica ziyaretgilerin belirli bolgelere
yaptig1 seyahatler mevsime bagli olarak degismektedir. Bu nedenle turizm faaliyetleri
tiim diinyada belirli donemlerde yogun olarak goriilmektedir. Turizmin yasanabilecegi
sezonun uzunlugu, o bolgedeki baskin iklim kosullarina gore degismektedir. Diinya
niifusunun biiyiik bir kismi, turizmi tatil i¢cin deniz kiyisina gidecek sekilde algilar. Bu
nedenle ragbet goren turizm alanlar1 deniz kenari yerlerdir.

Tiirkiye’deki sahiller en 6nemli tatil yerleridir. Hem i¢ hem de uluslararasi turizm,
kiy1 bolgelerine ve yaz mevsimine yogunlagsmistir. Ayni zamanda turizm ve kalkinma
alanlariin gelisim siireci goz oOniine alindiginda, bu durum oldukg¢a belirgindir.
Tiirkiye’de turizm, agirlikli olarak “deniz-giines-kum iigliisiine” dayanmaktadir. Bunun
sonucu olarak kiy1 bolgeleri gelismistir.

Kiy1 cografyasimin fiziksel 6zelliklerinin gesitliligi Tiirkiye’deki kiyilarin turizm
kullanimlarin1 belirler. Ornegin Bat1 Akdeniz ve Giiney Ege kiyilari, “deniz-giines-kum”’
kavramina bagl olarak uluslararasi turizmi desteklemekte; Karadeniz ve Marmara
kiyilari, i¢ turizm ile farkli 6nem ve yogunlukta rekreasyonel aktiviteler cekmektedir.

Osmanli Devleti’nin uluslararasi tagimacilifi tamamen yabanci devletlerin ve

sirketlerin denetimindeydi. Tiirk deniz araglari ihtiyaglar1 karsilayamayacak bir vaziyette
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idi. Kiigiik takalar ve yelkenliler gemi biciminde sag¢ tekneler haline getirilerek yiik ve
insan tasimaya ¢aligiliyordu.

Denizcilik sektorii; yiik ve yolcu tasimaciligl, gemi inga sanayi, liman hizmetleri,
deniz turizmi, deniz sporlari ile canli ve cansiz dogal kaynaklarin iiretimiyle hem endiistri
hem de bir ticaret ve hizmet koludur. Denizlerde diizenli yolcu tasimaciligi 1843’te
bagladi. Padisah Abdiilmecit’in fermaniyla Fevaid-i Osmaniye ve ilk halka agik anonim
sirket seklinde 1841°de kurulup verilen bir imtiyaz ile Bogazi¢i’nde ulasimi saglayan
Sirket-1 Hayriye ile ger¢eklesmistir.

Tiirk Denizcilik Sektorii Cumhuriyet ddneminde Tiirkiye Seyr-i Sefain idaresi ad1
altinda baslayip glinimiize kadar degisik isimlerle faaliyetlerini siirdiiren bir kamu
kurulusudur. XV. Yiizyilda Hollandalilar tarafindan Kuzey Denizi’'nde balik¢ilikta
kullandiklar1 “Buss” adim1 verdikleri tekneler ilk siirat tekneleridir. 1890’da yatlarin
sekillerinde ve malzemelerinde degisime gidildi. ilk defa yat gévdeleri aliiminyumdan
yapilmaya baslandi. 1946’da naylon yelken bezleri kullanildi. 1960’tan itibaren
Yunanistan’dan gelen yatlarin Tiirk kiyilarina ugramasi Tiirkiye’de goriilen ilk yatcilik
faaliyetidir. Hava tasimaciligi, turizmin gelismesinde Onemli bir aragtir. Hava
tasimaciligl, turizm gelisiminde turistlerin varis yerlerine tasinmasinin genellikle sadece
hava yoluyla miimkiin oldugu 6l¢iide 6nemli bir rol oynamaktadir. Turist tireten tilkeler
arasindaki uzun mesafe ve kisa tatil sayisinin artmasi hava tasimaciligini vazgecilmez
kilmaktadir. Tiirkiye’de Cumhuriyet’in ilk yillarinda turizme 6nemli bir katki saglayan
bir diger 6nemli gelisme ise; 1925’te Mustafa Kemal (Atatiirk)’tiin emriyle Tiirk Tayyare
Cemiyeti ad1 altinda bir dernek kurulmustur.

Seyahat ve Turizm, gerek Ulke ekonomisine katkilarina baktigimizda gerekse
Diinya Seyahat ve Turizm Konseyi (WTTC)’e gore, briit ¢ikti, katma deger, sermaye
yatirimi, istihdam ve vergi katkilar1 dahil olmak tiizere neredeyse her tiirlii ekonomik
onlemde diinyadaki en biiyiik endiistridir.

Turizm sadece Tiirkiye gibi gelismekte olan tilkeler i¢in degil ayn1 zamanda diisiik
sermaye gereksinimi ve yatirimlarin gergeklesmesi siiresinin azlig1 nedeniyle gelismis
tilkeler i¢in de yatirim agisindan cazip bir sektordiir.

Ulkenin ikinci biiyiik endiistrisi olan turizm, Tiirkiye’nin ekonomik kalkinmasinda
onemli bir rol oynamaktadir. Ciinkii turizm enddistrisindeki bliylime, c¢esitli
endiistrilerdeki gelisimi de etkileyebilir.

Tiirkiye’nin otomobil ve turizm alaninda ulusal rgiitlenmesi Tiirkiye Turing ve

Otomobil Kurumu 1923’te ilk once Tiirk Seyyahin Cemiyeti; ilerleyen siiregte Tiirkiye
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Turing Kuliibii olarak adlandirildi. 1930°da kamuya yarar saglayan bir dernek olarak
taninarak glimriik mevzuatiyla da 6zel yetki ve gorevler adi gecen kurum tarafindan
tistlenilecektir.

Endiistriyel tiikketim kiiltiiriiniin temel unsurlarindan birisi haline gelen Otomobil
XX. Yiizy1l’da hizla yayildi. Tiirk toplumu zaman igerisinde onu asir1 sekilde benimsedi.
Asya, Avrupa ve Afrika’nin birlesme noktasinda yer alan Tirkiye, 783.562 km? araziyi
kaplar ve 8.333 km sahil seridi ile ¢evrilidir. Bu denli stratejik 6neme sahip olan
Tirkiye’nin Turizm alaninda c¢aligmalara ilk donemlerde yeterli ilgiyi gosteremedigini
belirtebiliriz.

Tiirkiye’de ilk seyahat isletmesi olarak 1923’te istanbul Beyoglu’nda faaliyette
bulunan Pera Palas Oteli’nde bulunan ve kisaca NATTA olarak adlandirilan ulusal “Tiirk
Seyahat Acentaligi  Ziya ve Siirekdasidir”. Bu ticari olusum Tiirkiye’ye seyahat
acentaciligini getiren ilk firmadir.

Tirkiye’de planli donem oOncesinde (1923-1963) karayollari, limanlar ve
konaklama tesisleri istenilen diizeyde degildi. Turizmle ilgili yapilan ¢alismalar yetersiz
kalmaktaydi. 1929 Diinya Ekonomik Buhrani ve 1939-1945 tarihleri arasinda yasanan I1.
Diinya Savagi turizm faaliyetlerini neredeyse durma noktasina getirdi. Turizmin kamu
alaninda orgiitlenmesi  1934’te  Iktisat Bakanligi’na bagh Turizm Biirosu’nun
kurulmasiyla baslar. Bu yasa ile turizm isleri “Iktisat Vekdleti Dis Ticaret Dairesi’ne
baglanacak ve “Tiirk Ofise” devredilecekti.

Yabanci iilkelerle turizm miinasebetlerinin gelistirilmesi, bu alaninda ilerleme
kaydedilmesi ve turizm kosullarini iyilestirmek i¢in yeni bir uluslararasi politikanin
benimsenmesi zorunluluk haline gelmisti. Turizm gelirlerinin yurdun tarihi ve tabii
zenginlikleri nispetinde artirilmasi gerektigi diistiniilerek Tiirkofis teskil edilmistir.

Sirastyla 1955°te Tiirkiye Seyahat Acentalar1 Cemiyeti (TUSTAC), Ege Seyahat
Acentalar1 Dernegi (ESAD) ve 1972°de Tiirkiye Seyahat Acentalar1 Birligi (TURSAB)
kurulmasi, Tirkiye Tur Operatorleri faaliyet kapsamlarina gore smiflandirilmaktadir.
Tiirkiye’de Tur Operatorliigiine yonelik yasal bir mevzuat bulunmadigindan, tur
operatorliigli faaliyetleri 1618 sayili Seyahat Acentalar1 Seyahat Acentalar1 Birligi
Kanunu’nda yer alan hiikiimlere gore diizenlenmektedir. Tur operatorliigii kapsamindaki
islere, A grubu seyahat acentelerinin faaliyetleri ile aciklik getirilmeye ¢alisiimistir.

Tiirkiye’de Birinci Bes Yillik Sanayi Plani’nda flgili dénemdeki belgeleri

degerlendirdigimizde; bu donemdeki onemli gelismelerden birinin 1953’te yiiriirlige
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giren “Turizm Endiistrisi Tesvik Kanunu”; digerinin ise, 1957°de Turizm Bakanligi’nin
kurulmasi oldugunu sdyleyebiliriz.

Tiirkiye’nin kalkinma planlarinin amaci turizm kaynaklarini ulusal ekonomiye ve
doviz kazancina katkisini artiracak sekilde kullanmak, niifusun daha biiyiik bir kismina
tatil olanaklar1 saglamak ve turizm kaynaklarmin kullanimi1 ve korunmasi arasinda bir
denge saglamak idi. Birinci (1963-1967), Ikinci (1968-1972), Ugiincii (1973-1977),
Doérdiincii (1979-1983), Besinci (1985-1989), Altinc1 (1990-1994), Yedinci (1996-2000),
Sekizinci (2001-2005), Dokuzuncu (2007-2013) ve Onuncu (2014-2018) donemlerden
olusan Planli donemlerde yapilan Onemli ¢alismalara ragmen istenilen amaca
ulagilamamustir.

Bundaki en Onemli etkenlerden birisi de planlamalarin dogru bir surette
yapilamamamis olmasidir. Tiirkiye’de turizmin ekonomik agidan degerlendirdigimizde
siyasal iktidar, sosyo-kiiltiirel gelisim ve teknolojik doniisiimlerin hepsinin birbiriyle
baglantili oldugu sonucuna varmaktayiz. Teknoloji alanindaki gelismeler pazarlama
stratejilerinde yeni akimlari ortaya cikarmaktadir. Iletisim hizinin artmasi, internet
kullanimina kolay erisim, rekabeti arttirmis, ayn1 zamanda elektronik ortamda farklilik
yaratmaya yonlendirmistir.

Boylelikle web sitelerin tasarimindan sunumuna dek tiiketicilerin beklentilerine
gore sekillenmis olmasi, rekabet igin gerekli bir gosterge olmustur. Farkli Krizlerin
etkisiyle bazen tiim diinyada seyahat ve turizm hareketlerinde durgunluklar yasandi.
Bugiin turizm diinyanin en hizli gelisen ve biiyiiyen sektdrii durumundadir. Ozellikle
1980’den sonra uygulanan tesvik programlariyla turizm gelirlerinde ilerleme kaydeden
Tiirkiye sektorden aldig1 pay: hizla arttirmaktadir. Turizm egitiminden istenilen verimin
aliabilmesi i¢in bu g¢alismalarin diizenli bir plan ve proje dogrultusunda yapilmasi
gerekmektedir. Egitim mevzuatina uygun turizm egitimleri 1953’te basladi. Bu dénemde
Milli Egitim Genglik ve Spor Bakanlig: ile Kiiltiir ve Turizm Bakanligi’nin isbirligiyle
Ankara ve Izmir ticaret liselerinde turizm meslek kurslar1 agildi. Aynmi yil turizm
derneklerinin kurs faaliyetleri de hiz kazandi.

Ozellikle calismamizin turizmdeki sorunlarin asimasiyla ilgili kisimlarindan
sOyle bir sonuca ulagsmaktayiz; E-isbirligi, akillica kullanilarak, oteller, seyahat acenteleri
ve seyahat operatorleri arasindaki siddetli rekabeti 6nlenebilir. Bununla beraber pazarin
genisletilmesine, rekabet giicliniin arttirllmasma, deger katilmasina, maliyetin
diisiiriilmesine, iletisimin genislemesine ve kiiltiirel ¢atismalarin azaltilmasina yardimei

olabilir.

266



Turizm egitiminin amact; Nitelikli isglicti ihtiyacin1 karsilamak, turizm
sektoriiniin gelismesine katki saglamak, turizm isletmelerine gerekli bilgi birikime sahip
bireyler, nitelikli turizm egitmenleri yetistirmek ve turizm sektoriinde ¢alisanlara mesleki
bir yeterlilik kazandirmaktir.

Gelismekte olan diger iilkeler gibi Tiirkiye de yiiksek igsizlik orani, calisma
cagindaki niifusun hizli biiyiimesi, yliksek enflasyon ve faiz orani, cari 6demeler dengesi
hesabindaki artan agik ve artan borg, hizmet oran1 gibi kronik ve ciddi makro-ekonomik
sorunlara sahiptir. Kisa vadede gelismekte olan iilkelerin ¢ogunda doviz kazanci
kaynaklarin1 bulmak ve hizla biiyiiyen c¢alisma ¢agindaki niifusa is yaratmak ic¢in en
uygun saha turizmdir. Dolayisiyla gelismekte olan iilkelerin hiikiimetleri, uzun vadeli
stirdiiriilebilir kalkinma politikalariyla uyumlu olmasa da turizmi gelistirmekten baska bir
sansa sahip degillerdir.

Bununla birlikte bu evrimsel siire¢ gelismekte olan tilkelerde saglikli bir sekilde
uygulanamamistir. Bu nedenle turizmin gelisimine yonelik c¢agdas yaklasimlar
gelismekte olan tilkelerde siirdiiriilebilir turizm i¢in elzemdir. Gelismekte olan iilkelerde
turizmin sorunlarini ¢dzmek, gelismis tilkelerde uygulanan planlama modellerinin
benimsenmesinin yani sira finansal kaynak ve uzmanlik gerektirir.

Kamu yonetimi iglevlerinin merkezilesmesi gelismekte olan tilkelerde giiciin belli
bir kesimin elinde toplanmasi gibi tehlikeli sonuglar dogurur. Bu yonetim yapisi, bircok
turistik merkezdeki fiyatlarin  belirlenmesinde bu kesimin ticari ¢ikarlarini
karsilamaktadir.

Yeri gelmisken sunu da ifade etmeliyiz ki, essiz ve kirilgan dogal kaynaklar1 ve
kiiltiirel miras1 korumak i¢in ¢evre kodlar1 gelistirilmeli ve uygulanmalidir. Bunun i¢in
gerekli kurallar ve diizenlemeler c¢ikarilmalidir. Bu onlemler kati olmali ve yanlis
yorumlanmamali ve kétiiye kullanilmamalidir. Tiirk turizm deneyimi gelismekte olan
tilkelerde gergeklesen turizm gelisiminin sekli ve 6l¢eginin uluslararasi tur operatorleri
tarafindan sekillendigini ortaya koymaktadir.

Bu ¢aligmanin sonucunda olusturulan metin turizm gelisim ilkelerinin ileri sanayi
iilkelerinden kaynaklandigimi ve gelistirildigini ortaya koymaktadir. Turizmi
sirdiiriilebilir kilmak, kamu yonetim sisteminin yeniden yapilandirilmasini, saglikli
politikalarin izlenmesini ve gelirin dogru dagitimin1 gerektirir. Uluslararas: orgiitlerin
destegi olmadan yukarida ifade edilenlerin ger¢eklesmesi miimkiin degildir.

Geligen teknolojiler, daha fazla ayni yapili olan denetim ve operasyonel

sistemlerin yani sira cografi konum ve mesafeye ragmen ana ofis ile koordinasyon

267



saglamistir. 1970’de genis govdeli “Douglas DC 10, Boeing 747, Tristor 1022 ve Avrupa
Aeorobus ” ugaklarin havacilik sektoriine girisleri koltuk ve yiik tasimacilig1 kapasitesini
arttird1 ve konfurlu uguslar biiylik 6nem kazandi. Siyasi ve yasal ortamdaki degisiklikler,
daha fazla ticaret 6zgiirliigii ve daha 6zel olarak ulasimin serbestlestirilmesi ve daha esnek
ve uyarlanabilir uluslararasi yatirim ve gelistirme sistemlerinin ortaya ¢ikmasinda etkili
olmustur.

Emek hareketliligi ayn1 zamanda insanlarin farkli tilkelere 6zellikleri ve sistemleri
yonetmek i¢in seyahat etmesini de saglamistir. Belki de daha 6nemlisi, yatirnmcilarin
egitim ve 0gretim, medya raporlar1 ve kapsamli seyahat deneyimi ile yarattig1 ¢alisanlarin
cok kiiltiirlii hale gelmesi, bolgelerine bakilmaksizin, iiriinlerini standart kalitede sunan
yeni bir kiiresel sirketler tiirii gelistirmistir. Ortaya ¢ikan kiiresellesme sonucunda
turizmin bitliin kollarinin desteklenmesi ve gelistirilmesi i¢in yeni kaynaklar
gerekmektedir. XXI. Yiizyilda turizm “destinasyonlarmmin® ve isletmelerinin
planlanmasinda ve yonetilmesinde toplumda ve kiiresel ekonomideki tiim degisikliklerin
dikkate alinmas1 6nem arz etmektedir.

Sonug olarak, insanlik tarihinde ilkellikten tarima, sonralar1 da sanayi toplumuna
dontisiimlerle, giiniimiizdeki dijital gelismelerle yeni bir siirece gelismistir. Bu ekonomik
stirecte gelisen teknoloji ile birlikte turizm de dahil oldugu pekgok alanda radikal
degisimler ortaya ¢ikmistir. Turizm alaninda isletmelerin siirdiirtilebilir anlamda basari
saglayabilmeleri ve etkinliklerini verimlilikle devam ettirebilmeleri i¢in yeni ekonominin
temelinde yer alan bilgi-bilisim teknolojilerinin isletmelerde kullanimi ve yeniliklere
yonelik gelisimlerde donatimi1 da kaciilmaz bir gergek olarak karsimiza ¢ikmaktadir.
Turizm isletmeleri genelde hizmet sektdriinii de kapsar ve hizmetleri alanlar da
insanlardir. Insanlar da her tiirlii gelisme ve ilerlemeyi bagkalarina hizmet amaciyla ve
refaha yonelik olarak kullanmaktadirlar. Turizm sektorii, hizmet alanlar ile verenler
arasindaki 1iliskiler uyumlu oldugu siirece, gelece§i umut vadeden bir alan olmay1

surdirecektir.
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B.1: Osmanli Devleti’nde seyahat izinlerini gosteren belge (1884)

271



steren belge (1884)

ini go

ler

Osmanli Devleti’nde seyahat izin

2

B

272



B.3: Osmanli Devleti’nde seyahat izinlerini gosteren belge (1894)
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B.4: Seyr-i Sefain Idaresi’nin biitgesine ek ddenek verilmesine dair kanun suretinin

takdimi (9 Aralik 1923)
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B.5: Seyr-i Sefain Idaresi’nin gemilere gelen muhacir ve miiltecilerden vergi almamasi

gerektigi ile ilgili belge (18 Nisan 1924)
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B.6: Tayyarecilik Tetkikat Tiirk Anonim Sirketi’nin Kurulus Kararnamesi (7 Aralik
1924)
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B.7: Tirk Tayyare Cemiyeti Piyango Nizamnamesi (1925)
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B.8: Tiirk Tayyare Cemiyeti Nizamnamesi (1925)




- . '_;__.?.;\_-L ﬂ;."’

Sy, “'f b3 " '
2 [ o
LI TG 5 4
~— —
% c pul
€> | siesacannis e
. IYEY ARgive
e e ly i
I..-ﬁ-'y,/b' VS hou /w,f,-r _,,,,,-/ ) g
Oy o7 ""
f{b rl\/.f— £, '/./ M’ II/ ,,,)"' / / ” //1 ‘—b
i -7 ,a,, : s, M i% et vy
2. ,.{Vtv /)/au" 4»’.'01-»/ " A)/u/ o '. b 5o
s
oL, S

'/)‘//Vﬁ’q .r/’ o T Ty ES ey ,J“
-~ - f

s St o
L) &/Av'/ //‘}/' 4/_’”» ,J)JJ,;, A J// o
L o .J/,«v,ﬁ

! A’/-"‘— r”//—l‘// aw‘l [P ;{,J/ “’
/c—l-’;)w' ,...u

/.,.r.au—-b 4/,/.’/ ua-d' /).-v‘.r‘ ¢
. . R D ae_as 2
//,g‘,y 2 2% u.-w . W J ,—/',w,) - ’
15 ) s 'ala'{wy l-‘-l’
” f‘, [‘J// ,)’/V - X S .
)‘ "l“ -‘6‘ ~ e . _w/ 4

.,J‘u,//,/u ,4’./
/I(i-‘ J,.f’uul “‘f

r.-(/ l""( .//,J Zr oz S .’ /,4 o

Skt
i ez, LensTy s\c\\(
2 A QVOV
< Lo ; e e VU T
— o
PR TAL TS S ) ’\\ e
<XAq ?
WAL e A VAZA N ;
w AANS oo "

B.9: Ankara’da Acilacak Sivil Havacilik Mektebi i¢in Satin Alinacak Ugaklarm
Vergiden Muaf Tutulmasina Dair Belge (1925)

279



o
i

f o

B.10: Tiirk Tayyare Cemiyeti’nin ilk amblemi (16 Subat 1925)
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B.11: Yalova kaplicalarinin Seyr-i Sefain Idaresi’ne verilmesine dair belge (12 Subat

1930)
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B.12: Zekat ve Fitrelerin Tiirk Tayyare Cemiyetine Verilmesine Dair Diyanet Isleri’nin

Yazis1 (7 Aralik 1930)
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B.13: Tiirkiye Turing Kuliibii liyelerine verilen izne dair kararname (23 Aralik 1930)
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B.14:Turing Kuliibi’niin resmi mahiyette bir ofis olarak hizmet sunmak istedigini

gosteren belgeye dair kararname (15 Aralik 1933)
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B.15: Ismet Inonii’niin Tiirk Tayyare Cemiyeti toplantisinda verdigi nutkun vilayetlere

gonderildigini gosteren belge (26 Haziran 1935)
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B.16: Tiirk Hava Yollar1 Umum Teskilat Miidiirliigti’ne Dair 3424 Sayili kanunda yapilan

degisikligi gosteren belge (22 Mayis 1943)
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B.17: Tiirkiye Turizm Kurumu’nun kurulma iznine dair diger belge (8 Kasim 1949)
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Tiirkive Turizm Kurumu

B.18: Tiirkiye Turizm Kurumu’nun kurulma iznine dair belge (15 Ekim 1949)
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B.19: Tiirkiye Turing ve Otomobil kuliibiiniin kuruldugunu gosteren belge (20 Ocak
1951)




B.20: Ankara’da kurulacak olan Tiirkiye Turizm Bankasi’nin kurulmasina dair izin

belgesi ( 21 Haziran 1955)
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F.2: Hotal d’ Angleterre’den giiniimiize ulagan tek belge (1897)
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F.3: Seyyar Sergiye ev sahipligi yapan Karadeniz Vapuru (1925)
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F.4: Seyyar Sergi’nin Logosunu gosteren Pul (1926)
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F.5: Mustafa Kemal (Atatiirk)’iin Seyyar Sergi Defteri'ne Yazdigi imzali Yaz.
(Cumhuriyet, 15 Haziran 1926).

F.6: Seyyar Sergi gemisi Karadeniz Vapurunun Kaptanlar1 (Bas Kaptan Liitfi Topuz
Ortada) (1926)
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F.7: Seyyar Sergi’nin Istanbul’a doniisiinii yazan bir gazete haberi. (Milliyet, 6 Eyliil
1926).
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F.8: Atatiirk’iin Tiirk Hava Kurumu’nu ziyareti (1929)
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F.9: Tiirk Tayyare Cemiyeti’ne bagislanan Karacabey ve Orhanili ucaklar1 (Karacabey
1929- Orhanili 1932)
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F.11: Istanbul’a Gelen Seyyahlarla Ilgili Fotograf (1930)
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F.12: Seyahat Edenlerle ilgili Gazete Haberi (Aksam 23 Mayis 1930)
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F.13: Kaplicalarla Ilgili Gazete Manseti (Aksam 30 Agustos 1930)
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F.14: Atatiirk’tin Tirkkusu’nu Ziyareti (1932)
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F.15: Yabanci Turistlere Dair Son Posta Gazetesi Haberi (2 Haziran 1932)
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F.16: Vecihi Hiirkus Ogrencileriyle (1932)
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F.17: Kaplicalarla Ilgili Aksam gazetesi haberi (29 Agustos 1934)
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F.18: La Turquie Kemaliste Dergisi Kapag1 (Aralik 1937 )
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F.18: Alman Politikac1 Joseph Goebbels (ortada en 6nde) ve Cevresindekiler Ayasofya’y1
Geziyor ( Nisan 1939)

F.19: Vecihi Hiirkus’un Almanya Weivar Miihendislik Okulu’ndan Aldig1 Diploma
(1940)
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F.20: Pera Palas Oteli’ne yapilan Bombal1 Saldiridan Sonraki Fotograf (Mart 1941)




F.21: Etimesgut Ugak Fabrikas1 (1941)
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F.22: Turizm Bildirimi El Fasikiili (1950)
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