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OZET

YUKSEK LiSANS TEZI

YURUNEBILIR KENTSEL TASARIM OZELLIKLERININ YAYA TERCIHLERINE
ETKIiSi: ERZURUM CUMHURIYET CADDESI ORNEGI

Yeliz Duygu ERCEK
Damisman: Dr. Ogr. Uyesi Defne DURSUN

Amag: Yirilinebilirlik, kamusal mekanlarin tercih edilebilirligini artirarak yayalarin kamusal
yasama dahil olmasini ve kentli deneyimini yasayabilmesini saglarken; ayn1 zamanda canli
kamusal mekanlarin ve yasanabilir kentlerin olusmasina zemin olusturmaktadir. Bu ¢alismada,
Erzurum kentinin ana omurgasi olan Cumhuriyet Caddesi {izerinden yiiriinebilir fiziksel ¢evre
Ozelliklerinin tercih edilebilirlige etkisini arastirmak amaglanmistir.

Yontem: Yiriinebilirlik ile ilgili tilkemizde hazirlanan tez ¢alismalar1 incelendiginde kapsam
bakimindan oldukg¢a siirli kaldiklar1 gézlenmistir. Bu calismada yaya sayimlarina gozlem,
mekansal analizler ve anket ¢aligmalar1 da eklenerek daha biitiinciil bir yaklasim sunulmaya
calistlmistir. Bu amagla 3 farkl arastirma yontemi bir arada kullanilmigtir. ik yéntem, ¢alisma
alaninin arazi kullanimi, islevsel dagilim ve fiziksel ozelliklerinin yiiriinebilir tasarim
ozelliklerine uygunlugunu anlamak amaciyla gozlem ve fotograflama teknigiyle yapilan
mekansal analizlerdir. Ikinci yontem kamusal mekanlarin kullanim yogunluklarmi, kullanict
profilini ve yaya hareket/y6nelimlerini belirlemek amaciyla yapilan yaya sayimi ve gozlem
analizleridir. Ugiincii ydntemse yaya tercihlerini ve kamusal mekanlarin kullanim amag, siklik
gibi 6zelliklerini anlamak i¢in yapilan anket ¢calismasidir. Bu galismalar Cumhuriyet Caddesi
ve iizerinde bulunan 4 meydan i¢in ayr1 ayr yiiriitiilmistiir.

Bulgular: Cumhuriyet Caddesi’nin fiziksel Ozelliklerinin yiirlinebilir tasarim Kriterlerine
uymadigi; cadde lizerindeki islevsel yogunluk ve cesitlilik ile baglantili meydanlarin ¢alisma
alaninin tercih edilebilirligine ve yiirlinebilirligine olumlu katki sagladig1 anlagilmistir.

Sonug: Yirinebilir cevrenin fiziksel ozellikleri, yaya tercihlerini ve yiiriinebilirligi
belirlemekte tek basina yeterli degildir. Kentsel islevlerin 6zellikleri ve caddelerle baglantili
olan meydanlarin iligkisi de yaya tercihlerini etkilemektedir. Kentsel tasarim ozellikleri
acisindan yiiriinebilir olmayan Cumhuriyet Caddesi bu unsurlar sayesinde yayalar tarafindan
tercih edilmekte; ancak yaya yogunluklari islevlerin yogunlastigi, ¢esitlendigi ve meydanlarla
iligkinin gelistigi bolgelerde artmaktadir.

Anahtar Kelimeler: cadde, meydan, yiriinebilirlik, yaya tercihleri, fiziksel ve islevsel
ozellikler, kentsel tasarim Ozellikleri

Nisan 2023, 308 Sayfa



ABSTRACT

MASTER THESIS

THE EFFECT OF WALKABLE URBAN DESIGN FEATURES ON PEDESTRIAN
PREFERENCES: CASE OF ERZURUM CUMHURIYET STREET

Yeliz Duygu ERCEK

Purpose: Walkability increases the preferability of public spaces and enables pedestrians to
participate in public life and experience urban life; at the same time, it forms the basis for the
formation of vibrant public spaces and livable cities. In this study, it was aimed to investigate
the effect of walkable physical environmental features on preferability on Cumhuriyet Street,
which is the main backbone of Erzurum city.

Method: When the thesis studies on walkability prepared in our country were examined, it was
observed that they were quite limited in terms of scope. In this study, a more holistic approach
was tried to be presented by adding observation, spatial analysis and survey studies to
pedestrian counts. For this purpose, 3 different research methods were used together. The first
method is spatial analysis with observation and photography technique in order to understand
the suitability of the land use, functional distribution and physical properties of the study area
to the walkable design qualities. The second method is pedestrian counting and observation
analyzes to determine the usage intensities, user profile and pedestrianmovements/orientations
of public spaces. The third method is the survey study conducted to understand pedestrian
preferences and the characteristics of public spaces such as purpose and frequency. These
studies were carried out separately for Cumhuriyet Street and 4 squares on it.

Findings: The physical features of Cumhuriyet Street do not meet the walkable design criteria;
1t has been understood that the squares associated with the functional density and diversity in
the street contribute positively to the preferability and walkability of the study area.

Results: The physical characteristics of the walkable environment alone are not sufficient to
determine pedestrian preferences and walkability. The characteristics of urban functions and
the relationship of squares connected with streets also affect pedestrian preferences.
Cumhuriyet Street, which is not walkable in terms of urban design features, is preferred by
pedestrians thanks to these elements; however, pedestrian densities increase in regions where
functions are concentrated, diversified and relations with squares are developed.

Keywords: street, square, walkability, pedestrian preferences, physical and functional features,
urban design features

April 2023, 308 Pages
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GIRIS

Kent denince akla ilk olarak yapilar ve hareket halindeki otomobiller gelse de aslinda
kentler insanlar ile var olmaktadir. insanlarin kent ile olan deneyimleri, kentle olan iliskileri
kenti tanimlayan ve ayakta tutan unsurlardir. Insanlarin kenti deneyimlemeleri igin kentsel
kamusal bir mekana ve yaya olmalarina ihtiyag vardir. Ciinkii insanlarin kamusal mekanlara
degmesi ve iliski kurabilmesi i¢in bu mekanlarda ancak yaya olmasi ve belirli bir zaman

gecirmesi gerekmektedir.

Kamusal mekanin en genel tanimi “toplumun her kesimine agik olmasi” olarak kabul
edilmektedir. Toplumun tiimiine ait olan bu mekanlar her donemde kentlinin zaman gegirdigi,
sosyallestigi ve kendini ifade edebildigi alanlar olmustur. Kamusal mekanlar insanlar
arasindaki etkilesimi artirarak kentin karakterinin ve kimliginin olusmasimi saglamaktadir
(Belge, 2021). Kentin kimlik ve karakteri yerele yani kente Ozgiidiir ve yerele ait olan bu
ozellikler kentlinin davraniglarini etkilemektedir. Kentlinin yerele 6zgii davraniglart sosyal
yagsami ve sosyal iligkileri belirleyerek kamusal mekani olusturmakta ve bigimlendirmektedir.
Boylelikle yerele ait g¢esitlilik mekansal ifadeyi sekillendirmektedir. Bu etkilesim karsilikli
olarak gelismektedir. Benzer olarak mekansal ifade de kentlinin mekéansal davranigini, kamusal

mekani ziyaret etme zamanlarini, sikligin1 ve mekani kullanim bic¢imini etkilemektedir.

Insanlarin  kamusal mekanlarda bulunmasi ve zaman gecirmesi yaya olarak
gergeklesmektedir. Yayalarin kamusal mekanda bulunmayi veya bulunmamayi tercih etmesi,
mekani kullanirken gergeklestirdigi davraniglar ve mekanda gegirdigi siire tamamen mekanin
yayaya sundugu imkéanlara baghdir (Caglasin & Cubukgu, 2018). Bu imkanlar kamusal
mekanin fiziksel 6zellikleri, islevsel 6zellikleri, kamusallik hiyerarsisi ve tasarim 6zellikleri ile
ilgilidir. Kamusal mekanin bu ozellikleri, yayalarin mekana dair algilarim1 degistirmekte,
yiriime tercihini etkilemekte ve kamusal mekinda gerceklesen yaya etkinliklerini
bigimlendirmektedir. Bunu Gehl (2010) kamusal mekanda bulunan 3 farkli etkinlik alan1 ile
aciklamaktadir. Gehl’e (2010) goére kamusal mekanda yaya etkinlikleri i¢in zorunlu aktiviteler,
tercihe bagl aktiviteler ve sosyal aktiviteler olmak iizere 3 farkli amaca hizmet eden etkinlik
alanlart bulunmaktadir. Bu yaya etkinlik alanlari kamusal mekanlarin hangi amaglarla
kullanildigin1 veya gegirilen zamam ifade etmektedir. Zorunlu yaya etkinlikleri kamusal
mekanin belirli ihtiyaclar dogrultusunda kullanildigint ancak kamusal mekanda zaman
gecirmeye katkisinin gorece fazla olmadigini belirtirken; tercihe bagl ve sosyal yaya etkinlik

alanlarinin kamusal mekanda gegirilen zamani artirdigini ve yayanin kamusal mekéanda



sosyallestigini, kentli olma deneyimini yasadigini ve dolayisiyla kamusal mekanin yasanabilir

oldugunu ifade etmektedir.
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Sekil 1. Kamusal mekan kalitesi ile yaya etkinlikleri arasindaki baglantinin grafigi (Gehl,
2010)

Gehl (2010) kamusal mekanin mekansal kalitesi ile yukarida bahsi gegen yaya
etkinliklerini iliskilendirmistir. Kamusal mekanda mekansal kalite arttikga kamusal mekanda
zaman gecirme olasiligini artiran ve tercihe bagli gergeklesen etkinliklerin sayisinin da arttig1
grafikten goriilmektedir. Mekan kalitesi kamusal mekanin islevsel, estetik, ekonomik, kimlik,
tarihsel, dogallik, adalet, aktivite, erisim, imaj vb. birgok 6zelligi ile iliskilendirilebilmektedir
(Inceoglu & Aytug, 2009). Kamusal mekan kalite parametreleri gesitlense bile mekanin kalitesi
toplumda benzer bir alg1 yaratmakta ve kamusal mekanda gecirilen siireyi, gerceklestirilen

etkinlikleri, kentlerdeki yasanabilirligi ve insanlarin yasam kalitesini etkilemektedir.

Yiz yil Oncesinde insanlarin kentsel kamusal mekanda yaya olarak serbestge
dolastiklarin1 gérmek miimkiindii. Ancak araglarin kentsel mekanlar isgaliyle yayalarin dnce
bina cephelerine daha sonra ise daralan kaldirimlara sikistigini gérmekteyiz. Gegmiste, 2.
Diinya savasindan sonra diinya genelinde yasanan ekonomik genisleme ve 6zellikle 1970’11
yillarin ortalarinda yaganan arag iiretimindeki ciddi artis 6zel arag sahipliliginin artmasina sebep
olmustur (Anonim, 2022t). Son 50 yillik bir siire igerisinde diinya genelinde 6zel arag kullanimi1
ve dolayisiyla 6zel arag kullanimi ihtiyacina bagl olarak karayolu aginin da genislemis oldugu
goriilmektedir. Genisleyen karayolu agi ile kentlerin gelisme modeli de degismistir. Artan arag
sahipliliginin etkisiyle merkez ve c¢eper arasindaki yolculuk siireleri azalmis ve kent
¢eperlerinde yeni kentsel mekanlar olusmustur. Bunun sonucunda kentler diizensiz bi¢cimde
sacaklanarak  ceperlere dogru yayilmistir. Bu olgu kentsel yayilma olarak

kavramsallastirilmistir (Hayrullahoglu, Aliefendioglu Tanrivermis, & Tanrivermis, 2021).
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Kentsel yayilma olgusu ile kentlerin temel tasi olan konut alanlari kent c¢eperlerine dogru
gelismeye baglamistir. Kent ceperinde olusan ve banliyo olarak adlandirilan hem diisiik
yogunluklu hem de daginik gelisen bu konut alanlari kent merkezlerinin bosalmasina sebep
olmustur. Banliyolerin gelismesiyle, islevsel ¢esitliligi ayn1 anda i¢inde barindiran ve islevlerin
birbirine yakinligi dolayisiyla kentlerin en yiirlinebilir alanlar1 olan kent merkezleri ¢okiintii

alanlaria doniismiistiir.

Ayrica banliyoler gibi tek tiplesmis konut alanlarmin gelismesi kentsel ayrismaya ve
bunun fiziksel olarak yansimasi olan mekansal ayrismaya sebep olmustur. Mekansal ayrisma,
farkl kiiltiirel, ekonomik ve sosyal 6zelliklere sahip insanlarin farkl fiziksel 6zelliklere ve
kimliklere sahip mesken alanlarinda mekansal olarak kiimelenmelerine sebep olmaktadir.
Ornegin, refah diizeyi yiiksek insanlarin arag¢ sahipliliginin artmasi, ¢okiintii hale gelmis kent
merkezindeki kiiclik ve konforsuz konut alanlarindan kacip kent ¢eperinde daha biiyiik, sakin
ve giivenli konut sitelerine taginmasi yeni sosyal siniflar1 ve yeni yasam tarzlarini ortaya
¢ikarmigtir. Tiim bunlar; kent i¢i ¢okiintli alanlarinda yasamak zorunda kalan yoksul kesimin
sagliksiz fiziksel ¢evrelerde yasamak zorunda kalmasi, kent merkezlerinin kdhnelesmesiyle bu
bolgelerde artan su¢ oranlari, dislanmig olmanin verdigi marjinal gruplasmalar ve kent
icerisinde “tehlikeli bolgelerin™ olusmasi, kentlerde giivenligin azalmasina sebep olmustur. Bu
bolgelerde giivenligin azalmasi ile yilirime eylemi tehlikeli goriilmiis ve agirlikli olarak

ulagimda 6zel ara¢ kullanimi tercih edilir bir hale gelmistir.

Son yillarda ise diinya genelinde yasanan Covid-19 Salgini da kentler i¢in bireysel arag
kullanimini tesvik eden olumsuz bir donem olmustur. Covid-19 salgini boyunca, insanlar
arasinda sosyal mesafenin saglanmasi amaciyla kentsel kamusal a¢ik alanlarin biiytikliiklerinde
ve kullanimlarinda degisiklikler yasanmustir. Ozellikle salgin siireci boyunca ortaya ¢ikan risk
ve onlemler kamusal mekanda giivenlik algisinda degisikliklere sebep olmustur (Belge, 2021).
Pandemi oncesi kamusal mekanlardaki giivenlik algisi geceleri aydinlatmanin yiiksek olmast,
konfor ile ilgili olan olumsuz fiziksel kosullarin giderilmesi (golge, glines, yagmur, riizgar vb.)
ve tasit trafiginden ayrilmis alanlarin yaratilmasi gibi faktorlere bagliyken; pandemi sonrasinda
giivenlik algis1 yeni boyutlar kazanmistir. insanlar kamusal mekanlarda hem sosyal mesafeye
hem de hijyen kosullarina dikkat ederek kendilerini saglik agisindan giivende hissedebilecekleri

alanlarda vakit ge¢irmislerdir.
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Sekil 2. Toplu tasima kullaniminin azaldigini gosteren istatistikler (Demir, 2020) ve (Turgut,
2020)

Kentsel kamusal mekanlarda sosyal yasamin devamliligi i¢in giivenlik kavrami her
zaman Onemli olmustur. Covid-19 pandemisi sonrasinda ise bu mekanlarda saglik agisindan
giivenlik saglanmak istenmistir. Bu siiregte, insanlar arasindaki sosyal mesafeyi korumak
amactyla bireysel ulasim modlarina yonelim baslamistir. Yiiriinebilir olmayan her mesafede
bisiklet veya 6zel otomobil kullanimi gibi bireysel ulasim bi¢gimlerine yonelim gézlemlenmistir.
Ozetle, salgm siirecinde insanlar yolculuklarmi bireysel tiirlere yoneltmis ve toplu tasima
araglariin kullanimi azalmigtir (Sekil 2). Bu durum ge¢miste yasanan ve kamusal mekanlarda

rahatca yiirlimeyi engelleyen birgcok problemin tekrari niteligindedir.

Glinlimiizde, saglik acisindan sadece salgin donemleri degil ayni zamanda arag
trafiginin de sebep oldugu saglik problemlerinin de kritik noktada oldugu goriilmektedir. Diinya
saglik orgiitiiniin 2015 yilinda paylastig1 verilere gore kiiresel 6l¢ekte dliimlere sebep olan
hastalik dis1 tek tehdit trafik kazalaridir. Trafik kazalari, kiiresel 6lgekte yaygin bir durumdadir
ve bunun sebebi diinya genelinde azaltilmasi hedeflenen ara¢ bagimlilik oranlarina heniiz
ulagilamamig olmasidir. Ayrica yogun arag¢ trafigi hava kirliligine sebep olarak dolayl
yollardan da insan sagligim1 tehdit etmektedir. Hava Kkirliligi solunum sistemini,
kardiyovaskiiler ve norolojik fonksiyonlar1 olumsuz etkilemektedir. Ara¢ kullanimina bagl
olarak hareketsizligin sebep oldugu obezite ve kalp damar hastaliklari, tip 2 diyabet,
kardiyovaskiiler hastalik gibi problemler de yine ara¢ kullaniminin dolayli olarak insan

sagligina olan olumsuz etkileridir ( Can, Arslan, & Ersoz, 2014).



Son zamanlarda diinya genelinde “ara¢ odakli” ve “ara¢ bagimli” kentsel biiyiime
politikalariin  benimsendigi goriilmektedir. Kentsel mekan ulasim ihtiyaglarina gore
bicimlenmektedir. Kentlerde artan ara¢ sahipliligi ile 6zel ara¢ kullanimina yonelik ulagim
ihtiyaglar1 giderilmekte ve daha fazla otoyol insa edilmektedir. Bu nedenle otomobilin hakim
oldugu ulasim sistemleri ortaya ¢ikmaktadir (Karaca, 2010). Bu durum ise kent igerisinde arag
hareketliliginin artmasi, kentin farkli ve uzak bdlgelerinde giinliik islerin halledilmesi
zorunlulugunu getirmistir. Yani insanlar evden ise veya okula giderken, eglence ve aligveris
ihtiyaclarini gidermek isterken, ulasim probleminden ve trafik sikisikligindan bagimsiz olarak
bu islerini halledemez hale gelmistir. Kisaca giiniimiizde park problemleri, trafik sikisikligi, dar
sokaklar ve yayalar i¢in yetersiz caddelerin hepsi “ara¢ merkezli ulasim” bigiminden ve buna
bagl olarak fiziksel ¢evrenin degismesinden kaynaklanmaktadir. Kentlerde mevcutta bulunan
problemleri ¢6zmek i¢in yapilan bircok hamlenin aslinda daha fazla probleme yol actigi
goriilmektedir. Ornedin kentlerde trafik sikistkligmi ve artan arag sayisinin  yarattig
problemleri ¢6zmek i¢in kent yonetimlerinin mevcut altyapiyr genisleterek daha genis ve serit
sayisi fazla olan otoyollar inga etmesi aslinda arag sahipliligini 6zendirerek trafik sikisikligini

daha fazla tetiklemektedir.

Bugiin artik ulasim teknik bir sorun olmaktan ¢ikip toplumsal ve mekansal bir problem
haline dontismiistiir (Eski Uguz & Yilmaz, 2021). Ara¢ bagimli ulagim bi¢iminin olusturdugu
mekansal problemler ise; ¢evre-hava-giiriilti-su kirliligi, kentsel yayilma, ekosistem tahribati
ve kiiresel iklim degisikligi olarak siralanabilmektedir. Bu problemler sadece kentsel veya
mekansal dlgekte kalmayip birgok toplumsal ve sosyal sorunu da beraberinde getirmektedir. Bu
toplumsal ve sosyal problemler; trafik kazalar, trafikte gecirilen zamanin artmasi, yasam
kalitesinin azalmasi, kentsel yayilma sonucu ortaya ¢ikan izole bolgeler, kamusal giivenligin
azalmasi, dezavantajli gruplarin ulagim hizmetlerine erisememesi, arag sahibi olmayan kisilerin
ulagimda karsilastigi zorluklar ve dolayisiyla sosyal adaletin saglanamamas: olarak
siralanabilmektedir (Eski Uguz & Yilmaz, 2021). Bu sorunlar1 ¢6zmek veya hafifletebilmek
icin hem kent planlama hem de ulasim konusunda artik ara¢ odakli degil insan odakli

caligmalarin yiiriitilmesi gerektigi goriilmektedir.

Bahsedilen biitiin bu problemleri azaltmak, kentsel ¢evreye bagli olusan yiiriime
eylemini tesvik etmek ve insan saglin1 korumak amaciyla kent planlamada; kompakt kent, akilli
biiylime, yiiriinebilir sehirler, direngli/dayanikli kent, yasanilabilir kent gibi yeni kentsel
yaklagimlar tartisilmaktadir. Bu yaklagimlarin ortak olarak; kentsel kamusal mekanda islevsel
cesitlilik ile karma arazi kullanimi saglamak, kentsel sagaklanma yerine kompakt biiyiime

modelini benimsemek, yaya ulasimi ve toplu tagima gibi ¢evreci ulasim altyapisini gelistirmek



gibi konulari ele aldig1 goriilmektedir. Bu yaklasimlarin en 6nemli ortak ilkelerinden biri “yaya
odakh tasarimdir” (Hamamcioglu & Akin, 2015). Hem ulastirma hem de kent planlama
alanlarinda “yaya odakli tasarim” konusunda “yaya”, “yaya erisimi” ve “yiirlinebilirlik”
basliklar1 6nemli ve giincel kavramlardir. Yaya odakli kentsel tasarim yaklasiminda oncelik
yayalara ve yayalara ait alanlara verilmektedir. Bu yaklasimda yayay1 ara¢ trafiginden ayiran,
yiirlinebilir mesafelerde yiirlimeye tesvik eden, yayanin sadece zorunlu ihtiyaglarini karsilamak
icin degil ayn1 zamanda sosyallesmek ve vakit gecirmek i¢in de kamusal mekan1 kullanmasini
saglayan bir¢ok hedefi vardir. Boylece yaya kentsel kamusal mekanda bulunacak ve kamusal
yasama dahil olacaktir. Bu yaklasimin diger bir hedefi ise yaya erisim aglarinin farkli ulasim
modlariyla (tramvay, bisiklet, otobiis vb.) biitiinlesmesidir. Bdylece yaya uzak mesafelere
ulagsmak istediginde kendi gilizergahi tizerinde rahatca erisebilecegi ve kullanabilecegi bir¢ok
ulagim modu olacaktir. Bu da yayanin kamusal mekan1 kullanim tercihlerini olumlu yonde

etkileyecektir.

Yaya odakli kentsel tasarim yaklasimlar, Covid-19 salgin1 doneminde daha fazla 6nem
kazanmigtir. Salgin doneminde sosyal mesafe korunurken insanlar dogal olarak toplu
ortamlardan uzak durmustur. Bu siirecte toplu tasima araglarinin kullanimina simirlama
getirilirken insanlarin giinliik ihtiyaglarinm yiiriiyerek gidermesi 6nerilmistir. Tam da bu esnada
“yiiriinebilir sehirler” olgusu 6nem kazanmistir. Sehirler kendilerine “yiiriinebilir olma” ve
dolayisiyla “yasanabilir olma” hedefi koymustur. Bu sehirlerden biri de Melbourne kentidir.
Melbourne kenti igin belirlenen hedefe gore her mahalle 800 metre yani 20 dakikalik yiiriime
mesafesinde ihtiya¢ duydugu tiim birimlere ulasabilecektir. Bu hedefi gergeklestirmek i¢in;
aktif ulasimi icin yayalar ve bisikletliler i¢in giivenli, erisilebilir ve iyi baglantilara saglamak,
yiiksek kaliteli kamusal mekan ve agik alanlar sunmak, yerel yasami destekleyen hizmetler ve
destinasyonlar saglamak, insanlar1 kentsel hizmetlere baglayan toplu tasima erisimini
kolaylagtirmak, yerel hizmetleri ve ulagimi uygulanabilir kilan yogunluklarda konut/niifus
saglamak ve gelisen yerel ekonomileri desteklemek gibi stratejiler gelistirilmistir (The State of

Victoria Department of Environment, Land, Water and Planning, 2019).

Yiirtinebilir sehirlerin en temel amaci insanlar1 yiiriimeye tesvik etmektir. Yiirlimek
insanlarin giinliik ihtiyaclarimi karsilarken, ise, okula veya parklara giderken, varis noktalarina
ulagmak isterken ya da uzun mesafeli bir yolculuk i¢in toplu tasim duraklarina giderken
kullandig1 bir ulasim bi¢imidir. Yiirimek aslinda direkt olarak insan sagligina faydaliyken
temiz bir ulasim bi¢imi olmasi yoniiyle de ¢evresel oneme sahiptir. Yiiriinebilir bir ¢evre arag
bagimliliginin azalmasini saglayarak kontrolsiiz kentsel yayillmanin, dolayisiyla altyapi

maliyetlerinin, enerji tiiketiminin ve gevresel kirliligin 6niine ge¢ilmesini saglamaktadir. Ama



yiirtinebilirligin en 6nemli faydalariin toplumsal ve sosyal agidan oldugu sdylenebilir. Ciinkii
yaya kamusal mekéani, gilinlik rutin iglerinde, sosyal, kiiltiirel ve ekonomik ihtiyaglarini
karsilamak amaciyla kullanmaktadir. Bazen bu kullanim bi¢imi zorunlu ihtiyaglarin giderilmesi
amaciyla  gergeklesirken  bazen  tercihe bagli veya  sosyallesmek  amaciyla
gerceklesebilmektedir. Ancak amag¢ ne olursa olsun yayanin, yaya hareketliliginin ve
yiirlinebilirligin var olmasi potansiyel bir¢ok sosyal ve toplumsal olayin ger¢eklesmesine

olanak saglamaktadir.

Yiirlinebilirlik, yaya konforu ve giivenligi saglayarak, insanlart makul bir zaman ve ¢aba
icinde birbirine baglayarak, ag boyunca yolculuk esnasinda gorsel ilgi sunarak, yapili ¢evrenin
yirimeyi destekleme ve tesvik etme derecesidir (Southworth, 2005). Bu tanimdan da
anlasilabilecegi lizere yiirtinebilirlik yapili ¢evrenin fiziksel 6zelliklerine ve algisal yani kentsel
tasarim Gzelliklerine baghdir. Bu nitelikler yayalarin algisin1 ve yiirlime tercihini etkileyerek
kamusal mekana olan yiirlime talebini belirlemektedir. Yiirtinebilirlik kentsel kamusal mekanin
fiziksel ve algisal 6zelliklerinden etkilenirken; ayn1 zamanda kamusal mekanlar1 yasanabilirlik,
canlilik, giivenlik, adalet, aidiyet ve kimlik gibi bir¢ok agidan etkilemekte ve kente toplumsal

ve sosyal acidan faydalar saglamaktadir.

Yiiriinebilirlik kentlinin kent yasamina dahil olmasin1 saglarken ayn1 zamanda canlilig1
ve cesitliligi yiiksek kamusal mekanlarin olusmasina zemin hazirlamaktadir. Yiirtinebilir bir
kamusal mekanin canli ve dinamik oldugu, toplumsal etkilesime aracilik ederek toplumsal ve
kamusal yasami gii¢lendirdigi ve toplumun her kesimini temsil ettigi sOylenebilmektedir
(Akkar Ercan & Belge, 2017). Ayrica yiiriinebilirlik, toplumun tiimiine agik oldugu i¢in sinifsal
ayrisma yaratmayan, toplumsal agidan adil bir ulasim aracidir (Forsyth & Southworth, 2008).
Bu yoniiyle yiirtinebilirligin sosyal adaleti saglamak ve toplumsal ayrismayr gidermek gibi

kamusal faydasinin oldugu da goriilmektedir.

Yiirtinebilirlik kamusal mekénda yaya-ara¢ dengesini olusturarak sadece araclarin degil
ayn1 zamanda yayalarin da kendine ait alanlarinin olmasini saglamaktadir. Boylece yayanin
kamusal mekéanda var olmasini, su¢ oranlarinin azalmasini ve kamusal giiven ortami1 olusmasini
saglamaktadir. Kamusal mekanda giiven kavrami “algilanan” ve “fiili giivenlik™ olarak ikiye
ayrilmaktadir (Akkar Ercan & Belge, 2017). Arag ve yaya trafiginin birbirinden ayrilmasi, hiz
kasislerinin yerlestirilmesi, yaya gecitlerinin olusturulmasi ve yiikseltilmesi fiili giivenligin
saglanmasina Ornektir (Lambert, 2005; Southworth, 2005). Algilanan giivenlik ise dogal
gozetleme (eyes-on-the-street) denen ve aslinda kamusal mekanda insan faaliyetlerinin
varligina igaret eden gilivenlik kriteridir. Yani kamusal mekanda yayanin ve yaya hareketlerinin

dolayisiyla ylirtinebilirligin varlig1 giiven ortaminin olusmasini saglamaktadir.



Insan &lgeginin yiiriinebilirlik ile yiiriinebilirligin ise insan 6lgegiyle karsilikli olarak
iligkisi vardir. Yiriinebilirlik kamusal mekanda yayalarin var olmasini ve yaya faaliyetlerinin
gerceklesmesini saglayarak kamusal mekanin insan dlgeginde olmasini saglamaktadir. Insan
Olceginde olan bir mekan bireyde benlik ve dolayisiyla aidiyet duygusunu gelistirmektedir.
Aidiyet duygusu ise mekandaki giiven duygusunun artmasina, yabancilasma ve sug egiliminin
azalmasina yardimci olmaktadir (Akbarishahabi, 2022). Dolayisiyla yiiriinebilirlik mekansal
aidiyeti giiclendirirken mekansal ayrismanin ve su¢ oranlarinin azalmasini saglamaktadir.
Buradan hem insan varliginin hem de aidiyet duygusunun yiirtinebilirlik ve giiven duygusuyla

ilgisi oldugu da anlasilmaktadir.

Yiirtinebilirlik kamusal mekanin yaganabilir olmasiyla ve kentlinin yasam kalitesinin
artmasiyla da ilgidir. Cilinkii yiiriinebilirlik kamusal mekanlarin erisilebilir, herkes tarafindan
esit bicimde kullanilabilir, ¢esitli, zengin ve canli olmasini saglamaktadir. Boylece kamusal
mekanlar ve dolayisiyla kentler daha yasanabilir hale gelmektedir. Bu baglamda, yiiriinebilirlik
kentlerin yasanabilirligi agisindan kent Ol¢eginde; kaldirimlarda rahatga yiirliyebilmek
acisindan sokak Ol¢eginde 6nemlidir. Yani yiiriinebilirlik aslinda kentler i¢in en alt 6l¢ekten en

iist 6lcege kadar biiyiik bir oneme sahiptir.

Yayalarin kullanmadigi bir kent araglarin isgali altindadir. Bdyle bir durumda
kentlilesmeden, yayadan ve hatta insanlarin varligindan s6z etmek miimkiin degildir. Yayalarin
rahatga yiiriiyemedigi, etkinliklere dahil olmadigi, sosyallesemedigi ve kentlilesme deneyimini
yasayamadig1 bir kentte sadece toplumsal ve sosyal hayatin degil ayni zamanda kentlerin
fiziksel ve mekansal yapisinin da bozulabilecegi, siirdiiriilebilirliginin devam edemeyecegi
goriilmektedir. Bu sebeple “insan odakli” caligmalarin ve dolayisiyla “yliriinebilirlik”
konusunun arastirilmasi biiyiik bir 6neme sahiptir. Kentlerde ge¢gmisten bu yana siiregelen ve
ara¢ bagimli ulasim yaklasimlardan kaynaklanan bu problemlerin ¢oziilebilmesi i¢in kentlerde
yiirtinebilirligi arttiracak politikalar gelistirmek gereklidir. Bu politikalar gelistirilmeden 6nce
kentlerin detayl bir sekilde analizlerinin ve sorun tespitlerinin yapilmasi ve mevcut durumun

net bir sekilde ortaya konulmasi gerekmektedir.

Problem Tanim ve Cahsmanin Onemi

Kentsel kamusal mekanlar, gegcmisten bu yana kullanim bi¢imi ve yogunlugu degisiyor
olmasma ragmen yayalara ait alanlar olmustur. Ancak gilinlimiizde O6zellikle araglar icin
ayrilmis genis yollar ve otopark alanlari, yayanin kullanmasi gereken yerleri isgal etmis
durumdadir. Yayalara ait olan bu alanlar1 araglarin kullanmasi sonucunda ara¢ bagimli kentlerin
gelistigi gorlilmekte ve dolayisiyla kentlerin yiirtinebilirligi giderek azalmaktadir. Boyle bir

durumda kamusal mekanda yayanin varligindan s6z etmek ¢ok zordur.
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Kamusal mekanlarin en 6nemli 6zelligi yayalarin bu alanlarda 6zgiirce yiiriiyebilmesi
ve kullanabilmesidir. Yiriimek bir ulasim bi¢imidir ancak bunun Otesinde yiiriiyiis hangi
amagla olursa olsun pek cok etkinlik i¢in potansiyel bir baslangi¢ ve yaya etkinliginin ayrilmaz
bir parcasidir. Bu sebeple 6zellikle kamusal mekanlarin yiiriinebilir olmas1 6nemli bir olgudur.
Eger kamusal mekan yayaya bu temel hizmeti sunmazsa yiiriinemeyen ve dolayisiyla yayalarin
tercih etmedigi islevsiz mekanlara doniisecektir. Yayalarin kamusal mekanlari tercih etmesi ve
rahatca kullanabilmesi i¢in kamusal mekanlarin yiiriinebilir fiziksel ¢cevre 6zelliklerine sahip

olmas1 gerekmektedir.

Gegmiste baslayan ve hala giiniimiizde devam eden kamusal mekanlarin giderek
yiiriinebilirlikten uzaklagsmasi problemi, tercih edilebilirliklerini etkilemekte ve beraberinde
birgok sosyal, kiiltiirel, ¢cevresel ve ekonomik problemi de getirmektedir. Bu problemlere
¢oziimler tiretebilmek, kentlerde yayanin kendisine ait olan alani tekrardan kullanabilmesini ve
yiirlimeyi bir ulagim big¢imi olarak tercih etmesini saglamak igin; yiiriinebilirligin kentsel
kamusal mekanlarda arastirilmasi ve bu arastirmanin ulusal ve uluslararasi alan yazinda

tartisilmasi gerekmektedir.

Bu baglamda, hazirlanan tez g¢aligmasinin alanina yenilik ve 0Ozgiinlik katmasi,
tilkemizde bu alanda daha 6nceden hazirlanmis olan tezlerin diizeylerinin tespit edilebilmesi ve

kisithiliklariin belirlenebilmesi i¢in alandaki mevcut tezler incelenmistir.
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Tablo 1. 2006-2020 Yillar1 Arasinda Hazirlanan “Yiiriinebilirlik” ve “Yaya Hareketleri” Konulu Ulusal Tezlerin Calisma Olgeklerinin Incelenmesi

ANABILIM DALI TEZ OLCEK
TEZIN ISMI YIL
SEHIR VE BOLGE . PEYZAJ KENTSEL YUKSEK ALAN-
PLANLAMA MIMARLIK i fARLIGT TASARIM ~ DOKTORA 1 4g NS MEYDAN  CAPDE
1- (OZER, 2006) 2006 v v v
2- (YAZICIOGLU HALU,
2010) 2010 v v v
3- (OZER, 2014) 2014 v v v
4-(KURKCUOGLU, 2015) 2015 v v v
5-(AHMETREISOGLU,
2017) 2017 v v v
6- (ERTUGRUL, 2019) 2019 v v v
7- (AKCAM, 2019) 2019 v v v
8- (KAYHAN, 2019) 2019 v v v
9- (KARADAL, 2020) 2020 v v v
9 TEZ CALISMASI 3 3 1 2 3 6 7 2




2006 ve 2020 yillar1 arasinda incelenen “yiirlinebilirlik” ve “yaya hareketleri” konulu
ulusal tezlerin 3 tanesi doktora tezi 6 tanesi ise yiiksek lisans tezidir. Bu tezler sehircilik,
mimarlik ve peyzaj mimarlig:r gibi farkli disiplinlerde calisilmistir. Hazirlanan bu tezlerin
orneklem alanlar1 incelendiginde; genel olarak tezlerin ¢calisma alanlar1 meydan, tarihi merkez,
eski carsi, alt merkez, MIA (merkezi is alani1) ve park gibi alan Slgeginde yiiriitiilen

calismalardir. Cadde 6lgeginde ¢alisma yliriiten tez sayisi iki tanedir (tablo 1).
Hazirlanan bu tezlerin 6rneklem alanlarinin se¢im gerekgelert,

e Ozer’in (2006) calismasinda drneklem alani olarak, canliligini yitirmis ama hala eski
merkez olma 6zelligini koruyan tarihi galata bolgesi segilmistir. Yazar alanin ¢cevresinde
islek ve canli mekanlar bulunmasia ragmen Galata’nin bu mekéanlar ile baglanti
kuramadigini 6ne siirmiis ve bu sebeple Galata’nin kullanim diizeyinin diisiik olmasinin
sebeplerini arastirmistir.

e Yazicioglu Halu'nun (2010) caligmasinda oOrneklem alani olarak, rekreasyon ve
sosyallesme merkezi olan Bagdat Caddesi secilmistir. Bagdat caddesi ve gevresi, ulagim
acisindan baglayict 6zellige sahip oldugu, halk tarafindan yogun sosyallesme mekani
olarak kullanildig1, caddedeki en 6nemli aktivitenin yiirliylis yapmak oldugu ve cadde
ile yakin g¢evresinde yasayanlarin yiirime mesafesinde ¢ok ¢esitli aktivitelere ulastigi
bir alan oldugu gerekgeleriyle yazar tarafindan ¢alisma alan1 olarak se¢ilmistir.

e Ozer’in (2014) ¢alismasinda 6rneklem alami olarak, Istanbul’da bulunan 3 farkli alt
merkez niteligi olan alan se¢ilmistir. Yazar bu alanlar1 segerken, sosyo-ekonomik
gelismislik diizeyi, arazi kullanimi, kullanici profili, sehirle giinliik iliskiler, ulagim
olanaklar1 ve denizle kurulan iligkiler gibi 6zelliklerin benzerlik gostermesine dikkat
etmistir.

e Kiirk¢iioglu’nun (2015) tez ¢alismasinda drneklem alani olarak, Istanbul’da bulunan 1.
derece merkezi 1§ alan1 olan 4 kent dokusu ve kent i¢in 6nemli olan 2 meydan
secilmistir. Kent dokulart segilirken, giindelik hayatta yaya kullaniminin yogun oldugu
ve konut dis1 islevlerin agirlikli oldugu ticari bolgelere agirlik verilmistir. Meydanlarin
se¢iminde ise geometrisi Ve bigim 6zelliklerine dikkat edilmistir.

e Ahmetreisoglu’nun (2017) tez galismasinda 6rneklem alani olarak, Bakirkdy Merkez
Bolgesi secilmistir. Yazar alan segerken, alanda ticari fonksiyonlarin 6n planda olmasi
ve yogun bir sekilde kullanilan ana akslarin bulunmasina ve bu akslarin yiirtinebilirlik

degerlendirmelerine imkan saglamasina dikkat etmistir.
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e Ertugrul’un (2019) tez calismasinda 6rneklem alani olarak, moda ve bahariye akslari
sec¢ilmistir. Bu akslarin se¢ciminde mekansal bigimlenis, fonksiyon farkliliklari, mekanin
kullanimi gibi kriterler goz 6niinde bulundurulmustur.

e Ak¢am’in (2019) tez ¢calismasinda 6rneklem alani olarak, kent merkezi i¢inde birbirine
yakin olan iki park secilmistir. Bu parklar merkez ilgede bulunan 22 mahallenin
merkezinde erisilebilirlik mesafesi ve siiresi goz oniinde bulundurularak se¢ilmistir.

e Kayhan’mn (2019) tez ¢calismasinda 6rneklem alani olarak, italya’nin baskenti Roma’nin
tarihi ¢ekirdeginde bulunan Trastevere Bolgesi se¢ilmistir. Yazar alan1 yaya dostu olan,
mimarisi, kimligi ve kiiltiirel dokusu korunarak ilgi goren bir “yer” olmas1 dolayisiyla
se¢mistir.

e Karadal’in (2020) tez ¢alismasinda 6rneklem alani olarak, Bursa Cumhuriyet Caddesi
ve cevresi secilmistir. Yazar yiiriinebilirlik parametrelerinin yayalastirilmis bir alanda
daha rahat olgiilmesini gerekge sunarak yayalastirilmis olan Cumhuriyet Caddesi ve

gevresini se¢mistir.

Hazirlanan bu tezlerin 6rneklem alanlarinin se¢im gerekgeleri incelendiginde; genel
olarak caligilan kentlerin merkezinde bulunan, konut dokusunun ticaret alanlarina gére daha az
oldugu, bazen tarihi ¢ekirdekler bazen ise yeni kent merkezleri ¢alisilmistir. Bu alanlarin se¢im
sebebinin, eski kent merkezlerinin daha kamusal olmasindan; yeni kent merkezlerinin ise ticari
islevlerin daha cesitli ve sayica fazla olmasindan kaynaklandig1 goriilmiistiir. Ornegin, konut
alanlar1 mevcutta yaya yollar ile ¢cevrelenmistir ve arag trafigi kent merkezlerine gorece daha
azdir. Kullanict profili ise genel olarak bu konut alanlarinda oturan sakinlerdir. Kent
merkezlerinin kullanict profili ¢esitlenmektedir. Kent merkezi, sakinlere ek olarak calisan ve
ziyaret¢i profilindeki kisilere de hizmet etmektedir. Bu sebeple kullanim yogunlugu fazladir.
Kentin diger bolgelerine gore daha fazla kentli tarafindan kullanilan kent merkezleri
kentlilesme deneyiminin, sosyallesmenin, toplumsal olarak biitiinlesmenin en ¢ok yasandigi
alanlardir. Buradan anlasildig: lizere tarihi ¢ekirdekler, kamusal mekanlar, ticaret alanlar1 ve
islevsel cesitlilige sahip alanlar yaya hareketlerinin incelenmesinde ve yiirlinebilirligin
6l¢iilmesinde en uygun alanlardir. Ciinkii bu alanlar ¢esitli profilde yayanin en fazla kullandig:

ve en rahat gézlemlenip analiz yapilabilecegi mekanlardir.
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Tablo 2. 2006-2020 Yillar1 Arasinda Hazirlanan “Yiiriinebilirlik” ve “Yaya Hareketleri” Konulu Ulusal Tezlerin Amaglarinin Incelenmesi

TEZ AMAC
TEZ NUMARASI MEKAN FIZIKSEL | Anicl KAMUSAL MERAN KENITSEIEMERANING S oo pinior rost o YASANABI
OZELLIKLERI VE N UYARICI : ot P SOSYO- YURUNEBI LIRLIK ILE
ALGISI VE YAYA IN MEKANSAL g GELISTIRMEK ICIN . PN P :
- YAYA M ETKENLERININ N DEMOGRAFIK LIRLIK YURUNEBI
D YUKSEK . HAREKET KARAKTERINI MEKANSAL - H : PN
OKTORA LISANS HAREKETLERI ARASINDAKI YURUNEBILIRLIK YAYA STRATEJi VE OZELLIKLER ILE PARAMET LIRLIK
ARASINDAKI Pl = HAREKETLERINE - ; YURUNEBILIRLIK RELERINI ARASINDAKI
PN ILISKIYT BAGLAMINDA P ONERILER e et : el
ILISKIYI TANIMLAMAK iRDELEMEK ETKISINI GELiSTIRMEK ILISKISINI OLCMEK  BELIRLEMEK ILISKIYI
TANIMLAMAK IRDELEMEK ACIKLAMAK
1- (OZER, 2006) v v
2- (YAZICIOGLU . v ” v
HALU, 2010)
3- (OZER, 2014) v v v
4-(KURKCUOGLU, y y y
2015)
5- .
(AHMETREISOGLU, v v
2017)
6- (ERTUGRUL, ) )
2019)
7- (AKCAM, 2019) v v v
8- (KAYHAN, 2019) v v
9- (KARADAL, 2020) v v v
9 TEZ CALISMASI 3 6 5 4 1 1 1 1 1 1




2006 ve 2020 yillar1 arasinda incelenen “yiirlinebilirlik” ve “yaya hareketleri” konulu
hazirlanan ulusal tez ¢aligmalarinin amaglari incelendiginde; genel olarak yazarlarin kentsel
mekan {izerinde yaya hareketlerini inceledigi goriilmiistiir (Tablo 2). Sehircilik ve kentsel
tasarim disiplinlerinde yazilandan bu tezlerde, kentsel mekanin fiziksel 6zellikleri, kentsel
mekanda bulunan uyaricilar ve kentsel mekanda kullanici algisi ile yaya hareketleri arasindaki
iliski acgiklanmaya caligilmistir. Mimarlik ve peyzaj mimarligi disiplinlerinde yazilandan
tezlerin ise mekan ile yaya hareketleri arasindaki iliskiyi kurmanin disinda “yiirlinebilirlik
parametreleri gelistirmeyi”, yaptigi c¢alismalar iizerinden ylriinebilirligin gelismesi i¢in
“mekansal stratejiler onermeyi” ve “yasanabilirlik veya kisilerin sosyodemografik 6zellikleri
ile yiiriinebilirlik arasindaki iligskiyi kurmay1” amaglayan ¢alismalar oldugu da goriilmektedir

(Tablo 2).

Yiiriinebilirlik alaninda hazirlanan ulusal tez ¢aligmalarinda asagidaki sinirliliklarin

ortaya ¢iktig1 goriilmektedir:

e Saha caligmasmni hem alan hem de cadde Olgeginde yiiriiten bir tezin olmadig
goriilmiistiir (Tablo 1).

e Direkt olarak ‘“yaya tercihlerini” ve “yiirlinebilirlik” arasindaki iliskiyi anlamayi
amaglayan bir tez ¢calismasinin olmadigi tespit edilmistir (Tablo 2).

e Genel olarak kamusal mekanin fiziksel 6zelliklerinin yaya tercihleri ve ylirtinebilirlik
ile iliskilendirildigi; ancak kentsel tasarim 6zelliklerinin ¢ok fazla dikkate alinmadigi

tespit edilmistir.

Sonug olarak, iilkemizde yapilan tez ¢alismalar1 incelendiginde kapsam bakimindan
oldukga sinirli kaldiklar1 gézlenmistir. Bu sebeple, bu alanda daha biitiinciil bir bakis agisina
sahip bir calismanin yiiritilmesi gerekmektedir. Bu baglamda, biitlinciil bir arastirma
yiiriitebilmek, problem ¢Ozliimiinii ve arastirmayi kolaylastirabilmek i¢in belirli arastirma
sorulart olusturmustur. Bu arastirma sorular1 agirlik olarak tezin ana konusu olan ‘“yaya
tercihleri ve ylirlinebilirlik arasindaki iliskinin yapili ¢evrenin fiziksel ve kentsel tasarim
ozelliklerine bagli olup olmadigin1” anlamak iizere kurgulanmistir. Arastirma sorulari

sunlardir:

e Cadde ve meydan gibi kamusal islevleri olan mekanlarin fiziksel 6zelliklerinin
yaya tercihlerine etkisi nedir?

e (Cadde ve meydan gibi kamusal islevleri olan mekanlardaki islevlerin cesitliligi
ve kiimelenmesi yaya tercihlerini etkiler mi?

e (Cadde ve meydan gibi kamusal islevleri olan mekanlarin fiziksel ve islevsel

ozellikleri ytirtinebilirligi artirir m1?
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e Cadde ve meydan gibi kamusal islevleri olan mekanlardaki cesitli etkinlik
alanlariin varlig1 mekanin kullanim yogunlugunu ve sikligini degistirebilir mi?

e Yaya tercihleri kamusal mekanin yiiriinebilir olmasina bagli midir?

Hazirlanan arastirma sorularina varsayimsal olarak verilen cevaplar tezlerin
hipotezlerini olusturmakta ve tez boyunca bu hipotezler test edilmektedir. Bu tez ¢alismasinda
da  “caddelerin fiziksel ozelliklerinin  yiiriinebilir — ¢evre  kriterlerine  uygunlugu
yiirtinebilirliklerini ve dolayisiyla yayalar tarafindan tercih edilmelerini olumlu yonde
etkilemektedir.” hipotezi ana hipotez olarak belirlenmistir. Bu hipotezi test etmek igin;
Erzurum kent merkezinde bulunan ve yiiriinebilir bir kamusal mekan olarak kabul edilen
Cumhuriyet Caddesi ve iizerinde bulunan 4 meydan ¢alisma alan1 olarak se¢ilmistir (Sekil 3).
Cadde tizerinde bulunan 4 meydan caddenin ¢evresiyle ve kamusal mekéanlarla olan iliskisini

tartismak amaciyla seg¢ilmistir.

N
 Erzurum

¢ Hartar

Sekil 3. Segilen galisma alan1 (Cumhuriyet Caddesi ve tizerindeki 4 meydan)

Calisma alan1 olan Cumhuriyet Caddesi ve iizerindeki meydanlar sahip oldugu ticaret
alanlar1 ve kamu kurumlari ile kentin hem merkezi is alan1 hem de yonetim merkezidir. Cadde
birden fazla ara sokak ve caddeye olan baglantisiyla kentin dnemli ulasim giizergéhi niteligi de
tasimaktadir. Ayrica kent merkezinde bulunan kamusal mekanlarda (cadde ve meydanlar)
islevsel cesitlilik ve donat1 alanlar fazla oldugu icin yaya hareketliligi de fazladir. Bu sebeple
yaya hareketliligi agisindan kentin en islek caddesi olan bu alanin tercih edilebilirliginin
yiirtinebilirlik ile iliskisini anlamak ve iiretilen hipotezin dogrulugunu test etmek amaciyla bu

alan c¢alisma alan1 olarak se¢ilmistir.
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Yiiriinebilirlik ve yaya hareketleri konularinda yazilan ulusal tezler incelendiginde
belirli sinirhiliklar oldugu goézlenmis ve bu alanda daha biitlinciil bir bakis agisina sahip bir
calismanin yiiriitiilmesi ihtiyaci tespit edilmistir. Bu baglamda, hazirlanan bu tez ¢alismasi
0zgiin yonlere sahiptir. Bunlardan ilki saha ¢alismasini hem meydan hem de cadde 6lgeginde
yiiriiten ilk yiiksek lisans tezi olmasidir. Ikinci olarak temelde ‘“kamusal mekdnin kentsel
tasarim ozellikleri ile yaya tercihleri ve yiiriinebilirlik arasindaki iliskinin anlasiimasint”
saglayan bir tez caligmasidir. Ayrica kamusal mekanin kentsel tasarim ozellikleri ile
yiirtinebilirlik arasindaki iliskinin anlagilmasini saglarken; ayn1 zamanda yaya tercihleri ve
yiirtinebilirlik arasindaki iliskiyi de a¢iklamaya caligmaktadir. Bu iliskileri agiklamak amaciyla
tic farkli yontem (mekansal analizler, gozlem-yaya sayimlari ve anket calismasi)
kullanilmaktadir. Bu {i¢ farklt yontemin beraber kullanilmasiyla ¢alisma, farkli yontem ve
sayisal veriler ile desteklenmis, birden fazla veri toplama yonteminin ve analiz sekillerinin
arastirmaya dahil olmas1 saglanmis ve arastirmanin karmasikligi ortadan kaldirilmistir. Boylece

calisma problemlerin ¢dziimiinde biitiinciil bir anlayis kazanmustir.

Calismanin Amaci

Calismanin amaci, yiiriinebilir fiziksel ¢evre 6zelliklerinin tercih edilebilirlige etkisini
aragtirmaktir. Calisma Erzurum kentinin ana omurgasi olan Cumhuriyet Caddesi ve yakin
gevresinde olan 4 meydan tizerinden yiiriitilmektedir. Calismada, yiiriinebilir ¢evreninin
kentsel tasarim Ozelliklerinin Orneklem alani {izerinde Olgiilmesini saglayan bir siire¢

izlenmistir. Bu siirecin yiiriitiilmesi esnasinda test edilen hipotezler asagida verilmistir:

Alt hipotez 1: Cumhuriyet Caddesi yaya

tercihlerini etkileyebilen ve yiiriinebilirlik i¢in
uygun olan fiziksel 6zelliklere sahiptir.
Ana Hipotez:
Caddelerin fiziksel ozelliklerinin Alt hipotez 2: Cumhuriyet Caddesi tizerinde
yiiriinebilir cevre kriterlerine bulunan islevlerin ¢esitliligi Vevkiimeilenmesi,
uygunlugu yiiriinebilirliklerini ve caligma alaninin kgllamm yogunlugunu ve
dolayisiyla yayalar tarafindan siklifun artirir.
terCI.h edllmelgrlnluo l.l.lmh.l yonde Alt hipotez 3: Cumhuriyet Caddesi lizerinde
etkllemekte(}m Yirtinebilir bir bulunan meydanlar etkinlik alanlarinin
kamusql mekan olan Cumhuriyet cesitlenmesini saglayarak yaya tercihlerini olumlu
Caddesi yayalar tarafindan yogun vonde etkiler.
olarak tercih edilmektedir.
Alt hipotez 4: Cumhuriyet Caddesinin yiiriinebilir

olmasi yayalarin ¢alisma alanini tercih etmesini
saglar.

Sekil 4. Tez ¢alismasinin ana ve alt hipotezleri
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Tez galismasinin ana ve alt hipotezleri tez boyunca test edilmeye c¢aligilmistir.
Yiirtinebilir bir kamusal mekan olarak kabul edilen Cumhuriyet Caddesi, ¢evresinde bulunan 4
meydanla birlikte ele alinmis; tiim ¢alisma alaninin fiziksel 6zelliklerinin yaya tercihleri ve
dolayisiyla yiiriinebilirlik ile olan iliskisi anlasilmaya calisilmistir. Asagida detayli olarak

calismanin kapsami ve yapisi anlatilmistir.

Cahismanin Kapsami ve Yapisi

Tez cgalismasinda yiiriinebilirlik, yiirtinebilir ¢evrenin 6zelikleri, kent merkezleri ve
kamusal mekanlar olarak 4 temel konu arastirilmistir. Calisma temel olarak yiirlinebilir
cevrenin fiziksel ve kentsel tasarim 6zellikleri olmak iizere iki olgu iizerine odaklanmistir. Bu
ozellikler, 6rneklem alaninda (Cumhuriyet Caddesi ve cadde tizerinde bulunan doért meydan)
yiirlinebilirligi Olcerken hangi kriterlere dikkat edilmesi konusunda yol gosterici olmustur.
Kamusal mekan ve kent merkezleri literatiiriiniin incelenmesi ise kent merkezlerinde hangi
islevlerin bulundugu, bu islevlerin yaya hareketlerini ve yiirlinebilirligi nasil etkiledigi, kent
merkezinde bulunan kamusal mekanlarin kullanim sikliginin, kullanim amaciin hangi
unsurlara bagli oldugu, kamusal mekéanlarin niteliklerinin yiirlinebilirligi nasil etkiledigi
konusunda yol gosterici olmustur. Yapilan bu literatiir taramast oOrneklem alaninda
yiirlinebilirligin Ol¢iilmesi konusunda dikkat edilmesi gereken kriterlerin belirlenmesini

saglamistir.

Calismada; mekansal analizler, gozlem-yaya sayimlar1 ve anket ¢alismasi olmak
tizere 3 farkli yontem kullanilmistir. Her yontem cadde ve meydanlar dlgeginde ayri ayri
uygulanmistir. Bu li¢ yontemin birlikte kullanilmasinin sebebi ¢alisma alaninin fiziksel, islevsel
ve tasarim Ozelliklerini belirledikten sonra yaya yogunluklari ve tercihleri ile bu 6zellikler
arasinda bir iliski olup olmadigini tespit etmektir. Anket ¢aligmasinin dahil edilmesinin sebebi
ise hem yapilan mekansal analizlerinin hem de ve yaya sayimlarinin dogrulugunu teyit etmek;
yapilan bu analizler ile gozlemlenemeyen ancak yaya tercihlerini belirleyen dinamikleri
anlamak amaciyla yapilmistir. Tk olarak, calisma alam1 ve yakin cevresinde bulunan
fonksiyonlar tespit edilmistir. Kamusal mekanda bulunan islevler yaya tercihlerini ve
yiriinebilirligi, mekanin kullanim sikligini, kullanim amacini belirleyen temel konulardan
biridir. Daha sonra caligma alaninda 6nceden belirlenmis olan 8 kentsel tasarim 6zelliginin
(imgelenebilirlik, okunabilirlik, kapalilik, insan 6lgegi, seffaflik, baglanti, gorsel cesitlilik ve
uyum) varligi ve yiiriinebilir bir ¢evre olusturup olusturmadigi incelenmistir. Daha sonra
calisma alanmin fiziksel ozellikleri arastirlmigtir. Bu kapsamda calisma alanmin arazi
kullanim1 ¢ikarilmis, yapilarin cephe genislikleri, cadde {izerindeki toplu tasim duraklar ve

duraklar aras1 mesafeler Ol¢iilmiis; caddeye baglanan 6nemli cadde/sokaklar ve baglanti
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noktalari, cadde iizerindeki kaldirinm uzunluklar1 ve yaya gecitleri tespit edilmistir. Arazi
kullanim1 ¢aligmasinda Cumhuriyet Caddesi iizerinde cephesi bulunan tiim yapilarin her
katindaki islevler belirlenmistir. Bu islevlerin oranlari ¢ikarilarak, boylece hafta i¢i ve hafta
sonu dahil olmak tizere giin igerisinde yaya potansiyeli yaratan alanlar ve kullanici profili
(calisan, sakin, ziyaret¢i) tespit edilmistir. Arazi kullanimi diginda yapilan diger saha
analizlerinde ise caddenin baglantilili§, yiirtinebilirligi, erisilebilirligi somut veriler ile ortaya
konmustur. Tkinci olarak, cadde iizerinde ve meydanlarda ayr1 ayr1 yaya sayimlar1 yapilmistir.
Bu sayimlar sayesinde hafta i¢i ve sonu dahil olmak iizere hangi giin ve saatlerde yayalarin
yogunlastigi-dagildig1 alanlar ve daha ¢ok kullandigi islev alanlari belirlenmistir. Uciincii
olarak, caddede ve meydanlarda ayri giin ve saatlerde anketler yapilmistir. Calisma alanini
kullanan profil, kullanim amag ve sikliklari, alana ulasim bi¢imleri ve insanlarin yiirlinebilirlige

dair algilar1 anlagilmistir.

Bu calismada secilen farkli yontem ve metotlar ile analiz bulgularinin elde edilmesinde
kullanilmigtir. Bulgular kisminda, Erzurum kent merkezinde bulunan ve kamusal mekan
niteligi tasityan Cumhuriyet Caddesi’nin yiiriinebilirliginin tercih edilebilirlik ve mekanin
fiziksel 6zellikleriyle olan iliskisi agiklanmistir. Arastirma bulgularindan sonra gelen ve son
boliim olan sonug ve dneriler kisminda ise, yiiriitiilen 3 farkli analizin sonuglar1 sentezlenerek
bulgular tartisilmig ve One siiriilen hipotezlerin dogrulugu test edilmistir. Bu baglamda,
caddenin yiiriinebilirliginin yaya tercihleri ve mekanin fiziksel 6zellikleriyle olan iliskisi
aciklanmis; yiiriinebilirligin gelistirilmesi iizerine tasarim Onerilerinin sunulmasiyla c¢alisma
tamamlanmistir. Calisma kapsaminda bahsedilen siirecin akis semasi asagida verilmistir (Sekil

5).
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Sekil 5. Tez calismasinin kapsamini anlatan akis semast
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KURAMSAL TEMELLER

Kent Merkezleri

Kent merkezleri, gegmisten giiniimiize kadar kentlesmenin bagladigi ve en biiyiik
degisikliklerin gozlendigi mekanlardir (Tekin, 2021). Bu mekanlar ge¢miste kurulmaya
basladig1 alanda hala varligini siirdiiriiyor ve tarihi ve kiiltiirel miras unsurlarini baridiriyor ise
“tarihi kent merkezi” olarak adlandirilmaktadir. Tarihi kent merkezleri, ibadet ve konut
alanlarini, ticari mekanlari, agik ve kapali kamusal mekanlar1 barindiran; ayn1 zamanda
toplumla biitiinlesme, sosyallesme ve kentlilik deneyimini yasama ihtimalinin yiiksek oldugu

alanlardir.

Tarihi kent merkezleri 16. yy.’da kirdan kopus ile baglayan ve 18 ve 19. yiizyillarda net
bicimde ortaya c¢ikan kentlesmenin bir gostergesidir. Tarihi kent merkezlerinin ortaya ¢iktigi
zamanlarda kentler heniiz sanayi toplumuna ge¢mis degildi. Bu sebeple tarihi kent merkezleri
geleneksel islerin, kiigiik iretimlerin ve pazarlarin bulundugu alanlardi (Cetin S. , 2011).
Dolayisiyla konut ve isyerleri farklilasmamis ve birbirine yakin konumlardaydi. Zaten sanayi
toplumu olmadig i¢in ara¢ kullanimi da ath araglar ile sinirliydi. Dolayisiyla kent merkezleri
tamamen yayalara ait kamusal mekanlardi. Ancak zamanla kentlerde hizl1 biiylimenin etkisiyle
yeni kent merkezleri ihtiyact ortaya ¢ikmis ve tarihi kent merkezleri kiiltiirel, ekonomik,
toplumsal, ticari vb. bir¢ok islevini yitirmistir. Ortaya ¢ikan yeni kent merkezleri tarihi kent
merkezleriyle benzer islevlere sahipken; ayri1 bazi islevleri de icermeye baglamistir. Yeni kent
merkezleri; aligveris alanlari, parklar, konutlar, egitim ve saglik yapilari, konaklama ve ulagim
arterleri gibi pek ¢ok farkli islevin bir arada bulundugu alanlardir (Tarak¢1 Eren, Diizenli, &
Akyol, 2018).

Kent merkezindeki kentsel islevler, barinma, eglenme ve dinlenme, egitim, ¢alisma,
ulasim ve saglik gibi belirli ihtiyaglar dogrultusunda var olmakta ve gelismektedir (Derinci,
2020). Barinma ihtiyacin1 karsilamak i¢in konut alanlari; ¢alisma ihtiyacini karsilamak igin
sanayi alanlari, kent merkezleri ve MIA’lar; dinlenme ve eglenme ihtiyacini gidermek igin
sosyal altyapi alanlar1 ve ulagim, egitim, saglik ihtiyaclarimi karsilamak icin teknik altyap:

alanlar kentsel islevler olarak hizmet vermektedir.

Kent merkezleri genel olarak kentlinin sosyal, kiiltiirel, is ve eglence aktivitelerinin yer
aldig1 alanlardir (Mitkovi¢ & Dini¢, 2004). Bu alanlarda insanlar maddi ve manevi etkilesimde
bulunurlar. Kent merkezleri bu etkilesime olanak saglayan bir¢cok kentsel iglevi ayn1 anda ayni
alan igerisinde kentliye sunmaktadir. Bu iglevler tiim kentliye hizmet eder ve biitlinlestirici bir

ozelligi vardir.
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tedarik -
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sosyal- hizmeti -
politik turist

MERKEZI
KENTSEL

FONKSI
YONLAR

spor- iletigim -
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Sekil 6. Merkezi kentsel fonksiyonlar (Mitkovi¢ & Dini¢, 2004)
Sekil 6’daki ekonomik, sosyokiiltiirel ve resmi hizmet faaliyetlerini belirli gruplara
ayirmak gerekirse bunlar 9 alt baglik altinda ele alinabilir. Mitkovi¢ ve Dini¢’e (2004) gore,

asagidaki islevler merkezi islevlere aittir:
1) tedarik- hizmet;
2) yemek hizmeti- turist;
3) mali (finans)- is;

Bu ii¢ islev ticari faaliyetler grubunu olusturur: perakende ticaret, el sanatlar1 ve hizmet,

yemek ve turizm, finans ve ticari hizmetler ve bazi imalat faaliyetleridir.
4) iletisim- bilgi;

Bu islevin temel bilesenleri algi, bilgi ve trafiktir. Sehirle ilgili tiim bilgiler merkezde
toplanmaktadir. Merkezin sehirle olan trafik baglantilar1 ve daha genis ¢ekim alani, miimkiin

olan en genis kullanici ve ziyaretgi kitlesine kolay erisim saglamaktadir.
5) egitim-bilimsel;

Egitim-bilim dalinin binalari, tim egitim kademelerinin (ilk, orta, yiiksek) okullar1 ve

kurumlart ile bilim ve arastirma faaliyetleridir.

6) kiiltiir-eglence;
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Bu islev, insanlarin ihtiyaglarii karsilayabilecekleri ¢ok sayida yapi araciligiyla ifade
edilmektedir. Bunlar: arsivler, kiitliphaneler, sinemalar, halk kiiltiir merkezleri, galeriler, konser

salonlar1, miizeler, tiyatrolar, sergi salonlaridir.
7) spor-rekreasyon;

Merkezde spor sahalar1 cogunlukla i¢ mekanlardadir. Merkezde yer alan agik, yesil ve
mesire alanlar1 genellikle toplu olarak bulunur ve ¢ogunlukla dinlenme, gezme, sosyallesme ve

eglence amagcli kullanilir.
8) Sosyal saglik korumasi;

Bu islev, saglik ihtisas merkezlerinin bir pargasi olan kurumlar tarafindan yerine

getirilmektedir. Bunlar; eczaneler ve bazi poliklinik servisleridir.
9) sosyal-politik;

Bu islev sosyal ve siyasi organlar/derneklerdir. Genglik, amatdr ve profesyonel

kuruluslar ve derneklerin ¢esitli etkinliklerinden olusmaktadir.

Merkezi islevler, 6zellikle dar anlamda konut ve iiretim ile ilgili olmayan kentsel
ihtiyaclarin biiyilik bir kismina karsilik gelmektedir. Bunlardan en 6nemlisi sosyal, kiiltiirel ve
ekonomik faaliyetlere hizmet eden islevlerdir. Kent merkezlerinde ekonomik faaliyetler
acisindan; finans kuruluslari, banka, aligveris merkezleri, perakende satig alanlari, biirolar,
oteller ve haberlesme hizmet alanlar1 bulunmaktadir (Altunbas, 2006). Kente ekonomik katkis1
bulunan imalat sanayinin kent merkezlerinde yer se¢medigi goriilmektedir. Kent merkezlerinde
sosyokiiltiirel faaliyetler agisindan; spor tesisleri, egitim ve saglik alanlari, acik yesil alanlar
(parklar), kamusal mekanlar (meydan, cadde ve sokaklar), kiiltiir merkezleri, dini tesisler,
sinema-tiyatro ve sergi alanlar1 ve atdlyeler bulunmaktadir. Ayrica kent merkezlerinde resmi
ve askeri alanlarin oldugu da goriilmektedir. Kent merkezlerinde resmi hizmet faaliyetleri
acisindan; belediyeler, bakanliklar, il-ilge miidiirliikleri gibi hizmet alanlar1 bulunmaktadir.
Askeri alanlar ise kiglalar ve lojmanlar bigiminde bulunmaktadir. Bu faaliyet alanlar1 mekan

hiyerarsisine gore kamusal, yar1 kamusal ve yar1 6zel mekénlar olabilmektedir.

Kent merkezleri ve kamusal mekanlar

Kentler, yapilar ve yapilar arasindaki sokaklar, meydanlar, parklar ve diger agik alanlar1
kapsayan kentsel kamusal mekanlardan olusmaktadir. Kentin fiziksel yapisi, bu doluluk ve
bosluklar ile ortaya ¢ikmaktadir. Kent striiktiirii iginde en belirgin kentsel kamusal mekanlar
sokaklar ve meydanlardir. Bu kamusal mekanlarin ikisi de kendilerini sinirlandiran ve

bicimlendiren yapilarin boyutlar1 ve kendilerini 6zgiin kilan fonksiyon ve dolagim aglariyla
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belirginlesmektedir (Hoskara, 2014). Bu dolasim aglarinda yayalar hareket etmekte ve kamusal
yasama dahil olmaktadir. Kamusal mekanlarin niteliklerine gore insanlarin kamusal yasama

dahil olma bi¢imi degigsmektedir.

Agik kamusal mekanlarin en temel fiziksel 6zelligi cevrelerinde onlar1 kusatan ve
bigimlendiren farkli ve c¢esitli fonksiyonlara sahip yapilarin bulunmasidir. Bu yapilar genel
olarak ticari fonksiyonlar, sosyal, kiiltiirel ve sportif aktiviteler gibi islevlere sahip
olabilmektedir. Bu ¢esitli islevler kamusal mekanlarin yasamasina ve giin boyunca insanlar

tarafindan etkin kullanimina katki saglamaktadir.

Kamusal mekanlar i¢in genel bir tamim soOyle yapilmistir; toplum yarart igin
diizenlenmis, ortak yasam alanlarindan olusan, herkes tarafindan erisilebilen fiziksel, sosyal ve
kiiltiirel dokulardir (Karayilmazlar & Celikyay, 2018). Bu tanimdan da anlasilabilecegi iizere
aslinda kamusal mekanlar, kentsel bir acik alan ifade etmenin disinda kentliye hizmet edecek,
kentli i¢in 6zel yasaminin disinda ortak bir yasam alanmi olusturacak bi¢cimde tasarlanan
alanlardir. Insanlar kamusal mekanlarda yaya olarak yani yiiriiyerek, zaman gegirerek, sosyal
etkilesimde bulunarak bir kamusal yasam ortamina kavusabilir. Kamusal mekanlarin kent ve
kentlide biraktig1 etki mekanin sahip oldugu fiziksel, sosyal, algisal ve islevsel niteligiyle
ilgilidir.

Kamusal mekanlarin kent ve kentli icin anlamlart

Kentsel kamusal mekanlar, fiziksel ve sosyal olgu olarak iki farkli bigimde
tanimlanmaktadir. Bir kentin kamusal mekanlarina bakarak hem fiziksel hem de sosyal yapisi
hakkinda bilgi edinilebilir. Kamusal mekanlar fiziksel olgu olarak ele alindiginda kentler
hakkinda; sosyal olgu olarak ele alindiginda ise o kentte yasayan kentliler ve yasam big¢imleri

hakkinda ipucular verir.

Kamusal mekéanlar ge¢misten giliniimiize kadar var olmustur ve kentte yasayan
insanlarin yasam bigimlerini yansitmistir. Kamusal mekanlar, farki donemlerde toplumsal
talepler dogrultusunda olusmus ve belirli roller iistlenmistir. Ornegin, orta ¢ag éncesinde adaleti
aramak ve saglamak amaciyla ortaya cikmistir (Tasci, 2020). Daha sonraki doénemlerde
toplumun beklenti ve ihtiyaglarina paralel olarak kullanim amaglar1 gelismis ve degismistir.
Orta ¢ag doneminde hiikiimdarin giiciinii kisitlamak, orta ¢ag sonrasinda toplum ile devlet
arasinda arabuluculuk yapmak, sanayi ihtilali sonrasinda kapitalist iligkiler sisteminin hakim
oldugu diizlemde ahlaki saglamak ve bilgi toplumu doneminde ise sosyallesmek gibi yeni

amagclar kazanmistir.
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Gilinimiizde ise kamusal mekanlar; bir¢ok isleve sahiptir. Bu islevler toplumun
gereksinimlerinden ortaya ¢ikmustir. Ornegin, bulusma yerleri, gosteriler igin toplanma
mekanlari, tiyatro, sinema, restoran, kafe vb. yerler, aligveris yapilan sokaklar, ofis gruplarinin
yer aldig1 cevreler, konut alanlarinda yer alan yar1 6zel mekanlar, trafik kavsaklar1 ve daha pek
¢ok dis mekana gereksinim vardir. Ve bu aktivitelerin ger¢eklestigi yerler kamusal mekéan olan

meydan, sokak, cadde ve parklardir.

Sehir plancisi olan Amanda Burder 2014 yilinda yaptigr bir TED konusmasinda,
kamusal mekanlarin bir giiciiniin oldugunu vurgulamaktadir. Bu giigten bahsederken, “Kamusal
acik alanlar; bir sehirde yasama seklinizi degistirebilir, kendinizi nasil hissettiginizi
etkileyebilir, bir sehri digerine tercih etmenizi saglayabilir ve bir sehirde yasamaya devam
etmenizin nedeni olabilir.” diye ifade etmektedir. Bu ifade aslinda kentlinin yasama bigiminin,
o kentte neler hissettiginin ya da o sehirde kalmak veya sehirden gitmek tercihinin kamusal

mekanlara gore sekillendigini belirtmektedir.

Aslinda insanlarin yagam bigimlerinin, kiiltiirlerinin ve toplumsal diizenlerinin fiziksel
yaplya en iyi yansimasi hep meydanlar olmustur. Meydanlar her tiirlii toplumsal ve kiiltiirel
aktivitenin gerceklestigi, yaz kis, gece giindiiz fark etmeksizin herkesin kullanimina agik olan
kamusal mekanlardir (Hoskara, 2014). Burada insanlar toplumsal ve siyasi amaglarla
bulunmustur. Toplumsal olarak toplanma, eglenme, bulusma, spor yapma; siyasi olarak askeri,
dini, ticari, egitimsel ve torensel amaglarla bulunmaktadir. Ne amagla olursa olsun Hoskara’nin
da (2014) dedigi gibi meydanlar, i¢inde bulunduklari kentleri ayricalikli kilma 6zelligine sahip
giiclii kentsel kamusal mekanlardir. Kamusal mekanlarin kent igerisinde kentlere kimlik

kazandirmak, kentlilere toplum olmak ve kentlilik bilinci yiiklemek gibi 6nemli rolleri vardir.

Toplumsal iliskiyi saglamak

Gilinimiizde kamusal mekanlar tasarlanirken toplum iliskilerinden bagimsiz olarak
diistiniilmektedir. Aslinda bunun aksine kiiltiirel, toplumsal ve sosyal etkilesimler kamusal
mekanlarin bigimlenmesinde O6neme sahiptir. Kamusal mekanlar, kentte bulunduklari
konumlardan dolay1 toplayici ve davet edicidir. Boylece kentlinin bir noktada biitiinlesme araci
olarak aralarinda ortak 6zellikler olan ya da olmayan kullanicilar i¢ine dahil ederek mekéanin
ortak paylasimini saglamaktadir. Insanlar kamusal mekinda bulunarak ve kendi yasama
bicimlerini bu kamusal mekanlarda devam ettirerek toplumsal iliskiler gelistirirler. Toplumsal
iliskinin kurulmasi icin en temel iki sey yayanin kentsel kamusal mekanda bulunmasi ve bu

mekana degerek kentsel deneyimi yagamasidir.
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Bireyin kentteki varligi ve kentin bireydeki anlami, kamusal mekanda gerceklesen
aktiviteler ile dogrudan iligkilidir (Erdonmez & Celik, 2016). Jan Gehl’e (2010) gore, kamusal
mekanlarda tli¢ farkli aktivite alanlar1 vardir. Bunlar; zorunlu etkinlik, tercihe bagli etkinlik ve
sosyal etkinlik alanlaridir. Zorunlu etkinlikler, tercihe ve kent kalitesine bagli olmadan
gerceklesen etkinliklerdir. Zorunlu etkinlik alanlarina 6rnek olarak konutlar, is yerleri, duraklar,
okullar verilebilir. Tercihe bagl etkinlikler kent kalitesine bagli gelisen erkinliklerdir. Fiziksel
cevrenin niteligi, hava durumu ve yer belirleyici 6zelliklerdir. insanlarn banklarda ya da
kafelerde oturup kent yasamini izlemeleri, dinlenme amagli zaman gegcirilen etkinlikler tercihe
bagli birer 6rnektir. Sosyal etkinlikler ise tercihe bagli olan etkinliklerin diger insanlarla temas
kurularak gerceklesen etkinliklerdir. Bu temas aktif olarak da (sohbet etmek, dokunmak, el ele
tutmak vb.) gerceklesebilir, pasif olarak da (gérmek, giilimsemek, uzaktan selamlagsmak vb.)

gerceklesebilir.

Jan Gehl (2010) “Yiiriimek, yiirlimekten ¢ok daha fazlasidir” demistir. Ciinkii kamusal
mekanda yaya olmak beraberinde bircok etkinligi beraberinde getirmektedir. Kamusal
mekanda yaya olmak; bir yerden baska bir yere bir amag¢ dahilinde yiiriimeyi, sohbet ve
bulusmalari, dans etmeyi, sokak ticaretini, rekreasyonu, sokak gosterilerini, cocuk oyunlarini,
gezintileri, egzersizleri, kisa duruslari, uzun kaliglari, ayakta beklemeleri kapsamaktadir. Tiim
bu eylemler i¢in yiiriimek sadece baslangictir. insanlar yiiriimeye basladiklar1 zaman sosyal ve

rekreasyonel bir¢ok etkinlik kendiliginden gerceklesecektir.

Yiirtimek, aslinda kamusal mekani insanlar arasinda bir araya gelme platformu olarak
kullanmaktadir. Kamusal mekanlarda bir araya gelen insanlar karmagik ve ¢ok yiinlii bir kent
yasaminin i¢inde kendilerini bulurlar. Amagh ve zorunlu etkinlik i¢in disar1 ¢ikmis olan bir
insan iklim sartlar1 uygun ve hava giizelse havanin ve mekanlarin tadimi ¢ikarmak isteyebilir.
Zorunlu etkinlikler disinda gergeklesen tercihe bagli etkinlikler kent yagamina katilmay1 saglar

ve dolayisiyla kent yasami gii¢lenmis olur.

Gehl (2010) kent yasami ve kent kalitesi arasinda karsilikli bir etkilesimin oldugundan
bahsetmektedir. Yaya trafiginin arttigi mekanlarda tercihe bagl etkinliklerin sayilarinin da
arttig1 gozlenmistir. Yayalar i¢in kosullarin iyilestirildigi ve tercihe bagl etkinlik alanlarinin
artir1ldign mekanlarda ise yaya trafiginin ve kent yasaminin zenginlestigi goriilmiistiir. Ornegin,
Manhattan, Broadway iizerinde kaldirimlar genisletilip kaldirim kafeleri i¢in alanlar
olusturulmus. Bu sayede kentte durup vakit gegirilecek yeni alanlar kurulmustur. Ayrica sekil
7’de goriildiigii tizere Jan Gehl kent kalitesi ve etkinlikler arasindaki baglantinin grafigini

olusturmustur. Grafige gore fiziksel cevre yayalar i¢in yliksek kaliteye sahipse tercihe bagl
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etkinlikler gelismekte, fiziksel ¢evre kalitesi yayalar icin diisiik kaliteye sahipse zorunlu

etkinlikler sabit kalip tercihe bagh etkinlikler azalmaktadir.
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Sekil 7. D1s mekan kalitesi ile dis mekan etkinlikleri arasindaki baglantinin grafigi (Gehl,
2019)

Kimlik kazandirmak

Kamusal mekanlar, insanlarin iletisimine zemin olusturmasi baglaminda, sosyalligin
olustugu, insanlarin toplum ve bulunduklari mekanla iliski kurdugu alanlardir. Kamusal
mekanlarda insanlarin toplum ve mekanla iletisim kurmasinin sonucu olarak ortak kiiltiir ve
kimlik bi¢imlenmekte ve bdylece kamusal mekanlar sosyokiiltiirel baglarin kurulmasina destek
olmaktadir. Bir kentin kimligi i¢inde gecirilen yasam deneyimleri ile tamamlanmaktadir
(Erdonmez M. , 2014). Kamusal mekanlarda 6zellikle meydanlarda gergeklesen yasam
deneyimleri insanlarin bir araya gelmesiyle gerceklesmektedir. Insanlar yiiriime, otuma ve

konusma gibi aktiviteler gerceklestirerek birey ve toplum iliskisini gerceklestirirler.

Aidiyet duygusunu gelistirmek

Tas¢1’ya gore (2020) kamusal mekanlarin temel 6zellikleri birbirine benzemektedir.
Kamusal mekanlar genel olarak; adalet arayis1, kamu giiciine kars1 durma, toplumsallagsma ve
sosyallesme talebi, kimlik olusturma, sosyal ve mekansal formlarin karsilagmasi, mal ve firsat
olanaklarmin dolasimina katki saglama, planlanmayan karsilagsmalara yol agma ve mekéansal

aidiyet duygusunu gelistirme seklinde siralanabilecek islevlere sahiptir.

Kamusal mekan niteligi tasiyan cadde, sokak ve oOzellikle meydanlar da benzer
Ozelliklere sahip ve kentsel/ulusal aidiyetin gelistigi mekanlar olmustur. Bu meydanlar,

gecmiste ve giinlimiizde belirli amaclar dahilinde sekillenmis ve konumlari, islevleri ve
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boyutlar1 bu amaglara hizmet edecek sekilde tasarlanmistir. Ornegin Ankara’da meydanlar,
Cumbhuriyetin ilanindan sonra ulusallik diigiincesiyle beraber ulus devletin inga edilmesi ve
mekansal aidiyetin olusturulmast amacina uygun olarak birer ara¢ olarak kullanilmistir.
Ankara’da bulunan Ulus ve Kizilay meydanlar1 hem radikal bir modernlesme projesinin hem
de kentin baskent olmasimin etkilerinin goriildiigli iki meydandir. Bu meydanlar, toplumsal
dontigsiimiin ideolojik bir araci olarak fiziksel ortami ele alan bir yaklasimla tasarlanmistir
(Bayraktar, 2013). Meydanlar Cumhuriyet doneminde diizgiin isleyen, kontrollii ve belirli
noktalara odaklanmis bir goriintiiye kavusturulmus ve kentte yasayanlarin bu goriintiiye uygun
olarak davranacaklar1 varsayillmistir. Bu donemde ulus devletin kurulmasinin bir sart1 olarak
goriilen laiklik temelli yeni bir kiiltiir olusmus ve bu yeni kiiltiiriin yayginlasmasiyla; bir¢ok
yapt ve kamusal mekan bigimlenmis, halkin da bu mekanlara uygun olarak kentli davranisi

gostermesi beklenmistir.

Cumhuriyetin ilaniyla beraber kurumsal yapilarin birgogu Ulus meydani ve ¢evresinde
yer almistir. Bu durum Ulus’un biirokratik ve politik bir kimlik kazanarak, yogun kullanilan bir
merkez haline gelmesini saglamistir. Meclis binasi da meydanin imgesini degistirmis ve
meydana Tiirk kimligi kazandirmistir. Hatta Ulus meydanina gegmiste verilen Cumhuriyet,
Hiirriyet gibi isimler meydanin hissettirdigi aidiyet duygusunu artirmistir. 1927 yilinda mekan-
anit birlikteligi esas alinarak meydana yerlestirilen Atatiirk Anitt meydan1 tanimlayan giiglii bir
oge halini almistir. 1929 yilinda Is Bankasi binasinin Ulus’ta insa edilmesi ile meydan
cevresindeki yapilarla anlam biitiinligiine kavusmus ve Cumbhuriyetin kurumsal yapisinin
mekani olma siirecini baslatmistir (Bayraktar, 2013). Ulus Meydani’nin resmi kullaniminin
aksine Kizilay meydani sivil kullanimlar i¢in tasarlanmistir. Yine Kizilay Meydani’nin ismi
Ulus gibi birgok kez degismis ve ulusal dayanigsma yaklagiminin bir ifadesi olarak Kizilay
ismini almstir (Sahil, 1990). Kizilay, bir yandan genis kaldirimlar1 ve kafeleriyle modern kent
yasamina uygun ve sivil kullanimli olarak gelisirken diger bir yandan gevresinde bulunan konut
ve kamu yapilar1 arasinda gegis saglamistir. 1960’11 yillarda ise yeni Meclis binasinin
acilmasiyla politik ve biirokratik bir merkeze donlismiistiir. Aym1 zamanda yeni agilan
sinemalar, kitabevleri ve pasajlarin etkisiyle de hem kiiltiirel hem de ticari bir merkez olarak
gelismistir. Gegmiste her iki meydanda kentlilik bilincinin ve ulusal aidiyetin gelismesi igin

bicimlenmis meydanlar olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Bulusma ve sosyallesme yeri olarak kamusal mekanlar

Kamusal mekénlar toplumsal taleplerin dile getirildigi alanlardir. Zaman iginde
toplumsal talepler degismis olsa da kamusal mekanlar ge¢mis fonksiyonlarini kaybetmeden

yeni fonksiyonlar eklenerek daha islevsel alanlar haline gelmistir. Ornegin geg¢mis yillarda
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meydan ve caddelerde yapilan yiiriiylisler ve torenlerle insanlar degerli buldugu konular1 dile
getirmis, kars1 oldugu konular i¢in eylemler yapmis ve bir sekilde bu kamusal mekanlarda
goriiglerini dile getirmistir. Giiniimiizde ise meydan ve caddelerin bu 6zellikleri slirdiirmenin
yaninda daha ¢ok rekreatif amagclarla kullanilmaktadir. Ornegin, insanlar sosyallesme, bos
vakitlerini ge¢irme, eglenme, konsere katilma, sohbet etme gibi yeni amaglarla gliniimiiz
sartlarina uygun olarak kamusal mekanlar1 kullanmaktadir. Bunun belki de temel sebebi

insanlarin duygu ve diisiincelerini sosyal medya iizerinden ifade ediyor olmasidir.

Basarili kamusal mekdnlar ve basarili kamusal yasam

Kamusal yasamin basarili olmasi aslinda bagarili kamusal mekanlarin tasarlanmasiyla
ilgilidir. Kamusal mekanlar gerekli sosyal, fiziksel ve psikolojik nitelikleri ne kadar saglar ise
kentle o kadar uyum saglamakta ve basarili kamusal mekanlara donlismektedir. 1975 yilinda
kurulan, kamusal ag¢ik alanlarda mekan kalitesi lizerine calismalar yiiriiten PPS (Project for
Public Space), basarili kamusal mekanlar1 4 temel 6zellikle tanimlamistir (Sekil 8). Bunlar;

erisim ve baglantilar, konfor ve imaj, kullanimlar ve aktiviteler ve sosyalliktir.
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Sekil 8. Basarili kamusal mekanlarin 6zellikleri (Gehl Architects, 2009)

Life’ isimli el kitabinda basarili bir kamusal yasamin en iyi gostergelerinden birinin, insanlarin
bir giin boyunca ¢esitli etkinlikler i¢in kamusal mekanlart kullanmalari oldugu belirtilmektedir.
Bunu gozlemleyebilmenin ve kaydedebilmenin ise iki yolu vardir: kamusal mekandaki insan

sayis1 ve alanda gecirdikleri zamani hesaplamaktir. Kitap, basarili bir kamusal yasam igin belirli

Gehl Architects’in 2009 yilinda ¢ikardigi ‘Downtown Seattle Public Spaces & Public

ilkelerin saglanmasi gerektigini savunmaktadir:

Giglii bir yaya ag1: hedefleri birbirine baglayan bir ag, gilizel gezinti yerleri, iyi iklim
kosullari, bakilacak ilging seyler ve giin boyu gilivenlik yiiriiylisii basit ve ¢ekici hale
getirir.
Uzun siire vakit gegirmeye uygunluk: kamusal mekandaki vakit gegirme etkinliklerinin
kapsam1 ve etkinlik diizeyi yayalar1 ve mekanda bulunan insanlar1 davet eder ve

kamusal mekanlarda vakit ge¢irmeye 6zendirir.
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e Arag-yaya trafigi arasinda denge: yavas ve diisiik hacimli arag trafigi, daha fazla bisiklet
ve yaya yolu kullanicilar1 kamusal mekanlarda bulusmaya ve yiirlimeye davet eder.

e Tercihe bagl etkinlikler: gerekli faaliyetler (yiiriiyerek gidip gelmek, otobiis beklemek
vb.) disinda kamusal mekanin tadim1 ¢ikarmak, diger insanlara bakmak, arkadaslarla
tanismak ve kentsel etkinliklere katilmak gibi cesitli deneyimler kullanicilarin istege
bagli olarak kamusal mekani ziyaret etmelerini saglar.

e Mekan c¢esitliligi: bircok kullaniciyr kamusal mekana davet etmek i¢in agik, kapali,
sakin ve aktif yerler arasinda bir dengeye ihtiyag¢ vardir. Davetkar bir alan; iyi bir konfor,
giines, manzara, diger insanlarin varlig1 ve insan 6lgegi sunar.

e Farkli kullanici profillerinin varligi: Bir sehir, bircok farkli grubu kamusal mekanlari
kullanmaya davet edebildiginde hem etkinlikler hem de giin, hafta veya yil agisindan
sehrin ¢esitli bir kullanimi elde edilebilir.

Kamusal mekanlarin giiglii bir yaya agina ve bu ag ile birbirlerine baglanmasi tercih
edilebilir olmast i¢in en temel hizmettir. Ayrica yaya aginin farkli ulasim modlar ile
kurgulanmasi ve ara¢ yaya dengesinin saglanmis olmas1 Kamusal mekanlarin ulasilabilirligini
artirmaktadir. Kamusal mekéanlara ulagtiktan sonra kullanicilarin orada vakit geg¢irmek hem
cesitli hem de tercihe bagl etkinliklerin bulunmasi gerekmektedir. Kentlinin tiim kesiminin bu
mekanlar1 tercih etmesi i¢in farkli kullanict profillerine hizmet edecek mekansal c¢esitlilige
sahip olmalidir. Bir kamusal mekan bu temel hizmetleri sundugu zaman basarili olarak kabul
edilmekte ve basarili kamusal mekanlar yayalar tarafindan tercih edilebilir ve toplumun her

kesimi tarafindan kullanilabilir nitelik kazanmaktadir.

Merkezi islevler ve yaya hareketleri iliskisi

Kent merkezlerinde bulunan islevler ve yaya hareketleri arasinda dnemli bir iligki
vardir. Bu islev alanlari Gehl’in (2010) agikladig1r gibi zorunlu, tercihe bagli ve sosyal
etkinliklere olanak saglamaktadir. Bu islev alanlariin bulunmasi, kiimelenmesi veya
cesitlenmesi yayanin mekani kullanim amacini belirlemektedir. Yaya bazen zorunlu amaglarla
bazen de tercihe bagli olarak sosyallesmek amaciyla kamusal mekanlar1 ve kent merkezlerini
kullanabilmektedir. Bu islevlerin varlig1 aslinda sadece alanin kullanim amacini degil, kullanici
profilini, kullanim sikligin1 ve mekanda gecirilen siireyi de etkilemektedir. Kentsel islevler ve

yaya hareketliligini agiklayan 6rnek bir ¢alisma 1960’11 yillarda yapilmistir.

Carol, 1960 yilinda merkezi is alan1 ve yaya hareketliligine dair bir ¢aligma yapmuistir.
Bu calismaya gore kentsel islevleri 3 farkli hizmet alania goére gruplamis ve bu 3 hizmet

alaninda gerceklesen yaya hareketliligini karsilastirmistir. Calisma alani olarak Ziirih’i se¢mis
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ve hizmet alanlarin1 mahalle ticaret bolgeleri, bolgesel is alanlar1 ve merkezi is alanlar:
(MIA) olarak aymrip harita iizerinde bu bélgeleri gdstermistir. Merkezi is alanmnin kentin
merkezinde oldugu ve bolgesel is alanlarindan mahalle ticaret odaklarina dogru gidildik¢e bu

alanlarin kentin ¢eperlerine dogru yayildig1 goriilmektedir.

- GENTRAL B. D.
m REGIONAL B. D.

NEIGHBORHOOD B. D.

——— STREET CAR
eee——ee TROLLEY OR BUS

sasssess  GABLE RAILWAY

BUILT-UP AREA 3
] 1000 2000 M
—_

Sekil 9. Ziirih i¢in hazirlanan hizmet alanlar1 bolgeleme haritas1 (Carol, 1960)

Carol’mn (1960) yaptig1 calismaya gore Ziirih’de bulunan Schwamendingen kentinde 3
ticaret alan1 i¢in yapilan aligveris amacli geziler incelenmistir. Merkezi is alaninda yapilan
aligverigin daha ¢ok kisisel hizmetlerle ilgili olan faaliyetler oldugu ortaya ¢ikmistir (Sekil 10).
Merkezi is alanina giden insanlarin giinliik ihtiyaclarmi karsilama oraninin diisiik oldugu;
bolgesel ticaret alanlarinda hem giinliik ihtiyaclh hem de kisisel ihtiyacli aligveris gezilerinin
yakin orana sahip oldugu; mahalle ticaret alaninda ise giinliik ihtiyag¢lar1 karsilamak i¢in yapilan
aligveris gezisinin oraninin dogal olarak en yiliksek oldugu goriilmiistiir. Kisisel hizmet

ihtiyaglarin mahalle ticaret alaninda pek fazla karsilanmadigi Sekil 10°da goriilmektedir.
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Mabhalle ticaret alani

Siit (Sarkditeri)
Unlu M. (Firin)
Bakkal

Et (kasap)
Genel Hekim
Eczac1

Hirdavat¢1
Kuafor
Cicekei

Dis Doktoru
Fotografci
Banka

Ayakkabi
Giyim
Kitapg1
Mobilya
Halict

Bolgesel ticaret Merkezi is alan1 | Digerleri
alani

| T T T T T I

Yiizde 20 40 60 80 20 40

60 80

1 1 ! 1

l

20 40 60 80

[ 1
20

Sekil 10. Insanlar tarafindan iic is bolgesi grubuna yapilan alisveris amacl gezilerin yiizdesi

(Carol, 1960)

Carol aligveris gezilerinin amacini arastirdiktan sonra bu alanlar1 kullanan kisi sayisini
yani yaya hareketliligini de karsilastirmistir. Kentin belirli ticaret bolgelerini derecelerine gore
siiflandirmistir ve bu alanlardan gegen yayalari bir grup gézlemci ile saymistir. En ¢ok yaya
4.480 kisi ile merkezi is alaninda bulunmustur. Yaya sayimi esnasinda, bolgesel ticaret alaninda

700-1100; mahalle ticaret alaninda ise 200-450 kisi sayilmistir.

1 SAATTE YAYA SAYISI
( Witikon 216
| Schwamendingen 262
“ Albisrieden 324
Wiedikon 360
) Seebach 364
MAHALLE TICARET ALANI — { Héngg 380
| Klusplatz 400
Fluntern 424
L Wollishofen 424
Stampfenbachstr. 710
Badenerstr. 746
Kreuzplatz 825
Langstr. 868
BOLGESEL TICARET ALANI — Oerlikon 1060
Seefeldstr, 1080
l Schoffhauserplatz 1084
Bleicherweg 1088
MERKEZI IS ALANI
Bahnhofstr. 4480

Sekil 11. Sehrin segilmis is bolgelerindeki yaya hareketliligi ve sayisi1 (Carol, 1960)

Carol’in yaptig1 caligma gosteriyor Kki:

ticaret alanlarmin kapasitesi, alansal

biiyiikliikleri, islevsel ¢esitliligi vb. gibi 6zellikleri gelistik¢e yaya hareketliliginin artmaktadir.

En fazla yaya hareketliliginin ise 6zellikle merkezi is alanlarinda oldugu goriilmektedir.
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Yiiriinebilirlik

Yiiriimek temel olarak yayanin bir ama¢ dogrultusunda belirli bir yerden baska bir yere
gitmesini saglayan bir eylemdir. Bu eylemin belirli nitelikler tarafindan desteklenmesi ve uygun
hale getirilmesi ise ylriinebilirliktir. Yiriinebilirlik hakkinda farkli konulara vurgu yapan

tanimlamalar ve agiklamalar bulunmaktadir.

Vikipedi tanimina gore yiiriinebilirlik, bir bdlgenin yiirimek i¢in ne kadar uygun

oldugunun 6l¢isiidiir (Anonim, 2022u).

Southworth’e (2005) gore yiirtinebilirlik, yaya konforu ve gilivenligi saglayarak,
insanlar1 makul bir zaman ve caba i¢inde birbirine baglayarak, ag boyunca yolculuk esnasinda

gorsel ilgi sunarak, yapili ¢cevrenin yiiriimeyi destekleme ve tesvik etme derecesidir.

Dovey ve Pafka’ya (2020) gore, kentsel mekanda yiiriinebilirligin ger¢eklesmesi, DMA
akronimi ile yogunluk (density), fonksiyonel karisim (mix) ve erisime (access) baghdir.
Yapilarin ve insanlarin yogunluklari, farkli islevlerin ve ilgi cekici yerlerin karigimi ve

aralarinda gezinmek i¢in kullandigimiz erigim aglar yiirinebilirligin temel araglaridir.

Farkli kisiler ve yillarda yapilan yiirlinebilirlik tanimlamalarina bakildiginda
yiirlinebilirligin yapili ¢evrenin ¢esitli Ozelliklerine ve sundugu olanaklara bagli oldugu
anlagilmaktadir. Ama en 6nemlisi ylirtinebilirligin belli bir kamusal mekandan yiiriiylip gegmek
oldugu degil; aksine kamusal mekanda yliriirken oray1 hissetmek, fark etmek ve yiiriimekten

keyif almak oldugu anlasilmaktadir.

Yiiriimek ve yiiriinebilirlik giinliik hayatimizin bir pargasidir. insan 6lgeginden kent ve
hatta kiiresel 6lcege kadar 6nemi olan konulardir. Bireysel olarak insanlarin fiziksel ve ruhsal
saglina faydaliyken; kiiresel 6l¢ek kiiresel 1sinma ile miicadelede 6n plana ¢ikan kavramlardir.
Yirtinebilirlik, insanlarin giinliik yagsamlarina hareketlilik saglamasi ile insan saglig1 agisindan;
temiz bir ulagim big¢imi olmasi yoniiyle ¢evresel agidan; canlilik yarattigi ve ticari aktivite
etkinligini artirdig1 i¢in ekonomik agidan ve kamusal biitiinlesmeyi, sosyal adaleti, kentsel
aidiyeti sagladig i¢in toplumsal ve sosyal agidan 6nemli bir olgudur. Onemli bir sehir plancisi
olan Jeff Speck 2013 yilinda yaptigi bir TedX konusmasinda yiiriinebilirligin birden fazla
acidan 6nemli oldugunu anlatmaktadir. Bunlar1 saglik, ekonomi, ulasim, ¢evre ve toplumsal

yasam konular1 gibi ana bagliklar1 altinda toplamaktadir.

Yiirlinebilirligin insan saglig lizerindeki etkileri dogrudan ve dolayli olmak iizere iki
yonden ele alinmaktadir. Yirlinebilirligin saglik iizerindeki dogrudan faydasi; fiziksel
hareketliligin obezite, hipertansiyon, diyabet, kardiyovaskiiler hastalik ve depresyon gibi

kronik rahatsizliklar1 engellemesiyle ilgilidir. Dolayli faydasi ise; yiiriinebilirligin artmasi
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bireysel ara¢ kullanimini ve dolayisiyla hava kirliligi oranini1 azaltmasidir. Boylece hava
kirliliginden kaynaklanan astim gibi solunum sistemi rahatsizliklarinin goriilme sikligi da

azalmaktadir.

Yiirimek rekreasyonel bir faaliyet olmasimin yami sira temel bir ulasim bic¢imidir.
Yiirimenin ulasim bi¢gimi olarak kullanilmas1 kentlerin otomobil bagimli kurgudan
uzaklagmasini saglamaktadir (Yazicioglu Halu, Kentsel Mekan Olarak Caddelerin Mekansal
Karakterinin Yiiriinebilirlik Baglaminda irdelenmesi Bagdat Caddesi Ornegi, 2010). Bu agidan
yiiriinebilirlik temiz bir ulasim bi¢imi olarak goriilmekte ve ara¢ bagimliligimi azaltip
yiuriinebilirlik arttik¢a; kentlerde enerji tiiketimi, fosil yakit kullanimi, hava kirliligi, karbon
emisyonu azalacaktir. Ayrica ylirlinebilir bir yerde kompakt tasarimdan kaynakli olarak
destinasyonlar arasindaki mesafeler yakindir. Konut, is yeri, aligveris, okul ve eglenme
alanlariin birbirine yakin tasarlanmasi kentsel sacaklanmanin ve yayilmanin 6niine gegerek;
verimli tarim topraklarinin, sulak alanlarin ve orman alanlarinin tahribatinin ve yok olmasinin
Ontine gegecektir. Tiim bu sayilan gevresel faydalarin temelinde yiirtinebilirligin artmasi vardir.
Yirtinebilirligin gelistirilmesinin dogrudan ve dolayli olarak iklim degisikligi ile miicadele

konusunda faydalar saglayacagi yillardir bilinen ve tartisilan bir konudur.

Yiiriinebilirlik ekonomik olarak da faydalidir. Hem ucuz bir ulasim bigimi oldugu igin
bireysel olarak ekonomik fayda saglamaktadir hem de yiirlinebilir yerlerde gegirilen vaktin
artmasi ve dolayisiyla harcanan paranin da artmasiyla Kentsel ticari aktivitelerin etkinliginin

artmasi s0z konusudur.

Yiiriinebilirlik adil bir ulasim bi¢imi olmasiyla toplumun tiimiine aciktir ve sinifsal
ayrismanin Oniine gecmektedir. Bu anlamda sosyal adalet saglayarak kamusal fayda
olusturmaktadir. Diger bir kamusal faydasi ise canli ve ¢esitli kamusal mekanlar icin zemin
hazirlamasidir. Canli ve c¢esitli kamusal mekanlar kentlinin kent yasamina dahil olmasini

saglayarak kamusal yagami ve toplumsal paylagimi artirmaktadir.

Yiirlinebilirlik kamusal mekanda yayalarin var olmasii saglayarak kamusal giiven
orami olusturmaktadir. Dogal sokak gozleri denen (eyes-on-the-street) ve algilanan giivenligi
artiran bu olgu su¢ oranlarinin azalmasini dolayli olarak saglamaktadir. Yani kamusal mekanda
yayanin ve yaya hareketlerinin dolayisiyla yiiriinebilirligin varlig1 giiven ortaminin olusmasini
saglamaktadir. Ayrica ylriinebilirlik sayesinde kamusal mekanda yayalarin var olmasi mekanin
insan 6lceginde algilanmasini saglamaktadir. Insan dlgeginde olan bir kamusal mekan bireyde
benlik ve aidiyet duygusunu gelistirmektedir. Kendilerini mekana ait hisseden insanlarda giiven

duygusu gelismekte ve sug isleme egilimi azalmaktadir.
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Yukarida bahsi gegen yiirlinebilirligin saglik, ekonomik, ulasim ve toplumsal
konulardaki faydalarinin goriildiigii sehirler vardir. Bu sehirler yiiriinebilirlik politikalari

gelistirdigi i¢in “yiiriinebilir sehirler” olarak adlandirilmaktadir.

Yiiriinebilir sehirler

Son yillarda diinya genelinde yasanan pandemi donemi ve kiiresel iklim felaketleri
kentlerde yasanan problemlerin temelinde var olan sebeplerin tekrar glindeme gelmesini
saglamistir. Hem iklim degisikligiyle miicadele etmek hem de gelecekte Covid-19 pandemisine
benzer olasi bir salginda hizli miidahale edebilmek adina kentler bazi yeni sehircilik politikalari

gelistirmeye baglamistir. Bunlardan biri de yiiriinebilir sehirlerdir.

Covid-19 pandemisi doneminde bulas riskinden kaginmak i¢in insanlarin yasamlari
konut alanlar1 ve yakin ¢evresiyle sinirlanmis, giinliik ihtiyaclar yiiriime mesafesinde
karsilanmistir. Bu durum mahalle kurgusunun, yiirinebilir sokaklarin, erisilebilir donati
alanlarinin ve konut tasariminin Onemini ortaya koymustur. Boylece yeniden planlama

giindemine yerini almigtir.

Pandemi déneminde insanlar sosyal mesafeyi korumak amaciyla toplu tasima araglarini
kullanmaktan kaginmis ve 6zel arag, bisiklet ve yiirlime gibi bireysel ulasim bi¢imlerini tercih
etmistir. Bu donemde kisitlanan yaya hareketliligi ve fiziksel aktivite ihtiyaci, araclar tarafindan
kullanilmayan yollarda, kaldirimlarda, otoparklarda ve sokaklarda giderilmistir. Bu yOniiyle
sokaklar, kentler i¢in fiziksel bir altyap: hizmetinin yan1 sira sosyallesmenin saglandig: birer

sosyal altyap1 hizmeti saglamistir (Camur, Erdoganaras, Tamer, & Satoglu, 2021).

Bir yerde yliriimek bizim se¢imlerimiz, ¢gevremiz ve algilarimiz ile ilgilidir. Bu sebeple
yiirlinebilir sehirler tasarlarken insan 6lcegi, algisi ve tercihleri 6n planda tutulmaktadir.
Yirlinebilir bir sehir yaratmak icin parcadan biitiine giden bir yaklasim benimsendigi
sOylenebilir. Yani ilk olarak yiiriinebilir yerler yaratip daha sonrasinda yiiriinebilir bir sehir elde
etmek hedeflenmektedir. Kentin her pargasinin yiiriinebilir olmasi ig¢in bazi1 genel kavramlar
vardir. Bunlar; kompaktlik, yakinlik, karma arazi kullanimi, fonksiyon c¢esitliligi, baglant1 vb.

kavramlardir.

Insanlarin yiiriime kararin1 etkileyen en dnemli iki cografi faktor yakinlik ve baglantidir.
Yiiriinebilir bir alanda yakinlik yapilarin yogunlugu ile ilgilidir. Ancak yogunluk tek basina
yeterli degildir. Ornegin, konutlar bir bdlgede ¢alisma alanlar1 bir bdlgede kiimelenmisse
yiriimek pek miimkiin olmayabilir. Yogunluk ile fonksiyon g¢esitliligi yani karma arazi
kullanim gerekliligi 6n plana ¢ikmaktadir. Yani yiiriinebilir bir yer gesitli bina tiirlerinin

kompakt bir karisimini gerektirir, boylece yasam, caligsma, aligveris, eglence ve diger etkinlikler

35



icin alanlar birbirine yakin olur. Yakinlik destinasyonlarin konumu ile ilgiliyken, baglanti
destinasyonlar arasindaki seyahat rotalari ile ilgilidir. Bir noktadan digerine hareket etmek icin
daha fazla ve daha verimli rota segenekleri oldugu zaman baglant1 artmaktadir. Izgara sokak
diizenleri, dar yap1 bloklar1 ve sik kavsaklar da kent igerisinde baglantiy1 saglamaktadir. Tiim
bu nitelikler kentlerin her parcasinda saglanirsa yiiriinebilir sehirlerin ortaya c¢ikacagi

sOylenebilir.

Yerel aligveris
Yerel istihdam merkezleri Yerel saglik tesisleri
olanaklan ve hizmetleri

Bolgedeki toplu tasima,
i§ ve hizmetlere iyi baglanti Yerel okullar

Yasam boyu

Yerel toplu tasima S )
ogrenme firsatlan

Giivenli bisiklet 20 Dakikalik

< Yy anlar
aglan Yerel oyun alanlar

Mahallenin Ozellikleri ve parklar

Yiirtinebilirlik Yesil sokaklar ve

alanlar
Konut gesitliligi

Topluluk bahgeleri
Yerinde yaglanma
yetenegi
Spor ve dinlenme
Giivenli sokaklar tesisleri
ve alanlar

Uygun fiyath
konut segenekleri

Sekil 12. Melbourne i¢in hazirlanan 20 dakikalik mahallenin 6zellikleri (The State of Victoria
Department of Environment, Land, Water and Planning, 2019)

Yiirtinebilirlik hedefi olan bir sehir drnegi vermek gerekirse, Melbourne 17 temel
0zelligi bulunan 20 dakikalik mahallelerin tasarlanmasin1 hedeflemistir. Bu hedefe gore her
mahalle 800 metre yani 20 dakikalik yiirime mesafesinde ihtiya¢ duydugu tiim birimlere

ulasabilecektir. 20 dakikalik mahalleler i¢in temel hedefler asagida siralanmaistir:

e aktif ulasimi i¢in yayalar ve bisikletliler i¢in giivenli, erisilebilir ve iyi baglantilara
saglamak

e yiiksek kaliteli kamusal mekan ve acik alanlar sunmak

e yerel yasami destekleyen hizmetler ve destinasyonlar saglamak

¢ insanlari kentsel hizmetlere baglayan toplu tasima erigimini kolaylastirmak

e yerel hizmetleri ve ulasimi uygulanabilir kilan yogunluklarda konut/niifus saglamak

e gelisen yerel ekonomileri desteklemek

Bu hedeflerin arasinda en 6nemlisi yayalar i¢in aktif ulagimin saglandig1 yaya aglarinin

gelistirilmesi, kaliteli kamusal mekanlarin tasarlanmasi ve birbirine yakin cesitli islevsel

36



faaliyete sahip destinasyonlar kurgulanmasidir. Bu sayede kentsel kamusal mekanlar 20 dakika

mesafede yiiriinebilir ¢cevre niteligi kazanabilecektir.

Yiiriinebilir ¢evre ve ozellikleri

Dovey ve Pafka (2020) yiiriinebilir gevreyi ii¢ temel nitelik ile tanimlamistir. DMA
akronimi ile bu tig nitelik; yogunluk (density), karisim (mix) ve erisimdir (access). Onlara gore
yiirlinebilirlik kentsel kamusal mekanda ii¢ temel nitelik ile viicut bulmaktadir. Bunlar;
yapilarin ve insanlarin yogunluklari, farkli islevlerin ve ilgi ¢ekici yerlerin karigimi ve
aralarinda gezinmek i¢in kullandigimiz erisim aglaridir. Tanimlarina gore; yogunluk, daha fazla
insan1 ve yeri yliriinebilir mesafelerde toplamaktadir; islevsel karigim, daha fazla yiirtinebilir
varig noktasi secenegi iiretmektedir ve erisim aglari, islevler arasinda yaya akisina aracilik

etmektedir.

Alfonzo 2005 yilinda yiiriime davranisini etkileyen faktorleri ve kisinin yliriimeye karar
vermesini etkileyen parametreleri ortaya koydugu bir ¢alisma yapmistir. Bu ¢alismaya gore
bagimli ve bagimsiz faktorler vardir. Caligmada yiiriimek eylemi bagimsiz degisken olarak ele
alinmakta ve bagimli faktorler ise kisinin bireysel, grup ve bolgesel diizeydeki 6zellikleri ile

fiziksel ¢evrenin karakteristigi olarak dort ayr1 6zellik olarak ele alinmaktadir.

Bagimsiz degisken olan yiiriimek eylemi yiiriiyiis tlirlerine ve hedef noktalarina gore
gruplanmaktadir. Yiriiyiis tiirleri, hedef yiriiyiisleri ve gezinti amacgh yiiriiyiis olarak; hedef
noktalar1 ise ticari alan, mahalle, rekreasyon alani vb. olarak ayri bagliklar olarak ele
alinmaktadir. Bagimli faktorler ise kisiye ve fiziksel ¢evrenin niteliklerine gore iki iist baglikta
ele alinmaktadir. Kisiye ait 6zellikler bireysel diizeyde, grup diizeyinde ve bolgesel diizeyde
olmak {izere ili¢ gruba ayrilmaktadir. Bireysel diizeydeki o6zellikler, biyolojik, psikolojik ve
demografik; grup diizeyindeki 6zellikler, sosyolojik ve kiiltiirel; bolgesel diizeydeki 6zellikler
ise iklim, cografya, topografya gibi degiskenleri igermektedir. Fiziksel ¢evre nitelikleri ise
yukarida bahsedilen hedef noktalarina bagli olarak; mahalle tipleri, konut yasi, arazi kullanima,
yogunluk, islev, erisim, giivenlik, algilanan mesafe ve estetik gibi nitelikler {izerinden ele

alinmaktadir.

Alfonzo, yukarida bahsedilen teorik ¢ergeveden sonra kendisinin gelistirdigi bir yiiriime
ihtiyaglart hiyerarsisi modeli olusturmustur. Bu model, kentsel formla ilgili olan ve yiirtimeyle

ilgili karar verme siirecinde dikkate alinan bes ihtiyag diizeyi oldugunu 6ne siirmektedir.
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MEMNUNIYET
(PLEASURABILITY)

/ KONFOR (COMFORT) \
/ GUVENLIK (SAFETY) \

ERISILEBILIRLIK (ACCESSIBILITY)

/ YAPILABILIRLIK (FEASIBILITY) \

Sekil 13. Alfozo’nun yiiriime ihtiyaglar hiyerarsisi (Alfonzo, 2005)

Yiirtime ihtiyaclar1 hiyerarsisinin ilk basamaginda yapilabilirlik ihtiyaci (feasibility)
vardir. Yapilabilirlik ihtiyaci, insanlarin yiirime eylemini yapabiliyor ve tercih edebiliyor
olmasi ile ilgilidir. Hem hedef hem de yiiriiyiis gezileri i¢in karar verme siirecini etkileyebilir.
Her iki yiiriiyiis tiiri i¢in yapilabilirlik ihtiyaci karsilanmazsa yiiriiyiisiin gerceklesmeyecegi
varsayilir. Yapilabilirlik ihtiyaci, hareketlilik, zaman ve sorumluluklar gibi faktorleri icerir.
Hareketlilik faktorii kisinin yasi, kilosu ve fiziksel durumuna baglidir. Siirli hareketliligine
sahip olmak yiirliylis gezisini olanaksiz hale getirebilir. Benzer sekilde sinirli zaman faktorii de
kisinin yiiriime kararin1 olumsuz etkileyebilir. Ayrica ¢ocuk sahibi olmak gibi sorumluluklar da

yiiriime kararin1 etkileyen faktorlerdendir.

Alfonzo’ya (2005) gore, hiyerarsi modelinin ilk basamagi olan yapilabilirlik ihtiyact
karsilandiktan sonra ikinci basamakta bulunan erisilebilirlik (accessibility) ihtiyaci
diistintilebilir. Erisilebilirlik mevcut faaliyetlerin yapisini, miktarini, kalitesini, ¢esitliligini ve
yakinligim ve ayrica kullanimlar arasindaki baglantiyr kapsar. Ornegin, konut ve ticari alanlar
arasindaki baglantilarin varligr ve yakinligr is dis1 hedef yiiriiylislerinin sikligi ile iligkilidir.
Erisilebilirlik, belirli bir alan i¢inde ¢esitli arazi kullanimlarinin entegrasyonunun yani sira
makul bir yiiriime mesafesindeki mevcut varis noktalarinin sayisin1 da igerebilir. Ozellikle,
hedef yiirtiyiisleri i¢in belirli bir varis noktasina olan uzaklik algisi, kisinin erisilebilirlikle ilgili
memnuniyet diizeyini etkileyebilir. Bununla birlikte gezinti amagh yiiriiyiisler mutlaka belirli
varis noktalarina bagl olmadigindan, mesafenin gezinti gezileri i¢in karar verme siirecini gii¢lii

bir sekilde etkilemedigine inanilmaktadir.

Hiyerarsi modelinde tigiincii basamakta giivenlik (safety) ihtiyaci vardir. Giivenlik, bir
kisinin su¢ tehdidine kars1 kendini giivende hissedip hissetmedigini ifade eder. Gilivenlik
diizeyi, kentsel formdan, belirli arazi kullanimlarindan ve belirli gruplarm/bireylerin

varligindan etkilenebilir. Miilkiyetin kisisellestirilmesi, kohne ve terk edilmis yapilar, grafiti,
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¢Op, bar ve icki diikkanlar1 ve tehditkar kisi gruplarinin varligi yayalar tarafindan hissedilen
giivenlik seviyesini azaltirken; sokak 1siklar1, dar sokaklar, magazalar, agik hava etkinlikleri ve
bahge dekorasyonlarinin varligi ve goriis mesafelerinin agik olmasi yayalar tarafindan

hissedilen gilivenlik seviyesini artirici etki géstermektedir.

Hiyerarsi modelinde dordiincii basamakta konfor (comfort) ihtiyaci vardir. Konfor, bir
kisinin rahatlik ve memnuniyet seviyesini ifade eder. Alfonzo’ya (2005) konfor diizeylerini
etkileyebilecek nitelikler arasinda kentsel form 6zellikleri lizerinde durmaktadir. Bu kentsel
form 6zellikleri; yaya ve arag trafigi arasindaki iliski (trafik sakinlestirici unsurlar, hiz siirlari,
caddelerin genisligi/uzunlugu ve tamponlarin varlig1), yaya gecidi sisteminin durumu (kaldirim
genislikleri ve kaldirim bakimi), olumsuz veya asiri hava kosullarindan koruma saglayan
kentsel tasarim Ogeleri (kanopi ve pasajlar) ve kentsel mekanda kolaylik saglayan sokak

mobilyalar1 (sokak banklari, cesmeler ve diger sokak mobilyalari).

Alfonzo’nun ¢alismasina gore hiyerarsinin ilk dort seviyesi karsilanirsa, kisi ylirlime
kararinda o bolgenin zevkli 6zelliklerini géz Oniinde bulundurabilir. Hiyerarsi modelinde
besinci basamakta memnuniyet ihtiyact vardir. Memnuniyet (pleasurability), bir kisinin
yiirlime deneyimine iliskin olarak bir ortamin sagladig: c¢ekicilik diizeyine isaret eder. Ayni
zamanda bir alanin yiiriiyiis i¢in ne kadar keyifli ve ilgin¢ olduguyla da ilgilidir. Calismada,
yiirliylis yaparken kisinin memnuniyet seviyesini artiracak ve keyifli bir ortam olusturabilecek
faktorler; ¢esitlilik, canlilik, mimari tutarlilik, 6lgek, estetik ¢ekicilik, karma kullanimlar, sokak
manzaralari, sokak agaclari, kamusal mekéanlar, diger insanlar, ilging mimari, tarihi veya
benzersiz binalar, renk ve acgik hava yemek alanlari ve bir ortamin aktivite diizeyi olarak

bahsedilmektedir.

Alfonzo yiirlime ihtiyag¢lar1 hiyerarsisini olustururken iki yiirliylis tliriiniin de (hedef
yiriiyligleri ve gezinti amacgh yiirliylisler) hiyerarsideki ihtiyaglardan etkilendigini
sOylemektedir. Calismaya gore, hedef amagli yapilan ylirliylis genel olarak yapilabilirlik ve
erisilebilirlik ihtiyaglarindan etkilenmekte; gezinti amacli yiiriiyiis ise erisilebilirlik hari¢ diger
tiim 1htiyaclardan etkilenmektedir. Bunun sebebi ise gezinti amagh yiiriiyiisiin opsiyonel olmasi
ve yapilma zorunlulugunun bulunmamasidir. Bu yiirliylis tlirlinlin ger¢eklesmesi i¢in uygun
ortamin olugsmas1 beklenebilir ancak hedef amagli yapilan yliriiylisler genel olarak zorunludur
ve uygun ortamin olugmasini bekleme segenegi olmayabilir. Bu sebeplerden dolay1 hedef
amacli yapilan yiirliylisler glivenlik, konfor, memnuniyet gibi ihtiyaglardan gezinti amagh

yiirliylise gore daha az etkilenmektedir.

Alfonzo’nun olusturdugu bu bes basamakli ihtiyaglar hiyerarsisinde baskin olan bir

ihtiya¢ yoktur ama her ihtiya¢ kendinden bir 6nceki ve bir sonraki basamak ile dogrudan
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baglantilidir. Alfonzo’ya gore bir Onceki ihtiya¢ karsilanmadan bir sonraki ihtiyag
diistiniilmemektedir. Aslinda bir agidan bu durum dogruyken bagka bir acidan eksiklikleri
olabilir. Ornegin, yiiriime eyleminin gerceklesmesi icin ilk olarak yapilabilir olmasi
gerekmektedir. Kiginin yiirlime engelinin olmamas1 ve fiziksel ¢evrenin yiirlimek i¢in uygun
olmasi (kaldirirm varligi, e§imin az olmasi vb.) gerekmektedir. Bu agidan ilk basamakta
yapilabilirlik ihtiyacinin olmasi dogrudur. Ancak konfor ihtiyacinin gergeklesmesi igin
giivenlik ihtiyacinin karsilanmasi bazi durumlarda beklenmeyebilir. Benzer sekilde kisi hem

giivenlik hem de konfor ihtiyacinin ayni anda karsilanmasini bekleyebilir.

Calismada bahsedilen bes ihtiyactan yapilabilirlik ihtiyaci disinda kalan diger tiim
ihtiyaglar kentsel form ile dogrudan iliskilendirilmistir. Ilk ihtiya¢ olan yapilabilirlik ihtiyaci
kisinin bireysel, grup ve bolgesel diizeydeki 6zellikleri ile iliskilendirilirken diger dort ihtiyag
kisinin bekledigi ve fiziksel ¢evrenin karsilamasi gereken ihtiyaclar olarak ele alinmaktadir.
Sonug olarak Alfonzo’nun yaptig1 ¢alismadan, yiiriinebilir veya yiirlime uygun bir ¢evrenin

erisilebilir, giivenli, konforlu ve memnun edici olmas1 gerektigi sonucuna varilabilmektedir.

Yiiriinebilir bir ¢evrenin tanimini yapmak i¢in baska bir calisma da Ann Forsyth
tarafindan yapilmistir. Forsyth (2015) yiiriinebilirligi genel olarak fiziksel ¢evre ile
bagdastirmis ve yliriinebilir bir ¢evrenin gecilebilirlik, kompaktlik, glivenlik ve fiziksel olarak

cekicilik olmak iizere dort temel nitelige sahip olmasi gerektigini savunmaktadir.
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Sekil 14. Yiiriinebilirlik ve yiirlinebilir yerlerin tanimlarini birbirine baglayan ¢erceve
(Forsyth, 2015)

Forsyth’a (2015) gore, yiiriinebilir bir yer ilk olarak gecilebilir veya seyahat edilebilir
nitelikte olmalidir. Forsyth’in ¢alismasinda geg¢ilebilir bir yer, makul bir yiizeye sahip, tehlike
ve engellerden arindirilmis, siirekli olan bir yol olarak tanimlanmaktadir. Ayrica gegilebilirlik
taniminin yiirliyen kisinin yasina, tercihlerine, bebek arabasi gibi engellere, kisinin engellilik
diizeyine, hava durumuna, giiniin saatine, varis yerinin g¢ekiciliine, algilanan giivenlige,
mevcut diger rota segeneklerine, egime ve c¢ok sayida baska faktdre gore degisebilecegi

belirtilmektedir.

Ikinci olarak vyiiriinebilir bir yer kompakt veya yakin olmalidir. Calismaya gore,
yakinlik insanlarin okul, park, magaza, otobiis durag: ve is yeri gibi temel olanaklara ulagmak
icin kat etmeleri gereken mesafedir. Kompaktlik ise destinasyonlarin ve insanlarin yakimnligi
veya yiikksek yogunlugudur. Bu agidan kompaktlik, yiiriinebilir bir mesafenin otesine gegerek
konut yogunlugu ve arazi kullanimi karistminin bir kombinasyonunu igermektedir. Ayrica
calismada, kompakt bir yerin yogun aktivite veya destinasyon noktalarina sahip olmasindan
dolayr bu aktivite ve destinasyonlar arasinda nispeten dogrudan rotalara ihtiyag duydugu
belirtilmektedir. Bu rotalarin dogrudanligini saglamak i¢cin kompakt bir alanin 1zgara sokak

desenine ve kiicilik blok boyutlarina sahip olmasi1 gerektigi vurgulanmaktadir.

Ugiincii olarak yiiriinebilir bir yer giivenli olmalidir. Caligmada giivenlik, algilanan ve
gercek (trafik) gilivenlik olarak iki baslik olarak ayrilmaktadir. Trafik giivenligi acisindan

yiirlinebilir bir ortam, diisiik trafik hacimlerinin veya yayalar i¢in korumanin (tamponlar,
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sinyalize yaya gegitleri, trafigi sakinlestirme vb.) var oldugu bir yer; algilanan su¢ agisindan
yiirtinebilir bir ortam ise, iyi aydinlatilmis, tuzak noktalar1 olmayan, kargasanin ve tehdit olarak
algilanan insanlarin olmadigi yerlerdir. Forsyth, algilanan giivenligin yiirinebilirlik i¢in en
onemlisi oldugunu, ancak algilarin cinsiyet ve sosyal sinif gibi faktorlerle gore biiyiik dlgiide
degistigini belirtmektedir. Ornegin, geceleri iyi aydinlatilmamis sokaklarda yiiriimek kadinlar
icin giivenli olarak algilanmazken; erkekler igin problem olusturmayan bir durum

olabilmektedir.

Dordiincii olarak yiirtinebilir bir yer fiziksel olarak cekici olmalidir. Fiziksel olarak
cekici bir yer ilgingtir, merak uyandirir ve insanlar1 yiiriimeye tesvik eder. Insanlar mecbur
olduklart i¢in degil o yeri gormek istedikleri i¢in yiirtirler. Bunu saglamak i¢in yiiriinebilir bir
yerin, insanlarin sadece ylirimenin miimkiin oldugunu fark etmelerini degil ayn1 zamanda
yolculuklari esnasinda diger ulagim tiirleri i¢inden yliriimeyi tercih etmesini saglayacak fiziksel
altyapr 6zelliklerine sahip olmas1 gerekir. Ornegin, fiziksel olarak gekici olan bir yer; genis ve
bakimli kaldirimlar, hareketli cadde cepheleri, trafik sakinlestirici 6nlemler, sokak agaclari ve
bitkilendirilmis tamponlar, isaretli ve sinyalize yaya gecitleri, banklar, yon bulma tabelalar1 ve

yaya Ol¢ekli aydinlatma dahil bir fiziksel altyap1 sunmalidir.

Forsyth yliriimenin temel amacini bir varis noktasina ulagsmak olarak degerlendiriyor ve
bu sebeple yiiriinebilirligi bir yerden digerine gitmek i¢in ¢ok temel olan fiziksel altyapiyla
iligskilendiriyor. Ona gore yliriinebilir bir yerin sahip olmas1 gereken fiziksel altyapinin belirli
niteliklere sahip olmasi gerekmektedir. Bu nitelikleri dort temel baglik altinda ele aliyor. Ama

Alfonzo’nun aksine bu nitelikler arasinda herhangi bir hiyerarsi kurmuyor.

Yazara gore yiiriinebilirlik i¢in en 6nemli 1ki konu sokak tasarimi ve su¢ ve kazalardan
korunmaktir. Bu sebeple giivenlik niteligini diger niteliklerle yakindan iliskili olarak gérmesine
ragmen ayr1 bir baslik olarak ele aliyor. Giivenlik eksikliginin yiirlimenin oniinde biiyiik bir
engel oldugunu belirtmektedir. Giivenlik eksikligini giderebilmek i¢in Tam Sokaklar
(Complete Streets) ve Okula Giden Giivenli Yollar (Safe Routes to School) iki ornek
calismadan bahsetmektedir. Bu drneklerde her yas ve gruptan insanlar seyahat bicimlerine

bakilmaksizin topluluk i¢inde sokak ve caddelerde giivenle hareket edebilmektedirler.

Yiiriinebilir bir ¢evrenin bagka bir tanim1 da 1910’lu yillarda kurulan SPUR (The San
Francisco Bay Area Planning and Urban Research Association) adli kurulus tarafindan
yapilmistir. SPUR’un 2013 yilinda hazirladigi ‘Getting to Great Places’ isimli raporda

yiirlinebilir bir ¢evre i¢in uygulanmasi gereken yedi ilkeden bahsedilmistir.

Bunlardan ilki, ince damarli yaya dolasimi olusturmaktir (Sekil 15). Yap1 bloklarini
kiiciiltmek, sokaklar1 yaya gecitleri ile birbirine baglamak, yiirliylis ortaminda yayalara
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dakikada bir yeni rotalar sunmak ve makul bir siklikla kavsaklar 6nermek ince damarli yaya
dolagimi saglamanin temel yollaridir. Rapora gore bunu saglayinca, sik ve yogun bir sekilde
birbirine baglanan yaya yollar1 hem gercek hem de algilanan mesafeleri kisaltmaktadir.

Mesafenin kisalmasi yayalara verimli erisim, gorsel ilgi ve ilerleme hissi saglamaktadir.

= T

Sekil 15. Ince damarli yaya dolasimi olusturmak (SPUR, 2013)

Ikinci ilke, yapilar1 sokaklarin ve kamusal mekanlarin tam kenarlarma yerlestirmektir
(Sekil 16). Bunu saglamak yapilara erisimi kolaylastirirken ayni zamanda dolasim yollarinm
giiclendirmeye de yardime1 olur. Bina girislerinin kaldirimlarin tizerinde olmasi sokak ile blok
arasindaki mesafeyi kisaltir ve sokak kamusal hayattan 6zel hayata gecis saglayan yar1 kamusal
bir rol istlenir. Ayrica sokaklarin ¢evresinde olusan kenarlar; sokaklarin ve diger alanlarin

tanimlanmasin1 saglar. Boylece mekan daha okunakli ve tutarli hale gelir.
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Sekil 16. Yapilar1 sokaklarin ve kamusal mekanlarin tam kenarlarina yerlestirmek (SPUR,
2013)

Ucgiincii ilke, kamusal faaliyetleri desteklemek igin islevleri diizenlemek. Aktif
kullanimlar1 (perakende satig, etkinlik alanlari vb.) yaya yollar1 boyunca stratejik olarak
yerlestirmek, konut giriglerini kamusaldan 6zele dogru bir gegis saglayacak sekilde tasarlamak,
giivenli ve 0zel alanlar1 halka acik caddelerden uzaga yerlestirmek ve durak, 6n sundurma ve
balkonlarin (sokaktaki go6zlerin) sayisim1 artirmak sokak kullanimlarini = diizenlemeyi
saglayacaktir. Boylelikle, cevredeki sokaklarin etkinligi, canliligi, sosyalligi, giivenligi ve

kimligi tizerinde olumlu bir etkiye sahip olunacaktir.

f# T

Sekil 17. Kamusal faaliyetleri desteklemek i¢in islevleri diizenlemek (SPUR, 2013)

Dérdiincii ilke, otoparklari yapilarin arkasina veya altina yerlestirmektir. Park alanlarim
miimkiin olan yerlerde ¢ok katli yapilar olarak kurgulamak ve yaya alanlarini engellemeyecek
sekilde yerlestirmek hem otoparklarin verimli bir sekilde yonetilmesine olanak saglar hem de

insanlar1 sokaklara ¢eker.

44



BETTER

##
Sekil 18. Otoparklar1 yapilarin arkasina veya altina yerlestirmek (SPUR, 2013)

Besinci ilke, yap1 ve peyzaj detaylari ile mekani insan 6lgegine uygun hale getirmektir.
Yogun kiitle hissini hafifletmek i¢in yap1 formlarin1 gérsel olarak parcalamak, binalar, cephe
elemanlar1 ve kaldirimlar boyunca tenteler, aydinlatmalar ve tabelalar tasarlamak sokaklarda
insan Olcegini pekistiren Ozelliklerdir. Boylelikle insanlar, sokakla bulustugunu hisseder ve

yapili ¢evreyi kendi bedenleri 6lgeginde deneyimler.

=

Sekil 19. Mekani insan 6lgegine uygun hale getirmek (SPUR, 2013)

Altinct ilke, agik ve siirekli yaya erisimi saglamaktir. Bunu saglamak en ¢ok
kaldirimlarin gorevidir. Kaldirimlarin sik ve giivenli cadde gecitleriyle birbirlerine baglanmasi
sehir icinde kesintisiz bir yaya ag1 olusturur. Agaclar, aydinlatma elemanlari, sokak
mobilyalari, kamu sanat1 vb. unsurlar iceren genis kaldirimlar da sehrin bu yaya ag1 dokusunu

destekler.
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Sekil 20. Acik ve siirekli yaya erisimi saglamak (SPUR, 2013)

Yedinci ilke, biitiinciil sokaklar tasarlamaktir. Biitiinciil sokaklarda ara¢ yollari, 6zel
arag, toplu tagim, bisiklet yolu ve otopark alani arasinda giivenli bir sekilde paylastirilir. Ayrica
arazi kullanimlar1 ve tasarim da dikkate alinir; uygun bina ytikseklikleri ve halka acik cadde
alanmin aktif olarak kullanilmasini1 saglayan yapi cephelerinin tasarimi ve fonksiyonlari
yayalarin rahat edecegi ve dikkatini ¢ekecek sekilde tasarlanir. Boylece biitiinciil sokaklar,
cesitli seyahat modlarin1 barindirabilirken, ayn1 zamanda kamusal olanaklar, ticaret ve yesil

alanlar olarak da hizmet verebilir.

=

Sekil 21. Biitiinciil sokaklar tasarlamak (SPUR, 2013)

Raporda bahsedilen yedi tasarim ilkesi, yiiriinebilir bir yerin nasil olabilecegini dair
yapilan diger tanimlardan daha somut ve mekanda direkt olarak yansimalar1 goriilebilecek bir
bicimdedir. Bu yedi ilke, kentsel mekanin neredeyse olmasi gereken tiim detaylarina
deginmektedir. Yapilarin islevleri, girisleri ve konumlari, otoparklarin konumlari, sokak

dokusu, rota segenekleri, blok boyutlari, kat yiikseklikleri, kent mobilyalar1 ve yer segimleri,
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kaldirimlar vb. tiim detaylara deginen bu ¢calisma hem kamusal mekanlarin hem de mahallelerin

tasarimina dair 6nemli bilgiler saglamaktadir.

Yukarida yiiriinebilirligi etkileyen fiziksel g¢evrenin oOzelliklerinden genel olarak
bahsettikten sonra spesifik olarak yiiriinebilir ¢evrenin nasil olmas1 gerektigine dair ana ve alt
basliklarin belirlenmesi gerekmektedir. Yapilan literatiir taramasi sonucunda yiiriinebilirligi en
cok etkileyen niteliklerin temel olarak arazi kullanimi, kamusal mekanlar, yap1 tasarimlar1 ve

kent mobilyalari ile ilgili oldugu ¢ikarimi yapilmistir.

Yirtinebilir bir ¢evrenin 6zelliklerini anlamak igin yiiriinebilirligi etkileyen unsurlara
bakmak gerekmektedir. Yiriinebilirlik literatiirii incelendiginde yiirtinebilirligi etkileyen ve
kentsel ¢evreye bagl olan iki 6nemli konu 6n plana ¢ikmaktadir. Birincisi kentsel yapili
cevrenin fiziksel ozellikleri ikincisi ise kentsel yapili ¢cevrenin algisal yani kentsel tasarim

ozellikleridir. Bu bolimde bu iki 6nemli konu ele alinacaktir.

Yiiriinebilir cevrenin fiziksel ozellikleri
Arazi kullanimi

Arazi kullaniminin yiiriinebilirlik ile ilgisi ilk olarak kentin morfolojisi yani yerlesme
formu ile ilgilidir. Forsyth’in (2015) da tanimina gore yiiriinebilir bir yer kompakt bir yerlesim
modeline sahip olmalidir. Ciinkii kompakt bir yerde destinasyonlar ve yapilar birbirine
yakindir. Boyle bir yer insanlarin okul, park, magaza, otobiis duragi ve is yeri gibi temel
olanaklara ulagsmak i¢in kat etmeleri gereken mesafeyi kisaltmakta ve yiiriimeyi tesvik

etmektedir.

Arazi kullaniminin yiiriinebilirlik ile olan diger bir ilgisi karma arazi kullanimi ve
fonksiyonel c¢esitliliktir. Southworth’e (2005) gore, karma kullanimli bir arazide bir kisi
yiirtiyerek 10-20 dakikada maksimum 800 metre uzakliktaki donatilara erisebilmektedir. Tekel
ve Ozalp’e (2016) gore, yiiriime mesafesindeki kafeler, diikkanlar, rekreatif faaliyetler gibi
kullanimlarin ¢esitliligi yiiriinebilirligin gerceklesmesinde 6nemlidir. Ciinkii kentsel bir
mekanda farkli islevlerin varligi her gruptan insani ¢eker ve mekanin yayalar tarafindan
kullantmimin artmasini saglar. Ayrica, sokak oOlcegindeki islevsel cesitlilik yiirtinebilir bir
cevrenin kentsel tasarim Ozellikleri arasinda bulunan gorsel cesitlilik niteligini  de

desteklemektedir.

Tek merkezli kentlerde kent merkezi tek tip arazi kullanimindan ziyade birden fazla
isleve sahip karma arazi kullanimina sahiptir. Dovey ve Pafka (2020) esinlendikleri bir
calismaya gore 28 farkli islevi 3 ana baslik altinda gruplamistir. Bu {i¢ baglik i¢in bir liggen

olusturuyorlar ve buna yasama/galigmak/ziyaret iicgeni adim1 veriyorlar. Bunu yapmalarinin
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amaci kentsel etkinlikleri ve pratikleri bagimsiz islevler olarak degil, birbiriyle iliskili olarak
anlamaya calisan iligkisel bir model gelistirmektir. Bu model sayesinde kent yasami ii¢ temel

isleve indirgenmistir. Boylece farkli iglevler genis kategoriler i¢inde bir araya getirilmistir.

REKREASYOID

KCLT(‘JR) ZIYARET

PF.RAKF,NDI?

SAGLIK

UNIVERSITE EGITIM
o (0)40) %

YASAMAK CALISMAK

YASAMAK CALISMAK

OFIS
FABRIKA SANAYI

KONUT

DEPO

OTOPARK  ULASIM BOS

Sekil 22. Kent yasaminin ii¢ temel islevi (Dovey & Pafka, 2020)

Uggende, yasamak/ziyaret etmek (sar1) ¢ogunlukla yasam tarziyla (yasadigimiz,
aligveris yaptigimiz, yemek yedigimiz ve oynadigimiz yer) baglantilidir; yasamak/calismak
(macenta) ise gidis gelistir; calismak/ziyaret etmek (cam gdbegi), isle baglantili olarak aligveris
yapma, yemek yeme ve oyun oynama seklimizdir. Bu iliskiler 'sakinler', 'calisanlar' ve
'ziyaretgiler' olarak kenti kullanan profili de belirlemis olur. Bu islevlerin karisimi
yiirlinebilirligi saglanmasi i¢in temeldir. Karisimda iicgenin merkezine dogru yaklastikca
renklerin acildig1 ve karisimin saglandigi yani ylirtinebilirligin gergeklestigi goriilmektedir.
Ucgenin koseleri ise yasam, calisma ve ziyaret islevleri arasinda gezinilemeyen sehirlerin

islevsiz kisimlarini ifade etmektedir.

Yukaridaki gibi farkli islevlerin daha genel basliklar altinda toplanmasi ve gruplanmasi
onemlidir. Ancak bu gruplama kamusal mekanin ne amagla kullanildigin1 ifade ederken ne
siklikla kullanildig1 tam olarak agiklamamaktadir. Bunu agiklamak igin ise Ugecam Karagel ve
Karagel’in (2014) bir ¢alismasi kullamlabilir. Ugecam Karagel ve Karagel (2014) ticari
faaliyetleri ¢esitlerine gore perakende ticaret, yeme-igme-eglenme-dinlenme hizmetleri, el
sanatlar1 ve kii¢lik sanatlar ve biiro hizmetleri olarak 4 ana gruba ayrilmistir. Bunu yapmalarinin
amaci orneklem alan1 olan ¢arsinin icerisinde yogunlugun hangi isyeri grubunda oldugu ortaya
koymaktir. Perakende ticaretleri ise kendi igerisinde giinliik ihtiyaglar, periyodik ihtiyaclar ve

uzun vadeli ihtiyaglar olarak 3 alt gruba ayirmiglardir. Giinliik ihtiyaclar, firin, market gibi
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faaliyet kollarini; periyodik ihtiyaglar, kirtasiye, magaza, hirdavatg¢i gibi faaliyet kollarini; uzun
vadeli ihtiyaglar ise kuyumcu, mobilyac1 ve gelinlik¢i gibi faaliyet kollarmi igermektedir.
Aslinda bu faaliyet kollarinin varligi alanin ne siklikla kullanildigini gostermektedir. Bu
literatiir ¢alismasi baglaminda 6rneklem alaninda bulunan is yeri grubuna goére alanin kullanim

siklig1 ortaya c¢ikacaktir.

Arazi kullaniminin yiiriinebilirlik ile olan ii¢iincii ilgisi ise mekanlar ve islevler arasinda
saglanan baglantililiktir. Baglantililik, kentsel kamusal mekanda hareket secenegi ve kolayligi
saglamasi nedeniyle yiiriinebilirligi etkilemektedir (Tekel & Ozalp, 2016, s. 41). Yaya yollar,
kaldirimlari, yaya gecitleri (alt-list gegitler) baglantilili§i saglayan baglantilardir. Bu
baglantilarin dogrudanligi da dnemlidir. Forsyth (2015) nispeten dogrudan yollar1 gegilebilir
ortam olarak degerlendirmekte ve insanlarin bir yerden digerine biiylik engeller olmadan

gitmelerine olanak taniyan temel fiziksel kosullar oldugunu belirtmektedir.

Meydanlar

Kentsel alanlarda kamusal mekan denince akla ilk olarak meydanlar ve cadde ve
sokaklar gelmektedir. Insan olgegine bagli olarak meydanlar anitsal ve samimi olarak
algilanabilir. Yiiksek katli yapilar ve biliylik bosluklar meydanlara anitsal nitelik
kazandirmaktir. Bu yer ve aidiyet duygusuyla da ilgilidir. Ciinkii meydanlar kullanicilari igin
yere ait olma duygusu gelistirir (Oktay, 2007). Oktay’a (2007) gore, meydanlarin kullanicilara

yere ait olma duygusu yaratmasi i¢in;

e fiziksel olarak iyi tanimlanmis olmasi: yani mekanin yapilar tarafindan
cevrelenerek kapalilik hissi yaratmasi

¢ insan Olgeginde olmast: yap1 yiiksekliginin genislik ile orantili olmasi

e meydanin boyutu: meydan ne basik ve kalabalik olarak algilanacak kadar kiiciik
olmali ne de bos ve sinirsiz biiyiik olarak algilanacak kadar biiyiik olmali

e meydanin kiiltiirel ve toplumsal degerleri: tarihi yapilarin korunmasi ve kentsel
peyzaj ile biitlinlestirerek canlandirilmasi ve sanatsal yapitlarin varlig

e meydanin gilniin tim saatlerinde ve farkli gruptan kisiler tarafindan
kullanilmast: islevsel cesitliligin saglanmasi

e meydanin dis mekan aktivitelerine katkida bulunmasi: meydani gevreleyen
yapilarin  6n cephelerinde arkad, balkon ve cumbalar gibi cephe
hareketliliklerine ve zemin katlarin diikkan, restoran ve kafe gibi ticari islevlere

sahip olmasi
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e meydanin gorsel gesitlilige sahip olmasi: meydanin, ¢evresindeki yapilar ve
meydanin icinde bulunan unsurlar (anit, cesme, heykel vb.) vasitasiyla uyum,
diizen veya zitliklar olusturmasi (6rnegin Louvre Miizesi’nin avlusundaki Cam

Piramit bulundugu meydana hareketlilik katmistir.)

Cadde ve sokaklar

Yiiriinebilirlik i¢cin en 6nemli konulardan biri sokak ve cadde tasarimi tasarimidir. Sokak
tasariminin iyi olmasi glivenlik eksikligini gidermeye de yardimci olmaktadir. Bu konuda Tam

Sokaklar (Complete Streets) ve Woonerf (yasayan sokak) calismalar1 6n plana ¢ikmaktadir.

Sekil 23. Woonerf eskiz ¢aligmasi 6rnegi (Anonymous, 2022a)

Woonerf sokaklar aslinda ¢ocuklar icin sokaklar1 daha yasanabilir hale getirmeyi
hedefleyen projeler kapsaminda gelistirilmektedir. Cocuklar i¢in yasanabilir sokaklar tiim
kentli i¢in glivenli ve yasanabilirdir. Bu sokaklarin bilesenleri bulunmaktadir. Bunlar; mekanin
kimliginin vurgulayan farkli bir giris, trafigi yavaslatan virajlar, yonlendirici ve smurlayici
(agaglar, mobilyalar vb.) elemanlar ve aralikli olarak araglar i¢in park alanlaridir (Tandogan,
2014). Woonerf sokaklar sayesinde giivenli, yliriinebilir, oyun oynanan ve sonucunda sokak

kiiltiirinlin yagsandig1 kamusal mekanlar ortaya ¢ikmaktadir.

Kaldirimlar

Kaldirimlar, yayalara ayrilmis olan bir bolgedir ve yayalarin yiirtimesini daha kolay ve
giivenli hale getirmeyi saglar. Bir yolculukta “varis noktasi” ve “glizergah” en 6nemli iki
bilesendir. Kaldirimlarin insanlarin bir varig noktasina dogrudan bir rota bulacak ve gecikmeleri
en aza indirecek sekilde tasarlanmasi yayalarin kaldirimlart kullantmini kolaylastirmaktadir.
Bunu saglamak i¢in kaldirimlarin sik sik kesintiye ugramamasi ve kaldirimlarin iizerinde

engellerin bulunmamas1 gerekir.

50



Kaldirimlarin belirli tasarim 6zellikleri vardir. Bunlardan biri genislik standardidir. TS
12576 numarali standarda gore, hareket kisithiligi olanlar dahil Iki kisinin yan yana rahatga
yiiriiyebilmesi i¢in kaldirimlarin en az 1,5 m (150 cm), en ideal 2 m genisliginde olmasi gerekir
(Sekil 24). Ciinkii yayalarin yiiriiyecegi alan disinda diikkan girig-gikiglar1 ve sokak
mobilyalarinin bulundugu alanlar da kaldirimlar {izerinde yer almaktadir. Kaldirimlar, otobiis
duraklarinda minimum 3 metre ve dilkkkan onlerinde minimum 3,5 metre olmalidir (Kaplan ve
digerleri, 2011). Kaldirimlarin tasarim amaglarina 6rnek olarak, yayalar i¢in giivenli, rahat bir

yiirliylis yolu ve arag trafigine kars1 bir tampon alan olusturmak verilebilir.

m = Asgari 50 cm Asgari 150 cm Asgari 25 cm
Emniyet seridi T Kaldinm yurume alam Milkiyet Seridi
(Net genislik)
(a) (b) (c)
Kaldinm

Sekil 24. Kaldirim bolgeleri a (emniyet seridi); b (yiiriime alani); ¢ (miilkiyet seridi) (TS
12576)

Kaldirimlarin yukarida bahsedilen tim bu nitelikleri ve amaglari saglayarak
yiirtinebilirligi desteklemesi i¢in tasarlanirken belirli zonlara ayrilmasi gerekmektedir. NACTO
(National Association of City Transportation Officials) tarafindan hazirlanan Sehir Sokak
Tasarim Rehberi kitabinda (2013) kaldirimlarin cephe, yaya, sokak mobilyasi ve tampon bolge
olmak {izere dort ana bolgeye ayrilmasi gerektiginden bahsedilmektedir (Sekil 25).

Sekil 25. Kaldirimlar iizerindeki dort ana bolge (NACTO, 2013)
Sekil 25’te goriildiigi gibi; (1) Cephe bolgesi, giris yollart ve kapilari, kaldirim kafeleri

ve panolar araciligiyla, yapmin bir uzantisi olarak islev goren kaldirimin bdliimiini
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tamimlamaktadir. (2) Yaya geg¢is bolgesi, caddeye paralel uzanan ve yayalar i¢in birincil olan
erigilebilir yoldur. Yayalarin ylirlimek i¢in giivenli ve yeterli bir yere sahip olmasini saglamakta
ve yerlesim yerlerinde 1,5-2 m genisliginde ve sehir merkezinde veya ticari alanlarda 2,5-3,5
m genigliginde olmas1 gerekmektedir (NACTO, 2013). (3) Sokak mobilyas1 bolgesi, kaldirim
yiikseltisi ile yaya gecis bolgesi arasindaki aydinlatma, banklar, gazete biifeleri, elektrik
direkleri, aga¢ ¢ukurlar1 ve bisiklet park yeri gibi sokak mobilyalarmin ve olanaklarinin
saglandig1 boliim olarak tanimlanmaktadir. Sokak mobilyasi bolgesi, yagmur bahgeleri veya
akigh ekiciler gibi yesil altyapr unsurlarindan da olusabilir. (4) Tampon bdlge, cesitli
unsurlardan olusabilen kaldirimin hemen yanindaki alandir. Bunlar arasinda kaldirim uzantilari,
parkletler, yagmur suyu yonetimi Ozellikleri, park yeri, bisiklet raflari, bisiklet paylasim
istasyonlar1 ve kaldirim kenari bisiklet seritleri veya bisiklet yollar1 bulunmaktadir. Bu unsurlar

ile yayalar arac trafiginden korumus olmaktadir.

Yapilar

Bir sokak ¢evresindeki yapilar ile tanimlanmaktadir. Yapr yiiksekligi, gekme mesafeleri,
nizamlari, yol genisligi, kaldirim genisligi gibi faktorler mekanin algilanmasinda ve dolayist ile
yirlime davranisinda etkili olmaktadir. Yap1 yliksekliginin yol genisligi ile iligkisi, bu
kavramlarin en onemlilerinden biridir. Mekansal olarak rahat hissettiren alanlar ve seyahat
yollar1 yaratmak igin, bu oran 1/1 ila 1/4 arasinda degismeli ve 1/6'y1 gegmemelidir. Bu ideal

aralik, yayalara daha rahat ve dogru sekilde 6l¢eklendirilmis kapali bir alan algis1 yaratacaktir

(Mcnally, 2010).

Yiirtinebilirligi artirmak i¢in caddelerin en 6nemli unsuru blok genisligidir. Genel olarak
daha dar blok genislikleri, yayalar i¢in daha fazla erisilebilirlik saglamakta, gecis firsatlarinin
artmasina izin vermekte ve yayalar i¢cin daha dogrudan rotalar saglamaktadir. Yiirtinebilirligi
etkileyen kentsel tasarim Ozelliklerinden biri olan baglantililik ilkesi anlatilirken de
bahsedildigi gibi, yliriinebilirligi artirmak i¢in 90 ile 120 metre araligindaki blok genislikleri
onerilmektedir (McNally, 2010). Aym1 zamanda daha dar blok genislikleri trafigi dagitma
egilimindedir ve bu da otomobiller tarafindan yogun sekilde sikisik olan daha az yolun olmasini

saglamakta ve caddeleri yayalar i¢in daha giivenilir hale getirmektedir.

Yiiriinebilirlik i¢in mesafenin de 6nemli konusu bir unsur oldugundan bahsedilmisti.
Gehl (2010) yapilarin diisey bir cephe ifadesine sahipse yiirliylislerin daha kisa ve iistesinden
gelinebilir goriindiiglinli; giiclii yatay hatlar1 olan yapilarin ise uzakligi vurguladigini
bahsetmistir. Bu durumda yine dar blok genigliginin algisal olarak da kentsel kamusal mekani

etkiledigi sOylenebilir.
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Yiiriinebilir cevrenin kentsel tasarim ozellikleri

Kentsel yapili ¢cevrede insanlarin sokak ortamina iligkin genel algilarini anlamak i¢in
kentsel tasarim oOzellikleri incelenmelidir. Bu o6zellikler, bireyin bir mekana nasil tepki
verdigini, kendi tutum ve tercihlerine gore oradaki kosullar1 nasil degerlendirdigini yansitan

mekanin algisal niteligiyle ilgilidir (Ewing & Handy, 2009).

Kentsel tasarim literatiirii incelendiginde yiiriime ortamini etkileyebilecek ¢ok sayida
algisal niteligin var oldugu goriilmektedir. Ornek olarak Ewing ve Handy’nin (2009) yaptig

bir ¢calismada 51 algisal kalitenin oldugu goriilmektedir.

Tablo 3. Fiziksel Cevrenin 51 Farkli Algisal Niteligi (Ewing & Handy, 2009)

1. UYARLANABILIRLIK 14. MUHAFAZA 27. YENILIK 40. CESITLILIK

2. AYIRT EDICILIK 15. ANLAM 28. SEFFAFLIK 41. zZITLIK

3. KARMASIKLIK 16. FERAHLIK 29. TAMAMLAYICILIK 42. ANLASILIRLIK
4. ZENGINLIK 17. TUTARLILIK 30. INSAN OLGEGH 43. SIGINAK

5. BELIRSIZLIK 18. BEKLENTI 31. AGIKLIK 44. GORUNURLUK
6. GESITLILIK 19. GizEm 32. BIRLIK 45. YON DEGISTIRME
7. OKUNABILIRLIK 20. BOLGESELLIK 33. KARMASIKLIK 46.1LGi

8. DUYGUSALLIK 21. UYUMLULUK 34, TANIMLANABILIRLIK 47. DUZENLILIK
9. MERKEZILIK 22.0DAK 35. sUSLULUK 48. CANLILIK

10. HAKIMIYET 23. DOGALLIK 36. BAKIM 49. DERINLIK

11. BAGLANTI 24. DOKU 37. SUREKLILIK 50. SAMIMIYET

12. TEKILLIK 25. KONFOR 38. GORUNTULENEBILIRLIK ~ 51. RIiTIM

13. NETLIK 26. FORMALITE 39. OLASILIK

Kevin Lynch (1960), ¢evreyi tanimak ve zihinde modellemek i¢in okunaklilik ve
imgelenebilirlik izerinde durmustur. Jan Gehl (2010) duyular ve 6l¢ek iliskisinden yola ¢ikarak
kentsel mekanda insan boyutunun énemini vurgulamistir. Ewing ve digerleri (2006) ise, hem
yiirlinebilirligi ilgilendiren hem de diger yazarlarin (Lynch ve Gehl) bahsettigi nitelikleri
kapsayan 8 kentsel tasarim ozelliginin 6neminden bahsetmistir. Bunlar; imgelenebilirlik,
okunaklilik, kapalilik, insan Olgegi, seffaflik, baglanti, ¢esitlilik ve uyumdur. Bu 6zellikler

kentsel kamusal mekanlarda olgiilebilir bicimdedir ve asagida detayli olarak agiklanmistir.

Imgelenebilirlik

Kevin Lynch (1960, s. 10) imgelenebilirligi “herhangi bir gozlemcide giiglii bir imge
yaratma olasilig1 tasiyan fiziksel objenin niteligi” olarak tanimlamaktadir. Bir yerin
imgelenebilir olmas1 akilda kaliciligi ve tanmirligr artirmaktadir. Cevrenin imgesinin
tanimlanabilmesini ise bi¢im, renk ve fiziksel diizenlemeler ile bagdastirmaktadir. Ewing ve
Clemente ise (2013) imgelenebilirligi farkli, taninabilir ve akilda kalic1 kilan bir yerin kalitesi
olarak tanimlamakta ve bir yerin imgelebilirliginin yiliksekligini bu kalite niteliklerine

baglamaktadir.
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Ewing ve Handy’nin 2009 yilinda yaptiklar1 bir saha caligmasina gore, mekanda
bulunan insan sayisi, tarihi yapilarin orani, acik havada yemek yemenin varligi, giiriltii
seviyesi, peyzaj Ogelerinin ¢oklugu ve dikdortgen formdan farkli bir forma sahip yapilarin

varligi imgelenebilirligi onemli dlglide etkilemektedir.

Sekil 26. Hem peyzaj dgelerinin hem de agik havada yemek yeme alanlarinin birlikte
tasarlandig1 bir sokak (Anonymous, 2022b)

Imgelenebilirlik yapilarla, kamusal mekanlarla, insan varligi ve etkinligiyle, isaret
Ogeleriyle ve yer duygusuyla ilgili olan bir kentsel tasarim 6zelligidir. Farkli, karmasik sekillere
sahip, rengiyle 6n plana ¢ikan ve mimari tarziyla karakterize olan yapilar imgelenebilirligi
giiclendiren unsurlardir. Benzer sekilde, bigimi ve boyutu farkli olan, tarihi yap1 orani fazla
olan, anitsal ¢esme ve yapilar1 barindiran ve sanat-kiiltiir etkinlikleri gergeklesen kamusal

mekanlar imgelenebilirligi yiiksek mekanlardir.




Sekil 27. Boyutlar1 ve bigimleri farkli olan yapilarmn bir arada oldugu alan (Madrid, Ispanya)
(Anonim, 2022c)

Sekil 28. Farkli forma sahip yap1 (Philadelphia Belediye Saray1) (Anonymous, 2022d)
Imgelenebilirligin dnemli bir bileseni isaret dgeleridir. Isaret dgeleri, cevresindeki alani
tanimsizliktan kurtarir ve o yere kimlik ve gorsel estetik kazandirir (Tunnard & Pushkarev,
1963). Isaret 6geleri bazen bir saat kulesi olabilirken bazen bir kilise olabilir ama sadece biiyiik
bir yapiyr veya nesneyi ifade etmez. Lynch’in Kent Imgesi (1960) kitabinda bahsettigi gibi
“isaret 6geleri bir kap1 kolu ya da kubbe” olabilir. Onemli olan isaret dgesinin kentle kurdugu
iliski icerisinde tekilligi, konumu ve hizmet ettii amacidir. Bu bazen kentsel bir alanda gorsel
vistay1 sonlandirmak, insanlar1 yonlendirmek veya bulusma noktas1 olmak gibi amaglar olabilir.

Bu amag dogrultusunda zihinde yarattig1r imge degisebilmektedir.

Sekil 29. Isaret dgesi niteligi tastyan Elizabeth Kulesi (Londra, ingiltere) (Anonim, 2022¢)
Imgelenebilirlik yer duygusuyla da ilgilidir. Yerdeki yasam, yerel mimari, topografya,

iklim ve mimari kalite unutulmaz bir izlenim yaratabilmektedir (Ewing & Handy, 2009).

Imgelenebilirligin diger bir bileseni insan varlig1 ve etkinligidir. Bir alandaki insan

sayist ve gerceklesen faaliyetlerin yerin imgelenebilirligini etkiledigi bilinmektedir. Acik
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havada yemek yiyen, dans eden, oturan insanlar diger insanlari1 ¢eker ve yer hakkinda zihinde

imgelenbilecek bilgiler birakir.

Kapalilik

Kapalilik, sokaklarin ve kamusal mekanlarin yapilar, duvarlar, agac¢lar ve diger dikey
unsurlar tarafindan gorsel olarak tanimlanma durumunu ifade eder (Ewing & Clemente, 2013).
Kapalilik mekanin anlamlandirilmasi ve tanimlanmasini saglamaktadir. Cullen’in (1961)
ifadesine gore bir mekana konum ve kimlik duygusu asilayan en giiclii nitelik kapaliliktir. Bu
durumda bir mekanin anlamlandirilmasinda bu kadar 6nemli rol oynayan bir niteligin belirli

standartlarinin olmasi gerekmektedir.

Rahat bir kapalilik hissi saglamak sokak genisligi ve yapi yiiksekligi arasindaki iliskiye
baglidir. Bunu saglamak i¢in Allan Jacobs (1993) sokak genisliginin yap1 yiiksekliklerini
gecmemesi gerektigini belirtmistir. Yapi yliksekliklerinin sokak genisligine oraninin en az 1/2
olmasi gerektigini one siirmiistiir. Diger tasarimcilar ise ideal bir kapalilik hissi i¢in 3/2 kadar

yiiksek ve 1/6 kadar diisiik oranlar 6nermislerdir (Ewing & Clemente, 2013).

Jacobs (1993) ve Appleyard (1987) yapilarin “boslukta oturmaktan ziyade mekani
tanimlamasi ve hatta ¢cevrelemesi” ihtiyacindan bahsetmektedir. Kentsel bir ortamda kapalilik
kesintisiz yap1 cepheleriyle olusabilmektedir ve bu sekilde siralanan yapilar genellikle "sokak
duvarlar1" olarak adlandirilmaktadir. Boyle bir durumda yapilar dis mekanin 'duvarlart' olarak,
sokak ve kaldirimlar 'zemin' olarak ve yapilar kabaca esit ylikseklikteyse, gokytizii goriinmez
bir tavan olarak algilanabilir (Ewing & Handy, 2009). Bu benzetmeyle Ewing & Handy (2009)

bir dairenin odasinda olan kapalilik hissini kentsel bir mekana uyarlamistir.

Rahat bir kapalilik hissi i¢in yap1 cephelerinin konumlar1 ve zemin katlarin tasarimlari
da o6nemlidir. City and County Of Denver’in (1993, s. 46) hazirladigi sokak tasarimi
kilavuzunda kapalilik hissinin sokaklar iizerinde nasil olusturulacagi soyle tarif edilmekte:
“Bina cepheleri birbirine yakin hizalanmali ve magaza girisleri ve pencereleri ile noktalanan
stirekli bir cephe olusturmalidir. Bu, yaya i¢in rahat bir kapalilik duygusu ve yayay: cadde
boyunca devam etmeye tesvik eden siirekli bir vitrin iiretir.” Ornegin, Barselona sehrinde

yapilarin cepheleri ile kapalilik hissi olugturulmustur (Sekil 30).
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Sekil 30. Kapali yap1 boklar1 (Barcelona, Ispanya) (Anonim, 2022f)

Kapalilik hissi sadece cadde ve sokaklarda degil, kamusal mekan niteligi tasiyan
meydanlarda da saglanabilmektedir. Sekil 31°de goriildiigii gibi Vatikan’da bulunan Aziz
Petrus Meydan1 Aziz Petrus Bazilikasi ve ¢evresinde bulunan siitunlu yapilar vasitastyla
kapalilik hissine sahiptir. Yukaridan bakilinca da meydanin i¢inde bulununca da bu hissi

algilamak miimkiindiir.

Sekil 31. Aziz Petrus Meydani kus bakisi ve meydanin i¢inden bir goriintii (Vatikan, Vatikan)
(Anonim, 20229)

Aziz Petrus Meydaninda kapalilik hissi yapilar ile saglanirken; Arjantin’de bulunan
Mayo Meydani’nin kapalilik hissi sokak agaclar ile, Londra’da bulunan Trafalgar Meydaninda
ise kapalilik hissi merdivenler ve Nelson Siitunu ile saglanmaya calisgilmistir (Sekil 32).
Buradan kamusal mekanlarda saglanan kapalilik hissinin tiirlerinin gesitlendigi genellemesi

yapilabilmektedir.

57



Sekil 32. Mayo Bulvar1 (Arjantin, Giiney Amerika) (sol) (Anonim, 2022h) ve Trafalgar
meydani (Londra, Ingiltere) (sag) (Anonim, 20221)

Kapalilik hissi olusturan 6nemli unsurlardan biri agaclardir. Agaclar mekani hem yatay
hem de dikey olarak tanimlar. Yatay olarak bir a¢ik alani ¢cevreleyerek; dikey olarak ise dal ve
yapraklartyla bir tavan olusturarak mekani tanimlar. Sokaklarda agaclar birbirine yakin ve sik
sik yerlestirilmislerse kapalilik hissi olusturabilir. Ayrica bu sekilde tasarlanmis agag¢ dizinleri

yayalar i¢in yonlendirici olmaktadir.

Sekil 33. Hem dikeyde hem de yatayda kapalilik hissi olusturarak mekani tanimlayan agag
dizinleri (Anonymous, 2022j)

Insan élgegi

Ewing ve Clemente (2013) insan 6lgegini, “insanlarin boyut ve oranlarina uyan ve
insanlarin yiiriime hizina karsilik gelen fiziksel 6gelerin bir boyutu, dokusu ve eklemlenmesi”
olarak tanimlamaktadir. Boyut, doku ve eklemlenebilme 6zellikleri temelde yap1 yliksekligi ve
genisligi, sokak genisligi ve mimari bilesenlerin boyutu; sokak ve kaldirim dokusu, yapi
detaylari, peyzaj unsurlar1 ve kaldirim stirekliligi, kent mobilyasinin mekana uygunlugu gibi

bilesenlerle ilgilidir.

Alexander vd. (1977) dort kat ve {izeri; Lennard ise (1987) alt1 kat ve {izeri yapilarin

insan Ol¢eginin disinda oldugunu belirtmektedir.
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Sekil 34. Yiikselmeden once geri geken yap1 ornekleri (Anonymous, 2022k) ve (Anonim,
20221)

Roger Trancik’e (1986) gore, insan Olgeginin disinda olan yiiksek katli yapilarin
hissettirdigi yogun kiitle hissini yumusatmak icin yiiksek katli yapilarin alt katlarinin yayilmasi
(genislemesi) ve iist katlarin ylikselmeden 6nce geri ¢ekilmesi saglanarak sokak ve yapilar insan

Olgeginde bir tanim kazanabilir (Sekil 34).

Ayrica yap1 ve sokaklarin 6lgegini yumusatmak igin sokak ve caddelerde, saat kuleleri
(Hedman, 1984) ve sokak agaglarinin (Arnold, 1993) kullanilmasi 6nerilmektedir. Yiiksek
binalarin veya genis caddelerin yayalar1 korkutacag: yerlerde, yapraklar ve dallardan olusan bir
golgelik, daha biiyiik hacim i¢indeki daha kii¢iik alanin ayni anda deneyimlenmesine izin verir
(Arnold, 1993) (Sekil 35).

Sekil 35. Sokak agaclarinin insan 6lgegine katkis1 (Al-Kodmany, 2013)
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Insan &lgegi, yer ve aidiyet duygusunu gelistirmektedir. Aidiyet duygusu giiven hissini
artirmakta, bu sayede yabancilasma ve sug¢ isleme egilimi azalmaktadir. Yani insan Olcegi

kentlinin mekanla kurdugu iliskiyi etkileyebilmektedir.

Insan &lgegine dair iliskiler, samimi ile anitsal arasinda degismektedir. Bu durum, yap1
yiiksekligi ve sokak genisligi arasindaki anlamli iliskiden dogrudan etkilenmektedir. Yiiksek
katli yapilarin (6rnegin plazalar gibi) ve genis cadde ve kamusal mekanlarin bulundugu
mekanlar, orta veya diislik katli yapilarin ve dar sokaklarin bulundugu mekanlarin aksine insan
Olceginden uzak ve samimi olmayan mekanlar olarak algilanabilmektedir. Bunun sebebi kii¢iik
6l¢ekli alanlarin daha samimi, biiylik 6l¢ekli yapilarin ise anitsal olarak algilanmasiyla ilgilidir.
Benzer sekilde agik alanlarin fazla olmasi ve cadde goriis hatlarinin ¢ok uzun olmasi yani

caddelerin bitis noktalarinin yaya tarafindan gériinmemesi insan 6l¢egi algisini azaltmaktadir.

Seffaflik

Seffaflik, insanlarin bir sokagin veya baska bir kamusal mekanin &tesindeki insan
faaliyetlerini gorebilmesini ve algilayabilmesini ifade eder (Ewing & Handy, 2009). Seffaflik
genel olarak sokak 6l¢cegi ve yapilarin sokaga baglanan noktalariyla yani zemin katlarla ilgilidir.
Zemin katlarda seffaflig1 etkileyen fiziksel unsurlar arasinda duvarlar, pencereler, kapilar,

gitler, ¢cevre diizenlemesi ve orta blok bosluklarina ag¢ilan agikliklar bulunur.

Seffaflik, insan faaliyetlerinin goriilmesini ve i¢ faaliyetlerin dissallastiriimasini
saglamaktadir. Bu sayede kamusal mekan merak uyandirir ve davetkar nitelik kazanir. Temel
bir seffaflik 6rnegi olarak; yoldan gecenleri igeri bakmaya ve ardindan aligveris yapmaya davet

eden vitrinlere sahip bir aligveris caddesi verilebilir (Sekil 36).
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Sekil 36. Seffaflig1 yiliksek alisveris caddesi 6rnekleri (Anonim, 2022m)
Sekil 37°de goriildiigii gibi bos duvarlar ve yansitici cam binalar, vitrinlerin aksine,
seffafligi yok eden tasarim Ogelerindendir. Jacobs (1993), bos duvarlar1 ve garajlart olan
sokaklarin insan faaliyetlerinin uzakta oldugunu diisiindiirdiigiinii ancak bos duvarlarin agaglar
veya calilar tarafindan sarilirsa, yerlesim belirtileri saglayan bir miktar seffaflik

sergileyebilecegini ifade etmistir.

Sekil 37. Seffaflig1 diisiik bos duvarlara sahip cadde 6rnegi (Anonymous, 2022n)
Ewing ve Clemente’ye (2013) gore, seffaflik en ¢cok sokak diizeyinde dnemlidir. Ciinkii
burasi i¢ ve dis mekan arasinda en biiylik etkilesimin gerceklestigi yerdir. Seffaflikta en 6nemli
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konu i¢ faaliyetlerin ‘digsallastirilmasi’ veya kaldirima tasinmasidir. Buna en iyi 6rnek agik
havada yemek yeme, kaldirim kafeleri ve sokak magazaciligidir. Ayrica Jacobs (1993), bir¢ok
girisi olan sokaklarin, sokagin Otesindeki insan faaliyetlerinin algilanmasma katkida
bulundugunu belirtmektedir. Birden ¢ok girisi olan sokaklar genel olarak daha dar olan ara

sokaklara baglanmaktadir. Bu durum baglanabilirlik niteligini de giiclendirmektedir.

Sekil 38. I¢c mekanlarm dissallastirildig: sokak drnegi (Anonymous, 20220)
Gorsel cesitlilik

Gorsel gesitlilik, bir yerin “gorsel zenginligini” ifade eder (Ewing & Clemente, 2013).
Bir yerin gorsel zenginligi genel olarak fiziksel 6zellikleriyle ilgilidir. Gorsel cesitlilik, mekéana
canlilik ve c¢ekicilik katarak; yiiriinen mesafenin daha kisa algilanmasini saglar. Gorsel
cesitliligi destekleyen fiziksel Ozellikler; yapilarin say1 ve gesitleri, sokak siislemeleri ve

mobilyalari, peyzaj elemanlari, tabelalar ve insan faaliyetleri ile ilgilidir.

Yapilarin dokusu, genisligi, yiiksekligi, boyutlar1, sekilleri, geri ¢ekme hareketleri,
malzemeleri, renkleri, mimarisi, cepheleri ve siislemeleri gorsel ¢esitliligin en Onemli
niteliklerinden biridir. Jacobs (1993) ve Appleyard'a (1987) gore, farkli diizenlemelerdeki dar

binalar gorsel gesitlilige katkida bulunurken, genis binalar azalmaktadir.

Monoton, diiz bina cephesi yerine hareketli cephelere ve farkliliklara yer verilmelidir.
Ayn1 zamanda farkli yapilar yiiriinen yolu farkli ve ilgi ¢ekici kilmaktadir. Jan Gehl (1987)
ilging bir ylirliylis agmin, yolculugu yonetilebilir asamalara bolmesi nedeniyle, yliriime

mesafesini daha kisa gésterme gibi bir psikolojik etkiye sahip oldugunu séylemektedir.

Sadece yap1 detaylar1 degil, isaretler, tabelalar, insanlar, zemin ylizeyleri, degisen 11k

diizenleri ve hareketi gibi unsurlar da bir yerin gorsel ¢esitliligine katki saglar. Jacobs (1993),
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gozleri mesgul tutmak icin 15181n siirekli hareket ettigi bir¢ok farkli ylizeye duyulan ihtiyagtan

bahsetmistir.

Tabelalar ve isaretler de kaotik ve yaya trafigine engel olacak bi¢imde yerlestirilmedigi
durumlarda, gorsel ilgi uyandirabilir ve kamusal mekéanlar1 daha davetkar hale getirebilir. Bu

isaret ve tabelalar gece aydinlatildiginda ise muhtesem olabilir.

Sokak mobilyalart hem insan 6lgegine hem de gorsel ¢esitlilige katkida bulunur. Jacobs
(1993), insan Slgekli sokak lambalarinin, ¢esmelerin, banklarin, kaldirimlarin, hatta sanatsal

faaliyetlerin uyum iginde birlestiginde muhtesem yerler olusturdugunu belirtmektedir.

Henry Arnold (1993) ve Allan Jacobs (1993) gibi yazarlar agaclarin yaprak ve dallarinin
arasindan siiziilen giines 15181na deger vermistir. Bu 151k siizmesinin mekana hayat verdiginden
bahsetmislerdir. Isik ve gdlgenin hareketi ile zemin ve duvarlarda hali motifine benzer desenler

ortaya ¢cikmakta ve bu desenler yerin ¢esitliligine etki etmektedir.

Insanlarin varligi ve etkinligi, hareket halinde olduklari durumda, bir yerin gérsel
cesitliliginde biiyiik paya sahiptir. Gehl (2010) derki; insanlar diger insanlardan etkilenir.
Insanlar baskalariyla bir araya gelir, sohbet eder, birlikte hareket ederler ve o yerde merak

duygusu ve hareketlilik saglayarak cesitliligi desteklerler.

Yayalarin ve araglarin gorsel cesitlilik gereksinimleri farklidir. Ortalama arag ve yaya
hizlar1 farkli oldugu icin, yavas ylirliyen yayalarin ilgilerini siirdiirebilmek i¢in bir yerin yiliksek
diizeyde ¢esitli olmasi gerekir. Ancak ayn1 ortam hizli olan siiriiciiler i¢in kaotik gelebilir. Bu
sebeple transit ara¢ yollar1 tamamen araglara ait oldugu igin detay ve cesitlilik seviyesi

diistiktiir.

Sekil 39. Insan varliginin sokak dlgeginde gorsel cesitlilige katkis1 (Anonymous, 2022p)
Gorsel cesitlilik sadece cadde ve sokak dl¢eginde degil daha biiyiik bir 6lgekte hatta
kentin tamaminda da ortaya ¢ikabilir. Arazi kullanimlarinin, konut tiirlerinin, faaliyetlerin,

ulagim modlarinin ve insanlarin entegrasyonu ¢esitlilik yaratir ve bu da gesitliligi artirir (Gehl,
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2010). Cesitlilik aslinda kompaktligin da dogal bir sonucudur. Birbirine yakin ticari, konut ve
sivil kullanimlarin karisimi, glindiiz ve gece boyunca insan trafigi yaratir ve dolayistyla mekana

cesitlilik ve canlilik saglar.

Uyum-tutarlilik

Uyum, gorsel bir diizen duygusu anlamina gelir. Uyum, mekana stireklilik ve igerisinde
kolayca gezinme imkani saglar. Uyum igerisinde olan bir mekan tutarli ve tamamlayici olur.
Tutarlilik derecesi yapilarin, ¢evre diizenlemesinin, sokak mobilyalarinin, doseme
malzemelerinin ve diger fiziksel unsurlarin 6lgegi, karakteri ve diizenlenmesindeki tutarlilik ve

tamamlayiciliktan etkilenir.

Jacobs’a (1993) gore cadde ve sokaklardaki yapilar, ayni olmasa bile boy ve goriiniis
acisindan birbirlerine benzer olabilirlerse, birbirleriyle iyi ge¢iniyormus ve uyum igindeymis
gibi goriinebilirler. Agaclar da bu diizenin bir pargasi olabilir. Birbirine yakin dikilen agaglar,
kesintisiz bir 151k ve golge diizenini saglayarak bulunduklarin yerim tutarliligina katki

saglamaktadir.

Aslinda tutarliligin asil meselesi siireklilik ve diizenlenmis cesitliliktir. Tutarlilik,
monotonluktan uzak tekrarlanan bir tasarimi benimsemektir. Hedman’e (1984) gore,
tekrarlandiginda gorsel birlik yaratabilen bazi nitelikler sunlardir; yapi siliietleri, yapilar
arasindaki bosluklar, yapilarin geri ¢ekmeleri, pencere/perde/kap1 araliklari, yapt formunun
kiitlesi, giris yollarinin konumu, yiizey malzemesi ve bitis, golge desenleri, yap1 6l¢egi, mimari

stil ve ¢evre diizenlemesidir.

Tutarlilik ve gorsel ¢esitlilik, genellikle karsit olarak algilansa da ¢esitlilik ve tutarliligin
birlikte basarilabildigi mekanlar “cesitli ve diizenli” olarak algilanmaktadir. Ancak cesitlilik ve
tutarlilik arasindaki denge kurulmazsa ya ¢ok sikici ya da daginik mekanlar ortaya ¢ikabilir.
Tutarhlik aslinda monoton bir tekrardan ve sadelikten ziyade tasarimin ve tematik siralamanin
stirekliligini ifade eder (Ewing & Clemente, Measuring Urban Design; Metrics for Livable
Places, 2013).

Okunabilirlik

Okunabilirlik, bir yerin mekansal yapisinin bir biitiin olarak anlasilabilme ve
gezinebilme kolaylig1 anlamina gelir. Lynch’e (1960) gbre okunabilirlik, kent manzarasinin
goriiniirliigii, kent pargalarinin kolayca taninabilirlii ve tutarli bir doku iginde
diizenlenebilirligidir. Okunabilirlik, bir mekanda anlasabilme ve gezinebilme kolaylig1 saglar.
Okunabilir bir mekanda; insanlar istenen hedefe kolayca ulasir, hizli hareket eder ve alternatif
rota segenegine sahip olur.
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Okunabilirlik ve tutarlhilik arasinda 6l¢ek farki vardir. Tutarlilik, sokak dlgeginde bir
tamamlayicilig1 ifade ederken; okunabilirlik, bir sehrin kolayca anlagilmasini ve gezinmesini

saglayan diizenli bir cadde veya diger biiyiik 6l¢ekli 6geler diizenine atifta bulunur.

Okunabilirlik i¢in 6nemli olan bir yerin gii¢lii kenarlara, belirgin noktalara ve yogun
diiglimlere sahip olmasidir ve bdyle bir yer insan zihninde daha kalic1 olur, daha kolay

hatirlanir.

Okunabilirlik, yol bulmayi, insanlarin istenen bir hedefe ulasmak i¢in fiziksel ¢cevrede
basarili bir sekilde hareket etmesini, iki nokta arasinda bir rota belirlemesini, birincil rota
gecilmez oldugunda alternatif bir rota segebilmesini, bir rota boyunca gezinmeyi ve yeni bir
mekansal ¢evre 6grenmeyi kolaylastirir (Ewing & Clemente, Measuring Urban Design; Metrics
for Livable Places, 2013).

Sokak ag1 diizeni ve 1zgara sokak dokusu okunabilirlik iizerinde onemli bir etkiye
sahiptir. Diizenli bir sokak ag1 insanlarin bir yere asina olmasa bile gezinmelerini kolaylastirir.

Farkli genislikte ve yonde siralanmis bloklar sokak aginda gezinmeyi zorlastirmaktadir.

Gorsel sonlandirma ve sapma noktalari da okunabilirlige katkida bulunur. Biiyilik
Olcekte, biiyiik yapilar, yer isaretleri ve doga unsurlari olabilir. Kiigiik dl¢ekte, trafik gemberleri,
yollardaki virajlar veya diger kiiglik Ol¢ekli unsurlar kullanilarak gorsel sonlandirma
olusturulabilir. Bu insanlara, bir yerden baslayip bir yerde durmalar1 gerektigini ifade eder ve

mekana tanim duygusu katarak okunabilirligi artirir.

Baglantililik

Baglanti, yapidan yapiya, yapidan sokaga, mekandan mekéana veya sokaktan diger
sokaga gibi farkli unsurlart birlestirme egiliminde olan fiziksel ve gorsel baglantiyr ifade

etmektedir. Bu sayede insanlar mekanlar arasinda kolay erisim saglar.

Baglantilar kaldirimlar, yaya yollari, yaya gecitleri, alt ve iist gegitler, kapilar, tiineller
ya da pasajlar olabilir. Bunlar, farkli yerleri birbirine baglar ve mekanlar arasinda kolay erisim
saglar. Baglantilar, cadde boyunca boylamasina ya da yanlamasina meydana gelebilir ve bir
standardi1 olmasa da belirli araliklarla tekrar etmesi gerektigi savunulmaktadir. Jacobs (1993),
90 metrede bir sokak baglantilarinin olmasini savunmaktadir. Yaya erisebilirligini en st
diizeye ¢ikarmak i¢in sokak 1zgarasina dik yaya aginin kurulmasini ve 60-90 metrede bir yaya
yolu gegislerinin saglanmasi onerilmektedir (Ewing & Clemente, Measuring Urban Design;
Metrics for Livable Places, 2013). Bicycle Federation of America (1998) kitabinda ise her 30

metrede bir yaya gegitlerinin yerlestirilmesi onerilmektedir.
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Baglanabilirlik 1zgara sokak dokusu ile ilgili oldugu kadar blok genisligi ile de ilgilidir.
Duany and Plater-Zyberk (1992) blok genisliklerinin 70 ile 180 metre arasinda olmasi
gerektigini; McNally ise (2010) 90 ile 120 metre arasinda olmasi gerektigini 6nermektedir.

Sokak ve ¢evresinde bulunan yapilar arasindaki baglant1 da 6nemlidir. Bunu saglamak,
acik goriis hatlari, giiglii kaldinm baglantilar1 ve agaclar ile olabilir. Siirekli ve yapinin
geometrisine paralel olarak siralanmis agaglar psikolojik olarak yapilarin sokaga baglandigi

hissini verebilir.
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MATERYAL VE YONTEM

Bu caligma kentsel kamusal mekanlarin yiiriinebilirligini 6lgerken ylirtinebilirligin
kamusal mekanin kentsel tasarim Ozelikleri ve fiziksel oOzellikleriyle olan iliskisini
sorgulamaktadir. Cevrenin fiziksel ozellikleri ve kentsel tasarim Ozelikleri yiirtinebilirlik
lizerinde 6nemli bir etkiye sahiptir. Insanlarin bulusma, bir araya gelme ve karsilasma
ihtimalinin yiiksek oldugu kamusal mekanlar farkli tiirde aktiviteye imkan tanidiklar1 6lgiide
canli ve ¢esitliligi yiiksek kamusal mekanlara doniismektedir. Bu anlamda kamusal mekan olan
cadde ve meydanlarin, konut dokusu igerisinde yer almasi ve hem yaya hem de arag trafigine
adil bigimde olanak saglamasi canlilik ve ¢esitlilik agisindan 6nemlidir. Bu gibi kamusal
mekanlar giinliik ihtiyaglarin karsilanmasinin yani sira rekreatif ve ziyaret amagli kullanimlara
da hizmet etmektedir. Boylelikle hem meydanlar hem de caddeler sosyal etkilesimin,
kamusallagmanin ve bu sayede yiirlinebilirligin yiiksek oldugu kamusal mekanlara
doniismektedir. Bu kamusal mekanlarin en 6nemli unsuru olan yayalar, cadde ve meydanlara
yiirliyerek ulastiginda ve bu mekanlarda yaya olarak var olabildiginde yiiriinebilirlik artmakta,

kent ve kentliler adina bir¢ok fayda ortaya ¢ikmaktadir.

Bu baglamda yayalarin yliriimesine olanak saglayan kamusal mekénlarin yiirlinebilirlik
kriterleri belirlenmistir. Bu kriterlerin belirlenmesi ile yiirlinebilirligin 6l¢iildiigi bir aragtirma
modeli gelistirilmigtir. Bu model gelistirilirken; daha 6nce hazirlanan “yiirlinebilirlik” ve “yaya
hareketleri” konulu ulusal tezler ve bu tezlerin arastirma modelleri incelenmistir. Ayrica bu
aragtirmadan ayr1 olarak nitel ve nicel arastirma yontemleri irdelenmis, bu sayede
yiiriinebilirligin 6l¢iilmesinde kullanilacak olan farkli yontemler belirlenmistir. Yapilan
literatiir taramas1 6rneklem alaninda yiiriinebilirligi 6l¢mek konusunda dikkat edilmesi gereken
faktorlerin belirlenmesini saglamistir. Bu tezlerin yontem ve bulgulari incelenmistir. Yontem
ve bulgulara dair cikarimlar asagida olusturulan tablolarda ve tablolarin devaminda

aciklanmugtir.
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Tablo 4. 2006-2020 Yillar1 Arasinda Hazirlanan “Yiiriinebilirlik” ve “Yaya Hareketleri” Konulu Ulusal Tezlerin Yontemlerinin incelenmesi

YONTEM
ANKET
TEZ KAMUSAL MEKANSAL ANALIZLER SAYIM DIGER
ORNEKLEM = . - ;
TEZ SECIMI DEGERLENDIRME YONTEMI
NUMARASI ) ROPOR .
 kenTsE e SO G y o peeer HKERT TR G00s DEM
YUKS L DOKU FONKSI FO VEYA MEKA YAY TASI RASTLAN BILIN SEMANTIK LEN OLCEGI IKINC AL 0G
DOKT ~ EK  TASARI ‘iz  YON- o TOPOL A T TISAL CLI  FARKLILAS DIRME NE iL MEKAN RAFI
ORA LISA M LERI ISLEV K OJIK DiziMi SAYI SAYI OLARAK SECI TIRMA (ivi DAYALI VERI SAL K
NS OZELLIK ANALIZI ANALIZ MI Mi M YONTEMI ; PUANL LER . VERI
LER{ YAPI LER MODE ORTA, AMA ANALIZ LER
Li KOTU) LER
1- (Ozer, Y Y » y
2006)
2-
(Yaz1c10glu v v v v v v v v v v
Halu, 2010)
:;E)i?)z CL v v v v v v v v
4-
(Kiirkgiiogl v v v v v v v v v v
u, 2015)
5-
(Ahmetreiso v v v v v v v v
glu, 2017)
6- (Ertugrul, v v v v v v
2019)
I (Akgam, v v v v v v
2019)
8- (Kayhan,
2019) v v v
o (Karadal, v v v v v v v v v
2020)
9 TEZ g 6 6 4 6 5 1 2 6 1 5 1 1 2 3 1 7 1 2

CALISMASI




Incelenen tez calismalarinda kullanilan ydntemler tablo 4’te gosterilmistir. Bu
caligmalarda, yiiriinebilirligi 6lgmek ve yaya hareketlerini anlamak i¢in 4 farkli yontemin
kullanilmis oldugu goriilmektedir. Bunlar; mekansal analizler, yaya sayimlari, anket ¢alismast
ve diger analizlerdir (demografik, psikokamusal mekansal vb.). incelenen tezlerden Yazicioglu
Halu’nun (2010), Kiirk¢tioglu'nun (2015) ve Ahmetreisoglu’nun (2017) tezlerinde biitiin
analiz yontemleri kullanilmistir. Bu tezlerden Yazicioglu Halu’nun (2010), Kiirk¢lioglu’nun
(2015) doktora tezi, Ahmetreisoglu’nun (2017) ise yiiksek lisans tezidir. Biitiin analiz
yontemlerinin kullanildig1 bir tane yiiksek lisans tez ¢alismasinin oldugu goriilmektedir. Bu da,
yiirtinebilirlik konusunda boyle yogun bir yontem ¢alismasini kapsayan yeterli nicelikte yiiksek

lisans tez calismasinin olmadigint géstermektedir.

Incelenen tiim tezler kamusal mekansal analizleri icermektedir. Kamusal mekansal
analizlerde ise en c¢ok kentsel tasarim oOzeliklerinin ve fonksiyon/islevlerin incelendigi
goriilmektedir (Tablo 4). Hig sayim yapilmayan ya da hi¢ anket yapilmayan tez c¢alismalari
vardir. Ancak biitiin tezlerde kamusal mekansal analizler yapilmistir. Bu da aslinda
yiiriinebilirligin direkt olarak yapili cevrenin kamusal mekansal 6zellikleri ile iliskili oldugunu

gostermektedir.
Tezlerde yapilmis olan mekénsal analizlerin icerikleri:

o Kentsel tasarim oOzelikleri; gilivenlik, konfor, gorsel estetik ve cekicilik,
erisilebilirlik, egim, baglam, kapalilik, g¢esitlik, okunabilirlik gibi algisal
niteliklerdir.

e Doku analizleri; doluluk-bosluk dokusu, yapi adasi dokusu, sokak dokusu
analizi gibi analizlerdir.

e Fonksiyon-islev analizleri; arazi kullanimi, zemin kat fonksiyonu, birinci kat
fonksiyonu, alanda bulunan ticari kullanimlar gibi unsurlardir.

e Morfolojik yap1; yapr nizamlar1 ve yapr adalarinin dolu-bos dengesi, yapi
adalariin ve ada ortas1 bosluklarin niteligi, ulasim 6zellikleri (yaya yolu -arag
yolu, yol genislikleri) gibi 6zelliklerdir.

e Ag-Topolojik analizler; diiglim/kesisme noktalar1 ve baglantilar, yapr adasi,

cikmaz sokak, rota sayis1 gibi unsurlardir.

Sayim calismasi 6 tezde yapilmis, 3 tezde sayim yapilmamistir. Sayimlar hem yaya hem
de ara¢ sayimim icermektedir. Bu tezlerden 5 tanesinde yaya sayimi yapilirken sadece 1
tanesinde hem yaya hem de ara¢ sayimi yapilmistir. Sayimlar bazi tezlerde gozlem yoluyla

yapilirken bazi tezlerde dijital kayit altina alinarak yapilmistir.
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Anket calismasi 6 tezde uygulanmistir. Anket calismalarinda Orneklem seg¢imi
rastlantisal ve bilingli se¢im olarak iki tiirde gerceklesmistir. Caligmalarin cogunda 6rneklem
secimi rastlantisal olarak yapilmistir. Sadece Akg¢am’m (2019) tez ¢alismasinda orneklem
bilingli olarak se¢ilmistir. Yazicioglu Halu’nun (2010) tezinde anket ¢alismasi 6rneklem ile
rOportaj yoluyla yapmilmistir. Anket calismalarinin  degerlendirilmesi ydntemi de
farklilagmustir. Anketler genel olarak likert dlgege dayali degerlendirilirken; Ozer’in (2014) tez
calismasinda nadir kullanilan bir yontem olan semantik farklilagma yontemi kullanilmis oldugu

goriilmiistiir (Tablo 4).

Ikincil verilerden genel olarak tezlerde ¢ok fazla yararlamldig1 goriilmektedir. ikincil
verilerin kapsami genistir. Raporlar, fotograflar, dokiimanlar, gecmiste yapilan anketler gibi
bir¢ok yontemi kapsamaktadir. Hazirlanan tez ¢alismalarinda genel olarak diger kullanilan
yontemleri (6rnegin; kamusal mekansal analizler, anket ¢calismasi, yaya hareketleri gozlemi vb.)
desteklemek amaciyla kullanilmistir. Tezlerin hepsi kamusal mekansal analizleri icerdigi icin
kamusal mekani daha iyi anlamak adina ikincil verilerin de tiim tezlerde yontem olarak

kullanildig1 ve 6zellikle fotograf ¢ekimi yontemi ile anlatimin desteklendigi goriilmiistiir.
Tezlerde kullanilan mekansal analizlerin igerikleri:

e ikincil veriler; hava fotograflar1 ve uydu fotograflari, haritalar, fotograflar ve
dokiimantasyon caligmalari, kesit okumalari, istatistiksel raporlar, arastirma

raporlari, dnceki anket calismalar1 ve veri setleri ve tarihi dokiimanlardir.
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Tablo 5. 2006-2020 Yillar1 Arasinda Hazirlanan “Yiiriinebilirlik” ve “Yaya Hareketleri” Konulu Ulusal Tezlerin Bulgulariin incelenmesi

BULGULAR

TEZ " .
EERECEUE MEKANSAL ANALiZ BULGULARI YAYA SAYIM BULGULARI ANKET BULGULARI
TEZ NUMARASI
?kﬁll\lfllg YAYA e AR
ALANIN EL KISI SAYISI HAREK TA AL NCEAIG ALANA
YOKS ALANIN ~ ALANIN = ALANIN = yrinier  SURECT M2 ET  KULLA ici- MEKANI  ARIN KULLA ERISIM MEMNUNI
DOKTO EK  FIZIKSEL SOSYAL ALGISAL " CADDELERI N DEMOGRAFI
- : ; .. : 2 a L EKI YONLE  NICI  HAF NICI  MESAF YET
RA LISA OZELLIK = OZELLIK = OZELLIK ¢y, p; ¢ 1y DEGisi N Ri- PrROFiLi TA KULLA K ALGISI ESi- DURUMU
NS LERI LERI LERI : ; YOGUNLUK NIM OZELLIKLE - .
LERI Mi- DOKUL SON ; SURESI
GELISI LARI AR U AMACI- RI
; SIKLIGI
Mi
1- (Ozer, 2006) v v v v v v
2- (YaZICIOglu v 4 v v v v v v v v v
Halu, 2010)
3- (Ozer, 2014) v v v v v v v v
121(-)(:{(51)1rkgu0glu, v v v v v v v v
5-(Ahmetreisoglu, v v v v v v v
2017)
6- (Ertugrul, 2019) v v v v v v
7- (Akgam, 2019) v v v v
8- (Kayhan, 2019) v v v
9- (Karadal, 2020) v v v v v
9 TEZ CALISMASI 3 6 9 3 3 1 4 6 4 4 6 2 2 2 1 1




Yukarida bahsedilen tezlerde yapilan mekansal analizler, yaya sayimi ve anket ¢alismasi
gibi analiz ¢alismalar1 sonucunda elde edilen bulgular da incelenmistir. Mekansal analizler tim
tezlerde gerceklestirilmis ve bu sayede c¢alisma alanlarmin fiziksel o6zellikleri
tanimlanabilmistir. Yazicioglu Halu’nun (2010) tez ¢alismasi1 kapsamli bir mekansal analiz
yapmis ve bu sayede alanin fiziksel, sosyal, algisal, iklimsel ve tarihsel siireci hakkindaki
bulgulara ulasilmistir (Tablo 5). Tezlerin 4 tanesinde alanin tarihsel gelisim/degisim verilerinin
onemsendigi ve bu verilerden ¢ikarimlar yapildig1 goriilmektedir. Alanin iklimsel 6zellikleri
sadece Yazicioglu Halu’nun (2010) tez ¢calismasinda konu edinilmistir. Bu da yliriinebilirlik ile
iklim arasinda direkt bir baglant1 kurulmadigini ya da heniiz pek fazla ¢alismanin olmadigim
gostermektedir. Alanin algisal ozelliklerine dair bilgiye ise Yazicioglu Halu’nun (2010),
Ozer’in (2014) ve Kiirkgiioglu’nun (2015) doktora tezlerinde yapilan kamusal mekansal

analizler sonucunda ulasilmistir.
Incelenen tezlerin mekansal analizleri sonucunda elde edilen bulgularin igerikleri:

e Kentsel kamusal mekanin algisal 6zellikleri; alg tiirleri, yer ve yer duygusu,
cevresel betimleme ve anlam, kimlik ve imgedir.

o Kentsel mekanin sosyal Ozellikleri; kamusal mekan/6zel mekan, aktivite,
kamusal mekan ag1 ve hareket ve giivenliktir.

e Kentsel mekanin fiziksel ozellikleri; organik ve inorganik kentsel mekan,
kentsel mekanin dokusu, arsa kullanimi, fonksiyon ve merkez, yapi adasi
dokusu, binalarin yapist ve sokak dokusudur.

e Kentsel mekanin iklimsel 6zellikleri; iklimi, bitki Ortiisti ve topografyadir.

Yaya saymmi 6 tez calismasinda, hafta i¢i ve hafta sonu olmak iizere farkli giinlerde
yapilmustir. Boylece 6rneklem alaninin hangi giin ve saatlerde daha fazla kullanildigi, kullanim
yogunlugunun hafta i¢i ve hafta sonu degisimi ve kullanim amaci ortaya ¢ikmistir. Ornegin,
kentsel kamusal mekanin hafta sonu kullanim orani artiyorsa sosyal aktivitelere daha fazla
olanak sagladigi, hafta i¢i kullanim oranlar artiyorsa is amacgli kullanimlarin yogunluk
kazandig1 ¢ikarimlart yapilabilmektedir. Yaya sayimlari sayesinde sayim yapilan caddelerdeki
kisi sayis1 ve hangi caddede daha yogun yaya hareketliliginin oldugu belirlenmistir. Ayni
zamanda, farkli saatlerde yapilan sayimlar sayesinde bu yaya hareketliliginin giin igerisindeki
degisimi de gozlemlenebilmistir. Sayim yaparken cinsiyet ve yas kriterlerine dikkat eden
calismalarda alan1 kullanan kisi profili belirlenebilmistir. Ancak sayim yapilan caddeden gegen
ya da caddeyi kullanan kullanicilarin cinsiyet ve yas kriterlerine gore ayr1 sayilabilmesi i¢in
kalabalik bir gbzlemci grubuna ihtiyag oldugu tezlerde belirtilmistir. Son olarak, yapilan sayim

ve gozlemlerle beraber yaya hareket yonelimlerinin de tespit edildigi gériilmistiir (Tablo 5).
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Tablo 5’¢ gore incelenen bu tezlerde anket galismasiyla kamusal mekanin kullanim
amaci-sikligi, kullanicilarin demografik 6zellikleri, kullanicilarin kamusal mekana dair algis,
alana erisim mesafesi-siiresi ve memnuniyet durumu gibi bilgilerin elde edilebilecegi tespit
edilmistir. Tezlerin ¢ogunda kamusal mekanin kullanim amaci, yaya sayimlarinin hafta i¢i ve
hafta sonu yapilmasiyla ve alanin fiziksel 6zellikleriyle agiklanmaya ¢alisilmistir. Yazicioglu
Halu’nun (2010) ve Ozer’in (2014) tezlerinde sorulan sorular ile kamusal mekana dair kullanici
algist anlagilmistir. Diger tezlerden farkli olarak Kiirk¢lioglu'nun (2015) ve Ahmetreisoglu’nun
(2017) tezlerinde anket sorulariyla alanin kullanim amaci 6grenilmistir. Karadal’in (2020)
tezinde ise anket sorular1 vasitasiyla kullanicilarin demografik verileri ile memnuniyet durumu
arasinda bir iliski kurulmaya calisilmistir. Yani aslinda anket ¢alismasiyla elde edilen pek fazla
ortak bulguya rastlanmamistir. Aslinda anket ¢alismasi ile, alana ve kullaniciya dair ne
o6grenmek istendigine ve anket calismasi yapilmasinin amacina gore farkli sonuglarin elde
edildigi goriilmiistiir.

Incelenen bu tez calismalarinda konu, yéntem ve bulgularda ortakliklar oldugu kadar
farklilar da gozlenmistir. Kullanilan arastirma yontemleri agisindan dikkat ¢eken en 6nemli
unsur nitel ve nicel arastirma yontemlerinin birbirlerini destekler nitelikte birlikte kullanilmig
olmasidir. Bu tez ¢alismalarinda nitel arastirma nicel arastirma ile desteklenmektedirler. Yani
bu ¢aligmalar yaya hareketlerini/ davraniglarini ve topluma dair bir olguyu anlamaya ¢alisirken
nicel/sayisal verilerden faydalanmaktadir. Yaya hareketlerini/yonelimlerini incelerken
yayalarin aragtirma alani i¢inde hangi bolgelerde ne derece yogunlastiklarini somut bir bigimde
ortaya koyabilmek igin nicel bir aragtirma yontemi olan yaya sayimi yapilirken; tespit edilen
bu yogunlagmalarin nedenlerini ve yaya tercihlerini ortaya koyabilmek i¢in (¢cevredeki islevler
ve yaya aktiviteleri vb. tespiti i¢in) gézlem ve anket gibi nitel yontemler kullanilabilmektedir.
Anketler hem bir durumu anlamak i¢in goriinmeyen nedenleri ortaya koyabilmeyi hem de
istatistik yontemlerden faydalanarak nitel olan bu verilerin sayisal olarak da ifade edilebilmesi
ile nicel sonuglar elde edebilmeyi saglamaktadir. Boylece farkli arastirma yontemlerinin
birbirlerini  destekler nitelikte bir arada kullanilabilecegi  arastirma  siiregleri

tasarlanabilmektedir.

Baltaci’ya (2018) gore, toplumsal ve bireysel olarak deneyimlenen bir olay veya olguyu
aciklamak icin arastirmacinin insanlar1 dogal ortaminda gézlemlemesi ve incelemesi nitel
arastirma iken; bu olay veya olguyu aciklamak i¢in gesitli varsayimlar gelistirmesi ve bu
varsayimlari test etmek i¢in farkli hesaplama yontemleri ile sayisal veriler elde etmesi ise nicel
arastirmadir. Bu tez c¢alismasi da insan davranis ve hareketlerini incelemesi yoniiyle nitel

arastirma 6zelligi tasirken; bu incelemeyi agiklarken sayisal verileri kullanmasi yoniiyle de
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nicel arastirma ozelligi gostermektedir. Yani bu tez calismasi karma arastirma yontemi

cergevesinde yiirlitiilmiistiir. Bu yontem, nitel ve nicel arastirma arasinda koprii kurmaktadir.

Karma arastirma yontemi, aragtirmacinin belirledigi arastirma sorulariyla iliskili olan
yontem ve yaklasimlart se¢mesine olanak saglar. Bu yoniiyle se¢gmeci bir yaklasim
sunmaktadir. Bu baglamda, tez calismasinda kullanilacak olan yontemlerin se¢imine yon veren

arastirma sorular1 sunlardir:

e (Cadde ve meydan gibi kamusal islevleri olan mekanlarin fiziksel 6zelliklerinin
yaya tercihlerine etkisi nedir?

e Cadde ve meydan gibi kamusal islevleri olan mekanlardaki iglevlerin ¢esitliligi
ve kiimelenmesi yaya tercihlerini etkiler mi?

e Cadde ve meydan gibi kamusal islevleri olan mekanlarin fiziksel ve islevsel
ozellikleri ytirtinebilirligi artirir m1?

e C(Cadde ve meydan gibi kamusal islevleri olan mekanlardaki cesitli etkinlik
alanlariin varlig1 mekanin kullanim yogunlugunu ve sikligini degistirebilir mi?

e Yaya tercihleri kamusal mekanin yiiriinebilir olmasina bagli midir?

1.Alt hipotez 1: Cumhuriyet Caddesi yaya
tercihlerini etkileyebilen ve yiirlinebilirlik
icin uygun fiziksel 6zelliklere sahiptir.

Ana Hipotez:
Caddelerin fiziksel 6zelliklerinin 1-A|tdhil|€)>01fez 2 .CIUW}hUFiVEt C??QQSi
oo “1: . . uzerinde bulunan islevlerin gesitliligi ve
yurunevblllt QFVI‘C kI‘ 1t.er1er‘1n‘e kiimelenmesi, ¢aligma alanmnin kullanim
uygunlugu yiirtinebilirliklerini ve yogunlugunu ve sikligimi artirir.

dolayisiyla yayalar tarafindan tercih
edilmelerini olumlu yonde : : :
etkilemektedir. Yiiriinebilir bir LAlt hipotez 3: Cumhuriyet Caddesi
A . iizerinde bulunan meydanlar etkinlik
kamusql mekan olan Cumhurlyet alanlarinin gesitlenmesini saglayarak yaya
Caddesi yayalar tarafindan yogun tercihlerini olumlu yonde etkiler.
olarak tercih edilmektedir.

1. Alt hipotez 4: Cumhuriyet Caddesinin
yiiriinebilir olmasi yayalarin ¢alisma
alanini tercih etmesini saglar.

Sekil 40. Tez ¢alismasinin ana ve alt hipotezleri

Tez caligmasinin ana ve alt hipotezleri Sekil 40°ta verilmistir. Hazirlanan bu hipotezlere
gore, calisma alani olan ve kamusal mekan niteligi tasiyan Cumhuriyet Caddesi ve 4 meydanin
mekansal ozellikleri ile bu alanlar1 kullanan yayalarin tercihleri arasindaki iligkinin ortaya

konmasi amaglanmuistir.
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Bu baglamda olusturulan hipotezleri test etmek amaciyla ¢alismada ilk olarak, arazi
kullanimim (islevsel 6zellikler vb.), yaya hareket/etkinliklerini ve kullanici profilini anlamak
icin nitel aragtirma kapsamina giren gozlem teknigi kullanilmistir. Yaya tercih ve yonelimlerini
anlamak i¢in yine nitel arastirma 6zelligi tasiyan mekansal analizler (arazi kullanimu, islevsel
cesitlilik ve ozellik, yaya etkinlik alanlar1 vb.) ve anket ¢calismalar yiiriitilmiistiir. Ayrica
yayalarin yogunlastigi noktalar1 tespit etmek icin nicel arastirma yontemi olan yaya sayimi
teknigi kullanilmigtir. Boylece ¢aligma farkli yontem ve sayisal veriler ile desteklenmis, birden
fazla veri toplama yonteminin ve analiz sekillerinin arastirmaya dahil olmasi saglanmis ve
arastirmanin karmasiklig1 ortadan kaldirilmistir. Nicel arastirma bu yoniiyle nitel arastirmay1

desteklemis ve ¢aligma karma aragtirma niteligi géstermistir.

Baki ve Gokegek’e (2012) gore, tek bir galisma hem nicel hem de nitel arastirmay1 ayni
cergeve icerisinde kullanildiginda arastirilan olayin ¢esitli yonlerini agiklamaya yardimci olur
ve biitiinciil bir anlayis saglar. Bu tez c¢alismasinda sadece yayalarin tercihleri degil ayni
zamanda yayalarin kamusal mekanlar1 kullanim yogunluklar1 ve sikliklar1 da aragtirilmigtir. Bu
baglamda yayalarin tercihleri “yaya sayimlar1” ile ortaya konabiliyorken; kamusal mekanlarin
kullanim yogunluk ve sikliklar1 ve yaya tercihleri ancak yapilacak olan “anket ¢aligmasi” ile
ortaya c¢ikarilmistir. Ciinkii yayalarin hareket ve yonelimleri giinliik sayimlar ile tespit
edilebilirken, ayni kullanicinin kamusal mekan1 kullanim yogunluk ve siklig1 ancak o kisiye
yoneltilen “roportaj”, “derinlemesine goriisme” ya da siklikla kullanilan “anket c¢aligmasi”
yontemiyle 6grenilmektedir. Bu sebeple bu tez ¢alismasi hazirlanirken mekansal analizler ve

yaya sayimlaria ek olarak anket calismasi da yapilmistir. Dolayisiyla arastirilan olay farklh

yontemler ile agiklanmaya/ispatlanmaya calisilmis ve teze biitiinciil bir anlayis katilmistir.

Yukarida tez ¢alismasinda kullanilan 3 farkli yontemin éneminden ve gerekliliginden

bahsedilmistir. Asagida ise kullanilan yontemler daha detayl1 olarak anlatilmigtir.

Mekéansal Analizler

Cumhuriyet Caddesi Cumhuriyetin Ilan1 (1923) ve daha sonrasinda hazirlanan 1939
Lambert Plani ile kentsin ana ekseni haline gelmistir (Dursun, 2020). O dénemden bu yana
cadde ve tlizerindeki meydanlar kent i¢in 6nemli kamusal mekanlar olarak 6n plana ¢ikmistir.
Cadde iizerindeki meydanlar farkli donemlerde ve farkli amaclarla tasarlanan kamusal
mekanlardir. Bu meydanlardan Kale Meydani kente dair en eski tarihi eseri (2500 yillik kale
surlari) i¢inde bulundurmasina ragmen, i¢ kale ¢evresindeki Tarihi Erzurum Evleri restore
edilerek ve eski yapilar yikilarak etrafi agilan ve 2020 yilinda tamamlanan cadde tizerindeki en
yeni meydandir. Yakutiye Meydani kentin ilk Kent Meydani 6zelligi tasimasimin yani sira

iginde iki farkli tarihi eseri barindirmaktadir. Bu eserler; meydana ismini evren Yakutiye
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Medresesi ve Lala Mustafa Pasa Camisi’dir. Kent Meydani, 6nceden orada bulunan
Cumhuriyet Donemi’nden kalma Halk Egitim Merkezi Binasi yikilarak olusturulmustur (Sekil
41). Havuzbasi Meydani ise Cumhuriyet Caddesi’nin tam ortasinda bulunan, Cumhuriyetin

[lanindan sonra tasarlanan ve o zamandan beri aktif olarak kullanilan bir meydandir.

ESKI FRZURUM FOTOGRAFLARS

J

ERIMHINE T2 § =

Sekil 41. 2012 yilinda Halk Egitim Merkezi Binasi yikilarak olusturulmus Kent Meydani
(Erzurum Arsiv, Erisim Tarihi: 2023, Ocak Ay1)

Calisma alan1 olan Cumhuriyet Caddesi ve tizerindeki meydanlar sahip oldugu ticaret
alanlar1 ve kamu kurumlari ile kentin hem merkezi is alan1 hem de yonetim merkezidir. Cadde
birden fazla ara sokak ve caddeye olan baglantisiyla kentin 6nemli ulagim giizergahi niteligi de
tagimaktadir. Ayrica kent merkezinde bulunan bu kamusal mekanlarda (cadde ve meydanlar)
islevsel ¢esitlilik ve donat1 alanlar1 fazla oldugu i¢in yaya hareketliligi de fazladir. Bu sebeple
cadde ve yakin ¢evresine giin igerisinde hem zorunlu olarak hem de tercihe bagl olarak yogun
yaya akis1 gergceklesmektedir. Ancak hem kentsel tasarim 6zellikleri hem de yapili ¢evrenin
fiziksel ozelliklerinden dolay1 caddenin yiiriinebilir olmadigi gézlemlenmistir. Bunun sebebi
ise; caddenin sahip oldugu yogun yaya hareketliliginin cadde iizerinde ve meydanlarda yaya
etkinliklerine zemin olusturma potansiyeli varken; bunun aksine herhangi bir yaya etkinligi
gerceklesmemekte ve yayalarin  cadde iizerinden farkli yoOnlere dogru dagildigi
gozlemlenmektedir. Bu sebeple yaya hareketliligi agisindan kentin en islek caddesi olan bu
alanin tercih edilebilirliginin yiirlinebilirlik ile iligkisini anlamak ve {iretilen hipotezin

dogrulugunu test etmek amaciyla bu alan ¢alisma alani olarak se¢ilmistir.
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Kamusal mekanlarin fiziksel Ozellikleri yiiriinebilirlik kriterlerine uygunsa yayalar
tarafindan daha fazla tercih edilmektedir. Calismanin temel hipotezine gore Cumhuriyet
Caddesi yiiriinebilir bir kamusal mekandir. Hipotezin dogrulugunu test etmek, ¢alisma alaninin
fiziksel ve tasarim Ozelliklerini tespit etmek ve bunu yaya tercihleri ile bagdastirmak igin
mekansal analiz yontemi kullanilmistir. Mekansal analizler esnasinda nicel veriler elde etmek

icin fotograflama, GIS vb. programlar kullanilmistir.

Bu baglamda, g¢alisma alani olan Cumhuriyet Caddesi ve iizerinde bulunan 4
meydanlarin (Kale, Yakutiye, Kent ve Havuzbasi Meydanlar1) hem fiziksel hem de kentsel
tasarim Ozellikleri incelenmistir. Bunun sonuncunda mekansal analizler ile, islevlerin
dagilimlari, toplu tagim duraklarinin ve yaya gegitlerinin erisilebilirligi, caddenin baglantililigi,
kaldirimlarin stirekliligi ve mekansal algiyr bicimlendiren kriterler incelenerek; calisma
alaninin fiziksel Ozelliklerinin yiirlime tercihine etkisi, olusturabilecegi potansiyel yaya
hareketliligi ve kullanici profili (¢alisan, sakin, ziyaretci) tespit edilmis, yiirlinebilirlige olan
katkis1 ortaya konulmustur. Caligsma alan1 i¢in 6nceden belirlenmis olan 8 Olgiilebilir kentsel
tasarim Ozeliginin (imgelenebilirlik, okunabilirlik, kapalilik, insan 6lgegi, seffaflik, baglanti,
gorsel ¢esitlilik ve uyum) varligi ve yiirlinebilir bir ¢evre olusturma durumu incelenmistir (bkz.,
sayfa 71). Bu analiz yontemi ikincil veri kullanim ydntemi ile desteklenmistir. Ikincil veri
yontemi olan fotograflama teknigi ile yiirlinebilir kamusal mekanlarin sahip olmasi gereken

nitelikler fotograflar araciligi ile sorgulanmis, goriiniir kilinmis ve karsilastirilmustir.

Calisma alaninin fiziksel 6zelliklerini incelemek;

Tez ¢alismasi i¢in 6rneklem alani belirlendikten sonra 2022 yilinda ocak ve eyliil aylari
arasinda sik sik araziye ¢ikilmistir. ilk olarak alanin arazi kullanimi ¢ikarilmus, yapilarim cephe
genislikleri ve kat yiikseklikleri belirlenmis, cadde lizerindeki toplu tasim duraklar1 ve duraklar
aras1 mesafeler ol¢iilmiis, caddeye baglanan 6nemli cadde/sokaklar ve bunlarin baglanti
noktalar1 belirlenmis, cadde tizerindeki kaldirimlarin uzunluklar1 ve yaya gegitleri tespit

edilmistir.

Arazi kullanim1 ¢aligmasi esnasinda, cadde tizerinde bulunan biitiin yapilarin kat sayilari
ve tiim katlardaki islevler tespit edilmistir. Tespit edilen islevler T.C. Ticaret Bakanliginin
Hizmet Ticaret Istatistikleri internet sitesinden vyararlanarak belirli baslklar altinda
gruplandirlmistir. Islevler 14 farkli ana baslik altinda toplanmustir ve bu liste asagida
verilmistir:

1. Avm
2. Bos Yapr: bos ve harabe yapilar
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3. Biiro ve Mesleki Hizmetler: hukuk, sendika-oda, reklam-matbaa, danigsmanlik-
emlak, turizm-seyahat, mimarlik-miihendislik, insaat sirketleri ofisi

4. Diger Hizmetler: boya- insaat malzemesi, ziiccaciye, hirdavat, kuyumcu, is
merkezi/hani, mobilya-beyaz esya

5. Egitim Hizmetleri: dershaneler, okullar, kurslar

6. Finans Hizmetleri: banka ve sigortalar

7. Gida Malzemeleri: market, sarkiiteri, kasap, firin, uncu, kuruyemisci, balci,
balike1, cay satist

8. Kisisel ve Ozel Hizmetler: kuafor-berber, giizellik salonu, eczane, optik,
fotografci, terzi-ayakkabi tamiri

9. Konaklama: yurt ve oteller

10. Konut

11. Resmi Hizmetler: askeri kisla, polis evi, dini yapilar, idari kurumlar

12. Tarihi ve Dini Yapilar

13. Telekomiinikasyon Hizmetleri: iletisim ve mobil

14. Kiiltiirel ve Eglence Hizmeti: cay evi, pc, internet kafe, alisveris magazalari,
kafe-restoran, kitap-kirtasiye, miizik, tiyatro-sinema, spor salonu

Gruplanan islevler Adobe Photoshop (A.P.) programinda haritalandirmak i¢in Erzurum
Biiyiiksehir Belediyesi Imar ve Sehircilik Daire Baskanligi’ndan kent merkezinin 1/1.000
Olcekli mevcut halihazir haritasi temin edilmistir. Bu harita {izerinde gerekli diizenleme ve
giincellemeler yapilarak, cadde {izerinde bulunan yapilarin zemin katlar1 da dahil olmak iizere
tiim katlarindaki islevler 8 farkli haritada gosterilmistir. Daha sonra bu iglevler Microsoft Excel

programinda sayisallastirilarak arazideki islevlerin dagilim oranlar1 belirlenmistir.

Yiirtinebilir ¢evre, toplumun tiimiiniin esit sekilde erigebildigi, kamusallig1 yiiksek,
farkli amaclara cevap verebilen, kullanicilarin kullanim siklig1 yiiksek ve islevsel ¢esitliligi
fazla olan alanlardir (bkz., sayfa 56). Cadde ve meydan gibi kamusal mekanlarda bulunan bu
islevlerin yaya hareketliligi yaratma ve arttirma potansiyeli vardir. Bu islevlerin yaya
hareketliligi olusturma potansiyelini anlamak i¢in ¢alisma alaninda bulunan “kentsel islevlerin
yaya hareketliligi yaratma potansiyelini” gdsteren bir matris tablosu olusturulmustur (bkz.,
Tablo 7). Daha sonra bu matris ile yaya sayim sonuglari arasinda beklenen iliskinin var olup

olmadig tartigilmistir.

Calisma alaninin kentsel tasarim ozeliklerini belirlemek;

[Ik olarak, cadde ve meydanlarin yakmn g¢evresinde, Kevin Lynch’m 5 imgesel
elemaninin (bolgeler/alanlar, yollar/izler, sinirlar/kenarlar, isaret 6geleri ve diigiim noktalari)
varlig1 incelenmistir. Imgesel elemanlarin varlig1 kentsel tasarim dzelikleri ile iliskili oldugu
icin ylirlinebilirlik agisindan 6nemlidir. Daha sonra yliriinebilirlik i¢in 6nemli olan kentsel
tasarim (imgelenebilirlik, okunaklilik, kapalilik, insan olgegi, seffaflik, baglanti, ¢esitlilik ve
uyum) 6zellikleri cadde ve meydanlar tizerinden incelenmis, araziye dair fotograflar ¢ekilmistir.

Elde dilen tiim veriler A.P. programinda haritalandirilmistir. Mekansal veriler haritalandirilarak
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kamusal mekanin fiziksel ve tasarim 6zelliklerini tespit edilmis ve daha sonrasinda bu 6zellikler
ile yaya tercihleri arasindaki iliskiyi ortaya konmustur. Bu vasitayla iiretilen hipotezlerin

dogrulugu tespit edilmeye calisilmistir.

Yaya Sayimlar1 ve Gozlemler

Tez calismasinda calisma alaninin fiziksel 6zellikleri ile yaya tercihleri arasinda bir
iliski oldugu alt hipotez 1’de One siiriilmiistiir. Bu hipotezin dogrulugunu test etmek amaciyla,
mekansal analizler yapildiktan sonra yaya tercih ve hareketlerini anlamak i¢in nicel arastirma
yontemi olan yaya sayim ¢alismasi ile yayalarin ¢aligma alanimi nasil kullandiklari; yaya

yogunluklarinin alan {izerinde nasil degistigi tespit edilmistir.

Bu baglamda ¢alisma alani olan Cumhuriyet Caddesinde ve cadde iizerinde bulunan 4
meydanda (Kale, Yakutiye, Kent ve Havuzbasi Meydanlar1) hafta i¢i ve hafta sonu birer giin
olmak tizere toplam 2 giinde sayim yapilmistir. Bu ¢alismada, farkli giin ve saatlerde yaya
hareket ve yogunluk degisiminin somut bir bicimde 6l¢iilmesi amaglanmistir. Cadde iizerinde
yapilan sayim caddenin hangi bolgesinin, hangi giin ve saatlerde yayalar tarafindan daha yogun
olarak kullanildig1 ve dolayisiyla o bolgede islevsel, fiziksel veya tasarim 6zellikleri agisindan
neler oldugu hakkinda yorum yapabilme imkan1 saglamistir. Meydanlarda yapilan sayimlarla
ise hangi meydanin, hangi gilin ve saatlerde yayalar tarafindan daha yogun olarak kullanildig1
ve ne amagcla kullanildig: bilgisini elde edilmistir. Ayrica sayim yontemi ile ¢calisma alaninin
yayalar tarafindan yogun tercih edilen bir bdlge olup olmadigi, hangi amaclarla kullanildigi,
hangi islevlerin ¢evresinde daha fazla yaya hareketliliginin oldugu ve yaya hareketlerinin
degisim zamanlar1 ortaya konmustur. Meydanlar1 ve caddeyi kullanan kullanici profilinin ve
kullanim amacinin farkli olabilecegi diisiincesiyle, cadde ve meydanlarin sayimlar1 ayri

basliklar1 altinda degerlendirilmistir.

Cadde iizerinde yapilan yaya sayimlari;

Incelenen tez calismalarinda yaya sayimlarinin genel olarak hafta ici ve hafta sonu
belirlenmis olan giinlerde yapildig1 tespit edilmistir. Bu sebeple 6rneklem alanina dair sayimlar
hafta ici bir giin ve hafta sonu bir giin olmak {izere toplam 2 giinde yapilmistir. Sayim yapilan
giinler 17 mayis sali ve 21 mayis cumartesi giintidiir. Her iki glinde de hava sicaklig1 17 derece
ve glineslidir. Bu gilinlerde cadde iizerinde sabah (08:00-09:00), 6gle (12:00-13:00) ve aksam
(17:00-18:00) saatlerinde yani giin igerisindeki ii¢ pik saatte sayim yapilmistir. Bu saatler
yayalarin is giris-¢cikis ve 6gle molasi saatleri oldugu i¢in yaya hareketliliginin en yogun

yasandig1 saatlerdir.
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Belirlenen giin ve saatlerde yaya sayimi1 yapilirken yayalar yas, cinsiyet gibi demografik
ozelliklerine gore gruplanmamistir. Calismanin amaci, saymmlarda kullanict profilini
belirlemekten ziyade yaya hareketliligi yogunlugunun oldugu noktalari ortaya ¢ikarmak oldugu
icin boyle bir gruplamaya gidilmemistir. Ayrica sayilan yayalar cadde {izerinden hizlica gegip
gitmektedir. Bunu gruplayabilmek ve ayri olarak kayitlara gegirebilmek icin kalabalik bir

gozlemci grubuna ihtiya¢ duyulmustur. Ancak goézlemci sayisi siirliligindan dolayr boyle bir

yontem uygulanmamustir.

I N

i 44\\‘

Sekil 42. Orneklem alani iizerindeki 5 kavsak ve sayim yapilan yonler

Bir grup goézlemci tarafindan cadde tizerindeki 5 kavsakta 23 farkli yonde sayim
yapilmistir. Sayim yapilan 23 farkli yondeki cadde, sokak ve bulvarlar tablo 6’da verilmistir.
Gozlemci ve sayim grubu sabah, 6gle ve aksam bu 23 noktada 5’er dakika beklemistir. (5
dakikada gecen yaya sayis1 daha sonra 12 ile carpilarak 1 saat boyunca o noktalardan gecen
yaya sayilar1 elde edilmistir.) Her noktada 2 gozlemci karsilikli olarak aym1 anda sayim
yapmistir. Yolun hem sagindan hem de solundan gecen asagi ve yukariya dogru yonii fark
etmeksizin her iki yone giden biitlin yayalar sayima dahil edilmistir. Yukarida bahsedildigi gibi
yayalar cinsiyet, yas vb. demografik 6zelliklerine gore gruplama yapilmadan hepsi sayilmistir.
Ciinkii yayalar cadde tizerinden hizli bir bigimde yiirliyerek gegmektedir. Boyle bir durumda
eksik sayim yapmamak i¢in ya yayalar demografik 6zelliklerine gore gruplama yapilmadan
sayllmali ya da sayimlar dijital kayit alinarak daha sonra bu kayitlar izlenip bir gruplama
olusturulmalidir. Bu tez caligmasinda dijital kayit yontemi de kullanilmamistir. Ciinkii hem
gozlemci ekibinde dijital kayit almak i¢in uygun ekipmanlar hem de sayim yapilan noktalarda
yayalarin tiimiiniin kayda alinilabilecegi uygun noktalar yoktur. Ayrica sayim yapilan birgcok
noktada askeri kislalar, lojmanlar ve polis evi oldugu icin bu noktalarda dijital kayit yasagi
bulunmaktadir. Diger bir sebep ise dijital kayit almak ve ekipmanlarin kurulmasi/toplanmasi
acisindan uzun zaman alan bir yontemdir. Sayim noktalar1 fazla oldugu i¢in gézlemci ekibi bu
kadar uzun bir vakide sahip degildir. Tiim bu sebeplerden dolayr boyle bir gruplamaya
gidilmemistir.
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Tablo 6. Sayim Yapilan Caddeler

Terminal Caddesi
Erzurum- Erzincan Yolu
Universite Caddesi
Fatih Sultan Mehmet Bulvari
Cemal Giirsel Caddesi
Orgeneral Selahattin Demircioglu Caddesi
Merkez Yonetim Caddesi
Hastaneler Caddesi
Yenisehir Caddesi
. Cemal Giirsel Caddesi (Bat1 Yonii)
. Cumhuriyet Caddesi (Dogu Y onii)

Kavsak 1

Onemli Baglantilar

© o0oN OO A W e

el
R O

Kavsak 2

12. Saray Bosna Caddesi
13. Caykara Caddesi
14. Cumhuriyet Caddesi (Bat1 Yonii)

Kavsak 3 15. Cumhuriyet Caddesi (Dogu Y 6nii)

16. Ali Ravi Caddesi
17. Menderes Caddesi
18. Cumhuriyet Caddesi (Dogu Y 6nii)

Kavsak 4 19. Cumhuriyet Caddesi (Bat1 Y 6nii)

20. Yeni Kap1 Caddesi
21. Kars Kap1 Caddesi

22. Tag Magazalar1 Caddesi
Kavsak 5 23. Cumhuriyet Caddesi (Bat1 Y onii)

Sayim sonuglart Microsoft Excel programinda sayisallagtirilmis ve ¢izgi grafikleri elde
edilmistir. Cizgi grafikleri hem hafta i¢ci hem de hafta sonu 23 noktada elde edilen yaya
sayilarinin sabah, 6gle ve aksam karsilastirilmasini vermektedir. Veriler sayisallastirilip
grafikleri olusturulduktan sonra cadde lizerindeki 23 nokta ArcGIS 10.3 uygulamasi yardimiyla
gorsellestirilmistir. 17 mayis sali glinii sabah, 68le ve aksam ve 21 mayis cumartesi gilinii sabah,
0gle ve aksam haritalar1 olmak tizere 6 farkli sayim haritasi elde edilmistir. Haritada, 23 noktada
60 dakikada boyunca gecen yaya sayilari her haritada 5 gruba ayrilmis ve yayanin en yogun
oldugu bolgeler kirmiz1 renkle ifade edilirken; yayanin en seyrek oldugu bolgeler koyu yesil

renk ile ifade edilmistir.

Ozel etkinlik giinlerinde kamusal mekanlar normalde agirladigi yaya sayisindan daha
fazla yayayi belirli saatlerde agirlamaktadir. Boyle bir durumda kamusal mekanlarin, hizmet

edebildigi yaya kapasitesi, yiirlinebilir mesafelerde olmasi, yiirlimeye engel teskil edecek
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unsurlar1 igermemesi, toplu tasim noktalari ile baglantili olmasi gibi bir¢cok 6zelligi 6n plana
¢ikmaktadir. Ciinkii ayn1 giin ve saat icerisinde yiizlerce hatta binlerce yaya ayni anda ve ayni
alanda bulunmaktadir. Insanlarin 6zel giin ve kutlamalarda beraber bulunduklar1 bu kamusal
mekanlara yiiriiyerek ya da toplu tasim araglari ile ulasmasi biiylik 6nem tasimaktadir. Ciinkii
kutlamalar i¢in bu alanlara ulasmak ve kutlamalar bitince bu alanlardan ayrilmak isteyen biitiin
yayalarin 6zel ara¢ kullanmasi ¢oziilmesi zor bir trafik sikisiklig1 yaratacaktir. Bu da kent ve
kentli i¢in istenmeyen bir durumdur. Bu noktada kamusal mekanlarin yiiriinebilir ve erigebilir
olmas1 On plana ¢ikan konulardir. Benzer bicimde kamusal mekanlarin kutlamalar esnasinda
yaya tahsis edebilecegi kamusal mekanlar barindirmasi da gerekmektedir. Bu noktada ise

kamusal mekanlarin yaya-arag trafigini dengeleyecek bigimde tasarlanmasi 6nemlidir.

Calisma alaninda 6zel giin ve kutlamalarda mekanda yasanan yaya hareketliligini
gbozlemlemek amaciyla; 17 mayis sali ve 21 mayis cumartesi giinii sayimlari disinda 15 mayis
pazar ve 19 mayis persembe giinleri de calisma alaninda sayim yapilmistir. 15 mayis pazar giinii
calisma alaninda Genglik ve Spor Bayrami haftasinin agilist yapilmistir. 19 mayis persembe
giinii ise kutlamalar ve kortej yiirliyiisii yapilmis ve yapilan sayimlara gére 3.000°den fazla kisi
meydan1 kullanmistir. Bu sayim E.B.B.’nin internet sayfasinda bulunan “Sehir Kameralar1”

uygulamasindan izlenmistir (Sekil 43).

Tam ekrandan gikmak igi tusuna basin

by,

FRANSA'DA ISF WINTER GAMES 2023'UN BAYRAGI DEVRALINDI | BAKAN KURUM BUYUKSEHIR' ZIYARET ETTi | D€

B L)) © ERZURUMBELTR

Sekil 43. 19 Mayis Genglik ve Spor Bayrami’nda ¢alisma alanini kullanan kisilerin “sehir
kameralar1” uygulamasi iizerinden alinan ekran goriintiisii

Yapilan gozlemlerde, kutlamalar i¢cin Kent Meydani’nin secildigi goriilmiistiir. Bu
meydan yakin ¢evresinde ayni anda en fazla kisiyi barindiracak biiyiik bos bir alana sahip olan

ve engel (kent mobilyalari, agaglar vb.) olmadan sahne bi¢imine doniistiiriilebilecek tek
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meydandir. Bu sebeple kutlamalar i¢in bu meydan se¢ilmistir. Meydanin biiyiik bos bir alana
sahip olmas1 sayesinde kutlama giinii hizlica meydana sandalyeler yerlestirilmis ve bir gosteri
alan1 olusturulmustur. Kortej yiiriiylisii bu meydandan baslayip Kale Meydaninin 6niine kadar
devam etmis daha sonra tekrar bu meydana doniis yapilarak son bulmustur. Yiiriiylis sonrasinda
bu meydanda gosteriler devam etmistir. Meydana ulasan yayalarin genel olarak toplu tasim
duraklarindan ve yiiriiyerek meydana ulastiklar1 goriilmistiir. Clinkii gosteri ve ylriiyiis i¢in
Cumhuriyet Caddesi her tiirlii arag trafigine kapatilmistir. Bu sebeple insanlar araglartyla belirli
bir yere kadar gelmisse de cadde boyunca yiirliyerek meydana ulasmistir. Kutlamalar bittikten
sonra ise yayalarin genel olarak Havuzbasi Meydani ¢evresinden cadde ve toplu tasim duraklar
yoniine dogru yaya olarak yoneldikleri gézlemlenmistir. Cadde boyunca yliriiyiis esnasinda
arag trafigi agisindan giivenlik problemi yasanmamistir. Ancak Havuzbasi Meydani ¢evresinde
olusan yogun arag trafigi hem araglar hem de yayalar agisindan karmasaya sebep olmustur.
Ciinkii yayalar meydana ge¢meye calisirken siirekli arac trafigi ile karsilasmis bazen trafik
1siklarini dikkate almis bazen ise almamislardir. Bu da hem yayalar agisindan hem de araglar

acisindan stirekli kesintilerin yasanmasina sebep olmustur.

Meydanlarda yapilan yaya sayimlari;

Kale, Yakutiye, Kent ve Havuzbasi meydanlarinda 17 mayis sali ve 21 mayis cumartesi
giinii bir grup gozlemci tarafindan sabah saat 08:00’dan aksam 18:00’a kadar 2 saat araliklarla
6 kez yaya saymmi yapilmistir. Bu saatler 08:00, 10:00, 12:00, 14:00, 16:00 ve 18:00’dur.
Sayimlar iki saatte bir yapilmistir. Sayim Oncesi yapilan pilot ¢alismalarda meydanlarin
kullanim yogunlugunun belirli araliklarla degistigi gbzlenmistir. Bu sebeple sayim saatleri
arasindaki siire farki kisa tutulmus ve iki saatte bir olarak belirlenmistir. Yapilan sayim
sonuglarinda sabah saatlerinde olmasa bile 6gleden sonra bu saat araliklarinda kullanim
yogunlugunu tiim meydanlarda siirekli degistigi goriilmiistiir. Sayimlar anlik olarak meydanda
bulunan kisilerin sayilmasi ile gergeklestirilmis ve cadde lizerindeki sayim noktalarinda
yapildigir gibi (5 dk) belirli bir siire tutulmamistir. Sayim sonuglart Microsoft Excel
programinda sayisallagtirilmis ve belirli ¢izgi grafikleri elde edilmistir. Cizgi grafikleri hem
hafta i¢ci hem de hafta sonu meydanlarda bulunan yaya sayilarinin saatlere gore karsilastirmasini
vermektedir. Bu karsilastirilma grafikleri aragtirma bulgular1 ve tartisma kisminda verilmistir.
Meydanlarda yaya hareketleri ve etkinliklerini anlamak i¢in sayimlar diginda bir grup gézlemci
yaya hareketlerini gozlemlemistir. Yapilan gozlemler A.P. programinda fotograflarla

desteklenerek haritalanmustir.
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Anket Calismalar:

Tez caligmasinda kamusal mekanlarin islevsel cesitliligi, kiimelenmesi ve ¢esitli
etkinlik alanlarinin varli§i yaya tercihlerini ve dolayisiyla kamusal mekanlarin kullanim
yogunluk ve sikligimmi olumlu etkiledigi alt hipotez 2 ve 3’te One siiriilmiistiir. Bu hipotezin
dogrulugunu test etmek amaciyla, mekansal analizler ve yaya sayim ¢alismasina ek olarak anket
calismasi da yapilmigtir. Nitel arastirma yontemlerinden biri olan anket ¢alismasi yaya
tercihlerinin dogru ve biitlinciil bigimde anlasilmasini saglamaktadir. Anket ¢alismasi ile
kullanicilarin ¢alisma alanii tercih sebepleri, kullanim amag, siklik ve yogunlugu ortaya
konmaya ve boylece mekansal analizler ve yaya sayimlari ile gézlemlenemeyen ancak yaya

tercihlerini belirleyen dinamikler anlagilmaya ¢alisilmistir.

Anket caligmast hem meydan hem cadde 6lgeginde yapilarak farkli mekansal kurgulara
sahip kamusal mekanlarin yaya tercihlerini ve dolayisiyla bu alanlarin yiiriinebilirligi nasil
etkiledigi anlasilmaya calisilmigtir. Anket ¢alismasi ile 6rneklem alaninin kullanim amaglari,
sikligl, kullanici profili sorgulanarak yapilan diger analizlerin gilivenirligi ve dogrulugu da
desteklenmistir. Calisma alaninda mekansal analizler ve sayimlar yapildiktan sonra anket

calismasini yiiriitmek i¢in drneklem se¢imi yapilmaistir.

Nitel aragtirmalarda gozlemlenecek ve incelenecek olan insan toplulugu ve dolayisiyla
orneklem sec¢imi 6nemli bir faktordiir. Ciinkii 6rneklemin evreni temsil etmesi gerekir. Bu
sebeple drneklem se¢imi sistematik ve rasyonel olarak yapilmalidir. Burada tiimevarimsal yani
parcadan biitiine dogru gidilmesi s6z konusudur. Bu siirecin dogru yiiriitiilmesi i¢in 6rnekleme
tiirleri ve kullanim amaglarmin iyi bilinmesi gerekir (Baltaci, Nitel Arastirmalarda Ornekleme

Yontemleri ve Ornek Hacmi Sorunsali Uzerine Kavramsal Bir Inceleme, 2018).

Literatiire gore nitel arastirmada 6rnekleme yontemleri olasilikli ve amagl drnekleme
olmak iizere ikiye ayrilir (Yagar & Dokme, Niteliksel Aragtirmalarin Planlanmasi: Arastirma
Sorular1, Orneklem Secimi, Gegerlik ve Giivenirlik, 2018). Nitel ¢alismalarda daha ¢ok amagh
ornekleme yontemleri kullanilmaktadir. Amaclh 6rnekleme yontemi sinirli kaynaklarin etkin
kullantimin1 ve bilgi bakimindan zengin vakalarin belirlenmesini saglayan bir tekniktir (Yagar
& Dokme, Niteliksel Arastirmalarin Planlanmasi: Arastirma Sorulari, Orneklem Segimi,
Gegerlik ve Giivenirlik, 2018). Nitel arastirmada en cok kullanilan amagli 6rnekleme
yontemleri; farkliliklart ve genis ¢apli durumlart belirlemek i¢in kullanilan Maksimum
Cesitlilik Orneklemesi; odaklanmak, cesitliligi azaltmak, analizi basitlestirmek ve grup
goriigmelerini kolaylastirmak i¢in kullanilan Benzesik (Homojen) Orneklem; tipik, siradan,
normal veya ortalama durumlari géstermek i¢in kullanilan Tipik Durum Orneklemesi; kisiden

kisiye, kisiden de durumlara ulasarak farkli olgular agiklayabilmek i¢in kullanilan Kartopu
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veya Zincir Ornekleme; 6nyargiy1 azaltmak; inanirlik ve giivenirligi arttirmak i¢in kullanilan

Amach Rastlantisal Ornekleme vb. yontemlerdir.

Nitel arastirmalarda rastlantisal drnekleme yontemi evrendeki biitiin dgelere esit ve
bagimsiz belirlenme ihtimali vermektedir (Baltac1, Nitel Arastirmalarda Ornekleme Y dntemleri
ve Ornek Hacmi Sorunsali Uzerine Kavramsal Bir Inceleme, 2018). Bununla birlikte
orneklemin evreni temsiliyeti amaclaniyorsa kullanilacak ornekleme yonteminin olasilikli
ornekleme olmasi gereklidir (Kilig, 2013). Bu da hem arastirmacinin 6rneklem se¢iminde
Onyargilarindan dogacak olan olumsuz etkileri gidermekte hem de 6rneklemin evreni dogru
yansitmasi 0zelligini artirmaktadir. Rastlantisal 6rneklemin bir tiirii olan amacgh rastlantisal
ornekleme yontemi ise aragtirmacinin rastgele yontem ile evrenden sectigi Orneklem
grubundan bir alt grup daha ¢ekmesini ifade etmektedir (Tashakkori & Teddlie, 2010). Buradaki

amag ise bu alt grubun arastirmaya en ¢ok katki saglayacak olmasidir.

Evrenin genis ve c¢esitli olmasi, evrenin tamamina ulasmayr ve veri toplanmasini
zorlastirmaktadir (Baltaci, Nitel Arastirmalarda Ornekleme Yontemleri ve Ornek Hacmi
Sorunsali Uzerine Kavramsal Bir Inceleme, 2018). Calisma alanmin genisligi, kullanici
cesitliligi ve alanin belirli bir kitleye degil, tiim kentliye hizmet etmesi nedeniyle evrenin
timiine ulagsmak miimkiin degildir. Dolayis1 ile bu calismada da evreni temsil edebilecek
nitelikte gesitliligi iceren bir 6rneklem grubu segilmeye ¢alisilacaktir. Bu se¢im yonteminde
orneklem se¢imi yapilirken amagh rastlantisal 6rnekleme yontemi kKullanilmistir. Ciinkii,
orneklemin evreni en dogru sekilde temsil etmesi i¢in, anket calismasinin direkt olarak ¢alisma
alaninda ve bu calisma alaninda bulunarak alan1 aktif kisilerle yapilmasi1 amag¢lanmistir. Bunun
sebebi caligma alanini kullanan profil ile dogrudan iletisime gecerek alanin kullanim amacina,
kullanici profilini vb. diger faktorleri 1. kisilerle (alan1 kullanan kullanici ile) goriiserek tespit
etmektir. Bu sebeple, anket ¢aligsmas1 Erzurum ili genelinde degil direkt olarak Erzurum ili kent
merkezinde bulunan ve ¢alisma alanm1i olan Cumhuriyet Caddesi ve 4 meydanda
gerceklestirilmistir. Sayimlarin yapildigit Cumhuriyet Caddesi’nde ve 4 meydanda, 17 mayis
sali ve 21 mayis cumartesi giinlerinde sayim yapilirken ayni anda bir grup anketor tarafindan

da anket ¢alismasi yiiriitiilmiistiir.

Cadde ve meydanlarin fiziksel ve kentsel tasarim 6zelikleri ve kullanim amaglari farkl
oldugu i¢in ¢esitli sorularin bulundugu iki farkli anket formu hazirlanmistir. Anket calismasini
yapmadan Once anketorler yakin c¢evresinde bulunan kisilere pilot anket caligmasi
uygulanmistir. Yapilan pilot caligma ile hem anketorlerin egitilmesi saglanmis hem de anket

sorular1 test edilmistir. Bu calismalar sonrasinda soru ekleme ve ¢ikarma ile anketler
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degistirilmis, hizl1 ve uygulanabilir, dogru cevaplar verme olasiliginin daha yiiksek oldugu soru

listeleri olugturulmustur.

Sayim ve dolayisiyla anket yapilan giinlerde hava gilinesli ve sicakken; haftanin diger
giinlerinde genel olarak kapali ve yagisli gecmistir. Bu sebeple anket yapilan profilin
degismemesi ve yanlis sonuglar elde edilmemesi i¢in ayn1 mevsimde, ayni ayda ve ayni hafta
icerisinde se¢ilmis olan giinlerde anket caligsmasi ylriitiilmiistiir. 17 mayis sali ve 21 mayis
cumartesi glinleri amagcli rastlantisal ve maksimum ¢esitlilik 6rnekleme yontemleri kullanilarak
meydan ve caddede bulunan kisilerden farkli yas, cinsiyet vb. demografik 6zelliklere sahip
kisilerin sayisinin dagilimimi esit tutarak segilen kisilerle anket calismasi yiiriitilmiistiir.
Yiiriitiilen anket ¢aligmasinda meydanlarda yapilan anketler esnasinda bir sorun ¢ikmamig ve
goniillii olarak ankete katilmak isteyen kisilerle anket c¢aligmasi yapilmistir. Ancak cadde
tizerinde anket yaparken cadde iizerinden yliriiylip giden kisiler anket yapmak i¢in durmak
istememistir. Bu sebeple cadde iizerinde yapilan anket sayis1 hedeflenen sayiya ulasmamustir.
Yapilmasi hedeflenen cadde anketi sayis1 75 taneyken; yapilan cadde anket sayist 34 ile sinirh
kalmistir. Meydanlarda yapilmasi hedeflenen anketi sayist her meydan i¢in 25 yani toplamda
100 taneyken; ancak meydanlarda sayim yapilan giinlerde 71 anket yapilabilmistir. Bunlardan
Havuzbagi Meydaninda 20 anket, Kent Meydaninda 11, Yakutiye Meydaninda 27 ve Kale
Meydaninda 13 anket yapilmistir. Buradan meydanlar icin hedeflenen anket sayisina
yaklagildigi ancak ayni olumlu durumun caddede yapilan anketler i¢in gecerli olmadigi

goriilmektedir.

Sonug olarak, ayni1 calismada birlikte kullanilmasiyla teze biitiinciil bir anlayis katan
anket c¢alismasi, mekansal analizler, gbézlem ve yaya sayim analizleri sentezlenerek
yorumlanmig ve arastirma bulgulari elde edilmistir. Bu analizlerin tiimii cadde ve meydanlar
i¢in ayr1 ayr1 uygulanmasi dolayisiyla elde edilen bulgular da ¢esitlenmistir. Bulgular, ¢aligma
alaniin islevsel ¢esitlilik ve kiimelenmesini, kentsel tasarim 6zelliklerini, fiziksel 6zeliklerini,
kullanim amag ve sikligini, yaya tercihlerini, yaya sayisinin yogunlastigi noktalart vb. birgok
veriyl ortaya koymustur. Bu veriler sayesinde arastirma sorularina cevap bulunmus ve
hipotezlerin dogrulugu test edilebilmistir. Bir sonraki boliimde arastirma bulgulara detayli bir

bigimde ele anlatilmistir.
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ARASTIRMA BULGULARI VE TARTISMA

Yapilan literatiir taramasina gore yiirtinebilirligin 61¢iilmesinde kullanilan, yaya sayima,

gbzlem, anket calismasi ve mekansal analizler (kentsel tasarim 6zelliklerinin ve yapili gevrenin

fiziksel 6zelliklerinin arastirilmasi) gibi belli basli yontemler vardir. Bu tez ¢alismasinda da bu

yontemler kullanilmis ve elde edilen bulgular bu béliimde tartisilmis/karsilastirilmistir. Ayrica

bu boliim arastirma sorularina cevap bulunan boliim de olmustur. Bu baglamda bu béliimde ilk

olarak Cumhuriyet Caddesi’nin, daha sonra ise cadde tizerindeki meydanlarin tasarimi, fiziksel

Ozellikleri, gbzlem, yaya sayimi ve anket ¢alismasi ile elde edilen bulgulardan bahsedilmistir.

Asagida bu boliim 9 asamali olarak kisaca 6zetlenmistir. Metnin devaminda ise detayli olarak

aciklanmistir.

1.

Calisma alani ve yakin c¢evresinin tamitilmasi: Calisma alaninin genel 6zellikleri
ve yakin g¢evresinde bulunan islevler tespit edilmistir. Calisma alani kentin
okunabilirligini ve anlamlandirilmasini saglayan Kevin Lynch’in 5 imgesel elemant
baglaminda incelenmistir.

Cadde iizerinde kentsel tasarim o6zelliklerinin incelenmesi: Calisma alan1 olan
Cumhuriyet Caddesi iizerinde daha once belirlenmis olan imgelenebilirlik,
okunaklilik, kapalilik, insan 6lgegi, seffaflik, baglanti, ¢esitlilik ve uyum nitelikleri
incelenmistir.

Caddenin arazi kullaniminin ¢ikarilmasi: Cadde iizerinde bulunan yapilarin kat
sayilar ve islev dagilimlari incelenmistir.

Caddenin fiziksel o6zelliklerinin incelenmesi: Cadde iizerindeki yapilarin ve
adalarin cephe genislikleri, caddeye baglanan 6nemli cadde ve sokaklar, cadde
tizerindeki toplu tasim duraklar1 ve duraklar aras1 mesafeler ve cadde tlizerindeki
kaldirim uzunluklari ve yaya gecitleri incelenmistir.

Cadde iizerinde yapilan yaya sayimlarinin incelenmesi: 17 mayis sali ve 21
mayis cumartesi giinleri sabah, 6gle ve aksam vakitlerinde yapilan yaya sayimlari
incelenmistir.

Cumhuriyet Caddesi anket calismasi: 17 mayis sali ve 21 mayis cumartesi
giinlerinde cadde {izerinde yapilan anket calismasi sonucunda edilen veriler
aktarilmistir.

Meydanlarin kentsel tasarim oOzelliklerinin ve fiziksel ozelliklerinin
incelenmesi: Kale, Yakutiye, Kent ve Havuzbasi Meydanlarinin kentsel tasarim

ozellikleri ve fiziksel 6zellikleri incelenmistir.
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8. Meydan sayimlar1 ve gozlemlerinin incelenmesi: 17 mayis sali ve 21 mayis
cumartesi giinleri sabah saat 08:00’dan aksam 18:00°a kadar 6 kez yapilan meydan
sayimlart incelenmis ve gézlem bulgulart aktarilmigtir.

9. Meydanlarda yapilan anket ¢alismasi: 17 mayis sali ve 21 mayis cumartesi
giinlerinde meydanlarda yapilan anket c¢alismasi sonucunda edilen veriler

aktartlmistir.

Calisma Alam ve Yakin Cevresinin Tanmitilmasi

Calisma alan1 Erzurum kent merkezinde bulunan ve kentin ana aksi niteligi tagiyan
Cumhuriyet Caddesi ve iizerinde bulunan meydanlardir. Cumhuriyet Caddesi ve yakin gevresi
var olan ticaret alanlar1 ve kamu kurumlar1 dolayisiyla kentin hem merkezi is alan1 hem de idari
merkezi roliinii iistlenmektedir. Bu sebeple cadde kentlinin her giin ev ve is yeri arasinda
seyahat ettigi, yogun ve zorunlu bir bicimde kullandig1 bir akstir. Kentin ge¢miste iistlenmis
oldugu askeri merkez 6zelliginin etkisiyle de kent merkezinde yer se¢mis olan askeri kislalar
ve kapali site bigiminde bulunan lojmanlar da cadde tizerinde bulunmaktadir. Bu sayede cadde
mevcut konut dokusu i¢inde yer almaktadir. Ayrica cadde kentin iki tiniversitesinden biri olan
Atatiirk Universitesine yakin olmasi ve cadde iizerinde kamu kurumlari, ticari birimler,
rekreatif amagli kullanilan agik yesil alanlar ve meydanlarin bulunmasi dolayisiyla gesitli

profilde insanlarin farkli periyotlarla kullandig1 bir kamusal mekandir.
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Sekil 45. Calisma alan1 ve yakin ¢evresine dair kavramsal sema
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Cumhuriyet Caddesi Sekil 45°te gorildigi gibi Havuzbasi Meydani ve Kale Meydani
arasinda yer almaktadir. Ancak calisma alani bu kisim ile smirli tutulmamis, Cumhuriyet
Caddesi’nin devami sayilabilecek Cemal Giirsel Caddesi ve yakin ¢evresi de ¢alisma alanina
dahil edilmistir. Bu sebeple ¢alisma boyunca Universite Kavsag ve Kale Meydan1 Kavsagi
arasinda kalan cadde Cumhuriyet Caddesi olarak nitelendirilmistir. Cumhuriyet Caddesi Sekil
45’te gorildigi gibi islevsel ¢esitlilik agisindan Havuzbasi Meydanindan tam ortadan ikiye
boliinmiis durumda gibidir. Meydanin batisinda kalan kisim daha ¢ok kamu kurumlarinin,
askeri yapilarin ve agik yesil alanlarin bulundugu bir alandir. Meydanin dogusunda kalan kisim
ise batisina gore daha fazla islevsel gesitlilige sahiptir. Bu kisimda ticaret alanlari, kamu
kurumlari, askeri yapilar, agik yesil alanlar ve tarihi-kiiltiirel degerlere sahip yapilar
bulunmaktadir. Caddenin bati kismi yaklasik 730 metre; dogu kismi ise 1100 metre
uzunlugundadir. Calismanin temel amaci yliriinebilirligi 6lgmek oldugu i¢in bu mesafelerin
bilinmesi onemlidir. Daha 6nce bahsedildigi gibi bir kisinin ihtiyaglarin1 karsilamak igin
ortalama yiirlime mesafesi 20 dk yani 800 metredir (bkz., sayfa 54). Cumhuriyet Caddesinin
uzunlugu ortalama 1900 metredir ve caddeyi boydan boya yiirlimek ortalama 48 dakikaya denk
gelmektedir. Buradan bir ¢ikarim yapmak gerekirse; yiirlime mesafesi standartlarindan dolay1

ayn1 anda caddenin biitiiniiniin yiiriimeye uygun olmadig1 sdylenebilir.

Calisma alaninin c¢evresiyle olan iligkisini anlamak i¢in bulundugu alandaki roliine ve
sagladigi katkiya bakilabilir. Bunu anlamak i¢in Kevin Lynch’in 5 imgesel elemaninin ¢alisma
alanindaki temsili incelenmistir. Kevin Lynch’in 5 imgesel elemanindan ilki bélgeler/
alanlardir. $Sekil 45 incelendiginde birden fazla bolgenin var oldugu goriilmektedir. Bunlar;
tarihi ¢ekirdek alani, meydanlar, parklar, resmi hizmet alanlari, ticaret alanlari, askeri alanlar
ve egitim (liniversite) alanidir. Calisma alanmin birden fazla bolgeye sahip olmasi islevsel
cesitlilige katki saglayabilecegi gibi aksi olarak, bolgelerin fonksiyonlara gore kiimelenmesi
caligma alaninda yaya hareketliligi agisindan canliligin zayif olmasina da sebep olabilir. Ikinci
imgesel eleman yollar/izlerdir. Cadde genelinde izlerin genel olarak arag trafigine ait oldugu
ve ara¢ yolunun sag ve solunda bulunan kaldirimlarin yayalara ait izler tasidig1 anlagilmaktadir.
Yollarin tek tip olmast ve farkli ulasim big¢imlerine ait izlerin bulunmamasi aslinda 6rneklem
alanina olan erisilebilirligi zayiflatmaktadir. Ayrica bu durum, farkli ulasim bigimi ile alana
ulagsmak isteyen kisileri kisitlamakta ve adil ulasim hakkini sekteye ugratmaktadir. Farkli
ulasim modlarma ait ayrilmis yollarin bulunmamasi ise giivenli§in zayiflamasina sebep
olmaktadir. Ugiincii imgesel eleman swnirlar/kenarlardwr. Calisma alaninin baslangic ve
bitisine ait belirgin siurlar bulunmamakla beraber caddenin bittigi bat1 kisimda bulunan
Universite alanmnin sinirlayici bir 6zelliginin oldugu sdylenebilir. Caddenin dogu kisminda ise

Kale Meydan1 ve cevresinde topografyanin sinirlayict bir etkisi vardir. Hem caddeyi hem de
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yaya hareketlerini fiziksel olarak sinirlayan diger bir unsur ise askeri alanlardir. Bu askeri
alanlar demir parmakliklar ve duvarlar ile kapatildig1 i¢in sinirlayic 6zellik tagimaktadir (bkz.
Sekil 70- 9C ve 9H). Dérdiincii imgesel eleman isaret dgeleridir. Calisma alaninda 5 farkli
isaret dgesinin oldugu goriilmektedir (Sekil 46). Isaret 6gelerinin varligi kentsel mekanimn
zihinde kaliciligin1 ve dolayisiyla imgelenebilirligini artirici yonde olumlu etki yaratmaktadir.
Cadde ve yakin ¢evresinde bulunan tarihi yapilar ve isaret 6geleri caddenin imgelenebilirligini
artirmaktadir (bkz., Sekil 49). Bu isaret 6gelerinden Kartal Heykeli ve Atatiirk Heykeli tam
olarak kavsak noktalari tizerinde oldugu i¢in bulunduklar1 kavsaklara diigiim noktas1 niteligi
kazandirmaktadir. Besinci imgesel eleman diigiim noktalaridir. Diigim (odak) noktalari,
Kevin Lynch’in (1960) kentte bulunan bazi yerlere yiikledigi bir kavramdir. Lynch’in (1960)
tanimina gore diigim noktalari, yol kavsaklari ve bazi karakteristiklerin yogunlastigi
noktalardir. Bu noktalar1 insanlar kullanabilmektedir. Belirli noktalarin disinda meydanlar gibi
biiylik alanlar da diigiim noktasi niteligi tasiyabilmektedir. Bu sebeple Kartal Kavsagi ve
Havuzbast Meydani1 kent i¢in kavsak noktasi olmanin yani sira iizerinde bulunan isaret
dgelerinin katkisiyla diigiim noktasi niteligi de tasimaktadir. insanlar birbirleriyle bulusurken
veya birilerine yol tarif ederken bu noktalar1 yer belirleyici lokasyon olarak kullanmaktadir.
Dolayisiyla bu noktalar i¢in insanlarin yogun olarak, ozellikle bulusma amacgh kullandigi

alanlar oldugu sdylenebilir.

GAZILER VE SEHITLER ANITI

LALA M. PASA CAMil iR MINARELTMEDRESE YAKUTIYE MEDRESESI ERZURUM KALESI

Sekil 46. Cadde iizerindeki igaret dgeleri ve tarihi yapilar
Boliim sonu degerlendirmesi

Kent merkezleri islevsel ¢esitliligin en zengin oldugu, perakende ticaretin yogunlastigi,
agsal iliskilerin (islevler arasi baglantiyr saglayan sistemler) en giiclii oldugu ve idari
faaliyetlerin yiirtitiildiigii alanlardir (Isinkaralar & Varol, 2021). Calisma alan1 kent merkezinde
bulunmasi dolayisiyla bu baglamda ele alindiginda; bir kent merkezinde bulunmasi gereken
hem idari hem de ticari islevlere sahip oldugu goriilmektedir. Calisma alani kent igerisinde dogu
bat1 eksenli olarak birden fazla islevi (0rnegin, iiniversite, meydanlar, parklar, ticari birimler,

kamu kurumlari vb.) birbirine baglamasi yoniiyle agsal iliskileri de giiglii goriilmektedir. Ayrica
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calisma alani igerisinde ve ¢evresinde Kevin Lynch’in 5 imgesel elemaninin da bir temsilinin
bulundugu goriilmiistiir. Bu da ¢alisma alaninin imgelenebilirligine olumlu katki saglamaktadir.
Ancak ¢alisma alan1 ve yakin ¢evresi igin genel ¢ergevede olumlu goriinen bu islevsel gesitlilik,
iliskisellik ve imgesel elemanlarin var olmasi c¢alisma alanmin yiirimeye uygun veya
yiirtinebilirliginin yiiksek oldugunun bir ispat1 degildir. Ciinkii bu islevlerin birbirleri ile olan
iligkisi, bu iliskinin ¢esitliligi, islevlerin yer se¢imi, islevsel kiimelenmenin veya gesitliligin
varlig1, fiziksel g¢evre oOzellikleri, tasarim oOzelliklerinin dogrulugu detayli analizler ile
tartigilabilir ve saglikli isleyip islemedigi ortaya ¢ikarilabilir. Yani 6zetle genel ¢ergeve olumlu

gorlinebilir ama bu durum yaniltict olabilmektedir.

Genel bir degerlendirme olarak; caddede belirli islevlerin kiimelendigi
goriilmektedir. Ornegin caddenin batisinda resmi hizmet alanlarinin (askeri kisla ve lojmanlarin
ve kamu kurumlari1) kiimelendigi goriilmektedir. Bu durum hafta sonlarinda ve giiniin aksam
saatlerinde caddenin batisinda yaya hareketliligi agisindan olumsuz bir durum yaratmaktadir.
Ayrica askeri birimler mahremiyeti yiiksek, kullanici profili sinirli alanlardir. Dolayisiyla
kapali siteler seklinde bulunan bu alanlar kamusallig1 ve yaya hareketliligini sinirlayict olumsuz
etki yaratmaktadir. Caddenin dogusunda ise ticaret alanlarinin ve a¢ik kamusal mekanlarin yani
meydanlarin yogunlastigi goriilmektedir (Sekil 45). Bu durum hem cadde boyunca kullanimda
bir dengesizlik olusturmakta hem de mevsimsel olarak kullanimda esitsizliklere sebep
olmaktadir. Clinkii Erzurum uzun siiren kig mevsimi ve kar yagislar1 dolayisiyla kis kenti
niteligi tasimaktadir. Dogru tasarlanmamasi1 durumunda kis aylarinda acik kamusal mekanlarin
kullanict sayist ve kullanim yogunlugu azalmaktadir. Ayrica ticari birimlerin belirli bir alanda
kiimelenmesi yaya akisini o yone dogru yonlendirecek ve yaya yogunlugunun esit dagilimini
engelleyecektir. Bu durumun Cumhuriyet Caddesi tizerinde yasanma ihtimalinin yiiksek oldugu
islevsel kiimelenmeden anlagilmaktadir. Diger bir 6nemli konu ise kamusal mekanlarin konut
dokusu igerisinde bulunmasi ve giinliik kullanimlara uygun olmasi gerekliligidir. Ancak
Cumhuriyet Caddesi ve yakin gevresinde konut dokusunun zayif oldugu goriilmektedir. Bu
durumda giinliik kullanimlara hizmet etme ihtiyact olusmadig1 i¢in caddenin giinliik olarak

kullanict sayis1 ve kullanimi sinirlanmaktadir.
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Cumbhuriyet Caddesi Uzerinde Kentsel Tasarim Ozelliklerinin incelenmesi

Cumhuriyet Caddesi kentsel tasarim o6zellikleri bakimindan incelenmis olup cadde
lizerinde yiirlinebilirlik agisindan sorun olusturan ve olanak saglayan nitelikler belirlenmistir.
Yukaridaki haritada yiiriinebilirlik agisindan sorun olusturan alan ve noktalar kirmizi daireler
ile; olanak saglayan alan ve noktalar ise mavi daireler ile gosterilmistir. Her daireye ait sayilar
tizerlerinde mevcuttur. Harita iizerinde renk ve sayilar ile mekansal bir gosterim amaglanmaigtir.
Asagida cadde tlizerinde tespit edilen sorun ve olanaklar farkli kentsel tasarim 6zellikleri baslig

altinda ele alinmustur.
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Sekil 47. Kentsel tasarim 6zelliklerinin Cumhuriyet Caddesi iizerinde incelenmesi
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Imgelenebilirlik

Imgelenebilirlik gdzlemcide giiglii bir imge yaratarak akilda kaliciig1 ve taninirhig
artirmaktadir. Bir kamusal mekanin imgelenebilirligi farkli bigim ve renkteki yapilarin, tarihi
yapilarin, meydanlarin, anitlarin, heykellerin ve insan etkinliklerinin varligiyla anlam
kazanmaktadir (bkz., sayfa 73).

Cumhuriyet Caddesi bu baglamda incelendiginde, genel olarak cadde tizerinde bulunan
yapilarin dikdortgen forma sahip oldugu goriilmiistiir. Dikdortgen formdan farkli bigime sahip
7 farkli yap1 vardir (Sekil 48). Bu tarz yapilar dikkat g¢ekici yapilardir ve insan zihninde
kalicilig1 fazladir. Bu yapilarin bulunduklari alanda sayilarinin az olmasi énemlidir. Ciinkii az

sayida dikkat ¢ekici yapi insan zihninde farklilasmakta ve kalicilig artmaktadir.

Sekil 48. Cadde iizerinde farkli forma sahip yapilarin varlig

Caddenin batisinda bulunan Liiks Pastanesi ve Ticaret ve Sanayi Odasi yapilart (Sekil
48, 1A) dairesel formlariyla ve caddenin batisinda tek bir bolgede yan yana bulunmalariyla
dikkat gcekmektedir.

Caddenin dogusunda bulunan KUDAKA binasinin 1930-40°11 yillar arasinda tekel
binasi olarak yapildig1 bilinmektedir (Saglam, 2021). Bu yap1 dikdoértgen formda olmasina
ragmen kat sayist ve Cumhuriyet Donemi mimari tarziyla c¢evresindeki diger yapilardan
ayrismaktadir (Sekil 48, 1B). Yine caddenin dogusunda bulunan Caykara Is Merkezi (1C),
cephe hareketlerindeki girinti ve ¢ikintilarla, Gratis Magazasinin bulundugu yapi (1D)
cephesindeki yarim daire formuyla ve Adalet Saray1 ve Yakutiye Belediyesi (1E) yine cephe
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hareketliligiyle dikdortgen formdan farklilasarak caddenin imgelenebilirligini artirmaktadir.
Adalet Saray1 ve Yakutiye Belediyesi (1E) cephe hareketliliginin disinda tarihi degeriyle de
orneklem alanma 6nem kazandirmaktadir. Bu yapilar 1902 yilinda askeri ve idari amaclarla
insa edilmistir (Saglam, 2021). Giinlimiizde de idari islevlerini korumakta ve ¢alisma alanina

Cumhuriyet Donemi Mimarisi’nden kalma anitsal bir imgelenebilirlik kazandirmaktadir.

ERZURUM KALESI

Sekil 49. Cadde iizerinde bulunan tarihi yapilar

Cumhuriyet Caddesi {izerinde tamami caddenin dogusunda yani “tarihi ¢ekirdekte”
bulunan tarihi ve kiiltiirel 6neme sahip 5 farkli deger bulunmaktadir (Sekil 49). Bunlardan ilk
ikisi Yakutiye Meydaninin i¢inde bulunan Yakutiye Medresesi ve Lala Mustafa Paga
Cami’sidir. Bu iki yapinin da yapilis tarihi ¢cok eski yillara dayanmaktadir. Yakutiye Medresesi
1300°lii yillarda ilhanlilar doneminde insa edilmistir. Lala Mustafa Pasa Camii ise 1500’lii
yillarda Osmanli Dénemi’nde Osmanli Mimarisi ile insa edilmistir (URL12, 2022). Kale Surlar1
ve tam karsisinda bulunan Cifte Minareli Medrese ve Ulu Camii Kale Meydani igerisinde ve
cevresinde bulunmaktadir. Erzurum kalesi Bizanslilar Donemi’nde M.S. 5. yy.’da insa edildigi
tahmin edilmektedir (Anonim, 2022r). Cifte Minareli Medrese 1200’1l yillarda Selguklular
Donemi’nde, Ulu Camii 1100’li yillarda Saltuklular tarafindan insa edilmistir (Anonim,
2022s). Bu tarihi yapilarin varligi hem caddenin hem de kentin imgelenebilirligi artirmaktadir.
Ciinkii bu yapilarin insa edildigi zamana dair yagsam bi¢imini ve halkin kiiltiiriinii yansitmasi

acisindan degerlidir. Ayrica hem tarihi-kiiltiirel degeri vardir hem de kente 6zeldir ve tekrar
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aynilarinin tasarlanmasi miimkiin degildir. Bu sebeple bu yapilarin imgelenebilirligi yiiksektir

ve bulunduklar1 kentsel kamusal mekanin imgelenebilirligini artirmaktadir.

Sekil 50. Cadde lizerinde ve yakin ¢evresinde bulunan igaret geleri

Isaret 6gelerinin imgelenebilirlik iizerinde olumlu etkilerinin oldugundan bahsedilmistir
(bkz., sayfa 73). Bu sebeple cadde ve yakin gevresinde isaret dgelerinin varligi incelenmistir.
Cumhuriyet Caddesindeki meydan, agik yesil alan ve kavsaklarda belirli isaret oOgeleri
bulunmaktadir. Bu isaret 6gelerinden bazilar1 tarihi bazilari ise sembolik degere sahiptir ve
sembolik olan isaret Ogelerinin milli bilinci gelistirmek amaciyla tasarlanmis oldugu
anlagilmaktadir. Sekil 50°deki isaret 6gelerinden en eskisi kale surlari igerisinde bulunan Saat
Kulesi (5) diger ismiyle tepsi minaredir. Kentte Islami déneme ait olan bir eserdir. Hem kiiltiirel
hem de tarihi 6neme sahiptir. Havuzbasi Meydaninda bulunan Atatiirk Heykeli’nin (3) ise
Cumbhuriyet doneminde; 15 Temmuz Sehitleri Abidesi’nin (2) ise 2016 yilindan sonra yapildigi
ve bu iki dgenin de milli bilinci gelistirmek amaciyla tasarlandigi bilinmektedir. Universitenin
girisinde bulunan Cift Basli Kartal Heykeli (1) ise kentin bir sembolii olarak kullanilmaktadir.
Ayni zamanda Cift Bash Kartal Erzurum Spor futbol takiminin da semboliidiir. Biitiin bu anit
ve heykeller cadde ve kent hakkinda insan zihninde belirli izler birakmakta ve bdylece

orneklem alaninin imgelenebilirligini artirmaktadir.
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Kapahhk

Kapalilik kamusal mekanin tanimlanmasini ve anlamlandirilmasini saglamaktadir.
Kapaliligin yapilar, duvarlar ve agaclar ile saglanmaktadir. Cumhuriyet Caddesi bu baglamda
incelendiginde; caddenin dogu kisminda kapalilik hissinin yapilar ile daha fazla saglandigi
goriilmektedir (Sekil 51). Ciinkii caddenin batisindaki yapilar tam olarak cadde iizerinde

siralanmamistir. Yani caddeye cepheleri direkt olarak yoktur. Bu kisimdaki yapilarin ¢ogu

kamu kurumu ve askeri alan ve lojmanlar oldugu i¢in belirli cekme mesafeleri ve 6n bahgeleri
bulunmaktadir (bkz., Sekil 70).

o e mmo——
| Cumbhuriyet Caddesi Bati Yonii w
¢

| Haritaniz icin bir agidama

Sekil 51. Cumhuriyet Caddesi bat1 kism1 caddeye cephesi olan yapilar
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Sekil 52. Cumhuriyet Caddesi dogu kismi caddeye cephesi olan yapilar

Caddenin dogusunda bulunan yapilarin ise caddeye direkt olarak cephesi bulundugu igin
kapalilik hissi bu kisimda daha yogundur ve caddenin lineer bi¢imi bu kisimda daha net
okunmaktadir (sekil 52). Ayrica burada bulunan yapilarin dogu ve bati hattinda ayn1 hizada yer
almas1 yapilar tarafindan engellenmeyen acik goriis hatlarinin varligini saglamaktadir. Boylece
acik goriis hatlariyla yayalar varacaklart destinasyonu gorebilmekte ve kendini giivende

hissetmektedir.

Sekil 53. Cadde iizerinde yapilarin sagladig: lineer bir kapalilik hissinin varligi

Sekil 53’te (sag) goriildiigii lizere caddede kapalilik hissinin baslangicini vurgulayan
solda Kudaka binas1 ve sagda Tiirk Telekom binas1 bulunmaktadir. Ancak caddenin bitisinde
ayni vurgudan bahsedilememektedir. Cilinkii caddenin bitisinde bulunan Kale Meydani

kapalilik hissinin aksine kentsel bir agiklik yaratmaktadir (Sekil 53).
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Yap1 yiiksekliginin sokak genisligine oran1 kapalilik hissi ve insan 6l¢egi i¢in 6nemli
bir unsurdur. Rahat bir kapalilik hissi i¢in sokak genisligi yap1 yiiksekliginin (h/2) yarisi
degerinde olmalidir (bkz., sayfa 74). Cumhuriyet Caddesine cephesi olan yapilarin sokak
genisligine bakildiginda; cadde genisligi genel olarak 20-25 metre arasinda degismektedir.
Caddenin araglara ait olan kismi ise 13-15 metre arasinda degismektedir. Yani caddenin
yarisindan fazlasi arag¢ yoluna aittir. Bu durum caddenin genel olarak araglara ait oldugunu ve
yayalara ayrilan kismin sinirli oldugunu gostermektedir. Caddenin iki tarafinda da ortalama 4
metre genisliginde yaya kaldirimlar1 vardir. Bu kaldirimlardan karsidan karsiya gecislerde
caddenin tam ortasindan gecen ara¢ yolu trafik akisindan dolay1r giivenlik problemi

yaratmaktadir.

Cadde iizerindeki en yiiksek yap1 7 katlidir. Her katin yiiksekligi ortalama 4 metre olursa
yapinin yliksekligi toplamda 28 metre oluyor. Cadde iizerinde yapilarin yiiksek katli oldugu
birkac 6rnek alandan yapi yiiksekligi ve sokak genisligi oran1 alinmistir. Bu oran genel olarak
(1/1) 1’e yakin ¢ikmustir (6rnegin 24m yap1 yiiksekligi / 23m sokak genisligi). Bu oran cadde
boyunca kapalilik agisindan rahatlik hissinin fazla oldugunu gostermektedir (Sekil 54, 1,4,5).
Kapalilik hissinin cadde boyunca tanimsiz oldugu gézlenmistir. Ancak Cumhuriyet Caddesinin
aksine caddeye baglanan ara sokaklarda ayni rahatlik hissinden bahsetmek miimkiin degildir
(Sekil 54, 2,3,6). Genel olarak yapi yiiksekligini sokak genisligine orani 1/6 ¢ikmistir. Bu oran

sokaklarin dar oldugunu ve rahat bir kapalilik hissine sahip olmadigini gostermektedir.
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Sekil 54. Cadde iizerindeki baz1 noktalarda sokak genislikleri ve yap1 yiiksekliklerinin
Olctileri

Yap1 yiiksekliginin sokak genisligine oranina dair standartlar hakkinda bilgi edinmek
amaciyla Planli Alanlar Imar Yé&netmeligi incelenmistir. Mevzuatta caddenin biitiiniiniin
genisligi hakkinda sayisal verilere yer verilmisken bu biitiin igerisinde ara¢ ve kaldirimlarin
genisgligine dair bir ayrim yapilmamistir. Yonetmeligin yapilagsmaya iliskin hiikiimlerinin 9.

maddesinde 6 (24 m) katli yapilarin bulundugu yollarin genisliginin 15-20 metre arasinda ve 8
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(32m) katl1 yapilarin bulundugu yollarin genisliginin ise 20-25 metre arasinda olmasi gerektigi
belirtilmektedir (Yonetmelik, 2017). Cumhuriyet Caddesi igin yapilan 6l¢iimler dogrultusunda
cadde genisligi yonetmelikteki standartlara sinirda uyarken caddeye baglanan ara sokaklarin bu
standartlara uygun olmadig1 tespit edilmistir. Bu durumda caddeye baglanan ara sokaklarin
cadde ile kapalilik agisindan bir biitiinliik saglamadig tespit edilmistir. Ciinkii cadde kapalilik
standartlarina gore ¢ok genis kalmaktayken ara sokaklar ¢ok dar kalmaktadir. Bu da bir ¢eliski

olusturmakta ve yayalari yliriimeye tesvik etmekten uzaklagsmaktadir.

Insan élcegi

Insan dlgegi yer ve aidiyet duygusunu gelistirmektedir. Boylece insanlarin kamusal
mekana dair giivenlik algilar1 artmakta, yabancilasma ve sug egilimi azalmaktadir. insan dlgegi
temelde yap1 yiiksekligi ve cephe genisligi, sokak genisligi ve mimari bilesenlerin boyutu;
sokak ve kaldirnrm dokusu, yapi detaylari, peyzaj unsurlar1 ve kaldirim stirekliligi, kent

mobilyasinin mekana uygunlugu gibi bilesenlerle ilgilidir.

KAY SAYISILARI DAGILIM ORANI
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Sekil 55. Cadde tlizerindeki yapilarin kat sayilari dagilim orani

Bu baglamda Cumhuriyet Caddesi incelendiginde; cadde tizerindeki yapilar genelde ¢ok
yiiksek katli yapilar olmamakla beraber yapilarin %50°si 1 veya 2 katl yapilardan olugsmaktadir
(Sekil 55). Cadde tizerindeki en yiiksek yap1 7 (28 metre) katlidir. Yapi yiiksekliklerinin fazla

olmamasi caddenin insan 6l¢eginde olmasina katki saglamaktadir.

Cadde tlizerinde sadece iki tane yapinin 6niinde cephe hareketliligi ile geri cekme yapip
kiiciik meydanciklar diyebilecegimiz agikliklar vardir (Sekil 56, 2A ve 2C). Bu yapilar Erzurum
Biiyiiksehir Belediyesi binast ve Ozel Idare Ticaret Is Merkezi binasidir. Biiyiiksehir
belediyesinin Oniinde bulunan agacglar, su 6gesi ve banklar sayesinde belediyenin oniinde
tasarlanan agiklik kiiciik bir meydan niteligi kazanmakta ve alana insan Olgegine
kazandirmaktadir. Ancak bu meydancigin belediye 6nlinde bulunmasi ve ¢evresinde bulunan

islevler ile iligkisiz olmasi1 dolayistyla yayalar tarafindan fazla talep gormeyen bir alan olmasina
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sebep olmaktadir. Ayni peyzaj dgelerini Ozel idare Ticaret Is Merkezi nin olusturdugu agiklikta
gormemekteyiz. Bu durumda belediyenin 6n kismi oturup dinlenilecek veya beklenilecek bir
alan niteligi kazanirken is merkezinin 6n kismi hizlica gecip gidilen veya ticari birimlere girig-

c¢ikis yapilan bir cephe niteligi kazanmaktadir.

Sekil 56. Yap1 oniinde kiigiik acikliklarin olugmasi ve yapilarin yiikselmeden 6nce geri
¢ekmesi

Yapilarin yiikselmeden once geri ¢ekmesi ve zemin kattaki yapinin genis tasarlanmasi
da mekana insan 6lgegi tanimi kazandirmaktadir. Sekil 56°da (2B, 2D) goriildiigii iizere yapilar
yiikselmeden 6nce geri ¢ekmis ve alt kattaki yapi genis tasarlanmistir. Bu da alana insan 6lgegi
kazandirmistir. Ancak bu yapilarin 6zellikle de istikbal Magazasinin bulundugu binanin
¢evresindeki yapilara gore daha 6nde bulundugu ve bu durumun kaldirimin daralmasina sebep
oldugu goriilmektedir. Yapinin alana bir yandan insan 6l¢egi katarken diger bir yandan yayalara

ait olan kaldirim1 daraltmasi olusturdugu pozitif durumu nétrlemektedir.
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Sekil 57. Agaclar ile tanimlanmis yaya kaldirimlar

Yol boyunca siralanmis sokak agaclar1 da kamusal mekéna insan dlgegi katmaktadir.
Cumhuriyet Caddesinin bati kisminda bulunan kaldirimlarda sokak agaglarinin daha fazla
oldugu gorilmektedir (Sekil 57). Cadde iizerinde agaglarin en az oldugu kisim ise Kent
Meydani ve gevresidir (Sekil 58). Bu sebeple insan 6lgegine en uzak ve kapalilik hissi en zayif
alan Kent Meydanidir. Ayrica sokak agaglarinin yayay: yonlendirici 6zelligi de bulunmaktadir.

Kent Meydaninda sokak agaclarinin olmamasi alanin yonlendiriciligini de zayiflatmaktadir.

Sekil 58. Kent Meydanindan goriintiiler
Seffafhik

Seffaflik, i¢ faaliyetlerin digsallagtirllmasini ve insan faaliyetlerinin goriilmesini
saglamaktadir. Bu sayede davetkar mekanlar olusturarak insanlar1 kamusal mekanlara
cekmektedir. Seffaflik genel olarak sokak dlcegi ve yapilarin sokaga baglanan noktalariyla yani
zemin katlarla ilgili oldugu i¢in Cumhuriyet Caddesi’ne direkt olarak cephesi olan yapilar yani
caddenin giineydogu kismi incelenmistir. Ciinkii caddenin batisinda caddeye direk olarak
cephesi olan yap1 yoktur ve bu kisimda yapilar duvarlar ya da panolar ile ¢evrelenmistir (bkz.
Sekil 70: 9B, 9C, 9D). Caddenin dogusunda ise giiney kisminda yapilar yogunlasmis; kuzey
kisminda ise genis meydanlar (Yakutiye ve Kale Meydani) bulunmaktadir.
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Sekil 59. Seffaligin zayif oldugu yapilar

Bu dogrultuda Cumhuriyet Caddesi incelendiginde; Sekil 59°da goriildiigi tizere cadde
tizerinde bulunan Esadas biirosunun (4A) ve Giizelyurt Lokantasinin (4C) cephesinde biiyiik
pencereler bulunmasina ragmen seffafligi zayif noktalardir. Ciinkii hem pencereler yansitici
Ozellige sahip hem de i¢ mekanlarda perdeler kullanilmistir. Bu sebeple yayaya izleyecek

herhangi bir sey sunmamaktadir.

Cadde iizerinde bulunan ve Sekil 59°da goriinen, Tiirkiye Is Bankasi ve Ziraat
Bankasimin da (4B) cephelerinde pencereleri bulunmasina ragmen seffafligi zayiftir. Ciinki
Ziraat Bankasinin cephesinin yaris1 ATM’lere ayrilmistir. Tiirkiye Is Bankasmin pencereleri
ise zeminden yiiksekte bulundugu i¢in zemin seviyesinde bos duvar yaratmaktadir. Cadde
tizerindeki diger bir seffaflif1 zayif alanlar ise (4D) karsilikli bulunan Yakutiye Belediyesi ve
Adalet Sarayi binalaridir. Bu yapilar da cadde iizerinde zemin seviyesinde bos duvarlar
yaratmaktadir. Ciinkli pencereleri kiiciik oldugu igin cepheler neredeyse duvarlardan
olusmaktadir. Zemin seviyesinde bos duvarlarin olmasi yasam belirtilerini ve hareketliligi
zayiflatmaktadir. Cilinkii bos duvarlarin oldugu yerler tenha ve giivensiz alan izlenimi

olusturmaktadir.

Aym zamanda seffaflik i¢ mekanlarm digsallastirilmasidir. Ornegin, kaldirrm
kafelerinin varligi. Bunun herhangi bir 6rnegi Cumhuriyet Caddesi iizerinde goriilmemistir.
Ayrica baglantililik konusunda (bkz., sayfa 84) bahsedilen duvarlar ve reklam panolariyla
cevrelenmis alanlar seffafligin az oldugu alanlardir. Ciinkii yayalar duvarlarin ve reklam

panolarinin arkasinda ne oldugunu gorememektedir. Bu da seffafligi azaltmaktadir.
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Gorsel cesitlilik

Gorsel cesitlilik kamusal mekana canlilik ve ¢ekicilik kattigi i¢in ylirlinen mesafenin
daha kisa algilanmasini saglayarak yiirlimeyi tesvik eden bir tasarim kriteridir. Gorsel gesitlilik,
yapilarin say1 ve gesitleri, sokak siislemeleri ve mobilyalari, peyzaj elemanlari, tabelalar ve
insan faaliyetleri ile ilgilidir. Bu baglamda Cumhuriyet Caddesi incelendiginde birden fazla
yapinin form ve cephe tasarimi olarak birbirinden farklilastigi goriilmektedir (Sekil 60). Cadde
izerinde yiirlime esnasinda pes pese birden fazla farkli forma sahip yap1 goriilebilmektedir. Bu
yapilarin hem nitelikleri hem de islevleri degismekle beraber ¢caligma alanina gorsel bir ¢esitlilik

katmaktadir.

Sekil 60. Cadde iizerindeki ¢esitli forma sahip yapilar

Sekil 60’ta goriinen, Erzurum Biiyiiksehir Belediyesi binasi (5A) ve Ticaret ve Sanayi
Odas1 binas1 (5B) birbirlerine yakin bir alanda bulunmalarina ragmen tarzlari hem kendi
aralarinda hem de cevresinde bulunan yapilardan farklidir. Ornegin Erzurum Biiyiiksehir
Belediyesi binast diger kamu kurumlarindan form olarak farklilasmaktadir. Tiirk Telekom
binasi (5C) cephesinin dis malzemesi ile ¢evresindeki yapilardan farklilasirken Palerium Avm
(5D) yarim daire bigimindeki girisi ile Cadde Avm (5F) ti¢gen ¢at1 formu ile farklilasmaktadir.

Gratis magazasinin bulundugu yap1 (5F) cephesinin yarim daire formu ile Glizelyurt Lokantas1
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(5G) oval pencere bigimi ile farklilasirken Fuzulevin bulundugu yap1 (5E) hem bi¢imi hem de
Cumhuriyet Donemi Mimarisi ile diger yapilardan farklilagmaktadir. Son gorselde verilen yap1
ise Geleneksel Erzurum Evlerinden (5I) bir oOrnektir. Kale meydanda bulunmakta ve
restorasyonu yapilarak islev kazandirilmistir. Bu yap1 da hem tarihi degeri hem de geleneksel

mimarisiyle diger yapilardan farklilagmaktadir.
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Sekil 61. Cadde tlizerinde bulunan 4 meydandan gorseller

Insan etkinliklerinin varlig1 genel olarak meydanlarda gerceklesmektedir (Sekil 61).
Ciinkii cadde iizerinde kaldirim kafeleri benzeri islevlerin bulunmamasi dolayisiyla insanlar
Cumhuriyet Caddesini gecis alani olarak kullanmakta, bu sebeple caddedeki insan etkinligi
yiirimek veya durup beklemek (birini ya da toplu tasim araglarini) ile sinirli kalmaktadir.
Meydanlarda gergeklesen etkinliklerin gesitli oldugu goriilmektedir (Sekil 61). Bunlar;
oturmak, bisiklete binmek, cocuklari oynatmak, arkadaslarla oyun oynamaktir. Insan
etkinliklerinin varligi alana hem karmasiklik hem de canlilik katar ve diger insanlarin kamusal

mekanlara gelip vakit gecirmesini tesvik eder.
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Sekil 62. Farkli tabelalara sahip yapilar

Tabelalarin da gorsel gesitlilige katki sagladigr bilinmektedir. Cumhuriyet Caddesinin
dogusunda bulunan ticari yapilarin zemin katlar1 da dahil olmak iizere genel olarak tim
yapilarda gesitli tiirde tabela bulunmaktadir. Ancak bu tabelalarda herhangi bir uyumun ya da
diizenin olmadig1 goriilmiistiir. Bir kamusal mekanda sadece gorsel gesitliligin ya da sadece
uyumun olmasi istenen bir durum degildir. Aksine ayni anda hem uyumu hem de karmasikligi

basaran kamusal mekanlarin yiiriinebilirligi artirdig bilinmektedir.

Sekil 63. Tabelalarinda uyum saglanmis olan yapilar

Cumhuriyet Caddesi tizerinde 3 farkli is merkezinin cephesinde tek tiplesmeye
gidilmistir. Bu is merkezleri Cumhuriyet Is Merkezi, Kizilay Is Merkezi ve Caykara Is
Merkezidir. Bu is merkezlerinde bulunan tabelalar ayn1 diizene sahiptir. Bu tabelalar sekil 63°te
gorildiigii gibi siyah zemin iizerine beyaz yazilara sahiptir. Bu yapilarin tabelalar1 uyumludur.
Bu tabelalar hem yapilarin cephelerine gorsel cesitlilik katmakta hem de alana kimlik
kazandirmaktadir. Bu durum da yayalarm yiiriirken g6ziinii yormayan ayni1 zamanda alaninin

da tanimlanmasini saglamaktadir.
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Uyum

Uyum, gorsel bir diizeni ifade etmektedir. Uyum igerisinde olan bir kamusal mekan
tutarli ve tamamlayici olur. Mekana bir kimlik ve karakter katar. Ayrica siireklilik saglayarak
mekan igerisinde gezinmeyi kolaylastirir. Uyum binalarin, c¢evre diizenlemesinin, sokak
mobilyalarinin, doseme malzemelerinin ve diger fiziksel unsurlarin Olcegi, karakteri ve
diizenlenmesindeki tutarliliktir. Cumhuriyet Caddesi bu baglamda ele alindiginda caddenin

genelinde cephe ve kat uyumsuzluklarinin oldugu goériilmektedir (Sekil 64).

Sekil 64. Uyumsuz cephe ve kat sayisina sahip yapilar

Sekil 64’teki 7A ve 7B’deki yapilar, cevresindeki yapilardan bicim olarak
farklilasmakta ve herhangi bir uyum yakalayamamaktadir. 7D ve 7E’deki yapilarda kat
uyumundan bahsedilebilir ama cephe uyumsuzlugu mevcuttur. 7C, 7F, 7G, 7H ve 71 numaralt
gorsellerde ise katlar ve cepheler arasinda herhangi bir tutarliligin olmadig1 goriilmektedir. Bu

sebeple cadde genelinde bir karakter veya kimlik niteliginden bahsetmek imkansizlagmaktadir.

Cadde tizerinde sadece iki noktada cephe uyumundan sz edilebilir. Bunlardan ilki Sekil
65 teki 8A’da goriinen Cumhuriyet Is Merkezi, Kizilay Is Merkezi ve Caykara Is Merkezlerinde
benzer cephe yenilenmesi mevcuttur. Ikincisi ise sekil 65°teki 8B’de goriinen Adalet Saray1 ve

Yakutiye Belediyesi binasidir. Bu iki noktada benzer bir dil ve yapilar arasinda tutarlilik
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yakalanmaya ¢alisildigi goriilmistiir. Boyle ¢alismalar alanin tanimlanabilirligi ac¢isindan da
onemlidir. Ayni1 cephe diizenlemesine sahip yapilarin ayrica yapilarin iglevlerinin de ayni
oldugunu ifade etmektedir. Ornegin, 8D ve S8E’deki aym cephe diizenlemesine sahip yapilar
idari ve resmi hizmetlere sahipken; 8A, 8B ve 8C’deki yapilar karma kullanimli is merkezleri

niteligine sahiptir.

Sekil 65. Cephe uyumunun saglandig1 yapilar

Sekil 66. Polisevi (sol) ve KUDAKA (sag) binasi

Cadde tlizerindeki yapilardan genel olarak benzer donemlerde tasarlanan yapilarda uyum
saglandig1 goriilmektedir. Ornegin, Adalet Saray1 ve Yakutiye Belediyesi binas1 Cumhuriyet
Donemi Mimarisine sahiptir (Sekil 65: 8D ve 8E). Ayni sekilde 1990’11 yillarda faaliyete gegen
ve 2017 yilinda cephe yenilemesi tamamlanan Cumhuriyet Is Merkezi ve Kizilay Is Merkezi

benzer forma sahiptir. 1930-40’11 yillar arasinda yapilan Kudaka ve Polisevi binasinda da
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benzer uyumun oldugu goriilmektedir (Sekil 66). 1970-80°1i yillarda yapilan ve su an farkli
islevleri olan eski SGK ve Fuzulev binasinda benzer ¢ati formuna ve cam yogunluklu bir

cepheye rastlanmaktadir (Sekil 67).

Sekil 67. Eski SGK (saol) ve Fuzulev (sag) binasi
Okunabilirlik

Okunabilirlik, bir yerin mekansal yapisinin bir biitlin olarak anlagilabilme ve
gezinebilme kolaylig1 anlamina gelir. Okunabilirlik alternatif rota secenegi sunarak istenen
hedefe kolay ve hizli ulagmay1 saglar. Okunabilirlik icin 6nemli olan bir yerin gii¢lii kenarlara,
belirgin noktalara ve yogun diiglimlere sahip olmasidir. Ayrica sokak ag1 diizeni ve 1zgara sokak
dokusu okunabilirlik iizerinde 6nemli bir etkiye sahiptir. Bu baglamda Cumhuriyet Caddesi
incelenmistir. Cumhuriyet Caddesinin uzunlugu 1900 metreye yakindir ve cadde diiz bir hatta
sahiptir. Cadde iizerinde yollarin 1zgara sokak diizeni bi¢ciminde baglandig1 6 kavsak noktasi
vardir ve ortaya 12 ada ¢ikmaktadir (Sekil 68).

T 7 . A ikl 0 VAR RO )
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Sekil 68. Cumhuriyet Caddesi kavsak noktalari

Caddenin tizerinde giiclii kenarlarin varligina bakilmistir. Giiglii kenarlar yapilar ile
bigimlenmektedir. Yapilar ile tanimlanan en giiglii kenarlarin 4. kavsak noktasinda oldugu
goriilmektedir (Sekil 69, 4). Bu alanin ii¢ kenar1 is merkezleri ile bir kenar1 ise polis evi ile
siirlanmistir. Benzer sekilde belirgin kenarlar 3. kavsak noktasi olan Havuzbas1 Meydaninin
cevresinde de bulunmaktadir. Havuzbast Meydaninin {i¢ kenarinda bulunan askeri kislalar
meydana bi¢imini de kazandirmistir (Sekil 69, 3). 6. kavsak noktasinin iki kenarinda bulunan
kamu kurumlar1 ve bir kenarinda bulunan Istikbal Magazas1 binas1 kavsagin kenar ifadesini
giiclendirmektedir. 1, 2 ve 5 numarali kavsaklar ¢evrelerinde bulunan agik yesil alanlar ve

meydanlar dolayistyla gii¢lii bir kenar ifadesine sahip degildir.

Sekil 69. Cumhuriyet Caddesi kavsak noktalarin sokak goriintiileri
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Baglantihhik

Baglantililik, mekanlar arasinda kolay erisim saglar. Baglantililik i¢in yayalar i¢in
hizmet eden ge¢is alanlari/noktalari, giiglii kaldirim baglantilari, agik goriis hatlari, blok cephe
genislikleri ve agaglar 6nemli faktdrlerdir. Ideal yaya gegisleri 60-90 metre arasinda, ideal blok
cephe genislikleri ise 90-120 metre arasinda bir olmalidir (bkz., sayfa 83). Cumhuriyet Caddesi
bu baglamda incelendiginde, genel olarak caddenin batisinin gegirgenliginin zayif oldugu
goriilmektedir. Bunun sebebi bati kisminda bulunan 100. Yil Parkinin, askeri kisla ve
lojmanlarin ve kamu kurumlarinin ¢evrelerinin cadde boyunca duvarlar, demir korkuluklar ve

reklam panolariyla ¢cevrilmis olmasidir.

Sekil 70. Cevresi duvarlar, demir korkuluklar ve reklam panolari ile cevrelenmis olan yap1 ve
alanlar

100. Y1l Parkini inceledigimizde; iki adet girisi bulunmaktadir ve bu girisler disinda
cevresi duvarlar ve reklam panolar ile kapatilmistir (Sekil 70, 9B). Bu sinirlama alanin
gecirgenligini azaltmanin yani sira seffafligini da azaltmaktadir. Yine aymi alanda kamu
kurumlart ve askeri alanlarin da cevresinin duvar ve demir korkuluklar ile kapatildig:

goriilmektedir (Sekil 70; 9A, 9D, 9E, 9H). Lojmanlar ¢evresinde bulunan demir korkuluklar
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seffafligi etkilememekte ancak gegirgenligi zayiflatmaktadir (Sekil 70, 9D). Atatiirk
tiniversitesinde ¢ikip giiney dogu yoniine dogru giden Fatih Sultan Mehmet Bulvari boyunca
da ayni problem devam etmektedir (Sekil 70, 9C). F.S.M bulvarina yoniinde Aziziye Millet
Bahgesinin ve Tlniversitenin ¢evresi duvarlar, demir korkuluklar ve reklam panolar ile

cevrilidir. Yine bu alanlarin hem gegirgenligi hem de seffafligi zayiftir.

Caddenin dogusunda ise gecirgenligi en zayif alan Palerium AVM’nin oldugu hattir
(Sekil 70, 91). Bu yap1 adas1 boyunca arka sokaga bir noktadan gecis vardir (Sekil 71, 10A). Bu
gecis disinda arka sokaga ge¢mek icin her yayanin neredeyse 200 metre (178 metre) yiiriimesi
gerekmektedir. Palerium AVM’nin bulundugu hat disinda alanin dogusunda bulunan en uzun
cephe genisligine sahip olan hat avm’nin kars1 hattidir. Bu hattan arka sokaga gegebilmek i¢in
iki adet gegis bulunmaktadir (Sekil 71; 10B, 10C). Bu gegisler arasinda kalan yapilarin cephe
genisligi toplam 87 metredir (Sekil 71, 1F). Ideal bir cephe genisligine (90m) sahiptir. Caddenin
dogusunda AVM’nin bulundugu hat disinda gegirgenligin zayif oldugu bir hat

goriilmemektedir.

Sekil 71. Pasaj sistemleri ile yayalara ge¢is imkani sunan bitisik nizam yapilar

Bitisik nizam yapilar pasaj sistemi ve gegis alanlar1 birakilacak bicimde
tasarlanmadiklari zaman gegirgenligi zayif alanlar olabilmektedir. Ciinkii bitisik nizam
yapilarda cepheler birbiriyle biitiinlesik oldugu i¢in tek bir cephe olusturmakta ve yayalarin
arka sokaklara gecebilmesi i¢cin uzun mesafeler boyunca yiiriimesine sebep olmaktadir.
Cumhuriyet Caddesine baktigimizda cadde boyunca bitisik nizam yapilarin en yogun oldugu

alan caddenin dogu kismidir. Bu sebeple bu kisimlarda arka sokaklara gegebilmek icin bazi
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gecisler verilmistir. Sekil 71°de goriildiigii gibi caddenin dogu kisminda yap1 adalar igerisinde
en az 1 adet ge¢is vardir (10A, 10B, 10C, 10D, 10E). Bu geg¢isler yayalarin farkli sokaklara
gecebilmesi i¢cin hem yeni rotalar 6nermekte hem de yiirlinen mesafeleri azaltmaktadir. Bu da

caddenin yiiriinebilirligini artirmaktadir.

Sekil 72. Caddenin bat1 kisminda gegirgenligi yiiksek alanlar
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Caddenin batisinda bulunan Aziziye Millet Bahgesi ve Biiyiiksehir Belediyesi Onii
boyunca yayalarin gegisini dnleyecek herhangi bir duvar ve demir korkuluk bulunmadig igin
yayalar parka rahatga giris ¢ikis yapabilmektedir (Sekil 72, 11A). Caddenin batisinda bulunan
Kent Meydani, Yakutiye Meydani ve Kale Meydaninin etkisiyle gecirgenlik daha yiiksektir.
Ciinkii meydanlarin birden fazla giris ¢ikist vardir ve yayalar rahatga bu alanlara gecis
yapabilmektedir (Sekil 72; 11B, 11C, 11D). Caddenin batisinda ve Kale Meydaninin karsisinda
bulunan yapilar ise birden fazla ara sokaga sahip oldugu i¢in yayalara daha fazla rota ve daha
az yiriime mesafesi sunmaktadir (Sekil 72, 11D). Bu durum yiiriime psikolojisinde kisa mesafe

algis1 yaratmakta ve insanlan yiirlimeye tesvik etmektedir.

Cumhuriyet Caddesinin batisinda bulunan Aziziye Millet Bahgesinin ve dogusunda
bulunan meydanlarin ¢evresi herhangi bir duvar veya ¢it ile kapatilmamis olup birden fazla
giris-¢ikis noktas1 bulunmaktadir (Sekil 72, 11A, 11B, 11C, 11D). Meydan ve parklara bu kadar
fazla giris ve ¢ikisin olmasi, alanin hem gegirgenligini hem de seffafligin1 artirmaktadir. Bu
sayede yayanin hareketleri kisitlanmamig olup mekanin yiiriinebilirligi artmaktadir. Caddenin
dogusunda bulunan yap1 adalar1 sik sik dar sokaklar ile boliinmekte ve bu sayede caddenin

gegirgenligi ve baglantililigi artmaktadir (Sekil 72, 11E).
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Sekil 73. Kaldirimlar iizerinde yliriimeyi engelleyen unsurlar

Baglantililik i¢in kaldirim siirekliligi ve kavsak biiyiikliikleri de 6nemlidir. Cumhuriyet
Caddesinin batisinda bulunan Universite Kavsaginin ¢ap1 98 metredir (Sekil 73, 12A). 5 farkli
yolun kesigiminde bulundugu i¢in kavsak ihtiyacit dogmus ve bu sekilde tasarlanmistir. Ancak
devasa bir biiyiikliige sahiptir ve insan 0l¢eginden uzaktir. Bu sebeple kavsak yayalarin hem
karsidan karsiya gecisini zorlagtirmakta hem de yliriime mesafesini artirmaktadir. Bu durum
yogun Ogrenci ve yaya akisinin oldugu iiniversitenin girisinde gecirgenligi ve giivenligi
azaltmaktadir. Buna ¢6zlim olarak kavsagin hemen batisina iist gegit tasarlanmistir. Ancak tist
gecidi kullanmak istemeyen yayalar icin alternatif bir ¢6ziim bulunmamaktadir. Erzurum
Biiyiiksehir Belediyesinin solunda bulunan katli otopark ve Kent Meydanin altinda bulunan
kapali otopark (Sekil 72; 12B, 12C) siirekli olarak arag¢ giris-¢ikisina sebep olmakta ve yaya
kaldiriminin siirekliligini kesintiye ugratmaktadir. Yine bu durum kaldirim stirekliligini
bozdugu i¢in hem yiirlime eyleminin siirekliligini hem de alanin giivenligini azalmaktadir.

Cadde iizerinde belirli noktalarda magaza tezgahlar1 kaldirim {izerine tasinmakta ve kaldirim
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genisligini daraltarak yiirimek igin engel olusturmaktadir (Sekil 72, 12D). Tim bu sayilan

problemler yayalara engel olusturmakta ve yaya akisindaki siirekliligi azaltmaktadir.

Boliim sonu degerlendirmesi

Imgelenebilirlik; imgelenebilirligini artiran farkli forma sahip yapilarin caddenin hem
dogusunda hem de batisinda oldugu goriilmektedir. Bu tarzda yapilarin sayisinin az olmasi da
zihinde kalicilig: artirmasi agisindan olumludur. imgelenebilirlik igin 6nemli olan tarihi
yapilarin cadde tizerinde var oldugu ancak tiimiiniin caddenin dogusunda tarihi ¢ekirdek denen
alan ve ¢evresinde bulundugu goriilmiistiir. Bu durum caddenin kimliginin imgelenebilirligi
acisindan ikilemlere sebep olmaktadir. Ciinkii caddenin dogusu tarihi 6neme sahip bir kimlik
tasirken; batisinda bu kimlik 6zelliginden s6z edilememektedir. Alanin imgelenebilirligini
giiclendiren diger bir unsur ise isaret 6geleridir. Cadde lizerinde isaret 6gelerinin meydanlarda,
parklarda ve kavsaklarda yer sectigi goriilmektedir. Bu isaret dgelerinin bazilari (saat kulesi)
tarihi, bazilar1 (Kartal Heykeli) sembolik, bazilar1 (Atatiirk Heykeli, Gaziler ve Sehitler Aniti

vb.) da milli biling gelistirmesi agisindan dnemlidir ve alana anlam katmaktadir.

Kapalilik; Cumhuriyet Cadde’sinin batisinda bulunan kamu kurumu, askeri alan ve
lojmanlar belirli cekme mesafelerine ve 6n bahgelere sahiptir. Bu sebeple caddenin batisinda
belirgin bir kapalilik yoktur. Caddenin dogusunda bulunan yapilar ise caddeye direkt olarak
cepheye sahiptir. Bu sebeple kapalilik hissi caddenin dogu kisimda daha yogundur ve caddenin
lineer bi¢cimi bu kisimda daha net okunmaktadir. Ancak caddenin dogusunda bulunan
meydanlar olumlu olarak kentsel agikliklar saglamakta ama kapalilik hissini zayiflatmaktadir.
Caddenin batisinda kapalilik hissinin olmamasi1 dogusunda ise biiyiik kentsel acikliklarin
bulunmasi kapalilik hissinin olusmamasini ve olusan kapaliligin ise siirekliligini engellemesi
acisinda olumsuzdur. Kapaliligi etkileyen diger bir unsur ise yapr yiiksekliginin sokak
genigligine oranidir ve ideal kapalilik hissi i¢in bu oran 1/2°dir. Cumhuriyet Caddesi igin
yapilan ol¢iimler dogrultusunda, yap1 yiiksekliklerinin cadde genisligine orani 1 ¢ikmistir ve
kapalilik hissinin cadde boyunca tanimsiz oldugu gézlenmistir. Ancak Cumhuriyet Caddesinin
aksine caddeye baglanan ara sokaklar ¢ok dar oldugu i¢in ara sokaklarda bogucu bir kapalilik
hissi mevcuttur. Bu durumda caddeye baglanan ara sokaklarin cadde ile kapalilik agisindan bir
biitlinliik saglanmadig tespit edilmistir. Ciinkii cadde kapalilik standartlarina gore ¢ok genis
kalmaktayken ara sokaklar cok dar kalmaktadir. Bu da bir geligski olusturmakta ve yayalari

yiirlimeye tesvik etmekten uzaklagmaktadir.

Insan 6lgegi; cadde iizerindeki yapilarin yiikseklikleri genel olarak insan &lgegine
yakindir. Zaten yapilarin kat sayilarinin dagilimi incelendiginde 1 ve 2 katli yapilarin alandaki

tiim yapilara oran1 %50 civarindadir. Bu durum insan 6lgegi igin istenen bir durumdur. Ancak
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kat sayilarinin dagilimi ve yiiksek katli yapilarin belirli bolgelerde (6rnegin, Yakutiye Meydani
ve Kent Meydani1 arasinda) yogunlagsmasr/kiimelenmesi caddenin belirli bolgelerinin daha
yogun kullanilmasina ve dolayisiyla yaya hareketliliginin ve yaya akisinin dagiliminda
dengesizlige yol agmaktadir. Cadde iizerinde kii¢iik meydanlarin olmasi da insan 6lgegi icin
onemlidir. Ancak Cumhuriyet Caddesi tizerinde sadece 2 noktada yapilar cephe hareketleri ile
genis acgikliklar yaratmaktadir. Ancak bunlardan sadece 1 tanesi kent mobilyasi, su 0gesi ve
sokak agaclar1 ile meydan hissi yaratmaktadir. Ancak bu meydancigin ¢evresindeki
fonksiyonlar ile uyumsuz olmasi alanin kullanimin1 olumlu yonde etkilememektedir. Sokak
agaclarinin varligl caddeyi insan 6lgegine indirgeyen en onemli faktérlerden biridir. Ancak
cadde boyunca sokak agaglarinin varligindan ve sikligindan bahsedilememektedir. Ciinkii
caddenin bat1 kisminda siireklilik saglayan agaclar varken dogu kisminda siirekliligi olmayan
birka¢ sokak agaci bulunmaktadir. Bu durum caddenin tiimiiniin insan 6l¢eginde olmasina

engel olusturmaktadir.

Seffaflik; Cumhuriyet Caddesi’nin {izerinde bulunan meydanlar caddenin seffafligina
katki saglayan tek unsurdur. Bu meydanlar disinda caddede seffafliktan bahsetmek miimkiin
degildir. Seffaflik i¢in yapilarin zemin katlar1 6nemlidir. Ciinkii zemin kat seviyesinde i¢
faaliyetler digsallastirilmakta ve insan faaliyetleri goriilebilmektedir. Caddenin batisinda cadde
ile iligkili olan veya caddeye direkt olarak cephesi bulunan yapilarin yok denecek kadar az
olmasi ve bu kisimda bulunan yapilarin (lojmanlar, parklar vb.) ¢evresinin pano ve duvarlar ile
cevrili olmasi seffafligin ¢ok zayif oldugunu gostermektedir. Caddenin dogusunun zemin
katlar1 incelendiginde ise yansitici camlarin ve penceresiz/kapisiz bos duvarlarin oldugu
goriilmektedir. Zemin seviyesinde bos duvarlarin olmasi yasam belirtilerini ve yaya
hareketliligi zayiflatmaktadir. Ayrica cadde iizerinde herhangi bir kaldirnm kafesinin de
olmamasi insan faaliyetlerinin ve dolayisiyla {izerinde konusulabilecek seffaflik kriterinin

olmadigin1 géstermektedir.

Gorsel cesitlilik; Cadde boyunca yiiriitken pes pese birden fazla farkli tarihi doneme,
farkli forma ve cepheye sahip yapilarin var oldugu goriillmekte ve bu durum caddenin gorsel
cesitliligine katkida bulunmaktadir. Ancak bunun disinda cadde lizerinde gorsel gesitlilik
yaratan faktor yoktur. Cadde {izerinde herhangi bir sokak siislemesine sahip ya da tematik
konseptlere sahip yapilar bulunmamaktadir. Bu sebeple cadde gorsel olarak goéze hitap
etmeyen, estetik kaygilardan uzak ve merak uyandirmayan cansiz bir alan izlenimi
yaratmaktadir. Cadde iizerinde kaldirim kafeleri olmadigi i¢in insan etkinlikleri ve topluluklar
da yoktur. Bu durum da caddenin yayalar agisindan hareketsiz bir alan olarak algilanmasina yol

acmaktadir. Tabelalar aydinlatilarak cephelere hareket ve cesitlilik kazandirilmasi noktasinda
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caddedeki tabelalar da ¢ok zayif kalmaktadir. Bu tabelalar cesitlilik yaratmaktan ziyade

renkleri, boyutlari ile kaotik bir durum yaratmaktadir.

Uyum; cadde iizerindeki yapilarda bi¢im, cephe ve kat uyumsuzlugu mevcuttur. Yiiksek
katl1 yapilarin hemen bitisiginde diisiik katli yapilar mevcut durumda. Caddeye dair gézlemlere
gore benzer donemlerde (6rnegin, Cumhuriyet Dénemi mimarisine sahip KUDAKA ve Polis
Evi Binalari) insa edilen yapilarda ortak bir dil ve uyum mevcut. Ancak bunun disinda diger
yapi, tabela veya sokak mobilyalarinda herhangi bir siireklilik, tekrar veya uyum s6z konusu
degil. Bu sebeple cadde genelinde ortak bir karakter ve kimlikten bahsedilememektedir. Bu
durum caddenin kolay bir bicimde tanimlanmasina, gezinebilmesine ve zihinde kaliciligina

olumsuz etki yaratmaktadir.

Okunabilirlik; Cumhuriyet Caddesi diiz bir lineer hat boyunca devam etmektedir. Bu
sebeple cadde acik gorlis hatlar1 ve vistalara sahiptir. Ac¢ik goriis hatlar1 cadde iizerinde
yiirlirken varilacak olan konumun rahat¢a goriilmesini ve dolayisiyla hem giiven hissini
artirmakta hem de ylirlimeyi tesvik etmektedir. Ayrica caddeye 90 derece olarak dik baglanan
ara sokak ve caddeler 1zgara sokak dokusu olusturmaktadir. Bu sayede caddenin anlasilabilirligi
ve okunabilirligi artmaktadir. Insanlar cadde ve yakin cevresinde dolasirken kolaylikla hareket
edebilmektedir. Kavsaklarin ¢cevresinde giiclii kenar ifadeleri yayalarin rahatca yonlendirilmesi
icin dnemlidir. Bu sayede yaya diizenli ve akici sekilde cadde {izerinde yiiriiyebilmektedir.
Cumbhuriyet Caddesi iizerinde olusan 6 kavsaktan 3’tinde yapilar sayesinde giiclii kenar
ifadeleri varken; diger 3 kavsakta cevrelerinde bulunan agik kentsel kamusal mekanlar

dolayistyla gii¢lii kenar hatlar1 olusmamistir.

Baglantililik; Cumhuriyet Caddesi’nin bati kisminda bulunan lojman, kamu kurumlari,
askeri kiglalar vb. islevler bulunmaktadir. Bu alanlara giris c¢ikislar1 smirlandirmak icin
cevreleri panolar, duvarlar ve ferforjeler ile smirlanmistir. Bu kisimda kaldirim siirekliligi
yiiksektir. Ancak bu alanlarin iginden gecis olmadigi i¢in baglantililik zayiftir. Caddenin
dogusunda ise bitisik nizam yapilar mevcut ancak bu yapilarin cephe genislikleri istenen
diizeydedir. Boylece arka sokaklar gecisler bulunmaktadir. Bu gegisler yayalarin farkl
sokaklara gecebilmesi i¢in hem yeni rotalar Onermekte hem de yliriinen mesafeleri
azaltmaktadir. Bu kistmda kaldirim siirekliligi ara yollar ile kesintiye ugramakta ama bu sayede
baglantililik artmaktadir. Ciinkii her yol baglantis1 yeni bir rota segenegi sunmaktadir.

Boylelikle arka sokaklara gecisler saglanmaktadir.
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Cumhuriyet Caddesi’nin Arazi Kullanimi

Cumhuriyet Caddesi fiziksel nitelikleri bakimindan incelenmis olup cadde

yiiriinebilirlik agisindan degerlendirilmistir.

Cadde iizerinde bulunan yapilarin kat yiikseklikleri

Cumbhuriyet Caddesi tizerindeki yapilarin kat dagilimina bakildiginda; en fazla 1 katl
yapilarin (%28) en az ise 7 katli yapilarin (%2) bulundugu goériilmektedir (sekil 74). Elde edilen
pasta grafigine gore kat yliksekligi arttikca yiiksek katli yapi sayisinin oranmnin distiigii

goriilmektedir.

KAY SAYISILARI DAGILIM ORANI

7% 2%
1. KAT
10% 28%

° 0 KAT
KAT
13% KAT
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N o ouoa W

17% 23% m7.KAT

Sekil 74. Cumhuriyet Caddesi tizerindeki yapilarin kat sayilart dagilim oranlar

Cadde iizerindeki en yiiksek katli yapi1 7 kathidir. Caddenin dogu kisminda kat
yiiksekliklerinin bati kisminda gére daha fazla oldugu goriilmektedir. Ozellikle Kent Meydani
ve Yakutiye Meydani arasinda kalan yapilarin genel olarak 6 kat ve tizeri oldugu goriilmektedir.
Bu alanda kat yiiksekligi acisindan merkezilesme/kiimelenme oldugu goriilmektedir. Odak
noktas1 diyebilecegimiz bu alanda islevsel ¢esitlilik fazla olmasa bile islev sayis1 fazla
oldugundan bu alam1 calismak amacli kullanan kisi sayis1 fazladir. Bu sebeple bu alanda
ozellikle pik saatlerde (is giris-¢ikis ve Ogle saatleri) yaya sayisinin ve hareketliliginin yiiksek
olmas1 beklenmektedir. Zaten yapilan yaya sayimi sonuglarina gore yliksek katli yapilarin
bulundugu bu alan diger sayim yapilan noktalara gore daha fazla yaya sayisina sahiptir. Bu
sonug yiiksek katli yapilarin oldugu alanlarda ziyaret amagli olmasa bile ¢alisan kisilerin yiiksek

yaya hareketliligi sagladigini ortaya koymaktadir.

Caddenin dogusunda ise tarihi ¢ekirdek denen bolgede yani Kale Meydam ve yakin
cevresinde yapilarin genel olarak 1 veya 2 katli oldugu goriilmektedir. Bu durum alanin insan
6l¢eginde olmasina katki saglarken; ayn1 zamanda alanin kapalilik hissini zayiflatmakta ve

yayalar tarafindan yogun kullanimina engel teskil etmektedir. Bu alanda islevsel cesitlilik
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yiiksek olsa bile iglev sayis1 kat sayisindan dolayi diisiik olacaktir. Dolayisiyla yaya akisina ve
yonelimlerine olumsuz bir etki yaratacaktir. Zaten yapilan yaya sayimi sonuglarina gére bu
alanin kullanici sayis1 diger yiiksek katli yapilarin yogunlastigi bolgeye/bolgelere gore genel
olarak diisiik ¢ikmustir.
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CUMHURIYET CADDESI KAT SAYISI DAGILIMI
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Sekil 75. Cadde tlizerindeki yapilarin kat sayis1 dagilim haritasi
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Cadde iizerinde bulunan yapilarin islev dagilimlari ve arazi kullanim

Yiiriinebilirlik i¢in arazi kullanimina dair 6nemli olan diger bir konu ise karma arazi
kullanimi1 ve fonksiyonel ¢esitliliktir. Bu sebeple cadde iizerindeki yapilarin zemin katlarinin
ve st katlarinin fonksiyonlar1 incelenmistir. Bu incelemeden 6nce fonksiyonlar, T.C. Ticaret
Bakanliginin Hizmet Ticaret Istatistikleri interneti sayfasindan yararlanilarak belirli basliklar
altinda gruplandirilmistir. Fonksiyonlar 14 farkli baslik altinda toplanmistir ve bu liste asagida

verilmistir:

1. Avm

2. Bos Yapu: bos ve harabe yapilar

3. Biiro ve Mesleki Hizmetler: hukuk, sendika-oda, reklam-matbaa, danismanlik-
emlak, turizm-seyahat, mimarlik-miihendislik, insaat sirketleri ofisi

4. Diger Hizmetler: boya- insaat malzemesi, ziiccaciye, hirdavat, kuyumcu, is

merkezi/hani, mobilya-beyaz esya

Egitim Hizmetleri: dershaneler, okullar, kurslar

Finans Hizmetleri: banka ve sigortalar

7. Gida Malzemeleri: market, sarkiiteri, kasap, firin, uncu, kuruyemisci, balci, balikei,
cay satisi

8. Kisisel ve Ozel Hizmetler: kuafor-berber, giizellik salonu, eczane, optik, fotografci,
terzi-ayakkabi tamiri

9. Konaklama: yurt ve oteller

10. Konut

11. Resmi Hizmetler: askeri kisla, polis evi, dini yapilar, idari kurumlar

12. Tarihi ve Dini Yapilar

13. Telekomiinikasyon Hizmetleri: iletisim ve mobil

14. Kiiltiirel ve Eglence Hizmeti: cay evi, pc, internet kafe, aligveris magazalari, kafe-
restoran, kitap-kirtasiye, miizik, tiyatro-sinema, spor salonu

SRl

Asagida olusturulan matrise gore yaya hareketliligi olusturma potansiyeli en yiiksek
olan 1. gruptaki islevin (%79) gida malzemeleri hizmet alan1 oldugu goriilmektedir. Ciinkii gida
malzemeleri hizmetini kullanan profil sakinler, c¢alisanlar ve ziyaretciler olarak
cesitlenmektedir. Bu islevler giinliik ve periyodik olarak kullanimlara uygundur. Kamusal
mekanlardir ve herkesin kullanimina agiktir. Hem hafta i¢i hem de hafta sonu kullanimina

uygundur ve haftanin her giinii bulunduklar1 alanin canli ve hareketli olmasini saglar.

Yaya hareketliligi olusturma potansiyeli olan 2. gruptaki islevlerin (%69) AVM ve
kiiltirel ve eglence hizmetleri goriilmektedir (Tablo 7). Ciinkii AVM ve kiiltiirel ve eglence
hizmetleri kullanan profil ¢alisanlar ve ziyaret¢iler olarak ¢esitlenmektedir. Bu islevler giinliik
ve periyodik olarak kullanimlara uygundur. Kamusal mekanlardir ve herkesin kullanimina
aciktir. Hem hafta ici hem de hafta sonu kullanimma uygundur ve haftanin her giinii

bulunduklar1 alanin canli ve hareketli olmasini saglar.
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Tablo 7. Kentsel Islevlerin Yaya Hareketliligi Yaratma Potansiyeli

KULLANICI PROFILI (35) KULLANIM SIKLIGI (35) KAMUSALLIK (30)
. GUNLUK (17) PERiYODIK (12)
FAALIYETLER ZIYARETCI  SAKIN  CALISAN HAETA UZUN —  AMUSAL YARI 0zEL TOPLAM
(15) (10) (10) HAFTA "0\ )  HAFTA  HAFTA  VADELI (15) KAMUSAL ©)
ici5) 12) ici(4) SONU@8) (6) (10)
GIDA MALZEMELERI 15 10 10 5 12 4 8 15 79
AVM 15 10 5 12 4 8 15 69
KULTUREL VE
EGLENCE HIiZMETLERI = 1 2 L2 & e = e
KiSiSEL VE OZEL
HiZMETLER 15 10 4 8 10 47
TELEKOMUNIKASYON
HIZMETLERI 15 10 4 8 10 47
DINi YAPILAR 15 5 12 15 47
DIGER HiZMETLER 15 10 4 8 10 47
KAMU KURUMLARI 15 10 5 4 10 44
BURO VE OFiSLER 15 10 5 4 10 44
FiINANS HiZMETLERI 15 10 5 4 10 44
KONUT/YURT 10 10 5 12 5 42
ASKERI YAPILAR 10 10 5 12 5 42
EGITIM BINASI 15 10 5 10 40
KONAKLAMA
BiRIMLERI 15 10 6 5 36
TARIHI YAPILAR 15 6 10 31

BOS YAPILAR 0




Yaya hareketliligi olusturma potansiyeli olan 3. gruptaki islevlerin (%47) kisisel ve 6zel
hizmetler, telekomiinikasyon hizmetleri, dini yapilar ve diger hizmetler oldugu goriilmektedir
(Tablo 7). Bu hizmetleri kullanan profil ¢alisanlar ve ziyaretgiler olarak g¢esitlenmektedir. Bu
islevler giinliik ve periyodik olarak kullanimlara uygundur. Kamusal ve yar1 kamusal
mekanlardir. Hem hafta i¢ci hem de hafta sonu kullanimina uygundur ve haftanin her giinii

bulunduklar1 alanin canli ve hareketli olmasini saglar.

Yaya hareketliligi olusturma potansiyeli olan 4. gruptaki islevlerin (%44-%40 arasi)
kamu kurumlari, biiro ve ofisler, finans hizmetleri, konut/yurt, askeri yapilar ve egitim
hizmetleri oldugu goriilmektedir (Tablo 7). Kamu kurumlari, biiro ve ofisler, finans hizmetleri
ve egitim hizmetleri giinliik olarak c¢alisanlar ya da egitim alan ogrenciler tarafindan
kullanilmaktadir. Bu islevler hafta i¢i hizmet verdigi i¢in hafta sonu bulunduklar: alandaki yaya
hareketliligini azaltmaktadir. Bu sebeple hafta sonlar1 bulunduklari alan cansiz ve giivensiz bir
alana donlismektedir. Bu islevler genel olarak yar1 kamusal ve 6zel nitelik tagimaktadir. Bu

sebeple hafta i¢i kullanilsalar bile bulunduklari alanin yiiriinebilirligini azaltmaktadir.

Yaya hareketliligi olusturma potansiyeli olan 5. gruptaki igslevlerin konaklama birimleri
ve tarihi yapilar (%36-31 oraninda) oldugu goriilmektedir (Tablo 7). Bu islevler uzun vadede
kullanilan hizmetleri sundugu i¢in bulunduklar1 alanda yaya hareketi potansiyeli olusturma
nitelikleri zayiftir. Yar1 kamusal ya da 6zel alan olma niteligi tasidiklar i¢in de hafta igi
kullanilsalar bile bulunduklar1 alanin yiiriinebilirligini azaltmaktadir. Dogal olarak bos

yapilarin herhangi bir yaya hareketliligi olusturma potansiyeli yoktur.
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Cadde iizerindeki yapilarin katlarindaki islev dagilim

Islev dagilim oranlar1 hesaplanirken yapilarin taban alanma gére degil islev sayisina
gore hesap yapilmustir. Ciinkii ayni yapinin iginde birden fazla islev bulundugu igin taban
alanlarina gore oranlamak dogru bir sonug vermeyecekti. Zaten ¢alismada olgiilmek istenen

alan buytikligi degil islevsel gesitliliktir.

Cadde iizerindeki yapilarin zemin katlarindaki iglev dagilimi

Cadde tizerindeki yapilarin zemin kat islev dagilimlart incelendiginde; kisisel ve 6zel
hizmetlerin %27 oraninda 1. sirada, kiiltiirel ve eglence hizmetinin %17 oraninda 2. sirada ve
telekomiinikasyon hizmetlerinin %12 oraninda 3. sirada oldugu goriilmektedir (Sekil 76). Diger

fonksiyonlarin orani ise %10’un altinda ve birbirlerine yakin ¢ikmustir.

ZEMIN KAT iSLEV DAGILIM ORANI

4% 2% 4% 1% = KONUT

4% e .
9% = EGITIM HIiZMETLERI
5% ) o
= RESMI-ASKERi HiZMETLER
= KULTUREL VE EGLENCE HiZMETLERI
DIGER HiZMETLER
12% ) )
= KONAKLAMA HiZMETLERI
0,
17% = AVM

KiSISEL VE OZEL HIZMETLER
4%

= BURO VE MESLEKI HiZMETLER
TELEKOMUNIKASYON HiZMETLERI
= GIDA MALZEMELERI
9% = FINANS HiZMETLERI

= TARIHi VE DiNi YAPILAR
1041%0

27% = BOS YAPI

Sekil 76. Yapilarin zemin kat islev dagilim oranlari

Zemin katta bulunan ve orani yiiksek olan islevlerden kisisel ve 6zel hizmetler sekil
76’da da goriildiigl tizere periyodik kullanimlara uygundur. Kiiltiirel ve eglence hizmetleri
tercihe bagli etkinliklerdir ve gilinliik olarak da periyodik olarak da gergeklesebilir.
Telekomiinikasyon hizmetleri ise uzun vadeli ihtiyaclar arasinda bulunmaktadir. Bu sebeple
zemin katlarda yiiksek oranda bulunan islevlerin genel olarak giinliik kullanima ve giinliik
ziyaretlere uygun olmadigi tespit edilmistir. Giinliik kullanima uygun olan gida malzemeleri
faaliyet kolunun ise zemin katlarda %5 oraninda ¢iktig1 tespit edilmistir. Bu sebeple zemin
katlarda bulunan islevlerin ziyaretci olan yayalarin giinliik olarak caddeyi kullanmasini tegvik

etmemektedir. Ancak bu faaliyet kollarinda calisan insanlar her giin isyerlerine gitmek
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zorundadir. Bu sebeple bu hizmet alanlar1 her ne kadar ziyaretgileri caddeyi her giin kullanmaya
tesvik etmese de ¢aligsanlarin her giin gelmek zorunda oldugu alanlardir. Ayrica caddenin bati
kisminda resmi hizmet alanlarinin kiimelendigi goriilmektedir (Sekil 77). Resmi hizmetlerin bir
bolgede toplu halde bulunmasi alanin islevler agisindan tek tiplesmesine sebep olmakta ve

caddenin yiiriinebilirligi zayiflatmaktadir.

Tablo 8. Zemin Katlarda Bulunan Fonksiyonlar

PERAKENDE TICARET YEME-ICME- )
DINLENME- BURO
. . EGLENME HIZMETI
_Giinliik Periyodik Uzun Vadeli HiZMETi
Ihtiyaglar Ihtiyaglar Ihtiyaglar
Faaliyet Kolu Faaliyet Kolu Faaliyet Kolu  Faaliyet Kolu Faaliyet Kolu
Biife Konfeksiyon Mobilyaci Cay ocagi Avukat
Firm Parfiimeri Beyaz Esya Tatlic Muhasebeci
Kuruyemisei Bijuteri Kuyumcu Otel Sigortact
Sarkiiteri Ayakkabici Telefoncu Lokanta Dernek-vakif
Sekerlemeci Cantaci Gelinlikgi Kafe Turizm ofisi
Umumi tuvalet Kirtasiye Fotografel Pastane
Eczane
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CUMHURIYET CADDESI ARAZI KULLANIM ILISKIiLERI VE ZEMIN KAT iSLEV DAGILIMLARI

AZIiZIiYE MILLET
BAHCESI

Sekil 77. Cadde iizerindeki yapilarin zemin kat iglev dagilim1
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Cadde iizerindeki yapilarin 1. katlarindaki islev dagilimi

1. KAT iSLEV DAGILIM ORANI

1% 8%

1% = KONUT

= EGITiM HIZMETLERI

= RESMIi-ASKERi HIZMETLER
14% = KULTUREL VE EGLENCE HIZMETLERI
DIGER HiZMETLER
= KONAKLAMA HiZMETLERI
= AVM

KiSISEL VE OZEL HiZMETLER

6%
9%

3%
3%

19%

19% = BURO VE MESLEKi HiZMETLER
0
TELEKOMUNIKASYON HiZMETLERI

= GIDA MALZEMELERI
= FINANS HiZMETLERI
= TARIHI VE DiNi YAPILAR

13% = BOS YAPI
3% 1%

Sekil 78. Yapilarin 1. kat islev dagilim oranlari
Caddeye tizerindeki yapilarin 1. Kat islev dagilimlar1 incelendiginde; kisisel ve 6zel
hizmetlerin %19 oraninda 1. sirada, resmi-askeri hizmetlerin %14 oraninda 2. sirada ve diger

hizmetlerin %13 oraninda 3. sirada oldugu goriilmektedir (Sekil 78).

1. katta bulunan ve orani yiiksek olan islevlerden kisisel ve 6zel hizmetler Sekil 78’de
gorildiigii tizere periyodik kullanimlara uygundur. Resmi hizmet alanlar1 hem giinliik hem de
uzun vadeli ziyaret edilen alanlardir. Yani bu kurumlara gerekli veya zorunlu olmadigi
durumlarda ziyaretciler ugramamaktadir. Ama bu kurumlarda ¢alisan insanlar her giin is
yerlerine gitmek zorundadir. Diger hizmet alanlar1 ise yine ziyaretciler tarafinda uzun vadeli
thtiyaclarini giderdikleri alanlar olsa bile bu hizmet alaninda ¢alisan kisiler her giin is yerlerine
gitmektedirler. Bu sebeple bu hizmet alanlari her ne kadar ziyaretgileri caddeyi giinliik olarak
kullanmaya tesvik etmese de ¢alisanlarin her giin gelmek zorunda oldugu alanlardir. Ancak
resmi hizmet alanlar1 yani kamu kurumlar1 hafta sonu kapali oldugu i¢in bu islevlerin sadece
hafta ici is giris-cikis saatlerinde ve 06gle saatleri yaya hareketliligi olusturacagi bilinmektedir.
Bu sebeple resmi hizmet alanlariin yiiksek oranda bulunmasi 6rneklem alaninin 6zellikle hafta

sonlar1 yiirtinebilirligini ve canliligin1 azaltmaktadir.
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1. KAT ISLEV DAGILIMLARI

~YAKUTIYE
MEYDANI | {°*°°°°*°*
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Sekil 79. Cadde tizerindeki yapilarin 1. kat iglev dagilimi
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Cadde iizerindeki yapilarin 2. katlarindaki islev dagilimi

2. KAT iSLEV DAGILIM ORANI

4% 2%
0 13% = KONUT

= EGITIM HiZMETLERI
o 4% . o
19% = RESMIi-ASKERI HiZMETLER
= KULTUREL VE EGLENCE HiZMETLERI
DIiGER HiZMETLER
[0)
15% = KONAKLAMA HiZMETLERI
4%
° 4%

Sekil 80. Yapilarin 2. kat islev dagilim oranlari

= AVM
KiSISEL VE OZEL HIZMETLER

= BURO VE MESLEKi HiZMETLER
8% ) ] )
= FINANS HiZMETLERI

10% = BOS YAPI
0

Caddeye iizerindeki yapilarin 2. Kat islev dagilimlar1 incelendiginde; biiro ve mesleki
hizmetlerin %19 oraninda 1. sirada, kisisel ve 6zel hizmetlerin %17 oraninda 2. sirada ve resmi-

askeri hizmetlerin %15 oraninda 3. sirada oldugu gortilmektedir (Sekil 80).

2. katta bulunan ve orani1 yiiksek olan islevlerden biiro ve mesleki hizmetler ziyaretgiler
tarafindan uzun vadeli olarak ve ihtiyac¢ halinde kullanilmaktadir. Bu hizmetlerde ¢alisan kisiler
ise igyerlerine her giin gelmektedir. Kisisel ve 6zel hizmetler tablo 7°de de goriildiigii iizere
periyodik kullanimlara uygundur. Resmi hizmet alanlar1 hem giinliik hem de uzun vadeli ziyaret
edilen alanlardir. Yani bu kurumlara gerekli veya zorunlu olmadig1 durumlarda ziyaretciler
ugramamaktadir. Ama bu kurumlarda ¢alisan insanlar her giin is yerlerine gitmek zorundadir.
Bu sebeple bu hizmet alanlart her ne kadar ziyaretgileri caddeyi giinlilk olarak kullanmaya
tesvik etmese de calisanlarin her giin gelmek zorunda oldugu alanlardir. Ancak resmi hizmet
alanlar1 yani kamu kurumlar1 hafta sonu kapali oldugu i¢in bu islevlerin sadece hafta i¢i is giris-
cikis saatlerinde ve 0gle saatleri yaya hareketliligi olusturacag: bilinmektedir. Bu sebeple resmi
hizmet alanlarinin yiiksek oranda bulunmasi Orneklem alaninin o6zellikle hafta sonlar

yiirtinebilirligini ve canliligin1 azaltmaktadir.
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2. KAT ISLEV DAGILIMLARI
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Sekil 81. Cadde iizerindeki yapilarin 2. kat islev dagilimi
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Cadde iizerindeki yapilarin 3. katlarindaki islev dagilimi

3. KAT iISLEV DAGILIM ORANI

8% = KONUT

19% = EGITiM HiZMETLERI
= RESMI-ASKERI HiZMETLER
= KULTUREL VE EGLENCE HiZMETLERI
A 89 DIGER HiZMETLER

= KONAKLAMA HiZMETLERI

19%

= AVM
6% - .. .
KISISEL VE OZEL HIZMETLER

= BURO VE MESLEKi HIZMETLER

8%

11% = FINANS HiZMETLERI

5% g0, O = BOS YAPI
Sekil 82. Yapilarin 3. kat islev dagilim oranlari
Caddeye tlizerindeki yapilarin 3. Kat iglev dagilimlar incelendiginde; konutun %19 ve
biiro ve mesleki hizmetlerin %19 oraninda 1. sirada, kisisel ve 6zel hizmetlerin %11 oraninda

2. sirada oldugu goriilmektedir (sekil 82).

3. katta bulunan ve orami yiiksek olan islevlerden konut alanlari giinliikk olarak
kullanilan alanlardir. Biiro ve mesleki hizmetler ziyaret¢iler tarafindan uzun vadeli olarak ve
ihtiya¢ halinde kullanilmaktadir. Bu hizmetlerde ¢alisan kisiler ise isyerlerine her giin
gelmektedir. Kisisel ve 6zel hizmetler tablo 7°de de goriildiigii lizere periyodik kullanimlara
uygundur. Bu sebeple konut disinda bulunan bu hizmet alanlar1 her ne kadar ziyaretgileri
caddeyi giinliik olarak kullanmaya tesvik etmese de ¢alisanlarin her giin gelmek zorunda oldugu
alanlardir. Konut alanlarinin yiiksek oranda bulunmasi sakinlerin caddeyi her giin kullanmasini

saglamaktadir. Dolayistyla caddenin yiiriinebilirligini artirmaktadir.

135



3. KAT ISLEV DAGILIMLARI
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Sekil 83. Cadde iizerindeki yapilarin 3. kat islev dagilimi
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Cadde iizerindeki yapilarin 4. katlarindaki islev dagilimi

4. KAT ISLEV DAGILIM ORANI

6% 10% = KONUT
6%

294 = EGITIM HiZMETLERI
0

= RESMIi-ASKERI HIZMETLER

7% = KOLTUREL VE EGLENCE HIZMETLERI
DIGER HiZMETLER

26% = KONAKLAMA HiZMETLERI

10% = AVM
KISISEL VE OZEL HiZMETLER

6% = BURO VE MESLEKi HIZMETLER

u FINANS HiZMETLERI
10% 6% = BOS YAPI

Sekil 84. Yapilarin 4. kat islev dagilim oranlari
Caddeye iizerindeki yapilarin 4. Kat iglev dagilimlar incelendiginde; biiro ve mesleki
hizmetlerin %26 oraninda 1. sirada ve konutun, kiiltiirel ve eglence hizmetlerin ve kisisel ve

6zel hizmetlerin ise %10 oraninda 2. sirada oldugu goriilmektedir (Sekil 84).

4. katta bulunan ve oran1 yliksek olan islevlerden biiro ve mesleki hizmetler ziyaret¢iler
tarafindan uzun vadeli olarak ve ihtiyac¢ halinde kullanilmaktadir. Bu hizmetlerde ¢alisan kisiler
ise igyerlerine her giin gelmektedir. Kisisel ve 6zel hizmetler periyodik kullanimlara uygundur.
Kiiltiirel ve eglence hizmetleri tercihe bagl etkinliklerdir ve giinliik olarak da periyodik olarak
da gerceklesebilir. Bu sebeple konut diginda bulunan bu hizmet alanlari her ne kadar
ziyaretgileri caddeyi giinliik olarak kullanmaya tesvik etmese de calisanlarin her giin gelmek
zorunda oldugu alanlardir. Konut alanlarinin ytliksek oranda bulunmasi sakinlerin caddeyi her

giin kullanmasini saglamaktadir. Dolayisiyla caddenin yiirtinebilirligini artirmaktadir.
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4. KAT iSLEV DAGILIMLARI
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Sekil 85. Cadde iizerindeki yapilarin 4. kat islev dagilimi
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Cadde iizerindeki yapilarin 5. katlarindaki islev dagilimi

5. KAT iSLEV DAGILIM ORANI

49/ 0, - . .
° 9% = EGITIM HIZMETLERI
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8%

Sekil 86. Yapilarin 5. kat islev dagilim oranlari

Caddeye iizerindeki yapilarin 5. Kat islev dagilimlar1 incelendiginde; biiro ve mesleki
hizmetlerin ve diger hizmetlerin %21 oraninda 1. sirada ve kisisel ve 6zel hizmetlerin ise %13
oraninda 2. sirada oldugu goriilmektedir (Sekil 86). 5. Kattan itibaren konut ve resmi

hizmetlerin artik bulunmadig1 goriilmektedir (Sekil 87).

5. katta bulunan ve orani yiiksek olan iglevlerden biiro ve mesleki hizmetler ziyaretgiler
tarafindan uzun vadeli olarak ve ihtiya¢ halinde kullanilmaktadir. Bu hizmetlerde ¢aligsan kisiler
ise igyerlerine her giin gelmektedir. Diger hizmet alanlari ise yine ziyaretgiler tarafindan uzun
vadeli ihtiyaglarin1 giderdikleri alanlar olsa bile bu hizmet alaninda calisan kisiler her giin is
yerlerine gitmektedirler. Kisisel ve 6zel hizmetler periyodik kullanimlara uygundur. Bu sebeple
bu hizmet alanlar1 her ne kadar ziyaretcileri caddeyi giinliik olarak kullanmaya tesvik etmese

de calisanlarin her giin gelmek zorunda oldugu alanlardir.
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5. KAT iISLEV DAGILIMLARI
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Sekil 87. Cadde iizerindeki yapilarin 5. kat islev dagilimi
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Cadde iizerindeki yapilarin 6. katlarindaki islev dagilimi
6. KAT iISLEV DAGILIM ORANI

28%
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14%

29%

Sekil 88. Yapilarin 6. kat islev dagilim oranlar1
Caddeye tizerindeki yapilarin 6. Kat islev dagilimlari incelendiginde; diger hizmetlerin
ve bos yapilarin %29 oraninda 1. sirada, kiiltiirel ve eglence hizmetlerini %28 oraninda 2. sirada

oldugu ve kisisel ve 6zel hizmetlerin %14 oraninda 3. sirada oldugu goriilmektedir (Sekil 88).

6. katta bulunan ve orami yiiksek olan islevlerden diger hizmet alanlar1 ziyaretgiler
tarafindan uzun vadeli ihtiyaglarini1 giderdikleri alanlar olsa bile bu hizmet alaninda c¢alisan
kisiler her giin is yerlerine gitmektedirler. Kisisel ve 6zel hizmetler yine periyodik kullanimlara
uygundur. Kiiltiirel ve eglence hizmetleri tercihe bagli etkinliklerdir ve giinlik olarak da
periyodik olarak da gergeklesebilir. Bu sebeple bu hizmet alanlar1 her ne kadar ziyaretgileri
caddeyi glinliik olarak kullanmaya tesvik etmese de calisanlarin her giin gelmek zorunda oldugu
alanlardir. Ayrica bos yapilarin bu kadar yiiksek oranda olmasi caddenin yiiriinebilirligini

zayiflatmaktadir.
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Sekil 89. Cadde iizerindeki yapilarin 6. kat islev dagilimi
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Boliim sonu degerlendirmesi

Cumhuriyet Caddesi iizerinde bulunan yapilarin kat yiiksekliklerinin dagilimi
incelendiginde, cadde genelinde diisiik katli yapilarin oraninin daha fazla oldugu goriilmiistiir.
Bu durum olumlu olarak caddeye insan 6l¢egi kazandirmaktadir. Ancak olumsuz olarak cadde
tizerinde istenen bir kapalilik hissinin olugsmasini engellemektedir. Ayrica kat sayist diistiikce
kamusal mekanda bulunan islev sayis1 ve dolayisiyla alana olan talep ve yaya hareketliligi/akisi
da azalmaktadir. Ayrica cadde iizerinde bulunan kat sayilarinin dagiliminda tutarlilik yoktur.
Yiiksek katli yapilar belli bir bolgede; diisiik katli yapilar belli bir bolgede kiimelendigi i¢in
cadde tizerinde belirli noktalar yaya hareketliligi agisindan merkezilesirken belirli noktalar ise
yaya hareketliligi acisindan canli olmayan bdlgelere donlismektedir. Boyle bir durumda
caddenin tamami verimli ve dengeli bir sekilde kullanilmamakta, kohne veya asir1 kalabalik
bolgeler olugmaktadir. Boyle dengesizliklerin ve tezatlarin olugmasi yiiriinebilirligi ve

insanlarin ylirlimeyi tercih etmesini engellemektedir.

Cadde iizerinde bulunan yapilarin tiim katlarindaki islev dagilimlari incelendiginde ise,
caddenin dogusunda ve batisinda belirgin olarak islevsel kiimelenme ya da bdliinme
goriilmektedir. Caddenin batisinda genel olarak resmi hizmet alanlari ve askeri birimler
bulunurken; caddenin dogusunda ticaret alanlari ve agik kentsel kamusal mekanlar
bulunmaktadir. Bu durum caddenin batisinin belli bir kullanici profiline hizmet etmesini yani
kamusalliginin azalmasimna sebep olurken; tiim kamusal mekanlarin caddenin dogusunda
toplanmas1 yaya hareketliliginin bu yone dogru kaymasina sebep olmaktadir. Kat sayisi

dagiliminda yasanan problemin islevsel dagilim ile tetiklendigi goriilmektedir.

Islevlerin katlara gore dagilimi incelendiginde ise, “Kentsel islevlerin yaya hareketliligi
yaratma potansiyeli” tablosunda bulunan ve en yiiksek potansiyele sahip olan “gida
malzemeleri” hizmetinin zemin kat dahil olmak iizere hi¢bir katta ytliksek oranda ¢ikmamastir.
Zaten bu islevlerin zemin katta bulunmasi ve yiirlime mesafesinde olmasi gerekir. Cilinkii
giinliik ihtiyag¢larin karsilandigi hizmetlerdir. Ancak zemin katta bu hizmetlerin yiizdesi diger
islevlere gore ¢ok diisiik ¢ikmistir. Bu sebeple cadde iizerinde yaya hareketligi olusturan en

onemli islevin yetersiz kaldig tespit edilmistir.

Cadde tizerindeki yapilarin biitiin katlarindaki islevler incelendiginde, genel olarak
“resmi-askeri hizmetler”, “biiro ve mesleki hizmetler”, “kiiltiirel ve eglence hizmetleri” ve
“kisisel ve 6zel hizmetlerin” bulundugu goriilmiistiir. Kiiltiirel ve eglence hizmetleri ve kisisel
ve Ozel hizmetler yaya hareketliligi olusturma konusunda olusturulan matrise gore diger
hizmetlerden daha yiiksek puan almistir. Cadde {izerinde bu islevlerin bulunmas1 yiiriinebilirlik

acgisindan onemlidir.
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Resmi hizmetler ve biliro ve mesleki hizmetler “Kentsel islevlerin yaya hareketliligi
yaratma potansiyeli” tablosuna gore 4. Sirada yer almaktadir ve bulunduklari alanlarin
yiirtinebilirligini zayiflatmaktadir. Ciinkii bu alanlar belirli giin ve saatlerde yaya hareketliligi
olusturmaktadir. Ornegin bu islevler hafta sonu hizmet vermemektedir. Hafta icinde ise is giris-
c¢ikis saatlerinde ve 6gle yemegi saatlerinde yaya hareketliligi olusturmaktadir. Bu saat dilimleri

disinda yaya hareketliliginin zayif oldugu hizmet alanlaridir.

Caddenin yiirlinebilirligi arazi kullanimi1 (islev ve kat sayist dagilimi) acisindan
degerlendirildiginde zayif ¢ikmistir. Ciinkii caddede bulunan islevlerin yayalarin caddeyi
giinliik ama zorunlu olarak kullanmasina yol agan islevler oldugu yapilan analizler sonucunda
tespit edilmistir. Yayalarin caddeyi tercihe bagli olarak kullandigi hizmet alanlar1 da vardir.
Ancak bunlar giinliikk degil periyodik olarak kullanima hizmet eden islevlerdir. Bu sebeple
caddeyi her giin tercihe bagl olarak yayalarin kullanmasina olanak saglayacak ve caddenin

yiirlinebilirligini artiracak islevler mevcut degildir.

Cumhuriyet Caddesi Uzerinde Fiziksel Ozelliklerin incelenmesi
Cadde iizerindeki yapilarin ve adalarin cephe genislikleri

90m ve lzeri blok genisligine sahip cephelerin yiiriinebilirligi olumsuz etkiledigi
bilinmektedir (McNally, 2010). Bunun sebebi, 90 metre ve iizeri blok genisliklerinin yiiriinen
mesafeyi artirmasi ve yayanin yiiriime tercihini olumsuz etkilemesidir. Orneklem alam
incelendiginde, cadde iizerinde ve yakin ¢evresinde cephe genisligi 90 metre ve iizeri olan 10
adet alan bulunmaktadir. Bu cephe genislikleri caddenin batisinda daha ¢ok duvarlar ve demir
korkuluklar ile; caddenin dogusunda yapilir ile siirdiiriilmektedir. Cadde {izerinde gegirgenligi
en zayif olup en uzun cephe genisligine sahip olan ada 633 metre boyunca yayaya gecis imkani
tanimamaktadir (Sekil 90, 4 numara). 90 metrenin iizerinde olup en kisa cephe genisligine sahip
yap1 cephesi ise 147 metredir (Sekil 90, 10 numara). Caddenin dogusundan batisina dogru
gittikge cephe genisliklerinin azaldigir ve dolayisiyla gecirgenligin ve baglantililigin arttigi

goriilmektedir.

144



" > f

CEPHE GENISLIKLERI

ASKERI
KISLA

208 M ‘ \" jas e _

‘. L
A S
\
2oy

e

ERZURUM
EVLERI

\  AZIZIYE MILLET
W BAHCESI

Ny 278

I TN

Sekil 90. Cadde tlizerindeki yapilarin ve adalarin cephe genislikleri

145



Caddeye baglanan 6nemli cadde ve sokaklar

Cumbhuriyet Caddesi kentin ana aksidir. Bu sebeple caddeye direkt olarak baglanan
birden fazla 6nemli cadde ve sokak bulunmaktadir. Caddeye 21°1 genis ve 8’1 dar olmak {izere
toplam 29 cadde/sokak baglanmaktadir. Bu cadde/sokaklar cadde tizerinde toplam 20 baglanti
noktasi olusmaktadir. Bu baglantilardan 7°si X kesisme (4 yol ve tizeri), 13’1 T kesisme (3 yol)
olacak bigimdedir. X kesismeler yayalara yeni rota ve daha fazla yone dogru yonelme sansi
verdigi i¢in yiiriinebilirlik agisinda tercih edilen bir baglant1 bi¢imidir. X kesismelerin caddenin
dogusunda agirlik kazandigi goriilmektedir. Yani caddenin dogusunda daha fazla yeni rota

secenegi ve yayalar i¢in yonlenme alani oldugu sdylenebilmektedir.

Caddeye baglanan toplam 2 adet ¢ikmaz sokak vardir (Sekil 91; S1, S2). Bunlardan biri
kamu kurumu ile sonlanirken digeri bir restoranda ait agik otopark ile sonlanmaktadir. Cikmaz
sokaklar kolay ve hizl1 hareket etmeyi engelledigi i¢in yliriinebilirlik agisindan tercih edilen bir
sokak dokusu degildir. Caddeye baglanan ¢ikmaz sokak sayisinin 2 tane ile sinirli olmasi

olumlu bir durumdur.

Ada ici gegisler, genelde pasaj sistemleri ile ya da bitisik olmayan iki yap1 arasinda
hizmet vermektedir ve tamamen yayaya ait olan alanlardir. Bu sebeple hem yayaya ait olan bir
alan olmasiyla hem de ana caddelere paralel olan arka sokaklara gecis imkani saglamasiyla
yiirlinebilirlik acgisinda olumlu bir yaklagimdir. Direkt olarak cadde iizerinde bulunan ve
gecirgenligi artiran 6 adet ada i¢i gecis alan1 vardir. Bu gegislerin hepsinin caddenin dogusunda
oldugu goriilmektedir. Bu agidan caddenin dogusunun gegirgenligi artarken bu gegislerden

yoksun olan caddenin batis1 gecirgenlik anlaminda zayif kalmaktadir.

Kamuya acik ve caddeden direkt olarak girisi olan 2 adet otopark bulunmaktadir. Bir
tanesini E.B.B. nin solunda katl1 otoparktir. Digeri ise Kent Meydanin altinda bulunan kapali
otopark alanidir (Sekil 91; P1, P2). Bu otoparklarin varligi kaldirim iizerinde yaya akisi
acisindan siirekli kesintilere sebep olmaktadir. Bu sebeple yaya kaldirim ve akis siirekliligi

boliinmekte, caddenin giivenirligi zayiflamaktadir.
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ONEMLI CADDE VE SOKAKLAR
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Cadde iizerindeki toplu tasim duraklari ve duraklar arasi mesafeler

Yiirtinebilir bir ¢evrede firsat esitligini saglamak ve insanlarin toplu tasima araglarini
kullanmasini 6zendirmek ig¢in toplu tasima hizmetlerinin yiiriinebilir mesafelerde olmasi
gerekmektedir. Bu sebeple 6rneklem alaninda bulunan toplu tagim duraklari, duraklar arasi
mesafeler ve toplu tasim giizergahlar1 incelenmistir. Sehir ici Yollar-Otobiis Duraklar1 Yer
Secimi Kurallarina gore toplu tasima duraklart arasindaki mesafenin en az 80 metre; en fazla
400 metre olmas1 gerekmektedir (TSE 11783). Ancak yolcu yogunlugunun ¢ok oldugu
alanlarda bu mesafe en fazla 300 metre olmalidir (TSE 11783). Calisma alan1 olan Cumhuriyet
Caddesi yogun yaya akisina sahip oldugu i¢in iki durak aras1 mesafesi 300 metre olarak standart

alinmis ve buna gore bir degerlendirme yapilmistir.

Cadde tizerinde 9 adet toplu tagim duragi bulunmaktadir (Sekil 92). Bu duraklar
arasindaki mesafe Ol¢iilmiistiir ve cadde iizerinde iki durak arasindaki mesafe 300 metreden
fazla olan 5 adet alan vardir. Bunlardan ikisi caddenin batisinda ii¢li alanin dogusundadir.
Caddenin batisinda iki durak arasindaki en uzun mesafe 498 metre olarak Atatiirk Universitesi
ve Aziziye Millet Bahgesi arasinda 6l¢iilmiistiir. Caddenin dogusunda ise iki durak arasindaki
en uzun mesafe 428 metre olarak Yakutiye Meydani1 ve Kale Meydani arasinda 6l¢iilmiistiir.
Yani toplu tagim duraklar1 arasindaki mesafeye gore iki durak arasindaki 5 farkli nokta 300
metrenin {lizerinde; iki durak arasindaki 7 farkli nokta ise 300 metrenin altindadir. Oransal
olarak alandaki duraklarin %58’si 300 metre standardina uymaktadir. Yiirtinebilir bir ¢evrede
toplu tasima duraklar1 arasindaki mesafenin standartlara %100’e yakin bir oranda uymasi
beklenmektedir. Bu sebeple duraklar arasindaki mesafeden kaynakli olarak ¢aligma alaninin

yiirlinebilirligi zayiftir.

Cadde ftizerinden gecen toplu tagim gilizergahlar1 incelendiginde ise; toplu tasgim
giizergahlar1 boyunca genel olarak toplu tasim duraklarinin bulundugu goriilmektedir. Ancak
toplu tasima aracit ge¢mesine ragmen toplu tasim duraginin bulunmadigi iki nokta vardir.
Bunlardan biri caddenin bat1 kisminda F.S.M. Bulvar1 yoniinde, digeri ise caddenin dogusunda
Adalet Saray1 ile Cifte Minareli Medresesi arasindadir (Sekil 92). Yiiriinebilir bir mesafede
olmamanin yani sira toplu tasim araglari gegmesine ragmen durak noktasinin bulunmamasi
caddenin yiirtinebilirligi i¢in biiyilk bir eksidir. Cumhuriyet Caddesi {izerinde bulunan
meydanlara genel olarak toplu tasim duraklar1 yakindir ve meydandan ¢ikar ¢ikmaz duraklar

yiirlinebilir mesafelerdedir.

Orneklem alan1 ve cevresinde tek tip ulasim bicimine olanak saglayacak altyapi

mevcuttur. Toplu tagima ile ulasim sadece minibiis veya otobiis ile yapilmaktadir. Cadde ve
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cevresinde herhangi bir bisiklet yolu veya hafif rayli sistem bulunmamaktadir. Bu sebeple farkli

ulagim modlar1 bulunmadigindan birbirlerine de entegre olamamaktadir.
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Sekil 92. Cadde iizerindeki toplu tasim duraklarinin ve duraklar arasi mesafenin haritasi
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Cadde iizerindeki kaldirim uzunluklar ve yaya gecitleri

Ideal yaya gegitleri 60-90 metrede bir olmasi gerekmektedir (Ewing & Clemente, 2013).
Bu kapsamda cadde iizerindeki yaya gegitleri ve gecitler arasindaki mesafeler incelenmistir.
Cadde lizerinde 21 adet yaya gecidi vardir ve aralarindaki mesafe genel olarak 90 metrenin
tizerindedir. Yaya gecitlerinin E.B.B. nin ¢evresinde yogunlastig1 ve iki yaya ge¢idi arasindaki
mesafenin 20 ile 45 metre arasinda degistigi goriilmistiir. Cadde iizerinde bulunan iki yaya
gecidi arasindaki en uzun mesafe caddenin batisinda bulunan 100. Y1l Pakinin ¢evresinde ve
333 metredir. Bir sonraki en uzun mesafe ise caddenin dogusunda Adalet Saray1 ve Ulu Camii
arasinda ve 299 metredir. Cadde iizerinde alt gegit ve iist gecit bulunmamaktadir. Universite
kavsaginda bir adet {ist gecit bulunmaktadir. Bunun sebebi Erzurum-Erzincan yolunun g¢evre
yolu niteligi tasimasi ve 6 seritli ve 35 metre genisliginde olmasiyla ilgilidir. Bu yol yayalar
icin giivenlik problemi olusturdugu icin iist gecide ihtiya¢ duyulmustur. Ancak bu iist gecit
tasarimindan dolayr kivrimhidir ve yayalart yordugu i¢in yapilan gozlemler dogrultusunda

yayalar tarafindan fazla kullanilmadigi goriilmiistiir.

Kaldirim uzunluklari incelendiginde ise, cadde boyunca kaldirim uzunluklarinin
gecirgenlik ile ilgili oldugu ve gegirgenligi zayif olan hatlar iizerinde en uzun yaya
kaldirimlarinin bulundugu tespit edilmistir. En uzun kaldirimlarin genel olarak parklar ve
meydanlar boyunca oldugu gortilmektedir (Sekil 93). Cadde tizerinde kesintiye ugramayan en
uzun kaldirim caddenin batisinda bulunan Askeri Kisla ve Lojmanlarin oldugu alandadir ve 426
metredir. Caddenin dogusundan batisina dogru gidildik¢e kaldirim uzunluklarinin azaldig: ve

bu sebeple alanin baglantililiginin arttig1 goriilmektedir.
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Sekil 93. Cadde tizerindeki kaldirim uzunluklari ve yaya gegcitleri haritasi

152



Boliim sonu degerlendirmesi

Bu bolimde Cumhuriyet Caddesi’nin yiiriinebilirligini etkilemesi muhtemel olan temel
fiziksel ozellikleri incelenmistir. Cadde iizerinde bloklarin ve adalarin cephe genislikleri
caddenin gecirgenligi ve yeni rotalar onermesi acisinda onemlidir. Ciinkii yeni rotalar ve
gecirgenligi yiiksek hatlar yayalara daha kolay ve hizli hareket imkéan1 tanimakta ve ylirlimeye
tesvik etmektedir. Yiirimeye tesvik eden bir g¢evre ise yiirlinebilirligi yliksek bir alana
dontismektedir. Yapilan literatiir taramasina gore ideal cephe genisligi 90-120 metre arasinda
degismelidir. Blok genislikleri bu genislik araligina ulastiktan sonra mutlaka farkli sistemler ile
(6rnegin pasajlar, alt-iist gecisler, yap1 adasi iginde gegisler vb.) yayaya gecis alan1 tanimalidir.
Bu baglamda cadde incelendiginde 6zellikle caddenin batisinda bu standardin iizerinde cephe

genisliklerinin oldugu goriilmiistiir.

Yine yiirlinebilirlik i¢in 6nemli ve cadde baglantilariyla ilgili olan; olumlu olarak
etkileyen x kesisme bicimindeki sokak baglantilari, yap1 adasi i¢inde yayaya ait olan gegisler
caddenin dogusunda; olumsuz olarak etkileyen ¢ikmaz sokaklar ve otopark giris-¢ikislarinin

caddesinin batisinda bulundugu yapilan analizler sonucunda tespit edilmistir.

Kamusal mekanlarda toplu tagima duraklarinin standartlara uygun olmasi 6zel araci
olmayan kisilerin 6zellikle de yayalarin alanin kullanmasima olumlu etki etmektedir. Yolcu
yogunlugunun ¢ok oldugu alanlarda iki durak arasi mesafe en fazla 300 metre olmalidir. Bu
baglamda cadde iizerindeki duraklar ve arasindaki mesafe incelendiginde; toplu tasima
giizergah1 gecmesine ragmen cadde iizerinde durak olmayan noktalarin ve mevcutta bulunan
duraklar arasindaki mesafenin 300 metreyi gectigi alanlarin var oldugu tespit edilmistir. Ayrica
toplu tasima sisteminde tek tip ulagim bi¢iminin (otobiis, minibiis) oldugu; hafif rayh

sistemlerin, bisiklet yollarinin olmadig1 yapilan analizler sonucunda ortaya ¢ikmigtir.

Yaya gegitlerinin istenen bi¢imi 60-90 metre arasinda var olmasidir. Bu baglamda cadde
incelendiginde, iki yaya gecidi arasinda 90 metreden fazla mesafenin bulundugu alanlar vardir.
Yaya akis1 ve yiiriiyiis siirekliligi i¢in kaldirim siirekliligi ve uzunlugu 6nemli bir kriterdir.
Cumbhuriyet Caddesinin batisinda gegirgenlik zayif oldugu igin kaldirimlar arag yollar siirekli
bir sekilde boliinmemekte ve yaya akist giivenli bir sekilde siirdiiriilebilmektedir. Caddenin
dogusunda geg¢irgenlik yliksek oldugu i¢in kaldirimlar ara sokaklara dogru yonelen arag yollar
ile kesilmektedir. Burada gecirgenlik ve kaldirim stirekliligi agisindan bir tezat oldugu tespit
edilmistir. Ancak bu dengenin kurulmasi durumunda yiiriinebilirlik agisinda basarili alanlarin

olusacag asikardir.
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Bu incelemeler sonucunda genel olarak caddenin fiziksel 6zelliklerinin yiirtinebilirlik
acisinda istenmeyen ozelliklere sahip oldugu goriilmiistiir. Fiziksel ¢evre yiirlimek i¢in temel
bir bilesendir. Ciinkii yiirime eyleminin gergeklestirmek icin Alfozo’nun (2005) “Yiirlime
ihtiyaclar1 Hiyerarsisinde” bahsettigi gibi yiirlimek i¢in ilk olarak uygun bir ortamin olmasi
gerekmektedir. Bu temel hizmet sunulmazsa yiirlime eylemi istenen bigimde gerceklesmemekte
ve bu durumda hem ara¢ bagimli kentler hem de insanlardan yoksun kamusal mekanlar ortaya

cikmaktadir. Bu da kent ve kentli i¢in sonu gelmez problemler silsilesine sebep olmaktadir.
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Cumbhuriyet Caddesi Yaya Sayimlari

Cumbhuriyet Caddesi iizerinde 5 ayn kavsakta 23 farkli noktada sayimlar yapilmistir
(Sekil 94). Hafta i¢i bir giin 17 Mayis Sali giinii, hafta sonu bir giin 21 Mayis Cumartesi giinii

olmak tizere toplamda iki giin sayim yapilmustir.
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Cumbhuriyet Caddesi tizerinde 5 ayr1
kavsakta 23 farkli noktada saymmlar Erzuum
yapilmistir (Sekil 94). Hafta i¢i bir giin 17 Pargali giinesli
Mayis Sali giinii, hafta sonu bir giin 21 e
Mayis Cumartesi giinii olmak {izere
toplamda iki giin sayim yapilmigtir.
Sayimlar giinde 3 kez olmak iizere sabah
(09:00-10.00), 6gle (12:00-13:00) ve aksam
(17:00-18:00) vakitlerinde yapilmustir. iki 17 Mayis Yarin
giinde de hava agik ve gilinesli ve hava 18 Mayis Gar

sicaklig1 ortalama 17 derecedir (Sekil 95).

19 Mayis Per
20 Mayis Cum

21 Mayis Cmt

22 Mayis Paz

Sekil 95. Sayim yapilan haftanin hava
durumu verileri
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Yapilan yaya sayimlart ArcGIS 10.8 programinda haritalandirilmistir. Program
sayimlari, dogal kirilmalara gore “cok yogun”, “yogun”, “normal”, “seyrek” ve “cok seyrek”
olmak tizere 5 gruba ayirmistir. Cok yogundan c¢ok seyrege dogru giderken Kirmizidan koyu
yesil rengine dogru giden bir renk skalasi belirlenmistir. Asagida sayim yapilan kavsaklar ve
baglanti noktalarinin isimleri verilmis ve sayim Verileri haritalar {izerinden detayli olarak

aciklanmastir.

Tablo 9. Cumhuriyet Caddesi Uzerinde Sayim Yapilan Noktalar

24. Terminal Caddesi
25. Erzurum- Erzincan Yolu

Kavsak 1 26. Universite Caddesi
27. Fatih Sultan Mehmet Bulvari
28. Cemal Gursel Caddesi

o . 29. Orgeneral Selahattin Demircioglu Caddesi
Onemli

Baglantilar 30. Merkez Yo6netim Caddesi

31. Hastaneler Caddesi

32. Yenisehir Caddesi

33. Cemal Giirsel Caddesi (Bat1 Yonii)

34. Cumhuriyet Caddesi (Dogu Y 6nii)

Kavsak 2

35. Saray Bosna Caddesi

36. Caykara Caddesi

37. Cumhuriyet Caddesi (Bat1 Yonii)
38. Cumhuriyet Caddesi (Dogu Y 6nii)
39. Ali Ravi Caddesi

40. Menderes Caddesi

41. Cumhuriyet Caddesi (Dogu Y 6nii)
42. Cumhuriyet Caddesi (Bat1 Yonii)
43. Yeni Kap1 Caddesi

44. Kars Kap1 Caddesi

45. Tag Magazalar1 Caddesi

46. Cumhuriyet Caddesi (Bat1 Yo6nii)

Kavsak 3

Kavsak 4

Kavsak 5

Kentin arag-yaya trafigi agisindan en 6nemli aksi olan Cumhuriyet Caddesi aym
zamanda bir¢ok kentsel hizmeti birbirine baglayan aglar ile beslenmektedir. Bu sebeple
Cumhuriyet Caddesi iizerinde sayim kavsak/noktalardan ve sayim verilerinden bahsetmeden
once bu kavsak ve baglantilarin kentin hangi fonksiyonlarini birlestirdigini anlamak dogru

olacaktir.
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Sekil 96. Calisma alan1 ve yakin ¢evresinde bulunan kentsel fonksiyonlar

Calisma alan1 olan Cumhuriyet Caddesi ve yakin ¢evresi incelendiginde, 6zellikle
caddenin batisinin kuzey ve giineyinde biiylik kamu hizmet alanlarinin oldugu goriilmektedir.
Resmi kurumlar, egitim alanlar1 ve askeri alanlar igerisinde konut dokusu ve ticaret alanlar
minimum diizeyde var olabilmistir. Bu durumda bu bodlge hafta sonlar1 giin boyu ve hafta igi
ise aksam saatlerinde kentsel canliligin zay1f oldugunu alanlara doniismektedir. Ciinkii kentsel
canliligin saglanabilmesi i¢in kamusal mekanlar konut dokusu ve perakende ticaret igerisinde
yer alamalidir. Caddenin dogu kisminda ise daha ¢esitli islevlere denk gelebilmekteyiz. Ticaret
alanlar1 yogun olmakla beraber, AVM, konut alanlari, egitim alanlari, kiiltiir merkezi, tarihi-
kiiltiirel oneme sahip yapilar, agik yesil alanlar ve kamu kurumlarinin oldugu goriilmektedir
(Sekil 96). Bu baglamda caddenin dogusunun batisina gore daha canli, yaya hareketliliginin
daha yiiksek oldugu 6n goriisii yapilabilmektedir.

Caddenin bittigi ve basladigr noktalardaki fonksiyonlar incelendiginde; caddenin
batisinda tiniversite kampiisii goriilmektedir. Kampiis icerisinde fakiiltelerden olusan egitim
birimleri, lojman, misafirhane ve yurtlardan olusan konaklama alanlari, spor kompleksi ve
bolca agik yesil alanlarin oldugu goriilmektedir. Bir de kampiis igerisinde bisiklet yolunun var
oldugu goriilmektedir. Ancak bu bisiklet yolu {niversite sinirlar1 icerisinde kalmakta,
Cumhuriyet Caddesi’yle baglantis1 bulunmamaktadir. Universitenin kuzeyinde ticaret alanlari,
Avm, konut alanlar1 ve acik yesil alan niteligi tasiyan Botanik Bahge’nin var oldugu
goriilmektedir. Yine bu alan da caddenin dogusunda oldugu gibi yayalar agisinda daha hareketli
bir alan niteligi kazanmaktadir. Caddenin bitisine yani dogusuna bakildiginda ise kentsel

doniistim alanlarin1 oldugu goriilmektedir. Burada eski konut alanlari yikilarak yeni bir
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yerlesim alan1 olusturulmaya calisilmaktadir. ilerleyen yillarda bu alanda konut dokusunun
artacagl diisliniiliirse, cadde {tniveriste ve konut dokusu arasinda bir baglanti niteligi
tasiyacaktir. Dolayisiyla bu alan i¢in yaya hareketliliginin artacagi yoniinde de bir tahminde

bulunulabilmektedir.

Yukarida calisma alani ve cevresinin yaratacagi yaya hareketliligi 6n goriisiinden
bahsedildikten sonra asagida sayim yapilan giinlerde ve saatlerde elde edilen veriler

sunulmustur.

Hafta i¢i yapilan sayimlar

Cumbhuriyet Caddesi tizerinde 5 ayr1 kavsakta 23 farkli noktada sayimlar yapilmistir.
Hafta i¢i 17 Mayis Sali giinii, giinde 3 kez olmak iizere sabah (09:00-10.00), 6gle (12:00-13:00)
ve aksam (17:00-18:00) saatlerinde sayim yapilmistir. Bu giinde hava agik ve gilinesli ve

sicaklik ortalama 17 derecedir.

17 mayis sal giinii — sabah sayimi (08:00-09:00)

'ﬁ 168- 300

301-528

3 m"‘ YAYA SAYISI (60 DK)

529- 696
697-1040

Sekil 97. 17 mayzis sali giinii sabah sayimi
17 Mayis Sali Giinii sabah sayimlarinda toplam 23 noktadan; 4 nokta ¢ok yogun, 5 nokta
yogun, 6 nokta normal, 3 nokta seyrek ve 5 nokta ¢ok seyrek yogunlukta ¢ikmistir. 4 cok yogun

noktanin iki tanesisinin 2. kavsaga (Havuzbas1 Kavsagi) baglanan Hastaneler Cd. (kuzey yonii)

158



ve Cemal Giirsel Cd. (bat1 yonii) oldugu goriilmektedir. Diger ¢ok yogun iki nokta ise 3.
kavsagin dogu ve bati yoniidiir. En seyrek noktalar ise Org. S.D. Cd., F.S.M. Blv., Menderes
Cd., Tag M. Cd. ve Kars K. Cd. olarak ¢ikmustir.

Caddenin bati kisminda 1. kavsakta (Universite Kavsagl) en yogun yaya akisinin
Terminal Cd. yoniinde oldugu goriilmektedir. Bunun sebebinin caddenin ¢evresinde bulunan
konut alanlaridir. Ciinkii giindiiz saatlerinde evden igse veya okula gitmek icin ¢ikan insanlar
yaya hareketliligi olusturmaktadir. Caddenin batisinda bulunan kamu kurumlarinin oldugu
bolgenin ve Merkez Y. Cd. nin yogun yaya akisina sahip oldugu goriilmektedir. Bu yogunlugun
sebebi kamu kurumularinda ¢alisan insanlarin varligidir. Caddenin dogu yo6niinde ise yayalarin
Kars Kap1 Cd. yoniinden ve Havuzbasi kavsagi yoniinden caddenin i¢ kismina dogru
yogunlastig1 goriilmektedir. Yine burada da yaya akisinin is alanlarina ve egitim alanlarina

dogru oldugu anlagilmaktadir.

Yayalarin yonelimi alanin kuzey ve giiney yonlerinden Cumbhuriyet Caddesine
dogrudur. Caddenin kendi igerisinde ise dogu ve bati yonlerinden caddenin orta kisimlarina
dogrudur. Sayim sabah saatlerinde yapildig1 i¢in yayalarin yoneldigi fonksiyonlar ise genel

olarak is yerleri ve egitim alanlaridir.

159



17 mayis sal giinii — 6gle saymmu (12:00-13:00)

228-552
™ 553-1450

1451-1870
1871-2620
2621-3984

Xw‘. ’
)

Sekil 98. 17 may1s sali glinii 6gle sayim1

17 May1s Sali Glinii 6gle sayimlarinda toplam 23 noktadan; 1 nokta ¢ok yogun, 4 nokta
yogun, 4 nokta normal, 8 nokta seyrek ve 6 nokta ¢ok seyrek yogunlukta ¢ikmistir. 1 ¢ok yogun
olan noktanin 3. kavsak tizerinde dogu yonii oldugu goriilmektedir. Bu alanda AVM ve ticari
birimler bulunmaktadir. Ogle mesai saatlerinde okuldan veya isten ¢ikan insanlar da bu alana

yemek yemek i¢cin gelmektedir.

Cumbhuriyet Caddesi’nin 6gle saatlerinde dogu kisminin bati kismina gore daha yogun
oldugu goriilmektedir (Sekil 98). Caddenin 1. kavsak (liniversite kavsagi) noktasinda Terminal
Cd. ve Universite Cd.‘nin normal oldugu goriilmektedir. Buradan Terminal Cd. ve Universite
Cd. arasinda dengeli bir yaya akisi oldugu ¢ikarimi yapilmaktadir. Yapilan gézlemler
sonucunda 6gle arasinda dersi biten 6grencilerin Terminal Cd.’nde bulunan ticari birimlere

(kafelere) dogru yoneldigi goriilmiistiir.

Caddenin dogu kisminda yogunluk 5. kavsakta seyrek ve cok seyrek durumdadir.
Yayalarin yine sabah sayimlarinda oldugu gibi dogu bat1 hattinda yogunlastig1 goriilmektedir.
Yayalarin yogunlastigt 2 ve 3. kavsaklarin ¢evresinde ticari birimler ve kamu kurumlari
bulunmaktadir. Bu alanda bulunan yaya hareketliliginin 6gle mesaisi ile ilgisinin bulundugu

goriilmektedir.

160



17 mayis sali giinii — aksam saymmi (17:00-18:00)

™ 301-732

733-1330

1331-3240
3241-5160

Sekil 99. 17 mayis sali giinii aksam sayimi1

17 Mayis Sali Giinli aksam sayimlarinda toplam 23 noktadan; 2 nokta ¢ok yogun, 11
nokta yogun, 2 nokta normal, 4 nokta seyrek ve 3 nokta ¢ok seyrek yogunlukta ¢ikmistir. Cok
yogun olan iki nokta 3. kavsak iizerinde dogu ve bat1 yoniindedir. Cok seyrek yaya sayisinin
F.S.M. Blv,, Org. S.D. Cd. ve Merkezi Yonetim Cd.’nde oldugu goriilmektedir. Kamu
kurumlarinin yogunlastigi bu alanlarda aksam saatlerinde yaya sayisinin ve canliligin az oldugu

goriilmektedir.

Caddenin genelinde yogun yaya sayist vardir ve bu saymnin Ozellikle caddenin
dogusunda homojen dagildigi goriilmektedir. Aksam saatlerinde yayalarin sadece caddenin
dogu bat1 hattina degil ayn1 zamanda kuzey ve giliney hatlarina da yoneldigi goriilmektedir.
Caddenin kuzey ve giineyinde konut dokusunun arttig1 bilinmektedir. Bu durumda aksam is

¢ikist ve okul doniisiinde yayalarin konut bolgelerine yoneldigi goriilmektedir.

Hafta sonu yapilan sayimlar

Cumhuriyet Caddesi tizerinde 5 ayr1 kavsakta 23 farkli noktada sayimlar yapilmustir.
Hafta sonu 21 Mayis Cumartesi giinii, giinde 3 kez olmak tizere sabah (09:00-10.00), 6gle
(12:00-13:00) ve aksam (17:00-18:00) saatlerinde sayim yapilmistir. Bu giinde hava agik ve
giinesli ve sicaklik ortalama 17 derecedir.
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21 mayis cumartesi giinii — sabah sayimi (08:00-09:00)

24-108

®» 109-300
301-468

Sekil 100. 21 mayis cumartesi giinii sabah sayimi
21 Mayis Cumartesi Giinii sabah sayimlarinda toplam 23 noktadan; 3 nokta ¢cok yogun,
3 nokta yogun, 8 nokta normal, 6 nokta seyrek ve 3 nokta ¢ok seyrek yogunlukta ¢ikmistir. Cok

yogun 3 nokta 2. kavsagin dogu yonii ve 3. kavsagin dogu ve bati yonidiir.

Caddenin genelinde yaya yogunlugunun az oldugu goriilmektedir. Hafta sonu
dolayisiyla kamu kurumlarinin yer aldigi caddenin bat1 kisminda yaya sayis1 sabah saatlerinde
caddenin dogu kismina gore azdir. Caddenin dogusunda ise Hastaneler Cd. ve Menderes
Cd.’nde yaya yogunlugunun fazla oldugu ve Cumhuriyet Caddesine dogru yaya aksinin oldugu
goriilmektedir. Bu hat {izerinde yogunlasan yayanin kuzey ve giiney yonlere dagildigi, dogu ve
bati yonlerinde siireklilik gostermedigi goriilmektedir. Kuzey ve giiney yonlerine bakildiginda
konut, ticaret ve egitim alanlarinin yogunlastigi goriilmektedir. Hafta sonu sabah saatlerinde
birinci hareket bigimi olarak konut ve ticaret alanlar1 arasinda; ikinci olarak konut ve egitim
alanlar1 arasinda bir hareketliligin oldugu tespit edilmistir. Hafta i¢i yaya hareketleri ile benzer
durum so6z konusudur. Tek fark hafta i¢i ¢alismak {izere kamu kurumlarina dogru yonelen

yayalarin hafta sonunda olmadigidir.
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21 mayis cumartesi giinii — 6gle saymmi (12:00-13:00)

™ 325-492

493-1070

1071-1750
1751-2556

Xﬂ"‘)' .y
A

Sekil 101. 21 mayis cumartesi giinii 6gle sayimi1
21 Mayis Cumartesi Giinii 6gle sayimlarinda toplam 23 noktadan; 4 nokta ¢ok yogun, 6
nokta yogun, 6 nokta normal, 4 nokta seyrek ve 3 nokta ¢ok seyrek yogunlukta ¢ikmistir. Cok

yogun 4 nokta 2. kavsagin dogu yonii ve 3. kavsagin dogu, bat1 ve giiney yoniidiir.

Caddenin genel olarak dogu kisminda yaya yogunlugu dafa fazladir. Havuzbagi
kavsagindan baglayip kale kavsagina kadar yaya yogunlugu devam etmektedir. Caddenin bati
kismida sadece Universite Cd.’nin yogun oldugu goriilmektedir. Bu yogun yaya akisi
Cumhuriye Cd. ve Terminal Cd. dogru yonelmektedir. Caddenin dogu kismindaki yogun yaya
akisinin ise Hastaneler Cd., Caykara Cd. ve Kale Kavsagi yoniinden gelip caddenin giineyine
yani Saray B. Cd. ve 3. kavsak ¢evresinde toplandig1 goriilmektedir. Saray B. Cd. ve ¢evresinde
genel olarak dershane, dil kurslar1 gibi egitim birimleri bulunmaktadir. Yaya akiginin bu

birimlere dogru oldugu tespit edilmistir.
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21 mayis cumartesi giinii — aksam sayimi (17:00-18:00)

1611-2570

2571-4500

Sekil 102. 21 mayis cumartesi giinii aksam sayimi1
21 Mayis Cumartesi Glinii aksam sayimlarinda toplam 23 noktadan; 1 nokta ¢ok yogun,
nokta yogun, 4 nokta normal, 7 nokta seyrek ve 6 nokta ¢ok seyrek yogunlukta ¢ikmistir. Cok

yogun olan nokta 3. kavsagin dogu yonudiir.

Caddenin batisinda yine sadece Universite Cd.’nin yogun oldugu gériilmektedir. Bu
yogun yaya akist Terminal Cd.’ne dogru yonelmektedir. Caddenin dogu kismindaki yogun yaya
akiginin ise Hastaneler Cd.’nden baslayip 4. kavsaga kadar devam etmektedir. 4. kavsaktan

sonra yaya akisinin kuzey ve giiney yonlerine dogru seyreklestigi, caddenini

Hafta ici ve hafta sonu sayimlarinin karsilastirilmasi

Boliim sonu degerlendirmesinden once hafta i¢i ve sonu yapilan sabah, 6gle ve aksam

saati sayimlar1 kendi arasinda karsilastirilmistir.
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HAFTA iCi VE SONU SABAH SAYIMLARININ KARSILASTIRMASI
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Sekil 103. Cumhuriyet Caddesi hafta i¢i ve hafta sonu sabah sayimlarinin karsilastiritlmasi

Hafta i¢i ve hafta sonu sabah sayimlari karsilastirildiginda; sabah saatlerinde genel

olarak hafta i¢i kullanici sayisinin daha fazla oldugu goriilmektedir. Buradan sabah saatlerinde

caddenin is ve e8itim amagli kullani1ldig1 anlasilmaktadir. Bu normal bir sonugtur. Ciinkii cadde

iizerinde hem is alanlar1 hem de egitim alanlar1 bulunmaktadir. Ozellikle cadde iizerinde

bulunan kamu kurumlari, kullanici sayisinin hafta i¢inde daha yiiksek ¢ikmasina yol agmustir.

Buradan giiniin erken saatlerinde rekreatif amacli kullanima uygun islevlerin zorunlu kullanima

uygun islevlerden daha az tercih edildigi ya da daha az bulundugu sonucuna varilmaktadir.

Cadde iizerinde yapilan sabah, 6gle ve aksam sayimlarindan 6gle ve aksam sayim

sonuglar1 birbirine yakin ¢ikarken; sabah hafta i¢i ve sonu sayimlar1 arasinda biiyiik bir fark

oldugu gozlenmistir. Hafta i¢i ve sonu kullanici sayisindaki bu degisimin sebebi caddenin

barindirdig islevler ve dolayisiyla bu islevleri kullanan kullanici profiliyle ilgilidir. Calisma,

konut ve egitim alanlariin yogunlastifi yerlerde hafta i¢i kullanici sayist daha yiiksek

¢ikmistir. Buradan anlasiliyor ki Cumhuriyet Caddesi ¢ogunlukla zorunlu olarak kullanilan

islevlere sahiptir. Arazi kullaniminda da benzer sonuca varilmistir (bkz., sayfa 183).

165



HAFTA iCi VE SONU OGLE SAYIMLARININ KARSILASTIRMASI
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Sekil 104. Cumhuriyet Caddesi hafta i¢i ve hafta sonu 6gle sayimlarinin karsilastiriimasi

Hafta i¢i ve hafta sonu 6gle sayimlari karsilastirildiginda; 6gle saatlerinde hafta i¢i ve
hafta sonu kullanici sayisinin genel olarak benzer sonuglar gosterdigi tespit edilmistir. Hafta ici
alan1 kullanan kullanici profili genel olarak 6gle mesai saatlerinde ¢alistiklari is yerinden yemek
yemek amaciyla ¢ikan kisilerken; hafta sonu bos vaktini doldurmak amaciyla caddeyi ziyaret
eden kisilerdir. Hafta i¢i ve sonu kullanic1 profili degisse bile kullanici sayis1 benzerdir. Hafta
ici ve sonu saymmlarinda kullanici sayist arasidaki fark, caddenin bir noktasinda yiiksek
cikmistir. Bu noktada AVM bulunmaktadir. Buradan hafta i¢i ¢alisan kisilerin yemek yemek
icin genel olarak AVM’ye dogru yoneldigi ortaya ¢ikmastir.
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HAFTA iCi VE SONU AKSAM SAYIMLARININ
KARSILASTIRMASI

—0— 17 MAYIS AKSAM 21 MAYIS AKSAM

Sekil 105. Cumhuriyet Caddesi hafta i¢i ve hafta sonu aksam sayimlarinin karsilastiriimasi

Hafta i¢i ve hafta sonu aksam sayimlar karsilastirildiginda; aksam saatlerinde hafta

sonu kullanic1 sayisinin hafta i¢i kullanici sayisina gore daha fazla oldugu goriilmiistiir. Bunun

sebebi hafta i¢i caddeyi kullanan kisiler genel olarak is yerlerinden ve egitim gordiikleri

kurumdan ¢ikip giinlin vermis oldugu yorgunluk ile direkt olarak evine gecen kisilerdir. Bu

sebeple caddeyi ulasim amagl kullanmakta ve pek fazla vakit gecirmemektedirler. Ama hafta

sonu caddeyi kullanan kisiler bos vakitlerini degerledirmek i¢in caddeye gelmekte ve burada

vakit gegirmektedirler. Yine 6gle saatlerinde oldugu gibi aksam saatlerinde de caddeyi kullanan

kullanict profili hafta i¢i ve sonu degisim gostermektedir.

Boliim sonu degerlendirmesi

Yapilan sayim c¢alismas: sonucunda, Cumhuriyet Caddesi iizerinde ve ¢evresinde

bulunan islevler ve kentsel hizmetler dolayisiyla caddedeki yaya hareketliliginin farkli giin ve

saatlerde degisim gosterdigi tespit edilmistir. Caddenin bati kisminda bulunan kamu kurumlari

ve egitim birimleri, bu alanin hafta sonu yaya yogunlugunun azalmasina; hafta ici ise gilindiiz

ve aksam saatlerinde yaya yogunlugunun artmasina sebep olmaktadir. Bundan dolay1 caddenin

bu kisminda yaya akisinda ve hareketliliginde dengeli bir dagilim goriilmemektedir. Caddenin

bu kismini kullanan kullanic1 profili de islevlerin niteliginden dolayr sinirhidir. Genel olarak

kamu kurumlarinda g¢alisan ve bu kurumlardan hizmet almak isteyen kisiler ile egitim

birimlerinde ¢alisan ve 6grenci olan kisiler bu alanin kullanict profilini olusturmaktadir. Bu

kullanicilar bu alan1 ya ¢alismak ya da egitim almak amaciyla hafta i¢i her giin diizenli olarak
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kullanmaktadir. Ancak bu ziyaretler tercihe bagl degil zorunlu olarak gerceklesmekte ve
kullanicilar bu alanda temek ihtiyaclarini gidermek disinda herhangi bir sosyal aktivite

gerceklestirememektedir.

Caddenin dogusu batisina nispeten yiiksek katli yapilarin kiimelenmesi, agik yesil
alanlarin bulunmasi, islevsel ¢esitlilik barindirmasi, konut dokusuna yakin olmasi ve ticari
aktivitelere olanak saglamasi yoniiyle yaya hareketliligi acisindan daha canlidir. Zaten yapilan
sayimlar da bu sonucu vermistir. Ozellikle 6gle saatlerinde caddenin dogusunda yaya
hareketliliginin yliksek oldugu goriilmiistiir. Cilinkii 6gle saatlerinde yapilan ziyaretler zorunlu
olmaktan c¢ikip tercihe bagli olmaktadir. Cadde iizerinde her sayimda en yiiksek yaya
yogunlugunun oldugu 3. Kavsak ve 6zellikle bu kavsagin dogu yonii yaya hareketliliginin en
¢ok oldugu bolgedir. Bu da alanin ticari ve sosyal aktivite agisindan aktif kullanildigini
gostermektedir. Burada bulunan islevlere bakildiginda Palerium AVM, ticaret alanlar1 ve
Ibrahim Erkal Kiiltiir Merkezi’nin bulundugu goriilmektedir. Bu alan hem g¢alismak hem
aligveris yapmak hem de sosyokiiltirel etkinliklerde bulunmak amaglariyla ziyaret
edilebilmektedir. Sadece c¢alisan ya da sakinler disinda ziyaretgiler de bu alam
kullanabilmektedir. Bu sayede caddenin bu kismini kullanan kullanici profili ¢esitlenmektedir.
Buradan dolayli olarak, islevlerin say1 ve ¢esitlilik yoniinden artmasiyla kullanicisi ¢esitlenen
kamusal mekanlarin yaya hareketliliginin arttig1 anlagilmaktadir. Sonug olarak, yapilan yaya
saymmi analizine gore kullanici profili ve yaya sayisi alanda bulunan yapilarin islevleri, kat
sayilar1 ve acik yesil alanlarin varligi gibi kamusal mekanin fiziksel ve islevsel 6zellikleriyle
dogrudan iliskilidir.

Ayrica kamusal mekanda bulunan islevler ve yaya etkinlik alanlarinin varhigi ve
cesitlenmesi kullanict profilini  belirlemenin yaninda mekanda gegirilen siireyr de
etkilemektedir. Cumhuriyet Caddesi bu baglamda incelendiginde, yayalarin cadde iizerinde
vakit gecirmesine olanak saglayan islevlere sahip olmadigi gériilmiistiir. Ozellikle islevlerin
belirli noktalarda merkezilesmis olmasi caddenin tiimiiniin kullanilmasini kisitlamakta ve yaya
hareketliliginin belirli bolgelerde yogunlagsmasina sebep olmaktadir. Cok kalabalik alanlarin
karmasa olusturmasi ve kullanilmayan alanlarin ise giivensiz bir ortam olusturmasi
yiirtinebilirlik i¢in istenmeyen bir durumdur. Bu sebeple cadde iizerinde yaya yogunlugunun
belirli bolgelerde artmasi belirli bolgelerde azalmasi, alanin tiimiiniin esit bigimde

kullanilmamasi acisindan caddenin yiirtinebilirligini olumsuz etkilemektedir.

Cumhuriyet Caddesi Anket Calismasi

Cumhuriyet Caddesi igin toplam 34 anket yapilmistir. Ankete katilan katilimcilarin

%70’i kadin, %30’u ise erkektir. Anket calismasi sirasinda insanlar caddeden hizlica gecip
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gittigi icin ankete katilmayr reddetmislerdir. Bu sebeple anketorler anket calismasini
yiirlitmekte sikint1 yagamig ve anket sayisi 34 ile sinirli kalmistir. Anket ¢alismasi ile elde edilen
veriler her sorudan elde edilen verinin temasi, konusu farkli oldugu igin “ulasim, mekan

kullanimi ve algisal ve tasarim 6zellikleri” olmak {izere 3 ana baslik altinda anlatilmistir.

Ulasim

Ulasim bir sehrin kentsel arazi planlamasi, ekonomik kalkinma, ulasim problemlerinin
asilmasi, kentsel hizmetlerin birbirine baglanmasi vb. bir¢ok konuda 6énemli yer tutan altyap1
hizmetidir (Aydemir vd., 2018). Giiniimiizde kompakt ve karma kullaniml1 kentler planlamak,
ulasimda maliyet ve zaman israfin1 onlemek ve yiiriinebilir gevreler olusturmak i¢in kent
ulasiminda yaya Oncelikli planlama yaklasimi 6ne ¢ikmaktadir. Mikro dlgekte bakildiginda
kentlinin kentsel hizmetlere ve kamusal mekanlara erisimde kullandig1 yaya erisim aglarinin
niteligi, bu aglarin diger ulasim modlari ile dogrudan baglantisinin olmasi gibi temel kriterler
ulasim planlamasinda yiirlinebilir g¢evreler olusturmak cercevesinde tartisilmasi gereken

oncelikli konulardir.

Bu baglamda, ¢alisma alani olan ve kamusal mekan niteligi tasiyan Cumhuriyet
Caddesi’ne kullanicilarin ulasim bigimi anlagilmak istenmistir. Insanlar caddeye hangi ulasim
bicimi ile gelmis olursa olsun, belli bir yerden sonra (bu otopark alani, bisiklet parki veya
dolmus durag: olabilir) yiiriiyerek islerini halletmek zorundadir. Islerini hallettikten sonra ise
giin sonunda varmak istedikleri konuma geri donmek i¢in yine bu ulasim modlarmi
kullanacaktir. Bu sebeple kullanicilarin caddeye hangi ulasim modu ile geldigi, bu ulasim
modlarinin yaya erisim aglar1 ile baglantili olup olmadigi, caddeye ulastiktan sonra
gerceklestirdigi ylriiylistiniin kag dakika siirdiigii bu calisma i¢in anlagilmasi gereken temel
konular olmustur. Ayrica ulasim bi¢iminin anlagilmasi ile kullanici profili (sakin, ziyaret¢i ve

calisan) ve ikamet ettigi alan bilgisi hakkinda yorumlar yapilabilmistir.
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Sekil 106. Cumhuriyet Caddesi ulasim bi¢imi

Yapilan anket sonucunda caddeye erisimin agirlikla yiiriiyerek (%53) ve toplu tagima
araglari ile (%35) saglandig tespit edilmistir. Katilimcilar arasinda bisiklet ile caddeye gelen
bulunmadigi; ancak 6zel arag kullaniminin da %6 ile sinirli kaldig1 goriilmektedir. Yiiriiyerek
gelenlerin %72 sinin 10-20 dakikalik yiiriiylisler yapmis olmasi bélgenin agirlikli kullanicisinin
yaklasik 500 m ile 1 km arasinda bir uzakliktan caddeye geldigi sonucuna varabiliriz. Cadde
tizerindeki ve yakin bolgesindeki kentsel islevleri diislindiigiimiizde bu durum cadde
kullanicilarinin yaygin olarak bu bdlgeye yakin bir alanda ikamet eden ya da yine bolgede
calisan kisiler oldugunu gostermektedir. Yani caddenin yaygin olarak kent merkezi ve yakin
bolgesi tarafindan kullanildigr goriilmektedir. Ayrica katilimcilarin yarisindan fazlasinin
caddeye yliriiyerek gelmis olmasi ve bu yiiriiylisiin %28’inin 20 dakika ve {izeri siirmesi
insanlarin yiirimeyi farkli ulasim modlarma tercih ettigini gostermektedir. Bunun sebebi,
caddeye ulasan yaya erisim aglarinin farkli ulasim modlar1 ile dogrudan baglantisinin olmamasi

ve insanlarin yiiriimeyi tercih etmesinin zorunlu bir durum olmas: olabilir.

Mekan kullanimu

Kentsel mekanda ortaklasa, ortak amaglarla kullandigimiz yerler kamusal mekan olarak
tanimlanmaktadir (Erdonmez & Aki, 2005). Kamusal mekanin kullanicilart kamusal mekanda
yaya olarak var olabilmektedir. Bu sebeple kamusal mekanin yayalarin ihtiyaglarina yonelik
hizmet ve donat1 alanlarin1 barindirmasi ve yaya erisim aginin kaliteli olmasi gerekmektedir.
Yaya erisim agmin kalitesini sokak mobilyalari, tabelalar, sokak aydinlatmasi, trafik isaretleri,
cicek saksilar1 ve agaclar gibi peyzaj Ogelerinin konumlari, yol déseme niteligi, kaldirim
genisligi gibi unsurlar etkilemektedir (Southworth, 2005). Kamusal mekanin hizmet, donati ve
etkinlik alanlar1 ve islevsel ¢esitliligi ise yayalarin mekani kullannm amacini, sikligini ve

suresini etkilemektedir.

170



Kamusal mekanlarin gelismis bir yaya erisim agina sahip olmasi ve bu ag iizerinde
yayalarin ihtiyacini karsilayabilecek isglevleri, hizmetleri ve donatilar1 barindirmasi mekanin
yiirlinebilir olmasini desteklemektedir. Kentsel kamusal mekanlar yiirlinebilir olduk¢a dinamik,
renkli ve canli hale gelmekte; toplumsal etkilesim ve uyum gergeklesebilmektedir (Akkar Ercan
& Belge, Daha Yasanabilir Kentler I¢in Mikro Olgek Bir Yiiriinebilirlik Modeli, 2017). Bu
baglamda, kamusal mekan 6zelligi tasiyan Cumhuriyet Caddesi’nin kullanicilarinin mekani
kullanim 6zellikleri yaya sayim g¢aligmasinin yani sira anket caligmasi ile incelenmistir. Bu
boliimde mekanin kullanim amaci, sikligi, siiresi ve bi¢ciminin anlasilmasina dair tartisiimalar

yiirlitiilmustir.
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Sekil 107. Cumhuriyet Caddesi katilimcilarin ziyaret sikligt

Kullanicilarin caddeyi %35 oraninda her giin ve %73 oraninda haftada 1 kez mutlaka
ziyaret ettigi anlagilmistir. Ayrica katilimeilarin %64 iiniin bir 6nceki giin de caddeyi ziyaret
ettigi goriilmiistiir. Buradan anlasiliyor ki katilimeilarin %35’inden daha fazlasi caddeyi her
giin ziyaret etmektedir. Yani Cumhuriyet Caddesi insanlar tarafindan sik sik kullanilan bir
kamusal mekandir ve dolayisiyla cadde insanlarin giinliik ihtiyaglarini karsilayabilecek bir
nitelige sahiptir. Ayrica caddenin sik sik kullanilmasi bdlgenin kullanicisinin yaygin olarak bu
bolgeye yakin bir alanda ikamet eden ya da yine bolgede ¢alisan kisiler oldugunu sonucunu

desteklemektedir.
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CADDE VE CEVRESINDE NE OLMALI
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Sekil 108. Cumhuriyet Caddesi katilimcilarin talepleri

Kullanicilarin caddeyi kullanim siklig1 %35 oranindan fazla ¢ikmistir. Ancak caddeyi
kullanim sikligin1 artiracak ne olmali sorusunun cevabi aranmustir. Katilimcilarin %40°1
caddeyi su anki haliyle yeterli bulmus; ancak kullanicilardan bazilar1 genel olarak daha fazla
aktivite ve etkinlik alanlarmin ve market, tramvay ve yeni bir AVM olmasini talep etmistir.
Aslinda kentli daha fazla ticari aktivite ve kolay erisime dair talepte bulunurken; kentsel
mekana dair talepler ¢ok smirli kalmistir. Ornegin kaldirim genisligine, kaldirim kafelerinin ve
bisiklet yolunun eksikligine, ki mevsiminin yogun yasanmasina ragmen kis aylarinda da
kullanilabilecek kentsel acik kamusal mekanlarin gerekliligine dair yorumlar yapilmamaistir.
Buradan caddenin kullanicisinin yaz ve kis aylar fark etmeksizin kapali kamusal mekanlar
kullanmasina ragmen hala yeni kapali kamusal mekanlar talep etmesi aliskanliklarini terk
etmedigini, sokak yasaminin varligimi kavrayamadigi ve kenti bu yonde deneyimlemedigi

yorumu rahatca yapilabilmektedir.
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Sekil 109. Cumhuriyet Caddesi katilimcilarin gelis amaci

Caddenin genel olarak, aligveris yapmak (%23), bulusmak (%14), egitim (%15), gezinti
(%15) ve gecis glizergahi lizerinde bulunmasi (%12) amaciyla kullanildig: tespit edilmistir.
Anket yapildig1 esnada ise katilimcilar o an caddeyi ¢alismak (%31), gezinti (%24) ve egitim
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(%21) amagh kullandiklarin1 belirtmislerdir. (Alisveris yapmak, arkadaslarla bulusmak ve
gezinti yapmak tercihe bagli ve sosyallesmek amaciyla gelisen etkinlikler iken; caddenin egitim
ve gegis giizergaht amacgh olarak kullanilmasi zorunlu etkinliklerdir.) Buradan, caddenin
kullanim amacinin ¢esitlendigi ve hem tercihe bagli, sosyallesmek hem de zorunlu ihtiyaglar

(is, egitim gibi) karsilamak amaciyla kullanildigini ortaya ¢ikmustir.

Caddenin kullanim amact arazi kullanimina (zorunlu, tercihe bagl ve sosyal etkinlik
alanlar1) dair bilgi verirken; ayn1 zamanda kullanict profili hakkinda da bilgi vermektedir.
Ornegin, caddeye egitim ve calismak igin gelen kisilerin ziyaret¢i ya da ¢alisan oldugu
anlasilirken; caddeyi ge¢is glizergahi olarak kullanan kisilerin cadde iizerinde ve yakin
cevresinde ikamet eden sakinler oldugu yorumu ¢ikarilabilmektedir. Yapilan yaya sayimi ve
arazi kullanimi analizlerinde de caddenin agirlikli olarak zorunlu ihtiyaglarin karsilandigi ama
ayn1 zamanda tercihe bagli ve sosyallesmek amaciyla da kullanilan bir kamusal mekan oldugu

tespit edilmisti. Buradan yapilan analizler arasinda tutarlilik oldugu goriilmektedir.

CADDE VE CEVRESINDEN NE ALISVERISI YAPIYORSUNUZ?
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Sekil 110. Cumhuriyet Caddesi iizerinde yapilan aligveris ve igerigi

Cumhuriyet Caddesi ve yakin gevresine genel olarak gelis amaglarindan biri (%23
oraninda) aligveris yapmaktir. Cadde ve yakin ¢evresinde aligveris yapan katilimcilarin (%82)
yaptiklar1 aligveris tiirii (%59) giyim, (%18) market ve (%15) kirtasiye cevabini vermistir.
Buradan caddeyi kullanan kisilerin cadde tlizerinde genel olarak giinliik ihtiyaglarini degil
periyodik ihtiyaclarini (%74) karsiladig1 anlasilmaktadir. Yapilan mekénsal analizlerde ve yaya
sayim verileri sonucunda da benzer bir yorum yapilmistir. Cadde {izerindeki ticari birimlerin
faaliyet kollar1 genel olarak periyodik ve uzun vadeli ihtiyaglarin karsilandigi islevlerdir. Bu
sebeple aligverisler de periyodik ve uzun vadeli olarak yapilmaktadir. Ancak bu durum
kullanicilarin mekéani kullanim sikligin1 olumsuz olarak etkilememektedir. Ciinkii caddenin
kullanim siklig1 incelendiginde kullanicilarin %35’inden fazlasinin caddeyi her giin ziyaret

ettigi ortaya ¢ikmustir (Sekil 110).
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CADDE UZERINDEKI HEDEF YERINIZ NERESI?
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Sekil 111. Cumhuriyet Caddesi iizerinde katilimcilarin hedef yeri

Kullanicilarin anket g¢alismasi esnada hedef yerlerinin Palerium AVM, Yakutiye
Meydani, giizellik merkezi ve sosyal tesis oldugu anlagilmistir. Kullanicilarin %21’inin hedef
yerinin olmamasi ise caddenin gercekten gezinti amagl olarak kullanildigini gostermektedir.
Ancak gezinti yapmak genel olarak bireysel gerceklestigi i¢in kamusal yasama veya
sosyallesmeye katkisi olan bir eylem degildir. Insanlar birbirleri ile temasa ya da iletisime
gectikleri zaman sosyallesme ve toplumsal etkilesim gerceklesmektedir. Ayrica cadde tlizerinde
hem kapali hem de agik kamusal mekanlarin benzer oranlarda tercih edildigi goriilmektedir.
Anket yapilan donem bahar mevsimiydi ve havalar sicakti. Katilimcilarin bu sebeple agik
kamusal mekanlari tercih ettigi disiiniilmektedir. Ciinkii Erzurum kentinde kis mevsimi uzun
ve sert gegmektedir. Anketin yapildigr doneme gore verilen cevaplarin da degisebilecegi goz

ardi1 edilmemesi gereken bir konudur.

CADDE UZERINDE EN COK KULLAN MEKAN
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Sekil 112. Cumhuriyet Caddesi tizerinde en ¢ok kullanilan mekanlar

Cadde iizerinde en c¢ok kullanilan mekanin (%34) Palerium AVM, (%12) Cadde Kafe
oldugu tespit edilmistir. Bu mekanlar cadde iizerinde merkezi bir konumda bulunan ve
caddeden direkt olarak girise sahip olan mekanlardir. %39 oraninda en ¢ok kafe ve

restoranlarin, sonrasinda (%9) kuruyemisci, market ve tiitiincii gibi giinlik ihtiyaglarin
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karsilandig faaliyet kollarinin ve periyodik ihtiyaglarin karsilandigi (%6) kirtasiyelerin tercih
edildigi goriilmistiir (Sekil 112). Kafe ve restoranlar arasindan Cadde Kafeden sonra en gok
tercih edilen Enfes ve Osmanli Kafe’nin yakin konumda bulunduklar1 bilinmektedir. Ayrica
yaya sayimlarinda bu ticari birimlerin yakin ¢evresinde yaya sayisi daha fazla ¢ikmistir. Yani
yaya sayisinin fazla olmasi ile tercih edilebilirlik arasinda dogrudan iliski oldugu

goriilmektedir.

ARKADASLARINIZLA NEREDE BULUSUYORSUNUZ?
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Sekil 113. Cumhuriyet Caddesi iizerinde bulusma noktalar1
Cadde iizerinde arkadaslar ile bulusan katilimcilarin (%85) bulusma noktasi olarak
agirlikli olarak (%32) Havuzbasi, (%11) Palerium AVM ve (%11) Cadde Kafe’yi tercih ettigi

goriilmiistiir. En ¢ok kullanilan mekanlarda da benzer sonuglar elde edilmistir.
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Sekil 114. Cumhuriyet Caddesi iizerinde bekleme noktasi

Cadde tizerinde birini bekleyen (%82) kullanicilarin %63’ banklarda, %11’i
duraklarda bekledigini belirtmistir. Ancak cadde lizerinde banklar bulunmadigi i¢in kullanicilar
muhtemelen meydanlarda bulunan banklarda beklemektedir. Bank ve durak disinda,
katilimcilarin AVM, cami, kafe, Kent Meydani, Polisevi 6nii, tabela onii ve tarihin yapilarin
ontinde birilerini bekledigi anlasilmistir (Sekil 114). Verilen cevaplardan ortak bir bekleme

noktasi belirlenememektedir. Ayrica bu cevaplardan bekleme esnasinda insanlarin pasif olarak
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bile sosyallesemedigi, cadde ile etkilesime gegemedigi yani etraflarinda yaya etkinlikleri,
vitrinler vb. izlenecek seylerin olmadig1 bu sebeple genelde bos durup bekledikleri ya da

telefonlari ile ugrastiklart anlagilmistir.

CADDE UZERINDE TANISTIGINIZ BIRIYLE KARSILASTINIZ NEREYE
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Sekil 115. Cumhuriyet Caddesi tlizerinde vakit gegirme noktalari

Kullanicilarin cadde tizerinde tanidigi biriyle tesadiifen karsilagsmasi durumunda, vakit
gecirmek igin; (%28) Palerium AVM, (%13) Cadde Kafe, (13) Kilingoglu Pastanesi, (10) Kale
Meydani ve (%9) Yakutiye Meydani’ni tercih ettigi anlasiimistir (Sekil 115). Katilimeilar vakit
gecirmek icin agirlikli olarak (%78) AVM ve kafe gibi kapali mekanlari tercih etmektedir.
Anket yapilan donemin bahar dénemi oldugu ve havanin sicak oldugu diisiiniiliirse, insanlarin
kisin gergeklestirdigi bulusma ve sosyallesme aligkanliklarini terk etmedikleri, hava sicakken
bile kapali mekanlar1 tercih ettigi goriilmektedir. Bunun sebebi agik kamusal mekanlarda
bulusup vakit gecirmek icin kafe, restoran gibi ticari aktivitelerin olmadigl yorumu
yapilabilmektedir. Ayrica kaldirim kafelerinin olmamasinin da bu aliskanliklarin devam

ettirilmesinde biiyiik yere sahip oldugu goriilmektedir.

Cadde tizerinde en ¢ok kullanilan mekan, bulusma ve bekleme noktas1 ve vakit gegirmek
icin tercih edilen mekén veya noktalar incelendiginde genel olarak kullanicilarin AVM, Cadde
Kafe ve Havuzbasi’mi tercih ettigi goriilmiistiir. AVM yukarida sorulan 4 soruda da yiiksek
oranda cevap olarak verilirken Cadde Kafe’nin 6niiniin bekleme noktas1 olarak kullanilmadig:
goriilmiistiir. Bunun sebebi, bu kafenin caddeden direkt olarak girigse sahip olmayip ikinci katta
bulunmasidir. Verilen cevaplardan yayalarin tercihlerinin benzer oldugu ve dolayisiyla benzer

mekansal algiya sahip oldugu goriilmektedir.
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VAKIT GECIRME SURESI
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Sekil 116. Cumhuriyet Caddesi’nde katilimcilarin vakit gecirme siiresi

Cadde tizerinde ve yakin ¢evresinde kullanicilarin agirlikli olarak 1-2 saat (%26), 3-4
saat (%26) ve 4 saatten fazla (%21) zaman ge¢irdigi anlagilmistir. Cadde ve yakin ¢evresinde
3-4 saat ve 4 saat fazla zaman geciren kisilerin caddeye gelis amagclari incelendiginde,
%62’sinin i veya egitim amaglh geldigi goriilmistir. Kullanicilarin %48’1 ise AVM ve
meydanlarda oturmak ve gezmek amachh gelmistir. Buradan caddenin uzun siireli
kullanimlarinin genel olarak zorunlu amaglar dogrultusunda gergeklestigi anlagilmistir. Yani
insanlar cadde ve yakin ¢evresini tercihe bagli ya da sosyallesmek amaciyla siire agisindan daha

az kullaniyor yorumu yapilabilmektedir.

Cumhuriyet Caddesi’ni aksam saat 8’den (20.00°dan) sonra kullanan (%60)
kullanicilarin %50°si caddeyi giivenli bulurken; diger %50°si giivensiz buldugunu ifade
etmistir. Bu kisilerden cinsiyeti kadin olanlarin %46’s1 meydani giivenli bulurken; cinsiyeti
erkek olanlarin %57’si meydam giivenli bulmaktadir. Bu cevaplardan sadece kadinlarin degil
erkeklerin de caddeyi aksam saatlerinde giivenli bulmadiklar1 ortaya ¢ikmaktadir. Glivenli
bulunmayan bir kamusal mekan 6zellikle aksam saatlerinde kullanilmayan, kdhne mekanlara
dontisebilmektedir. Boyle bir durumda su¢ isleme egilimi artmakta ve kullanicida aidiyet
duygusu azalmaktadir. Kullanici islerini hallettikten sonra hemen evine donme istegi duymakta,

kamusal mekandan uzaklagmay: tercih etmektedir.
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CADDEYE BAGLANAN VE TERCIH EDILEN CADDELER
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Sekil 117. Cumhuriyet Caddesi’ne baglanan ve en ¢ok tercih edilen cadde/sokaklar
Cumhuriyet Caddesi kadar caddeye baglanan diger sokak ve caddeler de biiyiik 6nem
tagimaktadir. Clinkii yayalar bu baglantilar ile caddeye ulagmakta ve yonelmektedir. Yayalarin
en ¢ok (%19) Mumcu Caddesi, (%15) Ali Ravi Caddesi, (%11) Cemal Girsel Cd., (%11)
Yenisehir Cd., (%11) Caykara Cd., (%11) Saray Bosna Cd. ve (%11) Menderes Cd. kullandigi
goriilmiistiir (Sekil 117). One ¢ikan Mumcu Caddesi ve Ali Ravi Caddesi konum olarak
Yakutiye Meydan1 ve Yakutiye Belediyesi iizerindedir. Sayimlarda da bu 6n plana ¢ikan
caddelerin c¢evresinde yaya hareketliliginin daha yiiksek oldugu tespit edilmistir. Bu
caddelerden Mumcu Caddesi hem 6nemli ticari yapilanmanin oldugu Giirciikap1 bdlgesine
baglanmakta hem de {izerinde ticari aktivitelerin var oldugu bir caddedir. Ayrica Ali Ravi
Caddesi de hem iizerinde ticari aktivitelerin var oldugu hem de otobiis hareket duragini tizerinde
barindirmasi yoniinden yayalar i¢in yogun kullanilan caddedir. Bu sebeple bu iki caddenin

neden en ¢ok tercih edilen caddeler oldugu anlagilmaktadir.

Algisal ve tasarim ozellikleri

Kentsel kamusal mekanin fiziki mekan kosullar1t mekan algisini sekillendirmektedir
(Emir & Ayatag, 2020). Insanlarm cevresi ile olan iliskisi ¢cevrenin kiside olusturdugu mekéan
algistyla ilgilidir. Dis ¢evreye dair ilk izlenimlerin yaklasik %80°1 gorme araciligiyla olusmaktadir
(Giileg Solak, 2017). Gorsel algima, mekandaki nesnelerin veya olaylarin zihinde imge edinmesini
saglar ve mekanin renk, form, doku gibi nitelikleriyle ilgilidir. Insanlar gorsel olarak algiladig1 olay,
nesne ve hareketleri psikolojik olarak yorumlamakta; bu yorumlara gére kamusal mekanda yaya
olarak hareket etmektedir. Gorsel algilama ve yaya yonelimleri, goz hizasinda gergeklesmekte ve
kamusal mekanda g6z hizasinda yayayi rahatsiz eden her olay ya da nesne yayanin yiiriime tercihini
olumsuz etkileyecek bir algi olusturabilmektedir. Bu baglamda, Cumhuriyet Caddesi iizerinde
yayalarin yiirime tercihini etkileyen mekana dair algilari sorgulanmis ve verilen cevaplar

degerlendirilmistir.
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CADDE DENINCE AKLINIZA ILK NERESI VEYA NE GELIYOR?
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Sekil 118. Cumhuriyet Caddesi denince akla ilk gelen

Insanlarin Cumhuriyet Caddesi’ne dair zihinlerine gelen ilk imgenin AVM (%40), Lala
M. Pasa Cami (%15) ve Havuzbasi (%9) oldugu sekil 118’den anlasilmaktadir. Kevin Lynch
imgelenebilirligi “herhangi bir gozlemcide giiclii bir imge yaratma olasilig1 tagiyan fiziksel
objenin niteligi” olarak tanimlamaktadir (Lynch, 1960). Lala M. Pasa Cami ve Havuzbasi tarihi
ve kiiltiire oneme sahip isaret 6gesidir. Bu tarz isaret dgeleri mimari tarziyla, kiiltiirel ve tarihi
degerleriyle, yer duygusu olusturmasi ve yerin kalitesini artirmasiyla zihinde kaliciligi yiiksek
unsurlardir. Ancak bu degerlerin AVM’ye karsi insan zihninde daha az yer edindigi
goriilmektedir. Buradan artik yeni ve modern yapilarin kentlinin belleginde daha ¢ok yer
edindigi goriilmektedir. Bunun sebebinin AVM nin tarihi ve kiiltlirel 5neme sahip yapilara gore
daha fazla kullaniciya hitap etmesi ve daha sik ziyaret edilmesi oldugu diistintilmektedir. Ciinkii
imgelenebilirlik kamusal mekanda insan varligi ve etkinlikleriyle giiclii hale gelmektedir.
Yapilan yaya sayiminda da yaya sayisimin Palerium AVM ve yakin g¢evresinde arttigi
gozlemlenmistir. Zaten verilen cevaplarda da en ¢ok yaya hareketliliginin oldugu AVM ilk akla

gelen imge olmustur.

CADDENIN BASLANGICI VE BITiSi
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Sekil 119. Cumhuriyet Caddesi baslangi¢ ve bitisi
Bu ¢alismada Cumhuriyet Caddesi’nin baslangig¢ ve bitisi Kale Meydani’ndan Atatiirk

Universitesi kavsagina kadar kabul edilmistir. Katilimcilarin caddeye dair algilarmi anlamak
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icin katilimecilara “Sizce Cumhuriyet Caddesi nerede baslayip nerede bitiyor?” sorusu
yoneltilmistir (Sekil 119). Bu soruya katilimcilarin %52’si Havuzbasi Meydani-Kale Meydant,
%42’si ise Havuzbas1 Meydani ve Yakutiye Belediyesi arasinda cevabini vermistir. Buradan,
aslinda katilimcilarin cadde iizerinde en yogun kullandiklar1 alani caddenin biitiinii olarak
algiladig1 goriilmektedir. Yapilan yaya sayimi sonuglarinda da benzer veriler elde edilmistir.
Kullanicilar genel olarak Havuzbasi Meydani ve Yakutiye Meydani arasini yogun bir bigimde

kullanmaktadir.
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Sekil 120. Cumhuriyet Caddesi katilimc1 goriisleri

Caddeyi bastan sona (Kale Meydani-Atatiirk Universitesi Kavsagi arasi) yiiriiyen
katilimcilara (%92) bu yiirliylis swrasindaki hisleri soruldugunda sadece %355’1 olumlu
duygulardan bahsetmistir. Katilimcilarin %32’°si bu yolculugu sikici-yorucu ve %13l uzun
bulmustur. Yolculugun keyifli oldugunu belirtenler de yolculugun uzunlugundan sikayet
etmislerdir. Bu cevaplardan, aslinda caddenin tiimiiniin ilgi ¢ekici ve merak uyandiran bir yer

olmadig1 ve yolculugun kullanicilara kisa gelmenin aksine uzun geldigi sonucu varilmistir.

Kullanicilarin caddeyi sikici-yorucu ve uzun bulmasmim birgok sebebi vardir.
Bunlardan en 6nemlisi cadde boyunca islevsel dagilimin ve yaya etkinlik alanlarinin dengeli
dagilmiyor olmasidir. Yapilan mekansal analizlerde ve yaya sayimlarinda goriilmistir ki
yayalar ticari islevlerin cesitlendigi ve sayisinin arttig1 yerleri daha ¢ok kullanirken; kamu
hizmet alanlarinin ve askeri alanlarin yogunlastig1 yerleri daha az tercih etmektedir. Ayrica
caddenin batis1 tamamen bloklar halinde kamu hizmetlerine ayrildig1 i¢in yayalar yiiriiyiis
esnasinda siirpriz mekanlar ile karsilasmamaktadir. Zaten katilimcilarin %731 cadde {izerinde

stirpriz alanlar olmadigini belirtmistir.
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YURUYUSU ZORLASTIRAN UNSURLAR
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Sekil 121. Cumhuriyet Caddesi tizerinde yiiriiylisii zorlastiran unsurlar

Cadde tizerinde yiiriirken yayalarin yiirliytisiinii, kalabaligin (%30), kaldirimlara tagsan

magaza {rlnlerinin (%25) ve kis aylarinda ise buzlanmis kaldirinm ve catilarin (%25)

zorlastirdig1 anlagilmistir. Yayalarin cadde iizerinde bulunan ¢op kutusu, aydinlatma diregi,

otobiis duraklar1 ve biifelerden rahatsiz olmadigi; tasit yogunlugundan, kaldirimin dar

olmasindan ve kaldirimlarin ara¢ yollar: ile sik sik kesintiye ugramasindan rahatsiz oldugu

gorilmistir (Sekil 121).
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Sekil 122. Cumhuriyet Caddesi tizerindeki kaldirim genislikleri

Cadde {iizerinde bulunan kaldirimlarin dar oldugu yapilan mekansal analizlerde de

ortaya konmustur. Cadde genisligi genel olarak 20-25 metre arasinda degismektedir. Caddenin

araglara ait olan kismi ise 13-15 metre arasinda degismektedir. Yani caddenin yarisindan fazlasi

ara¢ yoluna aittir. Bu durum caddenin genel olarak araglara ait oldugunu ve yayalara ayrilan
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bolgenin smirlt oldugunu gostermektedir. Caddenin iki tarafinda da kaldirim genislikleri
ortalama 3-8 metre arasinda degismektedir. Cadde tizerinde kaldirim genisligi Yakutiye
Belediyesi oniinde 3,35 metreye kadar daralmaktadir (Sekil 122). Bu daralmalarin sebebi
degismekte ve genel olarak yapi cephesinin hareketi, merdivenler, duraklarin 6niinde cep

otoparklarin yer almasi1 ve magaza Onii tezgah iirlinlerinin varlig1 olarak siralanabilmektedir
(Sekil 122).

Sekil 123. Cadde iizerinde kaldirimlarin daralmasina sebep olan merdiven (1), cep otopark
(2), tezgahlar (3) ve yap1 cephe ¢ekmesi (4)

Yaya sayimlarindan faydalanarak, cadde lizerinde en fazla yaya hareketliliginin oldugu
giin, saat ve yer tespit edilmistir. 21 mayis cumartesi giinii aksam sayiminin verilerine gore
Yakutiye Meydani ve Caykara Is Merkezinin arasinda kalan bolgeyi 1 saat i¢inde 5988 kisi
kullanmaktadir. Bu bélgedeki kaldirimlarin toplam alami 2193 m?’dir. kisi/ m? hesabindan

cadde iizerindeki bu bdlgede kaldirimlarda 2.73 yaya/m? yaya yogunlugu elde edilmistir.

Tiirk Standartlar1 Enstitilisti’ne gore is bolgelerinde yaya kaldirimi genigliginin en az 5
metre olmalidir (TS-12576). Ayrica yaya yogunlugu, d = [1,0-1,5) yaya/m? olan kaldirimlarin
genisligi asgari 4.7 metre olmalidir (TS-12576). Bu baglamda, caddedeki kaldirim genislikleri
incelendiginde, caddenin karsilikli iki yOniinde de bu standarda uymayan kaldirim
genisliklerinin oldugu goriilmiistiir. Bu noktalarda kaldirim genisligi dar oldugu i¢in kaldirim
metrekaresine diisen yaya sayist artmakta ve dolayisiyla kullanicilarda kalabalik algis

olusmaktadir.
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Sekil 124. Cumhuriyet Caddesi iizerinde g6z hizasinda sizi rahatsiz eden seyler

Kullanicilart (%30) g6z hizasinda sizi rahatsiz eden nesne ve olaylarin, agirlikli olarak
(%20) yol tizerinde bulunan park alanlari, (%20) dilenciler, anketorler, arag trafigi, ¢arpik
kentlesme, kaldirim iizerindeki tezgahlar, reklam panolart ve ara¢ yollart oldugu tespit
edilmistir. Katilimcilar genel olarak gz hizasinda bir yerden/mekandan degil, daha ¢ok kisi ve
olaylardan rahatsiz olmugtur. Hatta yiiriidiikleri kaldirimdan bile rahatsizlik belirtmemistir.
Verilen bu cevaplardan katilimeilarda farkindalik ve gozlem eksikliginin oldugu goriilmiistiir.
Yapilan analizlerden yapilan ¢ikarima gore bunun sebebi caddenin kullanim dinamigi ile
ilgilidir. Ciinkii yayalar caddeyi bir gecis mekani olarak kullanmaktadir. Buradan, cadde
tizerinde kaldirim kafeleri, izlenecek vitrinler ve bekleme noktalar1 (banklar) olmadig1 i¢in
insanlar cadde lizerinde gozleri ile herhangi bir olay ve nesne ile temasa gecemiyor, yaya

etkinliklerini izleyemiyor yorumu yapilabilmektedir.

CADDEDE OLUMLU BULDUGUNUZ CADDEDE OLUMSUZ BULDUGUNUZ
BIiR SEY BiR SEY
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Sekil 125. Cumhuriyet Caddesi katilimcilarin olumlu ve olumsuz buldugu faktérler

Genel olarak katilimcilar tarafindan aktivite-bulusma mekanlari, canlilik, meydan, tarihi
yapilar ve avm olumlu bulunurken; kalabalik, giiriltii kirliligi ve dilenciler olumsuz
bulunmustur. Caddeye dair katilimeilarin %31°1 olumlu bir sey olmadigini, %15°1 olumsuz bir

sey olmadigin1 diisiinmektedir. Kullanicilarin caddeye dair olumlu veya olumsuz bir sey
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olmadigimi diistinmeleri mekani ya anlamadiklarini ya da fark edemediklerini gostermektedir.
Katilimcilara caddeye dair beklentileri soruldugunda da kamusal mekéna dair beklentilerinin
olmadig1 gorilmiistiir. Buradan “Yayalar bulunduklart mekani fark edemiyor, kesfedemiyor;
islerini halledip ya da bos vakitlerini gegirip evlerini doniiyorlar ve bunu yaparken herhangi bir
konfor, kalite, giiven arayisina girmiyorlar” yorumu yapilabilmektedir. Boyle bir durumda
aidiyet, benlik olusumu ve yere baglilik gerceklesmemekte; toplumsal ve bireysel kimlik

unutulmaktadir.

Boliim sonu degerlendirmesi

Yapilan anket ¢alismasina gore; kullanicilarin caddeye agirlikli olarak yliriiyerek ve
toplu tasima araclari ile ulagtig1 ve caddeye baglanan diger sokaklarin yogun olarak kullanildig:
tespit edilmistir. Caddeye ylirliyerek gelen kullanicilarin caddenin yakin ¢evresinde ikamet
eden sakinler ya da yine o gevrede calisan kisiler oldugu anlasilmistir. Cadde {izerinde bulunan
calisma ve egitim alanlar1 caddenin giinliik olarak kullanimin1 zorunlu hale getirmektedir. Zaten
katilimcilarin verdigi cevaplardan da caddenin sik sik kullandigi sonucuna ulasilmistir.
Kullanicilarin caddeyi daha sik kullanmasina olanak tanimasi i¢in fiziksel ¢evreden beklentileri
sorgulanmistir. Kullanicilar daha cok ticari aktivite ve ulagim kolayligi talebinde bulunmustur.
Ancak insanlarin mekana dair taleplerinin olmadigi goriilmiistiir. Yayalarn kullandiklar
mekanin 6zelliklerinin yiirinebilirlige uygun olup olmadigin tartisacak kadar cadde tizerinde
zaman gecirmedikleri ve caddeyi sadece gecis alani olarak kullandiklar1 yorumu

yapilabilmektedir.

Katilimcilarin  %52’sinin caddeye genel olarak gelis amaglari tercihe bagliyken
(aligveris, bulusma ve gezinti amagl); katilimcilarin %51’inin 0 anki gelis amag¢lar: zorunlu
ihtiyaglarin1 (¢alismak ve egitim) karsilamaktir. Anket calismast hem hafta i¢ci hem de hafta
sonu gergeklestirildigi i¢in hafta i¢i anketlerinde katilimcilar egitim, calismak gibi zorunlu
ithtiyaclarim1 karsilamak i¢in geldiklerini dile getirirken; hafta sonu yapilan anketlerde
katilimcilar gezinti gibi tercihe bagl ve sosyallesmek amaclh geldiklerini dile getirmistir. O
zaman caddenin kullanicisinin genel olarak hafta i¢i zorunlu olarak isi olmadikca caddeyi

kullanmadig1 saptanmuigtir.

Insanlarin caddeyi kullamim amaglar1 arasinda (%23) alisveris yapmakda vardir.
Katilimcilarin cevabina gére, Cumhuriyet Caddesi tizerinde alisveris yapan kisiler genel olarak
giyim (%59) aligverisi yapmaktadir. Buradan caddeyi kullanan kisilerin aligveris kapsaminda
cadde iizerinde giinliik ihtiyaclarmi degil periyodik ihtiyaclarimi karsiladigi anlagilmaktadir.
Yapilan mekansal analizlerde de cadde {izerindeki islevlerin periyodik ve uzun vadeli

kullanimlara uygun faaliyet kollarina sahip oldugu goriilmiistir.
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Giin icerisinde katilimcilar 1-4 saat arasinda caddede vakit gegirdiklerini belirtmislerdir.
Ancak caddede uzun siireli vakit geciren kisilerin caddeyi kullanim amaclart incelendiginde
zorunlu ihtiyaglar (egitim, i vb.) baglaminda caddeyi uzun siireli kullandiklari; caddenin

tercihe bagli ve sosyallesmek amaciyla uzun stireli kullanilmadig tespit edilmistir.

Cumhuriyet Caddesi tizerinde kullanicilarin hedef yeri, en ¢ok kullandigi mekanlar,
bulusma noktalari, bekleme noktalari ve vakit gegirme noktalar1 soruldugunda benzer cevaplar
almmustir. Kullanicilarin benzer mekanlari tercih etmesi aslinda mekana dair algilarinin ve
dolayisiyla aliskanliklarinin ayni oldugunu gostermektedir. Genel olarak katilimcilar kapali
kamusal mekan olarak Palerium AVM ve Cadde Kafeyi tercih ederken; agik kamusal mekan
olarak Kale Meydani, Yakutiye Meydan1 ve Havuzbasi Meydani’ni tercih etmistir. Cadde
tizerinde bulugsmak ve beklemek icin 6zel bir yer olmadigindan insanlar bu mekanlar1 bulugsma,
vakit gecirme ve bekleme noktasi olarak kullanmaktadir. Anket ¢aligmasi bahar mevsiminde
yapildigi i¢in agik kamusal mekanlarin tercih edildigi diistiniilmektedir. Ancak havanin sicak
olmasina ragmen verilen cevaplarda kapali kamusal mekanlarin daha fazla tercih edildigi

saptanmistir.

Kapali kamusal mekan niteligi tasiyan AVM’ler gesitli ticari islevleri igerisinde
barindirmasinin yani sira iklim kosullarindan dolay1 sert ve yogun kis ikliminin hakim oldugu
sehirlerde agik kamusal mekanlara gore daha fazla tercih edilmektedir. Ciinkii bu sehirlerde,
catilardan sarkan veya yerde olusan ve uzun siireli kalici olan buzlarin etkisiyle, sokaklarda
dolasmak tehlikeli ve imkansiz hale gelmektedir. Bu sebeple kentlinin dis mekan1 kullanimi
kisitlanmakta ve kapali alanlar1 kullanmasi aligkanlik haline gelebilmektedir. Ancak bu durum
kentsel kamusal mekanlar olarak sokaklarin aktif kullaniminin 6niine gegmekte, insanlarin yaz
aylarinda bile sokagi kullanmasini kisitlamaktadir. Boyle bir durumda sokak bir yasam mekani
olmakta ¢ikmakta ve sadece gecis mekani olarak kullanilmaktadir. Dolayisiyla kullanicilar
caddenin goz hizasindaki Ogelerinin farkina bile varamamaktadir. Yani sokak yasamini
kagirmakta ve deneyimleyememektedir. Bundan dolayr Cumhuriyet Caddesi iizerinde ve yakin
cevresindeki kapali kamusal mekanlarin tercih edilmesinin sebebinin aliskanliklar, sokak

hayatina hakim olamayis gibi konular oldugu diistiniilmektedir.

Katilimeilarin caddeye dair algis1 incelendiginde, genel olarak kendi kullandiklar islev
ve alan ile zihinlerinde caddeyi sinirlamislardir. Kendi zihinlerinde sinirladiklar1 alan disinda
tiim caddeyi (Kale Meydani- Atatiirk Universitesi Kavsag1) bastan sona yiiriiyen katilimcilarm
bu yiiriiyiiste hissettikleri degismistir. Genel olarak caddeyi uzun, sikict ve yorucu olarak
tanimlamiglardir. Bunun birgok sebebi vardir. Bunlardan en 6nemlisi cadde boyunca islevsel

dagilimmn ve yaya etkinlik alanlarinin dengeli dagilmiyor olmasidir. Yapilan mekansal

185



analizlerde ve yaya sayimlarinda da goriilmiistiir ki yayalar ticari islevlerin gesitlendigi ve
sayisinin artti1 yerleri daha ¢ok kullanirken; kamu hizmet alanlarinin ve askeri alanlarin
yogunlastig1 yerleri daha az tercih etmistir. Ayrica caddenin batis1 tamamen bloklar halinde
kamu hizmetlerine ayrildigi i¢in yayalar ylriiylis esnasinda silirpriz mekanlar ile
karsilasmamaktadir. Bunun eksikligi de mekanin c¢ekiciligini ve yiiriime tercihini olumsuz

etkilemektedir.

Cumhuriyet Caddesi’ne dair yapilan anket g¢alismasinda yliriinebilirlik agisindan
caddenin en biiyliik probleminin caddenin kullaniom dinamigi oldugudur. Cadde yayalar
tarafindan sadece gecis mekani olarak kullanilmakta ve kullanicilar caddeyi ve fiziksel
ozelliklerini fark edemeyecek kadar caddenin farkinda degildir. Ciinkii caddede bir sokak
yasami, kamusal yasam mevcut degildir. Yaya akiglarinin mevcut oldugu ama bu akislarin
belirli noktalarda durup vakit gecirebilecegi, caddenin ozelliklerini fark edebilecegi cadde
boyunca yaya etkinlik alanlar1 (6rnegin kaldirim kafeleri, vitrinler, oturma ve bekleme noktasi
ozelligi tasiyan kose ve kenarlar, banklar) yoktur. Yapilan gozlemlerde de cadde iizerinde
yayalarin yliriiyiip gittigi goriilmiistiir. Cadde tlizerinde canlilik olusturan; sarki sdyleyen, dans
eden veya ayakta sohbet eden genglere dair bir hareketlilik gézlenmemistir. Caddede yaya
hareketliligi mevcut ancak bu hareketlilik sokak yasamina canlilik katacak ve yiiriinebilirligi

artiracak yonde degil, bir yerden baska bir yere giden kalabaliktan ibarettir.

Ayrica caddenin kullanicisinin; yaz ve kis aylart fark etmeksizin kapali kamusal
mekanlar1 kullandigi, buna ragmen hala yeni kapali kamusal mekanlar talep ettigi,
aliskanliklarini terk etmedigini, benzer mekansal algiya sahip oldugu i¢in benzer mekanlar
tercih ettigi, goz hizasinda bile caddede izlenecek bir olay veya nesne bulamadigi yani caddeyi
fark edemedigi, sokak yagaminin varligin1 kavrayamadigi ve kenti bu yonde deneyimlemedigi

saptanmuistir.

Sonug olarak, Cumhuriyet Caddesi yiiriinebilirligin temel konusu olan sokak yasamina
dair izler tastmamaktadir. Sokak yasami, insan etkinliklerinin var oldugu, gorsel ve islevsel
cesitlilik ile duyulara hitap eden, merak uyandiran, insanlar1 kendine ¢eken ve yiiriinebilir agik
kamusal mekanlarda yiiksek seviyelerde gerceklesmektedir. Bu baglamda, Cumhuriyet Caddesi
kullanicisinin anket c¢aligmasma verdigi cevaplarda, mekansal analizlerde ve yayalarin
yonelimlerinde caddenin hissedilen, yasanan ve dolayisiyla yliriinebilen bir mekan olmadigi

gorilmiistiir.
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Meydanlarin Kentsel Tasarim ve Fiziksel Ozelliklerinin Incelenmesi

Cumhuriyet Caddesi tizerinde 4 meydan vardir ve hepsinin islevi, bi¢gimi, konumu, kent
icindeki rolii birbirinden farklidir. Bu meydanlar Havuzbasi Meydani (1), Kent Meydani (2),
Yakutiye Meydani (3) ve Kale Meydanidir (4). Sekil 126°da meydanlarin kent igerisindeki
konumlar1 ve Sekil 127‘de meydanlarin alan sinirlar1 ve genel goriiniislerine dair fotograflari

verilmisgtir.

=~ -:-
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YAKUTIYE
MEYDANI |

Sekil 127. Calisma alanindaki meydanlarin google earth goriintiileri ve goz hizasi fotograflar

Calisma alani igerisinde bulunan kamusal mekéanlar Cumhuriyet Caddesi ve bu 4
meydandir. Bu meydanlar ve calisma alani i¢inde yaya hareketliligi olusturmak acisindan
birlikle rol tistlenmektedir. Bu nedenle meydan ve cadde iliskisinin ve bu iliskinin genel olarak
yiiriinebilirlige etkisinin tartisilmasi gerekmektedir. Bu baglamda, meydanlarin tasarim ve

fiziksel 6zellikleri agagida tartisilmistir.
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Sekil 128. Havuzbagi Meydani google earth goriintiisii (Google Earth, 2022)

Havuzbasi Meydan1 Cumhuriyet Caddesinin tam merkezinde bulunmaktadir. Ortalama
biiyiikliigii 0.4 hektardir. Meydanin ¢evresinde askeri kislalar (3 kenarinda) ve Kent Meydani
bulunmaktadir. Meydanin c¢evresindeki bu askeri kiglalar, meydanin yayalar tarafindan
kullanimin1 kisitlamaktadir. Ciinkii bu kislalar yar1 6zel alanlardir ve herkesin kullanimina
uygun degildir. Oysa meydanlar kamusal mekanlardir ve herkesin kullanimina agiktir. Yani
meydanin kent i¢indeki rolii bu islevler ile iliskili degildir. Meydan daha ¢ok bos vakitleri

degerlendirmek ve oturup dinlenmek amaciyla kullanilmaktadir.

Lol

Sekil 129. Havuzbast Meydani’ni ¢evreleyen agaclar ve meydana giris-cikis yapilmasini
saglayan yaya gecitleri

Meydanin sinirlar1 hem arag yollar1 ile hem de sokak agaclari ile tanimlanmaktadir.

Meydani ¢evreleyen agaclar yayalari arag trafiginden ayiran bir tampon goérevi gormektedir ve
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ayni zamanda meydanda kapalilik hissi olusturmaktadir. Bu da meydani, i¢inde oturulabilen bir
alan haline getirmektedir. Ayrica meydanin iginde bulunan kiiciik ¢ay evi meydanda oturarak

vakit gecirme etkinligini desteklemektedir.

Sekil 130. Havuzbasi Meydaninda bulunan ¢ay ocagi

Meydanin g¢evresi tamamen aciktir herhangi bir duvar veya ¢itle kapatilmamistir. Hem
meydanin i¢indeki insanlar hem de meydanin disindaki insanlar birbirlerini ve gevrelerindeki
insanlarin etkinliklerini rahatga gorebilmektedir. Dolayisiyla meydanin seffafligi yiiksektir.
Meydanin formunun dairesel olmasi da seffafligina katki saglamaktadir. Ciinkii meydanda
oturan insanlar meydanin formundan dolay1 karsilikli oturur durumdadir ve ister istemez goz
temasinda bulunmaktadir. Bu sebeple insanlar burada oturup birbirlerinin eylemlerini rahatca

izleyebilmektedir.

Sekil 131. Havuzbasi Meydaninda bulunan Atatiirk Anit1 ve su 6gesi
Meydanin igerisinde bulunan su 6gesi meydanin imgelenebilirligini artirmaktadir (Sekil

131). 4 meydan arasinda su Ogesinin en biiylik oldugu meydan bu meydandir. Su 6gesinin
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varligi meydana kimlik kazanmaktadir. Bu kimlik kazanimini meydanin ismine olan

yansimalartyla da gorebilmekteyiz.

Meydanda bulunan Atatiirk Anitt hem milli biling olusturmakta hem de meydana anitsal
bir nitelik kazandirmaktadir. Bu sebeple milli giinlerde meydanda kutlamalar ve torenler
yapilmaktadir. Yapilan bu kutlamalar kentliye kentsel aidiyet kazandirmaktadir. Ayrica Atatiirk
Anitt meydanda isaret ogesi roliinii ilistlenmekte ve meydana diigiim noktas: niteligi
kazandirmaktadir. Meydanda bulunan bu isaret dgeleri (su dgesi ve anit) ayrica meydanin

imgelenebilirligini de artirmaktadir.

Sekil 132. Havuzbasi Meydaninin kutlama ve rekreasyon amagli kullanimi

Meydanin kullanim amaci genel olarak rekreatif (bos vakit gecirme ve dinlenme)
amachidir. Insanlar oturmak, dinlenmek, suyu izlemek ve sohbet etmek i¢in bu meydanda
bulusmaktadir. Meydanda su elemanmi gorecek sekilde birden fazla oturma elemani
bulunmaktadir. Bu oturma elemanlarmin sirt kisimlart bulundugu i¢in meydan uzun siireli
oturmalar i¢in uygundur. Meydanda bulunan kiigiik ¢cay ocagi ise sohbet edip ¢ay icme imkan1

sunmaktadir. Ancak sadece erkeklerin bu imkandan faydalandig1 gézlenmistir.

Meydanin tamamen arag yollar ile ¢evrelenmis oldugunu goérmekteyiz (bkz., Sekil
128). Arag yollart meydana gegiste hem giivenlik sorunu yaratmakta hem de yliriime eyleminin
stirekliligini bozmaktadir. Meydanin 4 adet girisi vardir ve meydana giris/cikislar 4 farkli yonde
bulunan yaya gecitleri ile saglanmaktadir. Meydana yakin bulunan toplu tagima noktalarinin da
var oldugu goriilmektedir. Bu sebeple meydan cevresinde yogun bir yaya hareketliligi

olusmaktadir.
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Sekil 133. Kent Meydan1 google earth goriintiisii (Google Earth, 2022)

Kent Meydan1 Cumhuriyet Caddesinin tam merkezinde ve Havuzbasi Meydaninin
giineydogusunda bulunmaktadir. Ortalama biiyiikliigii 0.7 hektardir. Meydanin arag yollar1 ve
istinat duvari ile sinirlandigr goriilmektedir. Cevresi tamamen agiktir, meydanda herhangi bir
duvar ya da aga¢ gibi sinirlayici 6ge Yyoktur. Bu sebeple meydaninin kapaliligi ve
yonlendiriciligi zayiftir. Meydanin ¢evresi tamamen agik oldugu i¢in meydana giris ve ¢ikis

yapilan tanimli bir nokta yoktur.

Sekil 134. Kent Meydaninda bulunan otopark giris ¢ikislari
Meydanin altinda kapali otopark ve bu otoparkin iki tane giris-¢ikist bulunmaktadir
(Sekil 134). Meydanin gevresindeki arag yollarindan bu otoparka giris ¢ikis saglanmaktadir. Bu

otopark giris-¢ikislart yaya kaldiriminin ve yiirlime eyleminin siirekliligini bozmaktadir. Bu
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durum yayalar i¢in giivenlik problemi yaratirken ayni1 zamanda yaya kaldirimini stirekli bolerek

alaninin baglantililigin1 zayiflatmaktadir.

Meydanda herhangi bir oturma elemani ya da golge alan olusturacak agaclar yoktur.
Meydan tamamen beton zeminden olusmaktadir. Meydanin giineydogu kisminda bir amfi
bulunmaktadir (Sekil 135). Ancak direkt olarak giinese maruz kaldigi i¢in uzun siireli

oturmalara uygun degildir.

Meydanda bulunan 15 Temmuz Sehitleri Abidesi meydana anitsal bir imge katmaktadir
(Sekil 135). Meydan hem biiyiik bir kentsel agikliga hem de biiyiik bir anita sahip oldugu i¢in
insan Olgeginden uzaktir. Cilinkii bu kadar biiylik bir boslugun icinde insanlar ¢ok kiiciik
kalmaktadir.

Sekil 135. Kent Meydaninda bulunan abide ve amfi oturma alani

Meydanda halka acik WC, ticari birim (¢ay evi) ve Erzurum Spor bilet satis noktast
bulunmaktadir (Sekil 135). Bilet satis noktast ve umumi tuvalet kisa siireli kullanimlara
uygundur. Bu sebeple meydanda gecirilen siire kisadir. Meydanda insanlarin kullanabilecegi
cay evi ve umumi tuvalet disinda herhangi bir islev yoktur. Meydanda vakit gecirilmesinin
saglayan tek islev kapali cay ocagidir. Yapilan gozlemlerde, bu cay ocagini Havuzbasi

Meydaninda oldugu gibi sadece erkeklerin kullandig1 gézlenmistir.
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Sekil 136. Kent Meydaninda bulunan ticari faaliyetler
Meydanda bulunan agik alan kapali alanlardan daha fazladir. Ancak meydandaki agik

alandan insanlar sadece gecip gitmektedir. Meydanda bulunan kapali alanlarda insanlar oturup

cay icip sohbet ettigi i¢cin bu kapali alanlar agik alandan daha fazla kullanilmaktadir.

Sekil 137. Kent Meydanindan herhangi bir izi takip etmeden gecip giden insanlar
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Sekil 138. Yakutiye Meydani google earth goriintiisii (Google Earth, 2022)

Yakutiye Meydani Cumhuriyet Caddesinin kuzeydogusunda bulunmaktadir. Ortalama
biiyiikliigii 1.8 hektardir. Meydanin iki cephesinin yollar ile iki cephesinin ise yapilar ile sinirh
oldugu goriilmektedir (Sekil 138). Meydana formunu veren ¢evresindeki yapilar ve yollardir.

Cevresindeki bu yapilar sayesinde en giiclii kapaliligin bu meydanda oldugu goriilmektedir.

Meydanin i¢inde herhangi bir ticari isleve sahip yap1 yoktur. Ancak yakin ¢evresinde
ticari birimlerin var oldugu goriilmektedir. Bu ticari birimlerin varligi meydanda gecirilen
slireyi artirmaktadir. Cilinkii ticari birimler kamusal niteligi oldugu i¢in meydanin, herkes
tarafindan kullanilmasimi ve aligveris yapan insanlarin burayr dinlenme alani olarak tercih
etmesini saglamaktadir. Ayrica bu market veya biifeler insanlarin yiyecek i¢ecek alip meydana
gelip zaman gecirmelerini tesvik etmektedir. Insanlar temel ihtiyaglarini1 (yeme, i¢gme, tuvalet
vb.) karsilayabildikleri alanlarda daha fazla vakit gecirme egilimindedir. Meydanin iginde 1

adet umumi tuvalet bulunmasi da yine meydanda gegirilen siirenin artmasini saglamaktadir.

Meydanin i¢inde tarihi ve kiiltiirel 6neme sahip 2 yapi bulunmaktadir. Bunlar; miize
olarak islevine devam eden Yakutiye Medresesi ve ibadet amagli olarak halen giiniimiizde de
kullanilan Lala Mustafa Paga Camii’dir. Bu yapilarin varligi hem ibadet etmek isteyen yayalari
meydana cekerken hem de turistik amaglarla medreseyi gormeye gelen turistlere hizmet
etmektedir. Ayrica meydanda bulunan acik yesil alanlar ve banklar meydanin rekreatif
amaclarla kullanilmasin1 saglamaktadir. Bu sayede meydan ¢esitli profilde kisiler tarafindan

kullanilmaktadir. Meydanda bulunan bu tarihi yapilar meydanin imgelenebilirligini de
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artirmaktadir. Calisilan 4 meydan arasinda 2 adet tarihi yapiy1 i¢inde barindiran tek meydan

olmasiyla bu meydan tarihi ve kiiltiirel degerleri ile 6n plana ¢ikmaktadir.

Sekil 139. Yakutiye Meydani ¢evresinde bulunan toplu tagim duraklari

Meydanin ¢evresinde bulunan 2 adet toplu tasim duragi oldugu goriilmektedir. Cekilen
fotograflarda da goriildiigii tizere bu toplu tasim duraklarinin etrafinda yaya sayisi fazladir
(Sekil 139). Bu sayede toplu tasim duraklarinin varligt meydanin g¢evresinde yogun yaya
hareketliligine sebep olmaktadir. Ayrica meydanin durak noktalarina yakin olmasi yayalar igin
c¢ekici unsurdur. Clinkii bu durum meydana sadece 6zel arag ile degil ayn1 zamanda toplu tagima

araglari ile erisimi miimkiin hale getirmektedir.

Sekil 140. Yakutiye Meydanina giris-¢ikis saglayan ancak rampasi bulunmayan merdivenler
Meydanin g¢evresinde sinirlayict unsurlar oldugu i¢in bu meydana giris-¢ikis yapilan

belirgin 11 nokta vardir. Meydanda birden fazla giris-¢ikis noktasi bulunmasi meydanin

seffafligin1 ve erisilebilirligini artiran bir niteliktir. Ancak meydanin kuzey batisinda egimden

kaynaklanan bir istinat duvar1 vardir ve buradan meydana gecis yoktur.

Meydan egimden dolay1 cephesinin bulundugu yollarin bazilarinin kot olarak altinda
bazilarinin ise istiindedir. Dolayisiyla bu 11 girig-¢ikis noktasindan 9’unda merdiven vardir
2’sinde merdiven yoktur. Merdivenlerin gogunun yaninda rampa yoktur (Sekil 140). Bu sebeple

meydana erigim dezavantajli kesimler i¢in sinirlayicidir. Dezavantajli gruplar, meydanin belirli
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noktalarindan (merdiven olmayan veya rampasi bulunan merdivenli noktalar) giris-cikis

yapmak zorunda kalmaktadir.

Sekil 141. Meydanda bulunan agik yesil alanlar ve oturma elemanlari

Meydanda genel olarak oturma elemani sayisinin fazla oldugu gézlenmistir. Oturma
elemanlar1 disinda meydanda bulunan ¢im alanlarin da oturmaya miisait oldugu goriilmektedir.
Hem ¢im alanlarinin hem de oturma elemanlarinin varligi meydanin gecip gidilen bir yer

olmaktan ¢ikip zaman gegirilen bir alan olmasini saglamaktadir.

Kale Meydani

Lt & A;:klama 3
oo |
i

KALE

GOSTERIM

.AGACLAR
) AYDINLATMA ELEMANI |
¥ CESME
~/| @ OTURMA ELEMANI
== MERDIVENLER

& GIRIS-CIKISLAR
© SU ELEMANI
AA SINIRLAR
Wl YAYA GECIDI &
§ TOPLU TASIM DURAGI |}
T TARIHI YAPI i
1 & DINI YAPI =
‘» | MFOTOGRAF CEKME
g NOKTASI B
fliwc i
& [ TICARI BIRIM

A& MANZARA IZLEME
"] NOKTASI

E'& COCUK OYUN PARKI

. 20

Sekil 142. Kale Meydani google earth goriintiisii (Google Earth, 2022)
Kale Meydan1 Cumhuriyet Caddesinin kuzeydogusunda bulunmaktadir. Ortalama

blytikligl 4.4 hektardir. Meydanm yollar ve dogal esikler sinirlamaktadir. Kale surlarinin
kuzeyinde bulunan egim meydanin bittigini isaret etmektedir. Erzurum Kalesi kent merkezinde
bulunan ve yiikseltinin fazla oldugu bir alana kurulmustur. Bu sebeple meydana formunu veren
topografyadir. Dolayisiyla meydanda giiglii bir kapalilik hissi yoktur. Ciinkii 3 cephesi de
aciktir ve topografya diginda sinirlayict bir elemanlar yoktur. Dogu cephesi ise tarihi surlar ile

siirlanmaktadir.
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Sekil 143. Kale Meydaninin ¢evresinde bulunan tarihi yapilar

Meydanin ¢evresinde tarihi ve kiiltiirel oneme sahip yapilar vardir. Bu yapilar Ulu Camii
ve Cifte Minareli Medresedir. C.M.M. turistik amagli, Ulu Camii ise hem ibadet hem de turistik
amagch kullanilmakta ve ziyaret edilmektedir. Meydanin ¢evresinde ticari birimlerin ve ibadet
alanlarinin var oldugu goriilmektedir (Sekil 143). Hem meydanin i¢inde hem de yakin
cevresinde ¢ocuk oyun parki vardir. Meydanin i¢inde restorasyonu tamamlanmis Geleneksel
Erzurum Evleri ve Kale Surlar1 vardir. Kale surlar1 miize olarak Geleneksel Erzurum Evleri ise
yeme-i¢me birimi olarak islevlendirilmistir. Ayrica meydanda genis agik yesil alanlar ve kent
manzaral bir teras vardir. Calisma alaninda bulunan 4 meydan arasindan i¢inde ve ¢evresinde
en ¢ok isleve sahip meydanin bu meydan oldugu goriilmektedir. Bu sebeple en ¢ok kullanici

cesitliligine sahip olan meydandir.

Sekil 144. Kale Meydaninda Bulunan Farkli Oturma Elemanlar1

Meydanda oturma elemanlarinin sayisinin ve agik yesil alanlarin fazla oldugu
goriilmektedir. Ayrica meydan ve cevresinde 2 adet ¢ocuk oyun parki vardir. Meydanda hem
oturma yerlerinin fazla olmas1 hem de meydanin ¢ocuklu ailelerin gelmesine olanak tanimasi

burada gecirilen siirenin artmasini saglamaktadir.
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Sekil 145. Kale Meydaninda bulunan Saat Kulesi, Erzurum Evleri ve Kale Surlart

Meydanda bulunan Saat Kulesi ve Geleneksel Erzurum Evleri meydanin
imgelenebilirligini artirmaktadir. Meydanin 7 farkli giris ¢ikisinin bulunmasi ve ¢evresinin
herhangi bir duvar veya citle kapali olmamasi meydanin seffafligini ve erisilebilirligini
artirmaktadir. Meydanin hemen 6niinde bulunan toplu tasima duragi ise meydana erisim
saglanan ulasim bi¢imlerini ¢esitlendirmektedir. Ancak meydan ve g¢evresinde sadece 1 adet
toplu tasim durag 2 adet yaya gecidi bulunmaktadir. Bu durum yayalarin hem kargidan karsiya
gecisini zorlastirmakta hem de toplu tasim duraklarina uzun mesafeler boyunca yiiriinmesine

sebep olmaktadir.

Boliim sonu degerlendirmesi

Calisma alani icerisinde bulunan 4 meydan (Yakutiye, Kale, Kent ve Havuzbasi
Meydanlar1) Cumhuriyet Caddesi ile bir biitiin olusturmakta ve yaya hareketliligi agisindan agik
kamusal mekanlar olarak birlikte rol tistlenmektedir. Bu nedenle meydan ve cadde iliskisinin
ve bu iligkinin genel olarak yiiriinebilirlige etkisinin tartisilmas1 gerekmektedir. Bu baglamda,
meydanlarin kentsel tasarim 6zellikleri ve fiziksel 6zellikleri incelenmistir. Incelenen kentsel
tasarim Ozellikleri; imgelenebilirlik, okunaklilik, kapalilik, insan 6lcegi, seffaflik, baglanti,
cesitlilik ve uyumdur. Incelenen fiziksel 6zellikler ise; meydanin biiyiikliigii, igerisinde bulunan
etkinlik alanlar1 ve iglevler, meydan giris-¢ikislari, kent mobilyalar1 ve peyzaj elemanlarinin
varligidir. Bu meydanlarin hepsinde yiirlinebilirligi destekleyecek belirli kentsel tasarim
ozelliklerinin bulundugu ancak bu niteliklerin tiimiiniin ayn1 anda ayni meydanda olmadigi
goriilmiistiir. Ornegin, Kale Meydani’nda 7 farkli kentsel tasarim o&zelligi bulunurken

baglantililik zayiftir. Yakutiye Meydani’nda ise okunabilirlik zayiftir.

Meydanlarin tiimiinde isaret dgelerine rastlanmaktadir. Bu isaret 6geleri heykel, anit ve
tarihi yapilar olarak karsimiza cikmaktadir. Bu Ogelerin meydanlarda bulunmasi g¢alisma
alaninin zihinde kaliciligini artirmakta, daha kolay tanimlanabilir hale gelmesini saglamakta ve

alana kimlik kazandirmaktadir. Boyle bir yerde yiirtimek, tanidiklik ve asinalik hissinden dolay1
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daha rahat gerceklesmekte ve yiiriinebilirlik artmaktadir. Boyle bir yerde giliven ortami ve
rahatlik hissi olugmaktadir. Bu sayede insanlar kendilerini bu alana ait hissetmekte ve alanda

gecirdikleri vakit artmaktadir.

Yirtnebilirligin saglanmasi igin kent biitiiniinde ve kamusal mekanlara erisimde,
ulasim bigimleri farklilagsmali ve birbirine entegre olmalidir. Kentte bulunan yaya erisim aglari
ise bu ulasim bigimleriyle birlikte diisiiniilmelidir. Bu baglamda meydanlara ulagsmak igin
kullanilan ulagim altyapisi incelendiginde; meydanlara motorlu toplu tasima araglart disinda
tramvay, hafif rayli, metro gibi ulagim sistemleri ile ulagimin saglanmadig1 goriilmiistiir. Ciinkii
kentte bu ulasim bigimlerine olanak saglayacak kentsel altyap1 mevcut degildir. Ayn1 zamanda
temiz ve kolay bir ulagim bi¢imi olan bisiklet ile ulagim i¢in de altyapinin olmadigi, bu sebeple
bisiklet ile meydanlara erigimin yok denecek kadar zayif oldugu goriilmiistiir. Caddeye ve
meydanlara erisimde tek tip ulasim bi¢iminin var olmasi ulasilabilirligi ve alternatif secenek
ihtimalini azaltmaktadir. Alternatif se¢enek sayisi azaldikga yiiriime tercihi ve dolayisi ile
yiiriinebilirlik zayiflatmaktadir. Ciinki yiirtinebilirligin temel fiziksel altyapisi olan yaya erigim
aglarmin gelismis toplu tagima sistemleri ile baglantili olmast ve bu ulasim modlarinin
cesitlenmesi gerekmektedir. Ancak meydanlarin ¢evresinde ve ¢alisma alaninin biitiiniinde

ulagim konusunda boyle bir segenek cesitliligi mevcut degildir.

Yapilan mekansal analizlere gére meydanlarin ¢evresinde yaklagik 500 metre mesafede
erisilebilir toplu tagim duraklarinin var oldugu tespit edilmistir. Bu durum kentli i¢in adil ve
kolay ulasima olanak saglanmaktadir. Ancak yukarida bahsedildigi gibi tek tip ulasim bi¢iminin
var olmasi bu alanlara erisilebilirligi zayiflatmaktadir. Bir ¢evrenin ylirlinebilmesi igin ilk
olarak erisilebilir olmas1 gerekmektedir. Yani yaya kamusal mekana rahatca erisebilmelidir.

Dolayisiyla erisilebilirligi zayif olan bir yerde yiiriinebilirligi tartismak da zorlagsmaktadir.

Meydanlarin tiimiinde oturup vakit ge¢irmeye olanak saglayan imkanlar bulunmaktadir.
Bu imkanlar oturma birimleri olan banklar, ¢imler ve ¢ay ocaklar1 olarak ¢esitlenmektedir.
Yapilan mekansal analizlere gore iginde vakit gegirmeye en az olanak saglayan meydanin Kent
Meydani oldugu tespit edilmistir. Bu meydanda diger meydanlarda olan kent mobilyalari,
oturma banklar1 ve peyzaj elemanlar1 (¢im zemin, agaglar) yoktur. Meydanda vakit gecirmek
icin sadece ¢ay ocagi bulunmaktadir. Ancak yapilan gézlemlerde goriilmiistiir ki; bu ¢cay ocagi
agirlikli olarak erkekler kullanmaktadir. Bu meydanda kullanic1 profilinin ¢esitlenmesine
olanak saglayacak islevler ve etkinlik alanlar1 bulunmamaktadir. Buradan meydanlarda ve
yakin ¢evresinde bulunan iglevlerin kullanici profilini, kullanim siklik ve siiresini etkiledigi
anlasilmaktadir. Ornegin, ¢evresinde market, misirci, biife gibi ticari birimler ve icerisinde

park, miize, cami vb. cesitli etkinlik alanlar1 olan Kale Meydan1 ve Yakutiye Meydani ¢esitli
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kullanic1 profiline sahipken; igerisinde sadece ¢ay ocagi olan Kent Meydani siirli kullanici
profiline hizmet etmektedir. Havuzbas1 Meydani, Kent Meydan1 gibi icerisinde ¢ay ocagi
barindiran bir meydandir. Ancak Kent Meydani’ndan farkli olarak kullanici profili
cesitlenebilmektedir. Bunun bir¢cok sebebi vardir. Bunlar; oturma gruplarinin yogunlasmasi,
agaclarin meydant hem smirlayarak kapalilik hissi olusturmasi hem de g¢evredeki yogun
trafikten soyutlamasi, havuzda gergeklesen etkinlikler (6rnegin buz pateni), yine agaglarin yaz

aylarinda serinlik yaratmasi ve yaz-kig bir mikro iklim olusturmasidir.

Meydanlarda bulunan etkinlik alanlarinin mekan hiyerarsisi (kamusal, yar1 kamusal,
0zel ve yar1 6zel) mekanin kullanim sikligini ve yaya tercihlerini etkileyebilmektedir. Ciinkii
0zel veya yar1 6zel mekanin kullanici profili belirli kigilerden olustugu i¢in sinirliyken; kamusal
ve yar1 kamusal mekanlar daha farkli ve ¢esitli kullanici profili tarafindan kullanilmaktadir. Bu
baglamda ¢alisma alanindaki meydanlar incelenmis ve baz1 meydanlarda yar1 kamusal nitelik
tasiyan alanlarm var oldugu tespit edilmistir. Ornegin, Yakutiye ve Kale Meydaninda bulunan
miize ve Oren yerleri (Yakutiye Medresesi ve Erzurum Kalesi) kontrollii ve iicretli giris yapilan
yerler oldugu i¢in yar1 kamusal nitelik tasimaktadir. Ayrica miize ve 6ren yeri niteligi tasiyan
yerler kullanicilar tarafindan her giin ziyaret edilen yerler degildir; belirli donemlerde ve
genelde tek seferlik turistik amach gezilen yerlerdir. Bu agidan meydanlarin kullanim sikliklar
ve yaya tercihleri incelendiginde, Yakutiye Meydani sik kullanilan bir meydan iken; Kale
Meydant’nin seyrek kullanildigi goriilmistiir (bkz., sayfa 238). Buradan, yaya tercihleri ve
kullanim sikliklarinin meydanlarda bulunan alanlarin kamusallik derecelerinden etkiledigi;

ancak tek faktoriin bu olmadigi anlasilmistir.

Yapilan analizlere gore, bir meydan ne kadar ¢esitli kullanima sahip olursa ve ne kadar
farkli kullanici profiline hitap ederse, o kadar fazla yaya hareketliligine sahip olmaktadir. Ancak
bu yaya hareketliliginde tek unsur meydanin barindirdig: islevsel ¢esitlilik degildir. Konumu
da 6nemlidir. Bunun 6rnegi, Yakutiye Meydan1 ve Kale Meydani’nda goriilmektedir. Kale
Meydan1 Yakutiye Meydani’na gore daha fazla etkinlik alanini igerisinde barindirmasina
ragmen Yakutiye Meydan1 Cumhuriyet Caddesi’nin {izerinde bulundugu konumu ve
cevresindeki yogun yapilasmanin getirdigi islevsel ¢esitlilik ile daha fazla yaya hareketliligine
sahiptir. Meydanin ¢evresinde bulunan yapilarin iglevleri, yemek-igmek iizerine cesitlendigi
icin gilinliik kullanima uygundur ve bu bodlgede calisanlar disinda tercihe bagl olarak burayi
kullanan ziyaretcilerin vakit ge¢irmesine olanak saglamaktadir. Bu sayede farkli kullanici

profilinin caddeyi ve meydani kullanmasina olanak saglayacak sekilde hizmet sunmaktadir.

Sonu¢ olarak, meydanlarin kentsel tasarim ozellikleri ve fiziksel oOzellikleri

incelendiginde; calisma alani icerisinde bulunan cadde ve meydanlarin karsilikli olarak alanin
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yiirtinebilirligini etkiledigi goriilmistiir. Calisma alani i¢cinde Yakutiye Meydani’nin varligi
ve yogun kullanimi (yani sadece gecilip giden bir yer degil ayn1 zamanda oturup vakit
gegirilebilen bir alan) hem caddenin erisilebilirligini hem de buradaki islevlere olan talebi
arttirmaktadir. Bu sebeple meydan cadde ve yakin ¢evresinde yaya hareketliligine ve
dolayisiyla yiiriinebilirlige olumlu olarak katki saglamaktadir. Ayni zamanda meydan konumu
nedeniyle c¢evresinde bulunan yapilarin islevsel g¢esitliligi ve fiziksel ozelliklerinden
etkilenmektedir. Yani bu meydan ¢alisma alaninin erigilebilirligini ve kullanimini artirarak
cadde ve yakin g¢evresinin yaya hareketliligini etkilerken; ayni zamanda konumu dolayisiyla
cadde ve yakin ¢evresindeki yaya hareketliliginden etkilenmektedir. Bu iki etkilesim de pozitif
yonde gergeklesmektedir. Kale Meydani da Yakutiye Meydani gibi vakit gecirilen bir alandir.
Yani bu meydanin varligi ve yogun kullanimi da caddenin erisilebilirligini ve buradaki islevlere
olan talebi arttirmaktadir. Bu sebeple bu meydan da cadde ve yakin cevresinde yaya
hareketliligine ve dolayisiyla yiirlinebilirlige olumlu olarak katki saglamaktadir. Ancak bu
meydan ¢evresindeki yapilarin diisiik katli ve islevsel ¢esitliliginin az olmasi gibi arazi
kullanim1 o6zellikleri sebebiyle cadde ve yakin cevresinin yaya hareketliligi olusturmasi
acisindan olumlu bir etki alamamaktadir. Kent Meydam, konumu itibariyle kamu hizmet
alanlarini ve ticaret birimlerini birbirine baglamakta ve dolayisiyla erisilebilirligi artirarak
cadde ve yakin gevresinin sundugu imkanlardan olumlu olarak etkilenmektedir. Ancak bu
meydan etkinlik alanlarmin smirli olmasi, fiziksel 6zelliklerinin vakit gecirmeye uygun
olmamasi ve gecis mekani olarak kullanilmasi sebebiyle; cadde ve yakin g¢evresine yaya
hareketliligi acisindan olumlu bir etki yaratmamaktadir. Havuzbas1i Meydani, calisma alani
tizerinde merkezi bir konumdadir; ancak bir kavsak olmasi nedeniyle ¢evresi arag yollari ile
cevrili arag trafiginin gobeginde kalmaktadir. Bu sebeple bu meydan da Kale Meydani gibi
cadde ve yakin cevresinin yaya hareketliligi olusturmasi acgisindan olumlu bir etki
alamamaktadir. Ancak meydanin sokak agaglari ile sinirlanmis ve oturma birimlerinin sayisinin
fazla olmas1 gibi fiziksel 6zellikleri dolayisiyla cadde ve yakin cevresine yaya hareketliligi

acisindan olumlu bir etki yaratmaktadir.
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Meydan Sayimlari ve Gozlemleri

Gehl’e gore (2010), insanlarin ve insan etkinliklerinin var olmasi yayalar1 cezbeden en
biiylik unsurlardan biridir. Ciinkii insanlarin varlig1 o alanda merak uyandirir ve insanlari o
alana ceker. Insan etkinliklerinin varlig1 alana hem ¢esitlilik hem de canlilik katar. Diger
insanlar ise bu hareketlilikten etkilenerek kamusal mekanlara gelip vakit gegirir. Calisma alani
incelendiginde, Cumhuriyet Cadde’si iizerinde i¢ mekan aktivitelerinin dissallastirildigi
kaldirim kafeleri benzeri islevler yoktur. Bu sebeple insanlar Cumhuriyet Caddesini gegis alani
olarak kullanmakta ve caddedeki insan etkinligi yiiriimek, durup ayakta beklemek (birini ya da
toplu tagim araclarini) ile sinirli kalmaktadir. Cadde iizerinde hareketli olan yaya akislari
meydanlara kaymakta ve burada duragan bir hal almaktadir. Dolayistyla insan etkinlikleri genel
olarak meydanlarda gergeklesmektedir. Bu etkinlikler; oturmak, giinesli havanin tadini
cikarmak, bisiklete binmek, paten kaymak, ebeveynlerin ¢ocuklarini oynatmasi ve ¢ocuklarin

arkadaglar ile oyun oynamasi olarak siralanabilmektedir (Sekil 146).

Calisma alanindaki meydanlarda yaya hareketliligini anlamak amaciyla belirli glin ve
saatlerde sayim yapilmistir. Meydanda bulunan kisiler bir grup gézlemci tarafindan, 17 May1s
salt glinli ve 21 Mayis cumartesi giinii, 2 saat araliklarla, anlik olarak, 6 kez (08:00, 10:00,
12:00, 14:00, 16:00, 18:00) sayilmistir. Sayim yapilan her iki giinde de hava durumu ayni ve
giineslidir.

YAKUTIYE |
MEYDANI | y
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MEYDANI
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Sekil 146. Cadde tizerinde bulunan 4 meydanda insan etkinliklerinin varlig
Havuzbas1 Meydani

Meydanlarda sayim yaparken ayni zamanda gozlem de yapilmistir. Havuzbasi
Meydaninin ¢evresi arag yollari ile ¢evrili oldugu icin ¢ocuklu ailelerin arag trafiginin yarattigi
giivensiz ortamdan dolayr bu meydani tercih etmedigi ve bu sebepten dolayi, meydanin
kullanici profilinin genel olarak yetiskin insanlardan olustugu gézlenmistir. Ayrica meydanda

bulunan ¢ay ocaginin genel olarak erkeklere hizmet ettigi gorilmiistiir.

HAVUZBASI MEYDANI SAYIMLARI
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Sekil 147. Havuzbas1 Meydani hafta i¢i ve hafta sonu sayimlari

Havuzbast Meydani i¢in yapilan hafta i¢i ve hafta sonu sayimlari incelendiginde;
meydanin bazi saatlerde hafta sonu bazi saatlerde ise hafta i¢i kullanici sayisinin fazla oldugu
tespit edilmistir. Hafta i¢i sayimlarinda saat 14:00°da kullanici sayist en fazla ¢ikarken; hafta
sonu sayimlarinda saat 16:00’da kullanici sayis1 fazla ¢ikmistir. Sayim sonuglarinin birbirine
yakin ¢ikmistir. Buradan meydanin hafta i¢i ve sonunda benzer amaglarla kullanildig1 ve

kullanict profilinin pek fazla degismedigi anlagilmaktadir.
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Sekil 148. Havuzbasi Meydani 17 mayis sal1 giinii saat 10:00
Meydanin hafta i¢i sabah saatlerinde kullanici sayisinin (17 kisi) ¢cok az oldugu ve
neredeyse tiim kullanicilarin banklarda oturup giizel havanin tadini ¢ikardigi gozlenmistir.

Meydanda bulunan ¢ay ocaginin ise sabah saatlerinde bos oldugu goriilmiistiir.

Sekil 149. Havuzbas1 Meydani 17 mayis sal1 giinii saat 12:00

Meydanda 6gle saat 12:00°da yiiriiyen ve yine sabah saatlerinde oldugu gibi banklarda
oturan insanlar (53 kisi) vardir. Sabah saatlerinde bos olan ¢ay ocaginin bu saatlerde tamamen
dolu oldugu gozlenmistir. Sabah saatlerinde 17 olan kisi sayisinin 6gle saatinde 53’e yiikselmis

olmasinda ¢ay ocagina gelen kisilerin etkisinin bilyiik oldugu goriilmektedir.
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Sekil 150. Havuzbas1 Meydani 21 mayis cumartesi giinii saat 08:00
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Meydanda hafta sonu sabah saatinde gozlemci grubu disinda tek bir kisi vardi. O kisi de
belediyenin temizlik personelidir. Bu durum, hafta sonu sabah saatlerinde meydani kimsenin
kullanmadigini hafta ici ise ise veya okula giden kisilerin oturup dinlendigi veya birilerini

bekledigi bir alan oldugunu gostermektedir.

Sekil 151. Havuzbast Meydani 21 mayis cumartesi giinii saat 10:00
Meydan sabah saatlerinde genel olarak bireysel olarak oturup dinlenme amagli olarak
kullanilan bir alan niteligi tasimaktadir. Ciinkii meydanda oturan insanlar genel olarak meydana

yalniz gelmekte ve birbirleriyle sohbet etmemektedir.

Sekil 152. Havuzbasi Meydani 21 mayis cumartesi giinii saat 18:00 (sol) ve 15 may1s pazar
giinii saat 09:00 (sag)

Meydanda hafta sonu aksam saatlerinde sabah saatlerine gore kisi sayis1 fazladir. Ayrica
sabah saatlerinde yalniz gelen kisiler fazlayken aksam saatlerinde insanlarin arkadaslar ile

geldigi ve oturup sohbet ettikleri gézlenmistir.

Ayrica bu meydanda milli giinlerde kutlamalar yapilmaktadir. Ornegin, 19 Mayis
Genglik ve Spor Bayrami kutlamalar1 i¢in 15 mayis pazar giinii acilis yapilmistir. Bu da
meydanin sadece rekreatif amagli degil kutlama amagli olarak da kullanildigin1 gostermektedir.
Ozellikle milli giinlerde bu meydan ve gevresinin ¢ok yogun yaya hareketliligine sahip oldugu

gozlemlenmistir.

Meydanda hafta i¢i ve hafta sonu, giin boyunca banklarda oturan insanlarin var oldugu

gozlenmistir. Her iki giinde de sabah saatlerinde yayalarin yaniz oldugu aksam saatlerinde ise
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arkadaslar1 ile meydan1 kullandiklar1 goriilmiistiir. Meydanda Ozellikle sabah saatlerinde
insanlar gelip gecmekte, 6gle saatlerinden sonra oturup vakit ge¢irmektedirler. Meydandaki cay

ocaginin ise kullanic1 sayisinin artirdig tespit edilmistir.

Milli giinlerde yapilan kutlamalar ve banklarda oturmak disinda meydanda farkli
etkinlikler gerceklesmemektedir. Ciinkii buna olanak saglayacak etkinlik alanlar1 yoktur. Bu
meydan genel olarak bekleme, bulusma veya dinlenme amacl olarak kullanilmaktadir.
Meydanin ¢evresinde bazi toplu tasim duraklar1 vardir. Bu sebeple meydanin ¢gevresinde anlik
kalabaliklar olusabilmektedir. Ancak bu kalabalik genel olarak Cumhuriyet Caddesi’ne dogru
dagilmaktadir.

Kent Meydam

Meydanlarda sayim yaparken ayni zamanda gozlem de yapilmistir. Kent Meydani
cevresi arag¢ yollari ile sinirlanmis ve igerisinde durup vakit gecirmeye, sosyallesmeye olanak
saglayacak kullanimlar barindirmayan bir meydandir. Bulundugu konum itibariyle bir¢ok
kullanimin1 birbirine baglamakta ve otobiis duraklarina yakin olmasiyla da toplu tasima
araglarindan inen insanlarin yakin cevreye yonelmesine olanak saglamaktadir. Bir yandan
gecirgen Ozelligi ile yayalar icin ge¢is mekani 6zelligi tasirken diger bir yandan yayalarin

toplanmasi ve dagilmasini saglayarak yayalar i¢in dinamik bir alan sunmaktadir.

KENT MEYDANI SAYIMLARI
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Sekil 153. Kent Meydani hafta i¢i ve hafta sonu sayimlari

Yapilan sayim ve gozlemlerde Kent Meydani’nin meydanda vakit ge¢irmek ya da
meydani gecis alan1 olarak iki farkli kullanim amacina ve dolayisiyla farkli kullanici profiline
sahip oldugu goriilmiistiir. Meydan i¢in yapilan hafta i¢i ve hafta sonu sayimlari incelendiginde;
meydanin bazi saatlerde hafta sonu bazi saatlerde ise hafta ici kullanici sayisinin fazla oldugu
ve hafta i¢i sayimlarinda meydanda bulunan kisilerin sayisinin her gegen saat diliminde arttig

tespit edilmistir.
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Tablo 10. Kent Meydani’ndaki Duragan ve Hareketli Yaya Sayis1 (60 Dakika Iginde)

HAFTA ICi HAFTA SONU
DURAGAN HAREKETLI DURAGAN HAREKETLI
SABAH (08:00) 3 630 4 858
OGLE (12:00) 3 1470 20 1770
AKSAM (18:00) 61 1782 22 2292

Tablo 10’a gore, hafta ici meydanda bulunan kullanici sayisinin ve ayni zamanda
meydandan gecen yaya sayisini siirekli arttigi goriilmektedir. Hafta sonu ise meydani kullanan
kullanict sayisinin aksam saatlerine dogru azaldigi; ancak meydandan gegen yaya sayisinin
stirekli arttig1 tespit edilmistir (Sekil 153). Meydanda bulunan kullanict sayisinin hafta i¢i mesai
bitim saatinde (saat 18:00); meydandan gecen yaya sayisinin ise hafta sonu aksam saatinde en
fazla oldugu goriilmektedir. Buradan meydanda vakit gegiren ya da meydandan geg¢ip giden
kisilerin genel olarak meydan1 aksam saatlerinde daha yogun olarak kullandig1 goériilmektedir.
Hafta ici mesai bitiminde, hafta sonu ise bos vakitlerini degerlendiren kisilerin evlerine
doniislerinde bu merkezi konumda bulunan meydani kullandig1 ¢ikarimi yapilmakta ve bu
sayimlar sayesinde meydanin gecis alani olarak kullaniliyor olmasi dngoriisiiniin dogrulugu

giiclenmektedir.

Her iki sayimda da hareketli yaya sayisinin duragan yaya sayisindan ¢ok fazla oldugu
tespit edilmistir. Bu sayim sonuglar1 aslinda Kent Meydaninin bir meydanin sahip olacagi
niteliklere degil bir caddenin yani ge¢is mekaninin tasiyabilecegi niteliklere sahip oldugunu
gostermektedir. Cilinkii hafta i¢i ve hafta sonu bir cadde i¢in pik saat diyebilecegimiz saat
dilimlerinde meydandan gegen yaya sayist meydanda bulunan yaya sayisindan fazla ¢ikmistir.
Bu sebeple bu meydan duragan degil yayalar i¢in akiskan 6zellige sahiptir. Yani yayalar bu

meydanda vakit gecirmek yerine meydani gegis alani olarak kullanmaktadir.

Sekil 154. Kent Meydan1 21 mayis cumartesi giinii saat 08:00 (sol) ve saat 10:00 (sag)
Meydanin sabah saatlerinde genel olarak bos oldugu ve meydandan gec¢ip giden

insanlarin oldugu gézlemlenmistir.
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Sekil 155. Kent Meydan1 21 mayis cumartesi giinii saat 12:00(sol) ve saat 14:00 (sag)
Meydanda sabah saatlerinde oldugu gibi 6gle saatlerinde de yayalar tarafindan ayni
hareketler sergilenmektedir. Insanlar meydandan sadece gelip gegmektedir. Tek fark sabah
saatlerine gore 6gle saatlerinde daha fazla kisi meydandan gecip gitmektedir. Yine Havuzbasi
Meydani’nda oldugu gibi bu meydanda bulunan c¢ay ocaginin kullanict sayist da 6gle

saatlerinde artmaya baslamistir.

Sekil 156. Kent Meydan1 21 mayis cumartesi giinii saat 16:00 (sol) ve saat 18:00 (sag)
Meydandan gecen kisi sayis1 saat 18:00°da (22 kisi) 16:00°a (31 kisi) gore daha azdir.

Buradan hafta sonu aksam saatlerine dogru meydani kullanan kisi sayisiin azaldigi

anlasilmaktadir.

Kent Meydani biiyiik oldugu icin ve yayalar tarafindan aktif olarak kullanilmadigi igin
genel olarak araglar tarafindan isgal edilmistir. Meydani Kizilay’a ait bir tirin, trafik polislerine

ait polis aracinin ve farkli bazi araglarin da otopark alani olarak kullandig1 gézlemlenmistir

(Sekil 156).

Gozlem ve sayim yapilirken diger 3 meydandan farkli olarak bu meydana dair bazi
durumlar gozlemci ekibinin dikkatini ¢ekmistir. Bu meydanda yonlendirici veya sinirlayict bir
unsur bulunmadigindan dolay1 meydani kullanan kisiler meydandan gecip gitmektedir. Cok az
kisinin oturup meydanda vakit gecirdigi gozlemlenmistir. Bu kisiler genel olarak meydanda

bulunan ¢ay ocaginin 6niinde bulunan masa ve sandalyelerde oturmaktadir. Kullanict profili
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erkeklerden olusarak, Havuzbasi Meydani’ndaki cay ocagini kullanan profil ile benzerlik

gostermektedir.

Sekil 157. Kent Meydan1 19 mayis sabah giinii saat 08:30 (sol) — 6gle saat 13:30 (sag)

Bu meydanda 19 mayis giinli kutlamalar ger¢eklesmistir. 19 Mayis Genglik ve Spor
Bayrami kutlamalarmin o6ncesinde ve sonrasinda meydanda gerceklesen yaya hareketleri
gozlenmistir. Kutlamanin oldugu giin 3 bine yakin kisi Kent Meydani’ndan baglayip Kale
Meydani’nda biten bir kortej yiirliylisii yapmistir. Yiiriiylis 6ncesi ve sonrasinda meydanin
goriintiileri sekil 157°de goriilmektedir. Meydanin aslinda belirli giin ve kutlamalarda vakit
gecirilen bir alana doniistiigli gézlenmistir. Bu kutlamalar giindiiz saatlerinde milli kutlamalari

aksam saatlerinde ise konser etkinliklerini icermektedir.

Yakutiye Meydam

YAKUTIYE MEYDANI SAYIMLARI
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Sekil 158. Yakutiye Meydani hafta i¢i ve hafta sonu sayimlari

Yakutiye Meydan1 i¢in yapilan hafta i¢i ve hafta sonu sayimlari incelendiginde;
meydanin hafta sonu hafta i¢cine gore daha fazla kisi tarafindan kullanildig tespit edilmistir.
Meydaninin hafta i¢i ve sonu sabah saatlerinde kullanici sayisina bakildiginda benzer kullanict
sayilar1 ortaya c¢ikmaktadir. Hafta i¢i ve hafta sonu sayimlari arasindaki farkin 6gle saat

14:00’dan itibaren basladig: goriilmektedir. Ozellikle 16:00 ve 18:00 saatlerinde hafta ici
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meydani kullanan kisi sayisinin iki kat1 kadar kisinin hafta sonu meydani kullandig1 yukaridaki
sekil 158’den anlagilmaktadir. Buradan meydanin aslinda bos vakit gecirme, eglenme ve
dinlenme amagli olarak kullanildig1 sonucuna varilmaktadir. Meydan1 kullanan kisi sayis1 eger
hafta ici yiiksek ciksaydi muhtemelen meydanin ¢evresinde bulunan ticari birimlerde veya
kamu kurum/kuruluslarinda calisan kisilerin meydani kullandig1 diisiiniilebilirdi. Ancak
meydanin hafta sonu daha kalabalik olmasi eglenme ve dinlenme amacli olarak kullanildigini

ortaya koymaktadir.

Sekil 159. Yakutiye Meydani 17 mayis sal1 giinii saat 08:00
Meydanin hafta i¢i sabah saatlerinde ¢ok bos oldugu ve yaya ve bisikletlilerin belirli

noktalara varmak i¢in meydani bir ge¢is mekan1 olarak kullandig: tespit edilmistir.

Sekil 160. Yakutiye Meydani 17 mayis sal1 giinii saat 14:00

Meydaninin hafta i¢i 6gle saatlerinde tamamen eglence ve dinlenme amagli olarak
kullanildig: tespit edilmistir. Sekil 160°ta goriildiigii gibi gengler tarihi yapinin 6niinde bulunan
bos alanda oyun oynamakta ve aileleriyle gelen insanlar banklarda ve ¢imlerde oturup sohbet
etmekte ve giinesli havanin keyfini ¢ikarmaktadir. Cesitli profilde insanlar meydani bu

saatlerde kullanmaktadir.
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Sekil 161. Yakutiye Meydani 17 mayis sali gilinii saat 16:00

Meydanin hafta i¢i 14:00 saatlerinde baslayan etkinliklerinin saat 16:00’da da devam
ettigi goriilmektedir. Ancak bu sefer kullanic1 sayis1 daha fazladir ve 6zellikle ¢imlerde ve
oturma birimlerinde yogunlagmistir. Tarihi yapinin onilinde genclerin hala oyun oynadiklar

ancak gilinesli havanin etkisiyle oyuna katilan ¢ocuk sayisinin azaldigi gozlenmistir.

Sekil 162. Yakutiye Meydani 21 mayis cumartesi giinii saat 10:00

Yakutiye Meydaninin hafta sonu sabah saatlerinde hem yerel halk tarafindan hem de
yabancilar yani turistler tarafindan kullanildig1 yapilan gézlemlerde tespit edilmistir. Bu durum,
meydanin hem g¢esitli amacglarla hem de ¢esitli profilde insanlar tarafindan kullanildigini
gostermektedir. Sekil 162°de goriildiigii iizere (sol) yerel halktan olup hem ¢ocuk hem de yasl
olan kisiler meydan1 kullanmaktadir. Cocuklar meydanda bisiklet siirlip eglenirken, yaghilar

dinlenmekte ve turistler meydanda fotograf ¢ekmektedir.
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Sekil 163. Yakutiye Meydani 21 mayis cumartesi giinii saat 12:00

Yakutiye Meydaninda hafta sonu 6gle saatlerinde sabah saatlerine gore yaya sayisinin
ve hareketliliginin arttig1 sekil 158 ve 163’ten anlasilmaktadir. Meydanda oOzellikle ogle
saatlerinde yasli insanlarin sayis1 artmistir. Ozellikle yash insanlar meydanin i¢inde bulunan
Lala M. Pasa Cami’sine dogru yonelmektedir. Yine bu saatlerde meydandaki yaya
hareketliliginin akicit oldugu yani meydanin bir gecis alani olarak kullanildig1 da tespit
edilmistir. Cilinkii bu meydan belirli lokasyonlara ulasmak i¢in insanlara kestirme ve engelsiz

bir yol secenegi sunmaktadir.

Sekil 164. Yakutiye Meydani 21 mayis cumartesi giinii saat 16:00

Hem hafta i¢ci hem de hafta sonu sayimlarinda meydanin en ¢ok kullanici sayisina sahip
oldugu zaman dilimi saat 16:00 civaridir. Sekil 164°te goriildiigii lizere hafta sonu bu saatlerde
meydanda yogun bir yaya hareketliligi vardir. Meydanda yapilan etkinlikler bu saatte
cesitlenmekte ve bircok yayanin yiirlir vaziyette oldugu goriilmektedir. Bu saatlerde

meydandan gelip gecen kisi sayisinin da fazla oldugu anlasilmaktadir.
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Sekil 165. Yakutiye Meydani 21 mayis cumartesi giinii saat 18:00

Meydanin aksam saatlerinde hala kullanic1 sayisinin yiiksek oldugu goriilmektedir. Bu
saatlerde Ozellikle ¢ocuklu ailelerin ve genglerin sayisinda bir artis oldugu ve yaslhlarin
sayisinda bir diisiis oldugu yapilan gozlemler ve sayimlar sonucunda tespit edilmistir. Paten

kayan ve bisiklet siiren ¢ocuk ve genclerin varligi ise meydandaki canliligi gii¢lendirmektedir.

Fotograflar lizerinden yapilan yorumlari toparlamak gerekirse, meydan hem hafta ici
hem de hafta sonu sabah saatlerinde genel olarak ¢ocuklar, yaslilar ve varsa turistler tarafindan
kullanilmaktadir. Ogle saatlerinde 6zellikle namaz vakitlerinde yaslilarin sayisinda belirgin bir
sekilde artis goriilmekte ve meydandan ge¢ip giden kisi sayist meydanda hareketlilik
olusturmaktadir. Ogleden sonrasinda ise insanlar aileleri ve arkadaslari ile gelip meydam
rekreatif amacgli olarak kullanmaktadir. Bu rekreatif etkinliklerin arasinda oyun oynamak,
bisiklet stirmek, paten kaymak, sohbet etmek, giinesli havanin tadin1 ¢ikarmak vb. etkinlikler
dahil edilebilmektedir. Aksam saatlerinde ise meydan1 genel olarak gengler ve ¢ocuklu aileler
kullanmakta ve bu saatlerde yash sayisi azalmaktadir. Dolayisiyla meydanda saatle alakali

olarak kullanici profilinin degistigi goriilmektedir.
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Kale Meydani

KALE MEYDANI SAYIMLARI
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Sekil 166. Kale Meydani hafta i¢i ve hafta sonu yaya sayimlari

Kale Meydani i¢in yapilan hafta i¢i ve hafta sonu sayimlari incelendiginde; meydanin
hafta sonu hafta icine gore daha fazla kisi tarafindan kullanildigi tespit edilmistir. Meydaninin
sabah saatlerinde kullanici sayisina bakildiginda benzer kullanici sayilart ortaya ¢ikmaktadir.
Hafta i¢i ve hafta sonu sayimlari arasindaki farkin 6gle saat 14:00°dan itibaren basladigi
goriilmektedir. Ozellikle 14:00, 16:00 ve 18:00 saatlerinde hafta ici meydani kullanan kisi
sayisinin iki katindan fazla kisinin hafta sonu meydani kullandig1 yukaridaki sekil 166’dan
anlasilmaktadir. Buradan meydanin aslinda bos vakit gecirme, eglenme ve dinlenme amagli

olarak kullanildig1 sonucuna varilmaktadir.

Sekil 167. Kale Meydani 17 mayis sali giinii saat 08:00

Kale Meydaninda sabah saatlerinde kullanici sayisimin (5 kisi) ¢ok az oldugu, 6gle saat
12:00’dan sonra yaya hareketliliginin bagladigi goriilmiistiir. Meydan cadde tizerinde merkezi
bir konumda olmadigi ve aktif olarak kullanilan islevlerin merkezinde bulunmadigi (yani gegis
giizergah1 tlizerinde bulunmadigl) icin Yakutiye Meydan1 6rneginde oldugu gibi sabah

saatlerinde meydandan gecip giden kisilere denk gelinmemistir.
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Sekil 168. Kale Meydaninda bulunan ¢ocuk oyun parklari
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Yapilan gozlemler sonucunda meydan1 kullanan profil genel olarak ¢ocuklu aileler ve

genglerdir. Meydanda bulunan ¢ocuk parklari hem c¢ocuklu aileleri hem de gengleri

¢cekmektedir. Meydanda bulunan ¢ok sayidaki bank sayesinde insanlar giinesli havanin tadini

cikarmak, arkadaslariyla sohbet etmek ya da kalenin arkasinda bulunan kent manzarasini oturup

izleme imkan1 bulmaktadir (Sekil 168).

Sekil 169. Kale Meydani 17 mayis sali giinii saat 12:00 (sol) ve 14:00 (sag)

Meydanda bulunan ¢ocuk oyun alanlarinin hafta i¢i 6gle saatlerinde kullanim durumu

g6zlenmistir. Buna gore saat 12:00°da park bosken saat 14:00°da parkin ¢ocuklar ve aileleri

tarafindan kullanildig: tespit edilmistir.
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Sekil 170. Kale Meydani 17 mayis sali giinii saat 14:00

Meydanin hafta i¢i 6gle saatlerinde kullaniminin genel olarak dinlemek veya sohbet
etmek amagli oldugu gozlenmistir. Meydan agaglar sayesinde arag trafiginden izole oldugu i¢in
diger meydanlara gore daha sessizdir. Bu sebeple kullanicilar burada Kitap okuma gibi dikkat
gerektiren eylemleri gergeklestirmektedir (Sekil 170). Ayrica meydanin ¢evresinde ve iginde

bulunan tarihi yapilardan dolay1 sik sik fotograf ¢eken/gekilen kisilere denk gelinmistir.

Sekil 171. Kale Meydan1 17 may1s sali glinii saat 18:00
Hafta i¢i aksam saatlerinde meydanin kullanici sayisinin (88 kisi) azaldigr Sekil 166°da
goriilmektedir. Ozellikle parklarda oynayan ¢ocuklarin ve banklarda oturan insanlarin sayismin

¢ok azaldig1 goriilmektedir (Sekil 171).
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Sekil 172. Kale Meydan1 21 mayis cumartesi gilinii saat 08:00

Hafta sonu sabah saatlerinde meydanin bos oldugu ve herhangi bir yaya hareketliliginin

olmadig tespit edilmistir.
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Sekil 173. Kale Meydan1 21 mayis cumartesi giinii saat 10:00

Hafta sonu sabah saatlerinde meydanin genel olarak bos oldugu, sadece diigiin fotograf
cekimlerinin yapildigi gozlenmistir. Meydanda bulunan tarihi ve kiiltiirel degere sahip Erzurum
Kalesi, Erzurum Evleri ve meydanin g¢evresinde bulunan Cifte Minareli Medresenin varligi
turistik gezi ve fotograf ¢cekme amagli olarak kullanilmaktadir. Sekil 173’te goriildiigl tizere
meydan sadece turistik gezi amagli fotograf ¢ekilmenin disinda diiglin ¢ekimi i¢in de

kullanilmaktadir. Tarihi yapilar diigiin fotograflarinin arka manzarasini olusturmaktadir.
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Sekil 174. Kale Meydani 21 mayis cumartesi gilinii saat 12:00

Hafta sonu 0gle saatlerinden itibaren meydanin kullanici sayisi artmistir. Meydani
kullanan profil genel olarak yash kisiler ve ¢ocuklu ailelerdir. Yasl insanlar bu saatlerde
meydanda namaz vaktini beklemektedir. Cilinkii meydanin ¢evresinde Ulu Cami de dahil olmak

uzere birden fazla ibadet alani vardir.

Sekil 175. Kale Meydani 21 mayis cumartesi gilinii saat 14:00

Hafta sonu 6gleden sonra meydanin kullanici sayisinin (502 kisi) arttigr gorilmiistiir.
Ozellikle banklarda ve gimlerde oturan insanlar meydanda bulunan kisi sayisini artirmaktadir.
Meydanda ve kale surlariin arkasinda kentin manzarasinin izlendigi bir teras bulunmaktadir.
Burada insanlar manzaraya karsi fotograf ¢ekilmektedir. Ayrica Erzurum Kalesi miize olarak
insanlar tarafindan ziyaret edilmektedir. Yine bu saatlerde kaleyi ziyaret eden kisi sayisinin da

fazla oldugu goriilmiistiir.
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Sekil 176. Kale Meydan1 21 mayis cumartesi giinii saat 16:00

Meydanda kullanic1 sayisinin hem hafta i¢ci hem de hafta sonu zirve yaptigi saat
16:00°dir. Bu saatlerde c¢esitli profilden insanin cesitli etkinlikler yaptigi goézlenmistir.
Banklarda ve ¢imlerde oturan insanlar, kale surlari arkasindan manzarayi izleyen insanlar,
giinesli havanin tadini ¢ikaran yash ve gen¢ insanlar, ¢imlerde oyun oynayan c¢ocuklar,
cocuklarin1 oyun parkinda oynatan aileler ve kendi arasinda oyun oynayan genclerin var oldugu
goriilmustiir (Sekil 176). Aksam saatlerinde ise kullanici sayisinin azalmaya basladigi ve saat

16:00°da yapilan etkinliklerin aynilarinin devam ettigi gézlemlenmistir.

Boliim sonu degerlendirmesi

Yukarida her meydanin farkli giin ve saatlerde degisen kullanici sayisi, yapilan sayim
calismasi sonuglarina ve mekansal analizlere gore yorumlanmistir. Sayim ¢alismasi hafta igi 1
giin ve hafta sonu 1 giin olmak {izere toplam 2 giinde yapilmistir. Hafta i¢i ve hafta sonu
saymmlarmin ortalamasin1 almaya imkéan saglayacak kadar farkli hafta ve gilinlerde sayim
yapilmamistir. Bu sebeple 17 mayis sali giinii yapilan sayim hafta ici sayimi ve 21 mayis

cumartesi giinii yapilan sayim hafta sonu sayimi1 olarak genelleme yapilarak aktarilmaktir.
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MEYDANLARIN HAFTA iCi KULLANICI SAYISININ DEGiSiMi
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Sekil 177. Meydanlarin kullanici sayisinin hafta ici karsilastirilmasi
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Sekil 178. Meydanlarin kullanici sayisinin hafta sonu karsilastirilmasi

Yapilan mekansal analizlerde ve yaya sayim calismalarinda, meydanlarin “fiziksel ve
tasarim Ozellikleri”, “konumlar1”, “cevrelerinde bulunan islevler” ve “meydanlarin i¢inde
bulunan etkinlik alanlarinin ¢esitli olmas1” meydanlardaki kullanic1 sayisim ve kullanici
profilini direkt olarak etkilemektedir. Her iki sayimda da meydanlar arasinda en fazla kullanici
sayisina sahip olan meydanin Yakutiye Meydani oldugu; en az kullanici sayisina sahip olan
meydanin ise Kent Meydani oldugu goriilmektedir (Sekil 177 ve 178). Bu verilere gore ¢alisma
alanindaki yaya hareketliligine, mekansal analizler sonucunda beklendigi gibi en ¢ok katki
saglayan meydanin Yakutiye Meydani oldugu goriilmektedir. Meydanlarin tasarim 6zelliklerin
boliimiinde anlatildig lizere Yakutiye Meydani ¢aligma alaninin erisilebilirligini ve kullaniminm
artirdig1 i¢in hem cadde ve yakin ¢evresinin yaya hareketliligini olumlu etkilerken hem de yakin
cevresindeki yapilarin fiziksel Ozelliklerinden dolayr cadde ve yakin ¢evresinin yaya
hareketliliginden olumlu olarak etkilenmektedir. Kale Meydan1 da varlig1 ve yogun kullanimi
sayesinde caddenin erisilebilirligini ve buradaki iglevlere olan talebi arttirarak; cadde ve yakin
cevresinde yaya hareketliligine ve dolayisiyla yliriinebilirlige olumlu olarak katki

saglamaktadir. Bu meydanlar ¢alisma alaninin yaya etkinlik alanlarinin ¢esitlenmesine ve
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canliligina olanak saglayarak g¢alisma alaninda gecirilen siireyi artirmakta ve dolayisiyla

yiirlinebilirligin artmasina olanak saglamaktadir.

KALE
MEYDANI

YAKUTIYE
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S i

Sekil 179. Tiim meydanlarda gergeklesen etkinlikler
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Sayim yapilan her iki giinde de kullanici sayist en fazla ¢cikan Yakutiye Meydani’nin
fiziksel 6zellikleri, 4 meydan arasindan neden bu meydanin en fazla kullanici sayisina sahip
oldugunu agiklamaktadir. Meydan konum olarak ¢aligsma alani iizerinde merkezi konumdadir
ve meydanin ¢evresinde genel olarak yiiksek katli yapilar, farkli islevlere sahip ticari birimler
ve 500 metre mesafede erisilebilir toplu tasima duraklar1 bulunmaktadir. Meydanin konumu,
cevresindeki yapilarin iglevsel cesitliligi ve toplu tasima duraklarina yakin olmasi kullanici
sayisinin fazla olmasini etkileyen dissal faktorlerdir. Bir de meydanin kendi i¢inde bulunan ve
kullanic1 sayisinin fazla olmasinm etkileyen cesitli etkinlik alanlar1 ve tasarim 6zellikleri gibi
igsel ozellikleri bulunmaktadir. Meydanda bulunan cami (Lala M. Pasa Cami), miize (Yakutiye
Medresesi), umumi tuvalet, agik yesil alanlar, kent mobilyalari, oturma elemanlari, dogal
peyzaj elemanlari ve herhangi bir islevle kisitlanmamis biiyiik bos alanlar; g¢esitli profilde
kisileri (her yastan ve gruptan) meydana ¢ekmektedir. Bu sayede meydanin kullanim amaci
cesitlenmekte ve kullanicilar meydani ibadet, turistik, eglenme ve dinlenme amacli olarak
kullanmaktadir. Ayn1 zamanda meydan belirli destinasyonlar arasindaki mesafeyi kisalttigi icin
gecis mekani amacl olarak da kullanilmaktadir. Meydanda bulunan etkinlik alanlarinin ¢esitli
olmasi ve meydanin tasarimi dolayisiyla birgok etkinlik gerceklesmektedir. Yapilan
gbzlemlerde, meydanda oyun oynayan genclerin, dinlenen yaslilarin, sohbet eden yetiskinlerin,
giinesli havanin tadin1 ¢ikaran ve bireysel olarak vakit geciren insanlarin, ¢imlerde oturup
piknik yapan kisilerin, bisiklet siiren ve paten kayan ¢ocuklarin, fotograf ¢cekmek i¢in gelen
turistlerin ve varmak istedigi yere yiiriiyerek geg¢ip giden kisilerin meydanda var oldugu ve
meydani kullandig1 goriilmiistiir. Bu sebeple bu meydanda hareketli ve merak uyandiran bir
ortam olugmaktadir. Olusan bu ortam burada gegirilen siireyi artirmakta ve meydanin her saat

diliminde diger meydanlar arasinda en yiiksek kullanici sayisina sahip olmasini saglamaktadir.

Aslinda Kale Meydani’nda bulunan etkinlik alanlarinin sayis1 ve gesitliligi Yakutiye
Meydani’ndan daha fazladir. Ancak Kale Meydant hem konumu geregi hem de barindirdig:
etkinlik alanlar1 dolayisiyla Yakutiye Meydani kadar kullanict sayisina sahip degildir. Kale
Meydani ¢alisma alani icerisinde ¢eperde bulunmakta ve belirli destinasyonlara ulagsmak i¢in
yayaya mesafeyi kisaltan yollar sunmamaktadir. Bu sebeple Yakutiye Meydani gibi gegis
mekan1 olarak kullanilmamakta ve dolayisiyla yaya hareketliligi artmamaktadir. Ayrica
meydanin ¢evresinde Yakutiye Meydani’nda oldugu kadar toplu tasim duraginin olmamast,
meydaninin ¢evresinde diisiik kath yapilarin fazla olmasi, giinliik kullanima uygun ticari
faaliyetlerin sayisinin az olmasi, meydanda bulunan etkinlik alanlarinin uzun siireli oturmaya
uygun olmasi ve bu sebeple meydani kullanan kisilerin genel olarak duragan olmasi bu
meydanin kullanict sayisinin ve yaya hareketliliginin Yakutiye Meydani’na gore daha diisiik

cikmasina sebep olmaktadir.
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Hafta i¢i ve hafta sonu kullanici sayisi arasindaki farkin en biiyiik oldugu meydan Kale
Meydani’dir. Bu durum, meydanin hafta sonu daha ¢ok kullanildigini ve rekreatif amach
kullantminin yiiksek oldugunu gostermektedir. Meydana gelen kisiler gelip gegmek icin degil
oturup dinlenmek veya eglenmek icin gelmektedir. Ozellikle ¢ocuklu ailelerin ve yetiskin
insanlarin geldigi bu meydan kent igerisinde kiigiik bir mesire alan1 niteligi tasimaktadir. Bu
meydan1 da kullanan kisi profilinin c¢esitli oldugu goriilmiistiir. Yapilan goézlemler
dogrultusunda meydanda oyun oynayan genglerin, dinlenen yashlarin, sohbet eden
yetigkinlerin, glinesli havanin tadin1 ¢ikaran ve bireysel olarak takilan insanlarin, ¢imlerde
oturup piknik yapan kisilerin, oyun parkinda oynayan ve bisiklet siiren ¢ocuklarin, ¢cocuklu
ailelerin, fotograf ¢ekmek icin gelen turistlerin ve evlenen ciftlerin oldugu goriilmiistiir.
Dolayisiyla bu meydanda samimi bir ortam vardir ve bu samimi ortam kentsel aidiyeti

giiclendirmektedir.

Kale Meydan1i Yakutiye Meydani’ndan farkli olarak cevresinde (Cifte Minareli
Medrese, Ulu Cami) ve igerisinde (Erzurum Kalesi, Saat Kulesi ve Geleneksel Erzurum Evleri)
fotograf ¢cekmeye uygun tarihi yapilar bulunmaktadir. Bu sebeple turistler disinda, evlilik
fotografi ¢ekilmek igin gelen kullanicilarin da oldugu goriilmistiir. Bu meydanin Yakutiye
Meydani’ndan diger bir farki ise igerisinde 2 farkli cocuk oyun alaninin olmasidir. Bu sebeple
bu meydanin ¢ocukla aileler tarafindan daha fazla kullanildig1 goriilmiistiir. Kale Meydani’nin
cevresinde camiler bulunmakta ancak meydanin igerisinde Yakutiye Meydani’nda oldugu gibi
sik kullanilan bir cami yoktur. Bu sebeple bu meydani kullanan yash kisilerin sayis1 Yakutiye
Meydani’nda oldugu kadar fazla degildir. Kale Meydani’nda bulunan ya da bulunmayan bu
islevler dolayisiyla kullanici profilinin ve sayisinin Yakutiye Meydani’ndan farkli oldugu tespit

edilmistir.

Yapilan mekansal analizlerde, Havuzbas1 Meydani’nin diger iki meydan kadar cesitli
etkinlik alanina sahip olmadig goriilmiistiir. Meydan diger meydanlara gore alansal olarak daha
kiigliktiir bu sebeple hizmet edecegi maksimum yaya sayist da smirlidir. Zaten meydanda
yapilabilecek giinliik etkinlikler banklarda ya da ¢ay ocaginin taburelerinde oturmaktir. Yapilan
gozlemlerde meydandaki ¢ay ocaginin genel olarak erkekler tarafindan kullanildigi; kadinlar
tarafindan kullanilmadig1 goriilmiistiir. Ayrica bu meydan arag yollari ile sinirlanmigtir. Hem
bu ara¢ yolunun varligi hem de meydanda ¢ocuklarin oynamasi igin uygun alanlarin olmamasi
meydanin genel olarak ¢ocuklu aileler tarafindan daha az kullanilmasini sebep olmaktadir.
Buradan, meydanin hem i¢indeki etkinlik alanlarinin sinirli olmasi hem de bazi kisitlayic
(6rnegin; kiiciik, arag trafigi giivenligi zay1f, bilyiik su 6gesinin varlig) fiziksel 6zelliklere sahip

olmasindan dolay1 kullanicit sayisinin diger meydanlara gére daha az oldugu anlasilmaktadir.
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Kullanicilarin meydanda, genel olarak banklarda oturdugu, havuzu ve diger insanlar1 izledigi,
giinesli havanin tadinmi ¢ikardigi, arkadaglarini oturarak ya da ayakta bekledigi, ¢ay ocaginin
taburelerinde oturup cay igtigi goriilmiistiir. Yiiriiyen, spor yapan, paten kayan ve bisiklet siiren

kisilere ise denk gelinmemistir.

Bu meydan, sahip oldugu iki isaret 6gesi (Atatiirk Anit1 ve biiyiik havuz) sayesinde diger
meydanlara gore daha imgelenebilirdir. Ayrica tasarim 6zellikleri incelendiginde; sahip oldugu
dairesel form da meydanin zihinde kaliciligini artirmaktadir. Meydanda bulunan sokak agaclari
yaslar1 ve boyutlar1 dolayisiyla meydanda hem yatayda hem de dikeyde kapalilik hissi
olusturarak tanimli ve anlami olan bir mekan algis1 yaratmaktadir. Ayrica meydanin iginde
bulunan havuz kis aylarinda dondugunda c¢esitli kis aktivitelerine olanak saglamaktadir.
Yapilan gézlemler ve mekansal analizler yaz aylarinda gergeklestirildigi i¢in bu durum o an var
olmayabilir olabilir ancak meydanin kis aylarinda kullanim1 agisindan géz ardi edilmemelidir.
Kisaca bu meydan kentteki her kullanic1 profilinin ihtiyaglarina cevap vermiyor olabilir; ancak
bazen de belirli bir kullanici profilinin taleplerine baskin bir sekilde cevap verebiliyor olmasi

da Onemlidir.

Kent Meydanr’’nin 4 meydan arasindan en az kullanict sayisina sahip oldugu
goriilmistiir (bkz., sekil 178) Bunun sebebi meydanin, kullanicilarin ziyaretine ve burada vakit
gecirmesine uygun sekilde tasarlanmamis olmasidir. Ornegin meydanda vakit gegirilebilecek
kent mobilyas1 olarak oturma birimleri yoktur. Oturmak i¢in bir amfi tasarlanmistir; ancak bu
amfi tamamen betondan zeminden olusmaktadir. Erzurum kentinde kis aylari uzun ve sert
geemektedir. Bu sehirde acik kamusal bir mekanda bdyle bir oturma alanmi tasarimi ve
malzemesi kullanmak uygun olmadigi i¢in, kentli kis aylar1 boyunca meydandaki amfiyi
kullanmamaktadir. Bu sebeple, amfi ve ¢evresi kentlide bir aligkanlik ve meydana ait bir aidiyet
olusturmaktan uzak kalmaktadir. Dolayisiyla amfi meydanin kullanimin1 olumlu yodnde
etkileyecek bir rol iistlenmemektedir. Meydanda bulunan tek etkinlik alan1 erkeklerin oturdugu
cay ocagidir. Bu baglamda meydandaki yayalar incelendiginde, agirlikli olarak yiiriiyen
insanlar, paten kayan gengler, scooter kullanan ¢ocuklar ve ¢ay ocagmnin taburelerinde oturan
erkeklerin var oldugu goriilmiistiir. Ayrica 6zel giinlerde meydanda kutlamalarin yapildig: ve
Erzurumspor yazis1 Oniinde fotograf ¢eken ziyaretcilerin oldugu yapilan gézlemlerde tespit

edilmistir.

Bu meydan diger ii¢ meydanin aksine belirli saatlerde hafta ici kullanici1 sayisi hafta
sonu kullanici1 sayisindan fazla olan tek meydandir. Meydan konumu nedeniyle hem resmi
hizmet alanlarinin hem de ticaret islevlerinin yogunlastig1 iki bolgenin tam merkezinde

kalmaktadir. Bu iki bolge arasindaki yaya akisi bu meydan ilizerinden gergeklesmekte ve bu
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sebeple meydanin hafta i¢i kullanomi ve kullanict sayisi artmaktadir. Kullanic1 sayisina
bakildiginda, 6zellikle hafta i¢i saat 16:00-18:00 arasinda yani is ¢ikisina denk gelen saat
araliginda bu saymin arttigi goriilmektedir (bkz., sekil 178). Dolayist ile meydan iki bolgeyi

birbirine baglayan bir gecis alan1 olmaktadir.

Meydana yakin bulunan toplu tagim duragi ve yaya gegcitleri sebebiyle meydanda anlik
kalabaliklar olusabilmekte ancak bu kalabalik cadde {lizerinde dagilmaktadir. Yani meydan bu
yonden toplayici ve dagitici bir nitelik sunmaktadir. Bu agidan gecirgenligi yiiksek bir
meydandir. Ancak bu yaya akisi, meydanin altinda bulunan kapali otoparkin giris ve ¢ikislarinin
yaya kaldirimimi siirekli bolmesi sebebiyle kesintiye ugramaktadir. Bu sebeple meydanin

baglantililik 6zelligi zayiftir.

Meydan tasarimi agisindan incelendiginde, kapalilik hissinin zayif oldugu ve dolayisiyla
taniml1 bir mekan algis1 olusturmadigr goriilmiistiir. Meydan sinirlayici herhangi bir elemana
sahip olmadig1 icin, yayalar tarafindan gec¢is mekani olarak kullanilmakta ve yayay: hareketi
boyunca yoOnlendirmemektedir. Bu sebeple kullanicilar meydanin etrafindan dylece gecip
gitmektedir. Meydanda bulunan abide ve Erzurumspor yazisi meydanin imgelenebilirligini
artirmaktadir. Bu meydanin anitsal bir nitelik tasidig1 sdylenebilmektedir. Bu anitsal 6zelligi

meydanin insan 6l¢eginden uzak bir tavir sergiledigini gdstermektedir.

Sonug olarak, meydanlar arasinda kullanici sayisinin ve profilinin farklilik igerdigi
tespit edilmistir. Bu farkliligin sebepleri, meydanlarin alansal biiyiikliikleri, kentsel tasarim
ozellikleri, fiziksel oOzellikleri, iglerinde bulunan etkinlik alanlari, g¢evrelerinde bulunan
yapilarin kat yiikseklikleri ve islevleri, konumlari, sinirlari, kent mobilyalari, zemin
kaplamalari, agaclar vb. incelenen bircok faktdére baglidir. Ayrica meydanlarin kendi i¢inde
hafta i¢1 ve hafta sonu kullanic1 sayilarinda biiyiik degisimler oldugu da tespit edilmistir.
Meydanlarin (Kent Meydani hari¢) genel olarak hafta sonu kullanici sayist hafta i¢i kullanict
sayisinin 2 kat1 veya daha fazladir. Buradan anlasiliyor ki, incelenen meydanlar zorunlu
etkinliklerden ziyade tercihe bagli ve sosyallesmek amaciyla kullanilan acik kamusal
mekanlardir. Bu baglamda, bu meydanlar (6zellikle Kale ve Yakutiye Meydani) calisma
alaninda yaya hareketliliginin, insan aktivitelerinin, ¢esitliligin, canlilifin ve kentsel aidiyetin

artmasina ve dolayisiyla alanin yiiriinebilirligine katki saglamaktadir.
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Meydanlar Anket Calismasi

Meydanlar i¢in yapilan mekansal analizler ve yaya sayim c¢alismalari sonucunda
edinilemeyen ve meydanin kullanicisina sorularak 6grenilmesi gereken, 6zellikle meydana dair
mekansal alg1 ve ylirtinebilirlik iliskisini agiklamaya yardimci olacak, bilgilerin elde edilmesi
amactyla c¢alisma alani icerisinde bulunan 4 meydanda anket ¢aligmasi yapilmistir. Bu anket
calismasi ile elde edilen veriler vasitasiyla calisma alaninin yiiriinebilirligine dair ¢ikarimlar

asagida aktarilmstir.

Havuzbas1 Meydam

Havuzbas1t Meydani i¢in toplam 20 anket yapilabilmistir. Havuzbasi Meydani’nda anket
yapilan katilimcilarin %50’s1 kadin, %50°si1 ise erkektir. Meydanda kadin ve erkek kullanicilara

denk gelinmistir.

NEDEN BU MEYDANI TERCIH ETTINiZ?

= MANZARA
B GECIS GUZERGAHI
m CANLI
® GOLGE
OTURMA ALANLARI
BULUSMA MEKANI
MERKEZI
RAHAT
SICAK
ULASIMI KOLAY

Sekil 180. Havuzbas1 Meydani kullanicisinin meydani tercih sebebi

Calisma alani iizerinde 4 meydan vardir ve kullanicilarin bu meydanlar arasinda neden
bu meydani tercih ettigi sorgulanmistir. Bu meydan kendileri i¢in 6nemli ve farkli olan
katilimeilarin (%54), meydani agirlikli olarak manzara, gecis giizergahi, canli, golge ve oturma

alanlarmin var olmasi sebebiyle tercih ettigi anlasilmistir (Sekil 180).

Kullanicilarin meydana gelis sikligi (%30) 2-3 haftada bir, (%25) haftada bir, (%20)
haftada 2-3 kez ve (%5) her giin olmak tizere farklilasmaktadir. Katilimcilarin %45’inin hafta
ici, %55’1nin ise hafta sonu meydan1 ziyaret ettigi tespit edilmistir. Meydanin hafta sonu ve

hafta i¢i kullanim oraninda c¢ok fark yoktur. Yaya sayimlarinda da ayni durum goriilmiistiir
(Sekil 180).
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MEYDANI ZIYARET SIKLIGI
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Sekil 181. Havuzbasi Meydani ziyaret sikligi

Meydanin haftada 1 kez veya daha fazla (%50) kullaniliyor olmasi diizenli olarak
ziyaret edildigini gostermektedir. Meydanin fiziksel ozellikleri diistintildiiglinde; kiiciik,
oturmak disinda ek bir aktivite 6nermeyen ve araglarin kavsak notasinda bulunan bir meydanin
bu kadar sik kullanilmasi bu meydanin insanlarin aligkanliklar1 arasinda 6nemli bir yere sahip
oldugunu gostermektedir. Havuzbas1 Meydan1 Cumhuriyet Donemi’nden bu yana kentte var
olan ve insanlarin zihninde kolayca imgelenebilen, ¢ocukluktan bu yana insanlarin siirekli
ziyaret ettifi ve dinlemek i¢in kullanmay1 aliskanlik haline getirdigi, meydan kiiltiiriiniin
yasanmasini saglayan bir acik kamusal mekandir. Tiim bu sebeplerden 6tiirii meydan sik ve
diizenli olarak kullanilmaktadir. Meydanin diizenli olarak kullaniliyor olmasindan, meydani her
giin kullanan kisilerin ikamet ettikleri ya da ¢alistiklar1 bolgenin meydanin yakin ¢evresinde

oldugu yorumu yapilabilmektedir.

HAVUZBASI MEYDANI SAYIMLARI
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Sekil 182. Havuzbas1 Meydani kullanict sayist
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Sekil 183. Havuzbasi Meydani kullanicisinin ziyaret amact

Meydanin (%50) oturmak/dinlenmek, (%15) arkadaslarla bulusmak, (%10) insanlari
seyretmek, (%10) sohbet etmek, (%10) gegip gitmek ve (%5) bir seyler yiyip igmek amaciyla
kullanildigi ve meydanda yapilan aktivitelerin ise genel olarak (%60) banklarda oturmak ve
(%20) bir seyler yemek i¢gmek oldugu anlasilmistir. Buradan anlasiliyor ki: meydana
oturmak/dinlenmek amaciyla gelen kullanicilar amacina uygun olarak meydani kullaniyorken;
aslinda bir seyler yiyip icmek amaciyla gelmeyen kullanicilarin bile meydana geldikten sonra
burada bulunan ¢ay ocagini kullandig1 goriilmektedir. Yani bu meydana ¢ay ocagini kullanmak
amaciyla gelmeyen kullanicilar, meydanda vakit gegirince ¢ay igmeyi tercih etmektedir. Bu da
bu meydanin kendine ait bir etkinlik dinamiginin oldugu gostermektedir. Ancak meydanda
ozellikle dinamik bir yaya etkinliginin ger¢eklesmesine olanak saglayacak etkinlik alanlarinin
olmadig1 goriilmistiir. Bu durum hem meydanin kullaninmmi hem de kullanic1 profilinin
cesitlenmesini kisitlamaktadir. Ornegin, meydanda cocuklar1 ile gelen ailelerin olmadig
goriilmiistiir. Bunun temel sebebi hem gocuklarin oynayabilecegi oyun alanlarinin olmamasi
hem de meydanin ¢evresinde yogun bir bicimde var olan arag trafiginin giivenlik konusunda

rahat bir ortam olusturmamasidir.
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MEYDANA GELINEN ULASIM BICiMi
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Sekil 184. Havuzbasi Meydani1 ulagim bigimi

Meydana kullanicilarin %85’inin yiiriiyerek ve toplu tagima araglari ile geldigi ve
bisiklet ile meydana ulasan katilimcilarin olmadig: tespit edilmistir. Kullanicilarin meydana
agirlikli olarak toplu tasima araglari ve yiiriiyerek ulagsmalari, meydanin MIA ve kamu hizmet
alanlar1 gibi kentsel islevlere yakin oldugu diisliniildiigiinde, meydanin yakin ¢evresinde ikamet
ettiklerini ya da yine bu bolgede ¢alistiklarini gostermektedir.

Meydana yiiriiyerek, toplu tasima araclar1 ve 6zel arag ile gelen kisilerin meydana
otopark sorunu yasadiglr O6grenilmistir. Buradan kullanicilar, meydani1 yaya hareketliliginin
yiiksek oldugu 6gle ve 6gleden sonraki saatlerde kullandig1 icin, meydana 6zel arag ile gelirken
ya cadde lizerinde ya da otopark alanlarinda yer bulamamig ve bu sebeple otopark sorunu
yasamis olabilir yorumu yapilabilmektedir. Ciinkii calisma alaninda sadece 2 tane otopark alani

var ve bunun diginda kullanicilar araglarini caddede yol boyunca park etmektedir.

MEYDANA GUNUN HANGI SAATI GELIRSINiZ?

m(08:00-12:00 = 12:00-16:00

16:00-20:00

Sekil 185. Havuzbasi Meydani ziyaret saatleri
Kullanicilarin meydani ziyaret saati agirlikli olarak (%70) 12:00-16:00 saat araligidir.

Aksam saat 20:00’dan sonra ise meydani katilimcilarin %80°1 kullanmadigini belirtmistir. Yaya
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sayimlarina da uygun olarak meydanin 6gle ve 6gleden sonraki zaman diliminde daha fazla

tercih edildigi, aksam saatlerine dogru kullanici sayisinin azaldigi anlagilmaktadir.

MEYDANDA GECIRILEN VAKIT BANKLARDA OTURMA SURESI
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Sekil 186. Havuzbas1 Meydani gegirilen vakit

Kullanicilarin meydanda agirlikli olarak (%60) 30 dakika -1 saat kadar vakit gegirdigi
ve meydandaki banklarda ise katilimcilarin %65’inin 30 dakika-1 saat kadar oturdugu tespit
edilmistir. Buradan kullanicilarin meydanda vakit gegirdikleri siire boyunca oturma birimi olan

banklar1 kullandig1 yorumu yapilabilmektedir.

MEYDANA KIMLE GELIRSINiZ?
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= YALNIZ
30% = ARKADASLARIYLA
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60%

Sekil 187. Havuzbas1 Meydani kullanicisinin meydana beraber geldigi kisiler

Kullanicilarin agirlikli olarak (%60) meydana yalniz geldigi ve katilimcilarin %85’inin
banklarda otururken diger insanlar ile iletisim kurmadigi anlasilmistir. Gozlemlerde de
kullanicilarin meydanda genel olarak tek basina bankta oturduklar1 gézlenmistir. Meydandaki
banklarin sirt kism1 oldugu i¢in uzun stireli oturmalara uygundur. Ancak kullanicilar meydana
tek basina geldikleri icin meydani genel olarak uzun siireli olarak kullanmamaktadir. Ayrica
kullanicilarin tek basina meydanda uzun siireli oturmasi, oturmak statik bir eylem oldugu ig¢in,

hareketli yaya etkinliklerinin var olmasini ve kamusal mekanin canliligini kisitlayabilmektedir.
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Sekil 188. Havuzbasi Meydani kullanicisinin olumlu/olumsuz diisiinceleri

Katilimcilar meydanda genel olarak Atatiirk Anit1, havuz, ferah, gélge, manzara, oturma
alanlarini olumlu bulunurken; arag trafigi, giiriiltii kirliligi, cay ocagi ve erkek yogunlugunu
olumsuz bulunmustur. Yapilan gozlemlerde de meydanin ara¢ yollariin gébeginde bulunmasi

ve meydandaki ¢ay ocaginin sadece erkekler tarafindan kullaniliyor olmasi dikkat cekmistir.

Yapilan anket caligmasi ile kullanicilarin meydana yalniz geldigi ve genel gelis
amaglariin oturmak/dinlenmek oldugu goriilmiistiir. Bu durum, Havuzbas1 Meydani’nin is ve
ihtiyaclardan artan kalan bos vakitleri degerlendirmek amaciyla kullanildigin1 gostermektedir.
Kullanicilar bu meydanda oturmak, diger insanlar1 seyretmek gibi pasif aktiviteler
gerceklestirmektedir. Kullanicilar meydana dair olumsuz yargilara sahip olmasina ragmen hem
meydanda yiiriiyerek (%85) kolayca erigebildikleri icin hem de rahatca oturup dinlenebildikleri
icin bu meydan1 sik sik (%50 oraninda hafta bir kez veya daha fazla) ziyaret etmektedir.
Buradan, bu meydanin yayalarda, erisilebilirligi kolay, oturmak ve dinlenmek amaciyla
kullanilabilen, belirli destinasyonlara yakin olan ve seyredebilecek olay ve olgular (havuz ve

insanlar gibi) i¢eren bir mekdn algisi yarattig1 yorumu rahat¢a yapilabilmektedir.

Kent Meydam

Kent Meydani i¢in toplam 11 anket yapilabilmistir. Meydandan yayalar hizlica ytiriiytlip
gittigi icin ankete katilmamistir. Bu sebeple anketorler anket ¢aligmasini yiirtitmekte sikinti
yasamis ve sadece 11 anket yapabilmistir. Kent Meydani’nda anket yapilan katilimcilarin
%27’si kadin, %73’1 ise erkektir. Genel olarak meydanin kullanicisi ¢ay ocaginin varligindan

dolay1 erkeklerdir. Bu durum anket yapilan katilimci profiline de yansimustir.
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NEDEN BU MEYDANI TERCIH ETTINiZ?
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Sekil 189. Kent Meydani kullanicisinin meydani tercih sebebi

Calisma alan1 tizerinde bulunan 4 meydan arasindan bu meydan: kendileri igin (%36)
onemli ve farkli goren katilimcilarin bu meydani agirlikli olarak (%64) gegis giizergahi
tizerinde olmas1 sebebiyle tercih ettigi anlagilmistir. Verilen cevaplardan meydani kullanicilar
icin cekici kilan faktoriin meydanin konumu (%91) oldugu anlasilmistir. Ciinkii meydan MiA
ve kamu hizmet alanlart gibi belirli kentsel hizmetleri birbirine baglayan ve kentin en 6nemli
akst olan Cumhuriyet Caddesi iizerinde merkezi bir konumda bulunmaktadir. Meydanin
konumunun 6nemi yapilan analizlerle de ortaya ¢ikmistir. Ancak meydan hem konumu hem de
fiziksel ve kentsel tasarim 6zellikleri dolayisiyla bir meydandan ziyade kent igerisinde cadde

roli ustlenmektedir.
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Sekil 190. Kent Meydani ziyaret siklig
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Sekil 191. Kent Meydani Kullanic1 Sayisi

Kullanicilarin %45’inin meydana gelis sikligi haftada bir kez veya daha fazlayken;
%A46’smin 2-3 haftada bir kez veya daha azdir. Buradan, kullanicilarin yarisinin bu meydani sik
diger yarisinin ise seyrek (neredeyse ayda bir kez) kullandig1 anlasilmaktadir. Bu ¢eligkisinin
sebebi meydan ve yakin g¢evresinin kullanim amaciyla ilgilidir. Meydanin yakin g¢evresini
calismak amaciyla kullanan kisiler bu meydani sik kullanirken; meydan ve c¢evresine ziyaret
amagl gelen kisiler daha seyrek kullanmaktadir. Ziyaret sikliginin seyrek olmasinin sebebi;
meydanda ziyaret edilecek, rekreatif ve sosyallesmek amacgli kullanilacak uygun etkinlik
alanlariin bulunmamasidir. Yaya sayimlarinda oldugu gibi anket ¢alismasinda da meydanin

hafta sonu (%46”) ve hafta i¢i (%54) kullaniminda ¢ok fark olmadigi goriilmustiir (Sekil 191).
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Sekil 192. Kent Meydani kullanicisinin ziyaret amaci

Meydanin kullanim amacinin, (%19) oturmak/dinlenmek, (%18) sohbet etmek, (%18)
gecis alani olarak kullanmak, (%9) arkadaslarla bulusmak, (%18) konser/kutlama etkinligine
katilmak oldugu anlasilmistir. Genel olarak cevaplarda esit dagilim gorilmiistiir. Anket
sonuglarina uygun olarak yapilan gozlem ve sayimlarda da insanlarin ¢ogunlugunun bu
meydani1 gegis alan1 olarak kullandig1 goriilmiistiir. Bu durum meydanin kendine ait hareketli
bir dinamige sahip oldugunu gdstermektedir. Meydan, otobiis duraginda inen veya trafik
1siklarinda bekleyip yesil 151k yaninca karsiya gecen yayalar vasitasiyla anlik olarak yogun yaya
hareketliligine sahip olabilmektedir. Ancak bu yaya yogunlugu meydaninin etrafina dogru

hizlica dagilmaktadir.

Kullanicilarin meydanda, (%18) oturmak, (%27) bir seyler yiyip igmek ve (%18) sigara
icmek/bos ayakta durmak gibi aktiviteler gergeklestirdigi tespit edilmistir. Meydana
oturmak/dinlenmek amaciyla gelen kullanicilar meydani amacina uygun olarak kullantyorken;
diger kisilerin meydana geldikten sonra sinirli sayidaki etkinliklere katildig1 anlagilmaktadir.
Yapilan gozlemlerde de meydanda cesitli etkinlik alanlar1 olmadig i¢in yayalarin ¢ay ocagini
kullandig1 veya ayakta bos durdugu goriilmiistiir. Ayrica belirli zamanlarda meydanda bulunan
“Erzurum Spor” yazsmin Onilinde insanlarin fotograf cekildigine denk gelinmistir. Bu
meydanda hem dinamik hem de statik etkinlikler ger¢eklesmektedir. Meydani gegis mekani
olarak kullanan kisiler meydanda aktif bir hareketlilik olustururken; meydanda oturan veya

ayakta duran kisiler pasif etkinliklerin ger¢eklesmesini saglamaktadir.
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MEYDANA GELINEN ULASIM BiCiMi
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Sekil 193. Kent Meydani ulasim bigimi

Meydana kullanicilarin %37’sinin 6zel arag ile %36’smin toplu tagima ile geldigi tespit
edilmistir. Bu meydanin hem altinda kapal1 otopark bulundugu hem de toplu tagima duraklar
tizerinde oldugu diisiiniildiiglinde, kullanicilarin 6zel aracin1 asagidaki otoparka park ederek ise
veya caddeye gelenler ya da toplu tagimla ise gelenler oldugu ve ise giderken meydandan

gectikleri anlagilmaktadir.

Meydana yliriiyerek ve toplu tasima araclari ile gelen kisilerin meydana ulasimi
rahatken, kullanicilarin yarist meydana erisimlerini giivenli gormemistir. Ozel arag ile meydana
gelen kisiler, meydanin altinda kapali otopark olmasina ragmen park alan1 sikintisi ¢ektigini
dile getirmis; ancak giivenlik ve rahat erisim konusunda sikinti yasamadiklarin1 belirtmistir.
Meydana erisimde giivenlik konusunda toplu tagima ve yliriiyerek gelen kisiler sorun yasarken;
0zel arag ile ulasim saglayan kisilerin ayni sorunu yasamadig1 goriilmiistiir. Bu da aslinda kentte
yaya ve toplu tasima altyapisinin gelismedigini gostermektedir. Ayrica 6zel arag ile ulagimin
en yiiksek oldugu meydan bu meydandir. Bu meydanin altinda bulunan kapali otoparkin

meydana 0zel arag ile ulagim saglanmasinda biiyiik etkisi oldugu anlasilmaktadir.
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MEYDANA GUNUN HANGI SAATINDE GELIRSINiZ?

m(08:00-12:00
m 12:00-16:00
16:00-20:00

Sekil 194. Kent Meydani ziyaret saatleri
Kullanicilarin meydani ziyaret saati agirlikli olarak (%55) 12:00-16:00 saat araligidir.
Yaya sayimlarina da uygun olarak 6gle ve 6gleden sonraki zaman diliminde meydanin daha

fazla yaya hareketliligine sahip oldugu anlasilmaktadir (Sekil 194).

Meydan1 aksam saat 20:00’dan sonra ise katilimecilarin %64°t4 kullanmadigini
belirtmistir. 16:00-20:00 saat araligini tercih eden katilimci orani ise bir onceki saat araligini
tercih eden kullanict sayisinin yarisindan daha azdir. Bu cevaplara gore, meydani sabah
kullanan yaya sayisinin aksam kullanan yaya sayisina gore fazla ¢ikmasi gerekirken; yapilan
sayimlarda aksam saatlerinde kullanici sayis1 daha fazla ¢ikmistir. Buradan, aslinda meydanin
sabah kullanicisinin hareketli yani meydanm1 geg¢is mekani olarak kullandigi; aksam
kullanicisinin ise duragan oldugu yani meydanda vakit gecirdigi anlasiimaktadir. Diger
meydanlarin aksine bu meydanin hafta i¢i aksam saatlerinde yaya hareketliligi artmaktadir. Bu

kisiler aksam is ¢ikist meydani kullanan kisilerdir.

MEYDANDA GECIRILEN VAKIT OTURMA BIiRIMLERINDE
OTURMA SURESI
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Sekil 195. Kent Meydani gegirilen vakit
Meydanda gecirilen vakit agirlikli olarak (%64) yarim saatten az, (%9) yarim saat-1 saat
ve (%27) 3 saatten fazladir (Sekil 195). Meydanin genel olarak kisa siireli olarak kullanildigi

ortaya ¢ikmistir. Yapilan gozlemlere de uygun olarak anket sonuglarina gore agirlikli olarak
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meydanin sabah kullanicisinin meydanda yarim saatten az vakit gecirdigi anlasilmistir. Bu

durum yaya sayim sonuglarina da yansimistir.

Meydanda oturma birimi olarak bank yerine bir amfi ve ¢ay ocaginin tabureleri vardir.
Bu oturma birimlerinde kullanicilar agirlikli olarak (%60) 1 saatten az oturdugunu belirtmistir.
Zaten kullanicilarin %731 meydani 1 saat veya daha az kullanmaktadir. Buradan, meydana
vakit gec¢irmek, oturmak/dinlenmek icin gelen kullanicilarin meydani kisa siireli olarak
kullandig1 anlagilmaktadir. Bu meydanda oturup seyredilecek yaya etkinlikleri bulunmadigi,
aile ve arkadaslarla uzun siireli oturmaya uygun konforlu (6rnegin golge veya ¢im alanlar)

alanlar olmadigi i¢in meydanda gegirilen stire kisadir.

MEYDANA KiMLE GELIRSINiZ?

B ARKADASLARIYLA =YALNIZ

Sekil 196. Kent Meydani kullanicisinin meydana beraber geldigi kisiler

Kullanicilarin meydana agirlikli olarak (%73) arkadaslarla geldigi anlasilmistir.
Meydana ailesi ile gelen katilimci yoktur. Buradan bu meydanin aile ile kullanima uygun
etkinlik alanlarinin olmadigr goriilmiistiir. Katilimcilarin meydandaki oturma birimlerinde
otururken (%82) diger insanlar ile iletisim kurmadigi anlagilmistir. Yapilan gozlemlerde de
insanlarin genel olarak meydandaki ¢ay ocaginda arkadaglari ile oturdugu ve tanimadigi

kimseyle iletigim kurmadiklar1 goriilmiistiir. Havuzbas1 Meydani’nda da benzer durum vardir.
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Sekil 197. Kent Meydani kullanicisinin olumlu/olumsuz diisiinceleri

Meydanda genel olarak (%37) manzara olumlu bulunurken; etkinlik alanlarinin yetersiz
olmas1 olumsuz bulunmustur. Yapilan gézlem ve mekansal analizlerde de ayni1 sonuglar elde
edilmistir. Meydanda etkinlik alanlarinin bulunmamasi ve meydanin ¢evresindeki arag yollari
meydanin kullanimimi olumsuz etkileyen faktdrler olarak yorumlanmistir. Ancak Havuzbasi
Meydaninda oldugu gibi bu meydanin i¢indeki ¢ay ocagi katilimcilar tarafindan meydanin
kullanimin1 olumsuz etkileyen faktor olarak yorumlanmamistir. Havuzbasi Meydani’ni
erkeklerin daha yogun olarak kullanmasindan rahatsiz olan kadin kullanici profilinin
varligindan bahsedilirken; bu meydanda erkeklerin meydani yogun olarak kullanmasindan
rahatsiz olan kadin kullanic1 profili yoktur. Yani buradan, kadin kullanicinin Havuzbasi
Meydant’n1 kullanmak isteyip rahat¢a kullanmadigi; ancak bu meydani kullanmak isteginde

olmadiklar1 anlagilmaktadir.

Yapilan anket caligmasi ile kullanicilarin %91’inin bu meydan1 tercih sebebi
konumudur. Meydana gelis amaglart ise gegis gilizergaht iizerinde (%18) bulunmasi
dolayistyladir. Meydana kullanicilar 6zel arag ve toplu tasima araclari ile gelmekte ve buradan
is alanlarina gitmektedir. Kullanicilar bu meydanda oturup diger insanlar1 seyretmek gibi pasif
aktiviteler dahi gerceklestirememektedir. Bu iki sebepten dolayr meydanda kisa siireli olarak
vakit gegirmektedir. Buradan, bu meydanin yayalarda, ge¢is mekan1 amaciyla kullanilabilen,
uzun siireli vakit gegirmeye uygun olmayan, 6zel araci park ettikten veya toplu tasima aracindan
indikten sonra varmak istedigi destinasyona kolayca erisim saglayan bir mekdn algist yarattigi

yorumu rahatca yapilabilmektedir.

Yakutiye Meydam

Yakutiye Meydani i¢in toplam 27 anket yapilabilmistir. Yakutiye Meydani’nda anket
yapilan katilimcilarin %63’l kadin, %37°si ise erkektir. Gozlemlerde dikkati ¢eken kadin

kullanict sayisinin fazlalig: anketlere de yansimistir.
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Sekil 198. Yakutiye Meydani kullanicisinin meydani tercih sebebi

Calisma alan1 tizerinde bulunan 4 meydan arasindan bu meydan: kendileri i¢in (%44)
onemli ve farkli géren katilimcilar, bu meydan1 (%29) konumu yakin, (%18) gecis gilizergahi
tizerinde, (%]15) aliskanlik ve (%11) canli olmasi sebebiyle tercih etmistir. Verilen cevaplardan
meydani kullanicilar i¢in g¢ekici kilan faktorlerin meydanin konumu ve aligkanliklar oldugu

anlasilmstir.

Bu meydanda bulunan tarihi yapilar (6rnegin Lala M. Pasa Cami) ibadet amacli
gecmisten bu yana aktif olarak kullanilan yapilardir. Bu sebeple insanlar hem bu yapilart hem
de meydani gegmisten beri kullanmay1 aliskanlik haline getirmistir. Kale Meydaninda da tarihi
yapilar bulunmaktadir. Ancak bu yapilar (6rnegin Kale, Saat Kulesi, Tarihi Erzurum Evleri)
miize amacli kullanilmaktadir. Yani insanlarin giinliik kullanimina uygun degildir. Ayrica bu
tarihi yapilarin restorasyonu yakin tarihli gergeklesmistir. Bu sebeple bu yapilarin gegmisten
beri uzun siireli olarak kullanimi, bir aliskanlik ve aidiyet olusturmasi heniiz s6z konusu

degildir.

MEYDANA GELIS SIKLIGI

® AYDA BiR KEZ

m2-3 HAFTADA BiR KEZ
26% = HAFTADA BIR KEZ
HAFTADA 2-3 KEZ
HER GUN

DIGER

Sekil 199. Yakutiye Meydani ziyaret siklig
Meydana kullanicilarin %26’sinin her giin, %48’inin ise haftada 1 kez veya daha fazla

geldigi goriilmektedir (Sekil 199). Yani kullanicilarin meydani1 sik stk kullandigini
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anlagilmaktadir. Kullanicilarin meydani1 genel olarak hafta sonu (%60) ziyaret ettigi tespit
edilmistir. Verilen cevaplardan ve yaya sayimlarinda da goriildiigii iizere, meydanin hafta sonu
kullanict sayist hafta ici kullanict sayisina gore 6zellikle 6gle ve aksam saatlerinde 2 katindan
fazladir (Sekil 200). Yaya sayimmlarinda kullanici sayis1 yliksek ¢ikan kullanicisinin burayi

sirekli ziyaret ettigi anlasilmaktadir. Bu da bu meydanin giinliikk kullanimlara hizmet ettigini

gostermektedir.
YAKUTIYE MEYDANI SAYIMLARI
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Sekil 200. Yakutiye Meydan1 Kullanict Sayisi

Yapilan sayimlar meydandaki kullanici sayisinin saat 16:00’a kadar diizenli olarak
arttigin1  gostermektedir. Bunun birinci sebebi, meydana sabah ve 0gle saatlerinde gelen
kisilerin meydanda uzun siire vakit gecirmesi ve her yeni gelen kisinin meydandaki kullanici
sayisina eklenerek artirmasidir. Ikinci sebebi ise, yapilan gdzlem ve anket caligmasinda tespit
edildigi gibi, meydani ibadet amaciyla kullanan kullanici sayisinin fazla olmasidir. Bu kisiler,
ozellikle yash erkekler, ikindi namazini kildiktan sonra evlerine donmektedir. Yani namaz
saatlerine denk gelen saat 12:00-17:00 araliginda meydanda namaz kilmay1 bekleyen ve iki
namaz vakti arasinda meydanda vakit geciren kisilerin meydandaki kullanict sayisini arttirdigi
ve isleri bittikten sonra meydandan ayrildiklari, bu sebeple meydandaki kullanici sayisinin

aksam saatlerinden sonra azaldig1 saptanmustir.
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Sekil 201. Yakutiye Meydani gelis amaci ve tercih edilme sebebi

Meydani konumu yakin (%29) oldugu i¢in tercih eden kisilerin %50’sinin meydana her
giin geldigi tespit edilmistir. Meydana her giin (%26) gelen kullanicilarin ise %57’si meydani
yakin oldugu i¢in tercih etmektedir. Meydan1 yakin oldugu ig¢in tercih eden bu kisilerin
meydana gelis amaci ise oturmak ve dinlenmektir. Bu kisilerin meydanda gegirdikleri siire ise
2 saat ve lizeridir. Yani bu kullanicilar meydani tamamen bos zamanlarini ge¢irmek i¢in gelen

ve meydan ve yakin bolgesinde ikametgah eden sakinler oldugu anlasilmaktadir.

MEYDANA GELIS AMACI MEYDANDA YAPILAN AKTIVITELER
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Sekil 202. Yakutiye Meydani kullanicisinin ziyaret amact

Katilimcilarin meydana agirlikli olarak (%55) oturmak/dinlenmek amaciyla geldigi ve
meydanda agirlikli olarak (%41) yapilan aktivitenin banklarda oturmak oldugu tespit edilmistir.
Yapilan gozlemlerde kullanicilarin meydanda bir seyler yiyip ictigi, cocuklarini oynattigi,
turistik geziye katildigi ve meydani gecis mekani olarak kullandiklar1 goriilmiistiir. Ayrica
meydanda bulunan Lala M. Pasa Camisi nedeniyle, diger 3 meydandan farkli olarak bu meydan
ibadet amaciyla da kullanilmaktadir. Buradan, katilimcilarin bu meydanda gelis amaci ve
geldikten sonra gergeklestirdigi eylemlerin farklilagtigi anlasilmaktadir. Yani bu meydanda
cesitli etkinlik alanlarinin olmasi insanlari herhangi bir aktiviteye dahil olmaya tesvik

etmektedir (bkz., Sekil 179).
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MEYDANA GELINEN ULASIM BiCiMi

1 TOPLU TASIMA

YURUYEREK
59%

Sekil 203. Yakutiye Meydan1 ulagim bigimi

Meydana katilimcilarin %41°1 yiiriiyerek ve %59’u toplu tagima araglari ile gelirken;
0zel arag ve bisiklet ile meydana ulasan kullanic1 yoktur. Meydana yiiriiyerek ve toplu tasima
araci ile gelen kisilerin erisimlerini glivenli ve rahat buldugu tespit edilmistir. Meydana 6zel
arag ile gelen kullanicilarin olmamasi, kullanicilarin meydana gecerken ugradigi veya amaglt
olarak gelmedigi izlenimi olusturmaktadir. Ayrica bu meydanin yaya erisim aglart ve toplu
tasima araclari ile olan baglantisinin giiglii olabilecegini de gostermektedir. Yapilan mekansal
analizlerde de goriildiigii iizere meydanin iki farkli yoniinde (gliney ve dogu) toplu tasima
duraklar1 bulunmakta ve farkli sokak/caddelere bagli kaldirim aglarina sahip olan Cumhuriyet

Caddesi tizerinde bulunmaktadir.

MEYDANA GUNUN HANGI SAATINDE GELIRSINiZ?

m08:00-12:00 m=12:00-16:00

16:00-20:00

Sekil 204. Yakutiye Meydani ziyaret saatleri

Verilen cevaplara gore katilimeilarin meydan: agirlikli olarak (%63) saat 12:00-16:00
araliginda ziyaret ettigi ve katilimecilarin %78’ inin aksam saat 20:00’dan sonra meydani
kullanmadigini tespit edilmistir. Buradan yaya sayimina da uygun olarak meydanin 6gle ve
O0gleden sonraki zaman dilimini daha fazla yaya hareketliligine sahip oldugu ve aksam
saatlerine dogru kullanici sayisinin azaldigi anlasilmaktadir (Sekil 204). Ayrica yapilan

gbzlemlerde goriilmiistiir ki sabah ve 6gle saatlerinde meydana gelen kisiler meydanda uzun
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siireli kalmakta ve her yeni gelen kisi meydandaki kullanici sayisina eklenerek aksam saatlerine

dogru meydanda bulunan yaya sayisini arttirmaktadir.

MEYDANDA GECIRILEN SURE BANKLARDA OTURMA SURESI

4% 4%
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5 DAKIKADAN AZ
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Sekil 205. Yakutiye Meydan1 gegirilen vakit

Katilimcilarin agirlikli olarak (%39) meydanda 2-3 saat vakit gegirdigi ve yine agirlikli
olarak (%31) banklar1 30 dakika kullandig1 tespit edilmistir. Meydani1 (%73 ) ve banklari (%46)
1 saat veya daha fazla kullanan kullanici oraninin yiiksek olmasi meydanin uzun stireli olarak
kullan1ldig1 ortaya koymaktadir. Meydanda uzun siireli oturmaya ve vakit gegirmeye olanak

saglayan etkinlik alanlarinin varligr bunun en 6nemli sebebidir.

MEYDANA KIMLE GELIYORSUNUZ?

m ARKADASLARIYLA
= YALNIZ

AILESIYLE

Sekil 206. Yakutiye Meydani kullanicisinin meydana beraber geldigi kisiler

Katilimeilarin meydana agirlikli olarak (%52) arkadaslariyla geldigi ve banklarda
otururken diger insanlar ile iletisim kurduklar1 (%48) tespit edilmistir. Yapilan gozlemlerde de
insanlarin genel olarak meydandaki banklarda tanidiklariyla oturdugu ve diger insanlarla

iletisime gegctikleri goriilmiistiir.
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Sekil 207. Yakutiye Meydani kullanicisinin sevdigi/sevmedigi faktorler

Meydanda genel olarak (%23) tarihi yapilar, yesil alanlar ve ferahlik olumlu
bulunurken; kalabalik (%22) ve gevre kirliligi olumsuz bulunmustur. Katilimcilar meydandaki
insan yogunlugunu rahatsiz edici seviyede bulmustur. Yapilan sayimlarda 4 meydan arasinda
bu meydan en kalabalik meydan ¢ikmistir. Insanlarin bu meydanda birikmesi ve yogun
kalabaliklarin olusturmasi yapilan gozlemlerde de goriilmiistiir. Bu meydanda en fazla kullanict
sayisina pazar giinii saat 16:00°da, 1023 kisi olarak ulagilmistir. Meydanin alansal biiyiikligi
1.8 hektardir. Yani meydanin en kalabalik oldugu vakitte metrekareye diisen kullanici sayisi
0.05°dir. Cadde tizerindeki kaldirimlarda ise bu yogunluk 2.73’tiir. Buradan meydanin cadde

kadar yogun ve rahatsiz edici seviyede olmadig1 goriilmektedir.

Yapilan anket ¢aligmasi ile kullanicilarin; meydana arkadaslari ile geldigi, genel gelis
amaclarinin oturmak/dinlenmek oldugu, meydanda 1 saatten fazla zaman ge¢irdikleri ve
meydani genel olarak 6gleden sonraki saatlerde ziyaret ettigi goriilmiistiir. Bu durum Yakutiye
Meydan’nin  bos vakitleri degerlendirmek ve sosyallesmek amaciyla kullanildigini
gostermektedir. Meydanin kullanicilara sundugu etkinlik alanlar1 sayesinde kullanicilar bu
meydanda hem aktif hem de pasif aktiviteler gerceklestirebilmektedir. Meydani kullanan
kullanici profilinin ¢esitlendigi, 6zellikle ¢ogunlugun kadinlardan olustugu ve bu kadinlarin
meydanda rahatga vakit gegirebildigi goriilmiistiir. Kullanicilarin meydana toplu tagima ve
yiiriyerek gelmesi meydanin erisilebilirliginin rahat oldugunu gostermektedir. Meydan
agirlikli olarak konumu (yakinligi) ve aligkanliklar dolayisiyla tercih edilmektedir. Buradan, bu
meydanin yayalarda, uzun siireli vakit gecirmeye uygun olan, erisilebilirligi kolay, oturmak ve
dinlenmek amaciyla kullanilabilen, belirli destinasyonlara yakin olan ve seyredebilecek olay ve
olgular (havuz ve insanlar gibi) igeren bir mekdn algisi yarattifi yorumu rahatca

yapilabilmektedir.
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Kale Meydani

Kale Meydani i¢in toplam 13 anket yapilabilmistir. Kale Meydani’nda anket yapilan

katilimcilarin %46°s1 kadin, %5471 ise erkektir.

NEDEN BU MEYDANI TERCIH ETTINIZ?

= MANZARA
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Sekil 208. Kale Meydani kullanicisinin meydani tercih sebebi

Calisma alani tizerinde bulunan 4 meydan arasindan bu meydan: kendileri i¢in (%54)
onemli ve farkli goren katilimcilar, bu meydan1 (%23) manzara, (%23) sakin, (%15) gecis
glizergahi tlizerinde ve (%15) yakin olmasi sebebiyle tercih etmistir. Verilen cevaplardan
meydan1 kullanicilar igin ¢ekici kilan faktorlerin meydanin konumu, manzarasi, sakinligi ve

meydandaki tarihi yapilar oldugu anlasilmistir.

Bu meydanda Yakutiye Meydani’nda oldugu gibi etkinlik alanlari ¢esitlidir (bkz., Sekil
179). Yakutiye Meydani’nda bulunan etkinlik alanlarini ve yapilari kullanicilar kullanmay1
aliskanlik haline getirmistir; ancak bu meydan ve i¢indeki tarihi yapilarin restorasyonu yakin
tarihli gergeklesmistir. Ve bu yapilar (6rnegin Kale, Saat Kulesi, Tarihi Erzurum Evleri) miize
amagl kullanildig i¢in giinliik kullantimina uygun degildir. Bu sebeple bu yapilarin gegmisten
beri uzun siireli olarak kullanimi, bir aliskanlik ve aidiyet olusturmasi heniiz s6z konusu

degildir. Dolayisiyla bu meydanin tercih sebepleri arasinda aligkanliklar yoktur.
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MEYDANI ZIYARET SIKLIGI
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Sekil 209. Kale Meydan ziyaret siklig1

Meydan1 kullanicilarin %31°1 haftada 1 kez veya daha fazla kullanirken; %44’ 2-3
haftada bir veya daha az ziyaret etmektedir. Buradan kullanicilarin meydana gelis sikliginin
farklilastigt ve meydani seyrek olarak kullandigi anlasilmaktadir. Yapilan gozlemlerde de
meydanin kullanicisinin siirekli degistigi gorilmiistiir. Meydan, igerisinde bulunan ¢ocuk oyun
alani, ¢im zemin, aga¢ ve banklar sayesinde kentlinin her giin kullanabilecegi rekreatif bir alan
niteligi tasimaktadir. Ayrica yine igerisinde bulunan tarihi yapilarin miize ve 6ren yeri (Erzurum
Kalesi ve Geleneksel Erzurum Evleri) olarak hizmet ediyor olmasi dolayisiyla turistik amagli

ziyaretlere de uygundur. Bu nitelikleri sayesinde kullanic1 profilinin ¢esitlendigi; ancak

kullanim sikliginin azaldigi goriilmektedir (Sekil 209)

KALE MEYDANI SAYIMLARI
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Sekil 210. Kale Meydan1 kullanici sayist

Kullanicilarin %46°s1 hafta ici, %541 hafta sonu meydani kullanmaktadir. Cevaplar
yakin ¢iktig1 i¢in meydanin hafta sonu ve hafta i¢i kullanic1i sayisinda ¢ok fark
beklenmemektedir. Ancak sayimlarda hafta sonu kullanici sayisinin hafta i¢i kullanici sayisina

gore fazla oldugu, ozellikle 6gle saatlerinde 3 katina ulastig1 goriilmiistiir.
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MEYDANA GELIS AMACI MEYDANDA YAPILAN AKTIVITELER
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Sekil 211. Kale Meydani kullanicisinin ziyaret amaci

Kullanicilarin meydana genelde (%69) oturmak/dinlenmek amaciyla geldigi ve
meydana geldikten sonra agirlikli olarak (%61) banklarda oturdugu tespit edilmistir (Sekil
2011). Buradan anlasiliyor ki, meydana oturmak/dinlenmek amaciyla gelen kullanicilar
amacina uygun olarak meydani kullanmaktadir. Ancak bazi katilimcilarin meydana gelis amaci
ve geldikten sonra gergeklestirdigi eylemlerin farklilastigi saptanmistir. VVerilen cevaplardan ve
yapilan gozlemlerde, kullanicilarin meydandayken ¢imlerde uzandigi/oturdugu, fotograf
cektigi, bir seyler yiyip ictigi, ¢ocuklarin1 oynattig1 veya turistik amagh ziyarette bulundugu
yani ¢esitli eylemler gergeklestirdigi goriilmiistiir. Yani bu meydan ¢esitli etkinliklere olanak
sagladigr icin kullanicilarin gelis amaci ve geldikten sonra gerceklestirdikleri etkinlikler

degisim gdsterebilmektedir.

MEYDANA GELINEN ULASIM BiCiMi

® YURUYEREK
ETOPLU TASIMA
OZEL ARAC

DIGER

Sekil 212. Kale Meydani ulagim bi¢imi

Kullanicilarin meydana genelde (%61) yiiriiyerek geldigi gortilmistiir. Bu meydan
Yakutiye Meydan1 kadar toplu tasima duraklar1 agisindan erisilebilir konumda olmadigi i¢in
meydana toplu tasima araclart ile gelen kisilerin orant Yakutiye Meydani’na gore daha
diisiiktiir. Yakutiye Meydani’ndan farkli olarak bu meydana 6zel arag ile gelen kullanicilarin

oldugu goriilmiistiir (Sekil 212). Bu durum aslinda insanlarin evlerinden ya da bulunduklari
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konumdan sirf bu meydana gelmek i¢in ayrildiklaridir. Bu sebeple bu meydan igin etrafindan

gecerken ugranan degil de; gelmek hedeflenen bir mekan oldugu sdylenebilmektedir.

Verilen cevaplardan meydana yiiriiyerek ve toplu tasima araglari ile ulasan kisilerin
genel olarak erisimlerini giivenli ve rahat buldugu tespit edilmistir. Ozel arac ile gelen kisilerin
ise otopark sorunu yasadigi; ancak park alanlarindan meydana erisimlerinin rahat ve giivenilir

oldugu anlasilmistir.

MEYDANA GUNUN HANGI SAATI GELIRSINiZ?

8%
m08:00-12:00

12:00-16:00

16:00-20:00
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Sekil 213. Kale Meydani ziyaret saatleri

Kullanicilarin meydani agirlikli olarak (%54) saat 12:00-16:00 araliginda kullandig:
goriilmustir (Sekil 213). Aksam saat 20:00°dan sonra kullanicilarin %54’ meydani
kullanmadigini belirtmistir. Yakutiye Meydani’nda oldugu gibi bu meydanin da 6gle ve
Ogleden sonraki zaman dilimini daha fazla yaya hareketliligine sahip oldugu ve aksam

saatlerine dogru kullanici sayisinin azaldigi anlagilmaktadir (Sekil 213).

Bu meydanin ¢evresinde genel olarak diisiik katli (1-3 katli) yapilar bulunmakta ve
cevresinde bulunan yapilarin islevsel ¢esitliligi simirlidir (bkz., Sekil 75 ve 77). Yapilarin
islevsel Ozellikleri incelendiginde genel olarak periyodik ve uzun vadeli ihtiyaglarin
karsilandigi mobilyaci, kuyumcu vb. faaliyet kollar1 ya da dershane gibi zorunlu olarak
kullanilan egitim birimleri bulunmaktadir. Ayrica meydanin cadde lizerindeki konumu ¢eperde
kalmakta ve gevresinde konut dokusu yok denecek kadar zayiftir. Meydanin tam karsisinda
turistik amagla ziyaret edilebilen tarihi ve kiiltiirel 6nem sahip Cifte Minareli Medrese ve Ulu
Cami vardir. Meydanin tiim bu fiziksel ve arazi kullanimina dair 6zelliklerinden dolayi, sabah
ve 0gle saatlerinde daha yogun kullanildigi; ancak aksam saatlerinde ¢evresinde kullanici sayisi

azaldig1 i¢in tenha ve yaya hareketliligi agisindan cansiz bir mekana donlismektedir.
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Sekil 214. Kale Meydani’nda gegirilen vakit

Kullanicilarin meydanda agirlikli olarak (%46) yarim saat-1 saat arasinda vakit
gecirdigi ve meydandaki banklarda %61 oraninda 1 saat veya daha fazla vakit gecirdigi tespit
edilmistir (Sekil 214). Buradan, meydanin genel olarak 1 saat veya daha fazla kullanildig1 ve
bu siire zarfinda kullanicilarin meydandaki oturma birimlerini kullandig1 anlagilmaktadir.
Meydandaki banklarin sirt kisimlar: bulundugu i¢in uzun siireli oturmalara uygundur. Ayrica
insanlar meydanda otururken izleyecek bir¢ok etkinlik bulabilmektedir. Bu sebeple meydan
hem etkinlik alanlart hem de banklarin rahat olmasi dolayisiyla uzun siireli oturmalara

uygundur.

MEYDANA KIMLE GELIRISINiZ?

= ARKADASLARIYLA
= YALNIZ
AILESIYLE

Sekil 215. Kale Meydani1 kullanicisinin meydana beraber geldigi kisiler

Kullanicilarin meydana agirlikli olarak (%54) arkadaslariyla geldigi tespit edilmistir
(Sekil 215). Meydandayken kullanicilarin %62’sinin diger insanlarla iletisim kurmadigi
anlagilmistir.  Yapilan gozlemlerde de insanlarin genel olarak meydandaki banklarda

tanidiklariyla oturdugu ve diger insanlarla iletisime gecmedikleri goriilmiistiir.
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Sekil 216. Kale Meydani1 kullanicisinin olumlu/olumsuz diistinceleri

Kullanicilar meydanda genel olarak tarihi yapilart (%46), temiz g¢evreyi olumlu
bulunurken; hizmet birimlerinin (6rnegin wc) yetersiz olmasini olumsuz bulmustur. Yapilan
gozlem ve mekansal analizlerde de meydanda ticari birimlerin ve umumi tuvaletin
bulunmamasi meydanin kullanimini olumsuz etkileyen faktorler olarak yorumlanmistir. Bu
hizmetlerin eksikligi meydanda gegirilen siire arttikca daha fazla hissedilmektedir. Ayrica
katilimcilar 4 meydan arasinda sadece bu meydanda “olumlu bir sey yok™ cevabini vermemistir.

Bu durum, katilimeilarin bu meydani genel olarak olumlu buldugunu (%54) gostermektedir.

Yapilan anket ¢alismasi ile kullanicilarin; meydana arkadaslari ile geldigi, genel gelis
amaglariin oturmak/dinlenmek oldugu, meydanda 1 saatten fazla zaman gecirdikleri ve
meydani1 genel olarak 6gleden sonraki saatlerde ziyaret ettigi goriilmiistiir. Bu durum Kale
Meydani’nin  bos vakitleri degerlendirmek ve sosyallesmek amaciyla kullanildigini
gostermektedir. Meydanin kullanicilara sundugu etkinlik alanlariin ¢esitli olmasi sayesinde
kullanicilar bu meydanda hem aktif hem de pasif aktiviteler gerceklestirebilmektedir. Meydani
kullanan kullanict profilinin siirekli degistigi ve meydanin seyrek kullanildigi goriilmiistiir.
Kullanicilarin meydana toplu tasima ve yiiriiyerek gelmesi meydanin erisilebilirliginin rahat
oldugunu gostermektedir. Meydan agirlikli olarak konumu (yakinligi) ve sakin olmasi
dolayisiyla tercih edilmektedir. Buradan, bu meydanin yayalarda, uzun siireli vakit ge¢irmeye
uygun olan, erisilebilirligi kolay, oturmak ve dinlenmek amaciyla kullanilabilen ve
seyredebilecek olay ve olgular (havuz ve insanlar gibi) igeren bir mekdn algisi yarattig1 yorumu

rahatga yapilabilmektedir.

Boliim sonu degerlendirmesi

Meydanlarda anket caligmasi yapilirken, anketorler katilimcilart rastlantisal olarak
se¢mistir. Ancak yine de bu rastlantisal segimde cinsiyet, yas vb. demografik veriler dikkate

alinarak, bu 6zelliklerin anket verilerinde esit dagilim gostermesi yoniinde katilimec1 se¢imi
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yapilmistir. Ama bazi meydanlarda kullanic1 profili ¢esitli olmadigi i¢in bu denge
saglanamamistir. Ornegin Kent Meydani’nin kullanicist meydanda bulunan islevler dolayisiyla

genel olarak erkek oldugu i¢in katilimeilarin %731 erkektir.

Kamusal bir mekanin yliriinebilir olmasi i¢in zorunluluklar disinda istege bagli olarak
kullanilmas1 ve bu sayede toplumsal etkilesime zemin hazirlamasi gerekmektedir. Verilen
cevaplardan kullanicilarin, ¢aligma alani igerisinde bulunan meydanlar1 genel olarak bos
vakitlerini doldurmak, oturmak ve dinlenmek amaciyla kullandig1 ve Kent Meydani disinda
diger lic meydanin agirlikli olarak hafta sonu tercih ettigi anlagilmistir. Meydanlarin hem bu
amagclarla kullanilmas1 hem de hafta sonu hafta i¢ine gore daha fazla tercih ediliyor olmasi;
insanlarin tercihe bagli ve sosyallesmek amaciyla meydanlarda bir araya geldigini
gostermektedir. Bu sebeple bu meydanlarin toplumsal etkilesime ve dolayisiyla yiirtinebilirligin

artmasina zemin hazirladig1 yorumu rahatca yapilabilmektedir.

Kamusal mekanin ¢esitli islevlere ve yaya etkinliklerine olanak sagliyor olmasi bu
mekanlarin hem tercih edilebilirligini hem de canliligini etkilemektedir. Dolayistyla kamusal
mekana gelis amaci1 kadar geldikten sonra kullanicilar tarafindan mekanda gergeklestirilen
aktivitelerin gesitleniyor olmasi da énemlidir. Bu baglamda, ¢alisma alan1 igerisinde bulunan
meydanlar incelenmis ve bu meydanlara gelis amaci oturmak ve dinlenmek olan kisilerin
meydana geldikten sonra bu amaglarin1 yerine getirdigi hatta farkli etkinliklere dahil oldugu
goriilmustiir. Kent Meydani hari¢ diger {ic meydanda insanlarin %50’sinden fazlasinin
banklarda oturdugu; ancak Kent Meydani’nda bulunan ¢ay ocagi disinda bank vb. herhangi
oturma birimi olmadig i¢in, kullanicilarin meydana her ne kadar oturmak amaciyla gelse de bu

amaglarini yerine getiremedigi goriilmiistiir.

Ayrica kamusal mekanda bulunan islevler ve kentsel hizmetler mekanin tercih
edilebilirligini ve yogunlugunu etkiledigi kadar kullanim siklik ve siiresini de etkilemektedir.
Kamusal mekanin sik kullaniliyor olmasi igerisinde yayalar i¢in ¢gekici unsurlarin var oldugunu
gostermektedir. Bu baglamda, kullanicilarin meydana gelis sikligina bakildiginda her meydan
icin farkli cevaplarin verildigi goriilmiistiir. Yakutiye Meydani, meydanda bulunan cami,
oturma birimlerinin yogunlugu, umumi tuvalet (wc) ve meydanin konumu gibi fiziksel
ozellikleri dolayisiyla kullanicilarin %26’sinin her giin ziyaret ettigi meydandir. Yine
Havuzbas1 Meydami diizenli ve sik kullanilan bir meydandir. insanlarin Kale Meydani’na gelis
siklig1 periyodik kullanima uygun fonksiyonlarin (miize vb.) bulunmasi dolayisiyla seyrektir.
Kent Meydani ise kullanicisinin yarisinin bu meydani sik diger yarisinin ise seyrek kullandigi
bir meydandir. Bunun sebebi ise kullanim amaciyla ilgilidir. Bu meydan ve ¢evresinde ¢alisan

kisiler her giin bu meydandan ge¢ip gitmektedir; ancak meydana vakit gecirmek i¢in gelen
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kisiler bu meydan1 nadir kullanmaktadir. Ciinkii bu meydanda da ziyaretgiler i¢in her giin
etkinliklere katilabilecek uygun kullanimlar yoktur. Boyle bir durumda kamusal mekéanda
yayanin dikkatini ¢ekecek, kullanim sikligini ve siiresini artiracak neden kalmamaktadir.
Dolayisiyla yaya, dikkatini gekmeyen bir alana yonelmeyecek ve zorunlu olmayan durumlarda
bu mekan1 kullanmayacaktir. Kent Meydan1 6rneginde goriildiigii tizere, bu meydan yayalarin
zorunlu durumlarda gecis alan1 olarak kullandigi, vakit gegirme siiresinin ve sikliginin kisitlt
oldugu bir mekandir. Sik kullanilan ve vakit gecirme siiresinin uzun oldugu Yakutiye Meydant
kullanicilarinin kullanmay1 aligkanlik haline getirdigi ve insanlarin birbirleriyle sik denk geldigi
bir meydandir. Yapilan gozlemlerde de goriildiigii lizere, bu meydan giinliik kullanimin dogal
bir sonucu olarak insanlarin tanimadiklar kisilerle sik denk geldigi i¢in iletisime gectigi bir
meydandir. Dolayisiyla insanlar bu meydanda kendilerini yabanci gibi hissetmemekte ve
boylece meydanin yayada olusturdugu aidiyet hissi artmaktadir. Aidiyet ve asgina hissinin
gelistigi kamusal mekanlarin yiirtinebilir olmasi beklenen bir durumdur. Bu baglamda Yakutiye
Meydani yiiriinebilir bir mekandir ve ¢alisma alani igerisinde yaya hareketliligi olusturma
potansiyeli yliksektir. Bu ¢ikarima uygun olarak, yapilan yaya sayimlarimda meydanin yakin

cevresinde yaya sayisinin daha fazla oldugu tespit edilmistir (bkz., sayfa 186)

Yapilan analizler sonucunda, ¢alisama alaninda bulunan meydanlarda vakit gecirme
siiresinin meydanlarin ¢evresindeki yapilarin islevsel cesitliligine, konumuna, fiziksel
ozelliklerine, etkinlik alanlarina ve konfor hissine bagli (golge, sicak vb.) oldugu anlagilmistir.
Meydanlarda gegirilen siire incelendiginde en fazla Yakutiye Meydani’nda en az ise Kent
Meydani’nda vakit ge¢irildigi goriilmiistiir. Yukarida da bahsedildigi iizere kamusal mekanda
gecirilen siire toplumsal paylasim, kentlilesme deneyimi, ait ve asina hissetme gibi birgok
toplumsal ve bireysel olguyu etkilemektedir. Bir mekani1 yagamak, hissetmek ve deneyimlemek
i¢in orada vakit ge¢irmek gerekmektedir. Boyle olunca kamusal mekan yiiriinebilir olmakta ve
yaya hareketliligi artmaktadir. Bu baglamda, ¢aligma alan1 i¢in Yakutiye Meydan1 kamusal
yasamin canlanmasina ve ylriinebilirligin artmasina katki saglarken; Kent Meydani’nda ayni1

durum gegerli degildir.

Kamusal mekénda yiiriinebilirligin artmasi i¢in algilanan giivenligin saglaniyor olmasi
gerekmektedir. Algilanan giivenlik, gilin igerisinde kamusal mekanda insanlarin bulunmasi
(sokaktaki gozler) ve su¢ isleme egiliminin diisiik olmasiyla ilgidir. Bu baglamda ¢alisma alani
icerisinde bulunan meydanlar incelenmistir. Meydanlarda genel olarak saat 12:00°dan 6nce
kullanict sayisinin yok denecek kadar az oldugu, kullanici sayisinin aksam saatlerine dogru
azaldig1 ve ozellikle aksam saat 20:00’dan sonra kullanilmadig1 goriilmiistiir. Yapilan gézlem

ve saymmlarda da calisma alaniin kullanici sayisinin genel olarak 6gle ve 6gleden sonraki
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saatlerde ozellikle is ¢ikis saatinde yiikseldigi, ancak saat 20:00’a dogru azaldig1 goriilmistiir.
Ayrica, is c¢ikis saatinde yayalarin caddeyi gegis alani olarak kullandigi ve bu yaya
hareketliliginin meydanlara bir katkis1 olmadig1 anlasilmistir. Ciinkii yapilan sayimlara gore
Kent Meydani disinda diger meydanlarda kullanici sayisinin aksam saatlerine dogru stirekli
azaldig1 gorilmistiir (bkz., Sekil 177 ve 178). Meydanlarda giin igerisinde kullanici sayisinin
dengesiz dagilimi (sabah ve aksam saatlerinde kullanici sayisinin az, 6gle saatlerinde ¢ok
olmas1) meydanlarda belirli saatlerde kullanici say1 ve yogunlugunun ve dolayisiyla giivenligin

ve yirilinebilirligin azaldigin1 gostermektedir.

Yiirlinebilir bir ¢gevrede yaya erisim aglariin giiglii, siirekli ve toplu tagima sistemleri
ile baglantili olmas1 gerekmektedir. Bu gereklilik kamusal mekana erisimde tercih edilen
ulagim bi¢imini, mekanin tercih edilebilirligini ve dolayisiyla yiiriinebilirligini etkilemektedir.
Bu baglamda, ¢alisma alani igerisinde bulunan meydanlara kullanicilarin hangi ulasim bigimi
ile geldigi incelenmistir. Kullanicilarin Kale ve Havuzbasi Meydani’na agirlikli olarak
yiirliyerek; Yakutiye Meydanina toplu tasima araglar ile; Kent Meydani’na ise hem 6zel arag
hem de toplu tasima araglar ile geldigi goriilmiistiir. Buradan anlasiliyor ki: meydanlarin
tizerinde bulunan toplu tasima duraklari toplu tagima araglarinin kullanimini tesvik etmekte ve
otopark alanlarinin varligi insanlarin segecegi ulagim bigimini etkilemektedir. Meydanlara
erisimde kullanilan yaya erisim aglarinin ve toplu tagima duraklarinin birbirleri ile baglantili
oldugu soylenebilmekte; ancak toplu tasima sisteminin tek tip olmasi kullanim kisitliliklart
olusturmaktadir. Ornegin meydanlara ulasan bisiklet yollar1, hafif rayli sistem hatt1 vb. gesitli
ulagim bi¢imleri yoktur. Buradan toplu tagima sisteminin zayif oldugu ve kentli i¢in alternatif
secenekler olusturmamaktadir. Bu durum ¢alisma alaninin tercih edilebilirligini, adil ve kolay

ulasimi ve dolayisi ile yiiriinebilirligini olumsuz etkilemektedir.

Meydani kullanan kisilerin bu meydana kimlerle geldigi meydandayken gergeklestirdigi
etkinliklerle dogrudan iliskilidir. Havuzbasi Meydani disinda diger meydanlara kullanicilar
agirlikl olarak arkadaslar ile gelmektedir. Havuzbast Meydani’na ise bu meydanda insanlarla
iletisim kurmadan oturup havuz, insanlar, araglar gibi izlenecek olgu ve olaylarin var olmasi
sebebiyle genel olarak yalniz gelmektedirler. Bu meydanda insanlar kimseyle konusmadan
oturup ¢evrelerini, havuzu veya yoldan gecen arag ve kisileri rahatca izleyebilmektedir. Ancak
bu gibi davranislar pasif aktivitelerdir ve kamusal yagama dolayli yoldan katki saglamaktadir.
Yani insanlarin varligi kamusal yasama katki saglamakta; ancak bu insanlarin aktif yaya
etkinliklere katilim saglamamasi kamusal yasamin canlilifina etki etmemektedir. Canli bir
kamusal mekan ve yasam var olursa mekan merak uyandirmakta ve yayalar1 ¢ekmektedir.

Boylece yiiriinebilirlik artmaktadir. Buradan, hareketliligi yiiksek olmayan Havuzbasi
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Meydant’nin ¢alisma alaninin canliligina ve dolayisiyla yiiriinebilirligine katki saglamadigi

goriilmektedir.

Meydanlarda vakit gecirirken insanlarin davraniglari ve birbirleri ile olan iletisimi
meydana dair algilarini etkilemektedir. Yapilan gozlem ve anket ¢calismalarinda, kullanicilarin
Yakutiye Meydani’na arkadaslar ile geliyor olmasina ragmen tanimadigi diger insanlar ile
iletisime gectigi de tespit edilmistir. Yani bu meydanda toplumsal paylasim ve asinalik
konusunda yogun bir iletisimin var oldugu goriilmektedir. Bu sebeple bu meydanda daha
toplumsal paylasim ger¢eklesmekte ve insanlar kendilerini daha rahat hissedebilmektedir.
Kentlilesme deneyimi ve kiiltiir paylasimi artmaktadir. Bu sayede meydan resmi ve anitsal
algidan uzaklagmakta ve samimi bir ortam algis1 olusmaktadir. Dolayisiyla kullanicilar bu

meydani daha fazla tercih etmekte, meydanin ¢evresinde yogun yaya hareketliligi olusmaktadir.

Kullanicilarin bir meydani neden tercih ettigi de meydana dair algiy1 ve dolayisiyla
yiirlime tercihini agiklamada yardimci olmaktadir. Anket ¢alismasina verilen cevaplardan,
Havuzbas1 ve Kale Meydani’nin kullanicilarin %50’sinden fazlasi i¢in diger meydanlara gore
farkli ve 6nemli oldugu tespit edilmistir. Bu meydanlar manzaras1 ve sakinligi ile 6n plana
cikmaktadir. Kent ve Yakutiye Meydani ise konumu, gegis giizergahi iizerinde olmasi ve
aliskanliklar sebebiyle tercih edilmektedir. Meydanlarin tercih sebepleri kullanicilarin mekéana
dair algilarini ¢ok net bir sekilde gostermektedir. Kullanicilarda Havuzbasi ve Kale Meydani
icin bos vakitlerde ve tercihe bagh olarak kullanilan bir mekan algisi; Kent ve Yakutiye
Meydani i¢in ise eve veya is yerine yakin olmasi sebebiyle gegerken ugranan bir mekan algisi
vardir. Her iki durumda da kullanicilarin hem zorunlu hem de tercihe bagli olarak bu
meydanlart kullandig1 gézlenmistir. Farklt mekénsal algiya sahip kamusal mekanlar kullanict
profilini, kullanim siklik ve siiresini etkilemekte ve c¢esitlendirmektedir. Dolayisiyla mekan

algmin yiiriinebilirligi etkiledigi goriilmektedir.

Kamusal mekanda sevilen ve sevilmeyen unsurlarin varligi mekan algisint ve
dolayisiyla ylirlime tercihini etkilemektedir. Bu baglamda bakildiginda; meydanlarda genel
olarak, tarihi yapilar, manzara, temiz g¢evre, golge ve oturma alanlarinin olumlu bulundugu;
kalabalik, arag trafigi, hizmet birimlerinin yetersiz olmas1 ve erkek yogunluklu kullanilan ¢ay
ocaklarimin varliginin olumsuz bulundugu goriilmiistiir. Yapilan mekansal analizler ve yaya
sayimlarinda; etkinlik alanlar, islevsel ¢esitlilik, giinliik kullanima uygun hizmet birimlerinin
ve dolayistyla kalabaligin belirli meydanlarda yogunlastigi goriilmiistiir. Bu durum Cumhuriyet
Caddesi iizerinde ve ¢alisma alani genelinde mekansal kullanimin dengesiz dagilimina sebep

olmaktadir. Bu sebeple yayalar belirli noktalarda yogunlasip belirli noktalarda
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seyreklesmektedir. Bu sebeple ¢alisma alanin yiirlinebilirligi mekanin esit kullanilamamasi ve

yaya varliginin cadde boyunca siireklilik arz etmemesinden dolay1 zayiflamaktadir.

Son olarak, bu calismada yapilan anketler sayesinde kullanicilarin meydanlara dair
mekan algis1 netlestirilmistir. Bu mekan algisiyla aslinda kullanicilar meydanlara dair bir
kimlik atfetmekte ve aymi sekilde meydanlarin farkli kimlikleri kullanicilarda farkli mekan
algist olusturmaktadir. Havuzbast Meydani, sokak agaclarinin varligi ile kapalilik hissi ve
dolayistyla yer duygusu olusturmaktadir. Kullanicilar bu meydani, soluklanmak i¢in bir durak
olarak gormektedir. Ayrica meydan belli giinlerde resmi torenleri kutlamak amaciyla da
kullanilmaktadir. Insanlar coskularini bu kutlamalar ile ifade edebilmektedir. Kutlamalarin
yapilmasi ve bu kutlamalar ile insanlarin duygu ve diisiincelerini kamusal bir mekanda
aktarabilmesi aidiyet hissi agisinda 6nemlidir. Ayrica kutlamalar ve meydanda bulunan Atatiirk
Anit1 kullanicilarda milli biling de olusturmaktadir. Dolayisiyla bu meydan; acik kamusal
mekan olarak aidiyet ve milli bilincin ytliksek oldugu, yer duygusunun gelistigi ve sik sik ziyaret
edilen bir kimlige sahiptir. Kent Meydani, konumu ve tasarimi dolayisiyla kullanicilarin
agirlikli olarak gecis mekani olarak kullandigi bir alandir. Meydanda gegirilen vakit kisa oldugu
icin kullanicilarda bu meydana ait aidiyet hissi ve baglilig1 zayiftir. Bu meydan da Havuzbasi
Meydani gibi belli giinlerde resmi torenleri kutlamak amaciyla da kullanilmaktadir. bu agidan
insanlarin duygu, diisiince ve coskularini aktarabildigi bir kamusal bir mekan hissi
olusturmaktadir. Ayrica meydanin insan olgeginden uzak olmasi anitsal bir mekan algisi
olusturmaktadir. Bu sebeple meydan kentlide kutlama ve konserler ile eglenilebilen, ancak uzun
stireli vakit gecirmeye uygun olmayan ve insan 6l¢eginden uzak anitsal bir tavir sergileyen bir
kimlige sahiptir. Yakutiye Meydani, ge¢misten bu yana aktif olarak kullanilan dolayisiyla
kentlinin asina ve alisik oldugu bir mekandir. Aliskanliklarimi yerine getirebildigi icin
kullanicilar bu meydanda rahatga hareket edebilmektedir. Bu sebeple meydan kentlide giliven
hissinin yiiksek oldugu bir mekan algis1 olusturmaktadir. Dolayisiyla bu meydan kentli i¢in
aidiyet, tanidiklik ve giliven hissinin yiiksek oldugu bir kimlige sahiptir. Kale Meydanu,
kullanicilarin genel olarak sakin oldugu icin tercih ettigi bir meydandir. Meydan ¢evresinde ve
icinde bulunan tarihi ve kiiltiirel 6neme sahip bir¢ok yap1 ile kusatilmis durumdadir. Bu yapilar
dolayisiyla imgenebilirligi yiiksektir. Bu sebeple meydan kentli i¢in; zihinde kalicilig1 ytiksek,

kiiltiirel ve tarihi 6neme sahip ve sakin olmasiyla 6ne ¢ikan bir kimlige sahiptir.
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SONUC VE ONERILER

Yirtinebilirlik kamusal mekanlarin canlilik ve yasanabilirligini artirarak yayalarin
kamusal yasama dahil olmasini, sosyallesebilmesini, toplumsal paylasimda bulunabilmesini ve
dolayisiyla kentli olma deneyimini edinmesini saglamaktadir. Yiiriinebilirligin toplumsal ve
sosyal faydalarinin yaninda; ekolojik ve saglik acisindan faydalar1 da vardir. Yiirimek hem
temiz hem de adil erisim saglayan bir ulagim bi¢imidir. Dolayisiyla yiirlimek, kentlerde mevcut
ulasim big¢imleri arasinda bir secenek olmalidir. Ancak bu sekilde kentler otomobil bagimli
kurgudan uzaklasabilecektir (Yazicioglu Halu, 2010). Otomobil bagimliligini azaltmak ve
“yaya odakli kentsel politikalar” gelistirmek; trafik sikisikliginin dolayisiyla hava ve gevre

kirliginin 6niine gegecektir. Bu agidan yiiriinebilirlik hem kent hem de kentli i¢in 6nemlidir.

Yaya odakli kentsel politikalarin gelistirilmesi konusu Covid-19 salgint déneminde de
giindemde yerini almistir. Salgin siirecinde insanlar sosyal mesafeyi korumak ve bulas riskini
azaltmak i¢in ya evlerine kapanmis ya da kamusal mekanlardan uzakta bireysel etkinlikler ile
ugrasmistir. Bu siirecte ulasim big¢imi olarak bireysel ulagim tiirlerinin kullanildig: ve toplu
tasima araglarinin kullaniminda azalma oldugu goriilmiistiir (Turgut, 2020). Bu ulagim tiirleri
icinde en ¢ok yiirlimek, bisiklete binmek ve 6zel ara¢ kullanimi 6ne ¢ikmis; ancak ¢evre dostu
ve herkes tarafindan gergeklestirilebilir olmasi yoniiyle yiiriimek tesvik edilmesi gereken
ulagim bi¢imi olarak ele alinmistir. Yiriimenin tesvik edilebilmesi i¢in yapili ¢evrenin uygun

altyapiya sahip olmasi kadar gerekli islevsel ve fiziksel 6zellikleri de saglayabilmelidir.

Calismanin amaci, kamusal mekanlarin yiirlinebilir fiziksel ¢cevre ozelliklerine sahip
olmasinin tercih edilebilirliklerine etkisini arastirmaktadir. Yiirtinebilirlik alanindaki mevcut
ulusal tez calismalarinin hem 6l¢ek hem de konu baglaminda 6nemli sinirliliklara sahip oldugu
gbzlemlenmis ve ¢alismanin kapsami daha biitiinciil bir yaklagim gergeklestirebilme hedefi ile
diizenlenmigtir. Calismanin 6zgiin nitelikleri de bu baglamda ortaya ¢ikmistir. Saha ¢aligsmasini
hem meydan hem de cadde 6l¢eginde yliriiten ilk yiiksek lisans tezidir. Ayrica yiirlinebilir
kamusal mekanin fiziksel 6zelliklerinin yani sira islevsel niteliklerinin de yaya tercihlerine
etkisinin anlasilmasini” saglayan bir tez ¢aligmasi ortaya ¢ikmistir. Tez galismasi bu iligkileri
aciklamak amaciyla ortaya koydugu yontem acisindan da diger tezlerden farklilasmaktadir. Ug
farkli yontemin (mekéansal analizler, gozlem-yaya sayimlart ve anket ¢alismasi) beraber
kullanilmasiyla, tez caligsmasi biitiinctil bir anlayis kazanmis ve ¢alisma alaninda kapsamli bir

aragtirma yapilmustir.
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Genel Degerlendirme

Calisma alan1 Erzurum kent merkezinde bulunan ve kentin ana omurgasi niteligini
tasiyan Cumhuriyet Caddesi ve tizerinde bulunan 4 meydandir (Kale, Yakutiye, Kent ve
Havuzbasi Meydanlar1). Bu meydanlarin her biri farkli kiiltiirel, tarihi, sosyal ve mekéansal
degerlere sahiptir. Calisma alani, kent igerisinde bulundugu konum ve ¢evresinde bulunan
islevler dolayisiyla, kentin hem merkezi is alan1 hem de yoOnetim merkezi roliinii
iistlenmektedir. Bu sebeple caligma alani hem kamusal mekan 6zelligi tasimakta hem de tiim
kentliye hizmet etmektedir. Kamusal mekanlarin genel bir tanimi séyledir; toplum yarar1 igin
diizenlenmis, ortak yagam alanlarindan olusan, herkes tarafindan erisilebilen fiziksel, sosyal ve
kiiltiirel dokulardir (Karayilmazlar & Celikyay, 2018). Kamusal mekanlar, kentte bulunduklar
konumdan dolay1 toplayici ve davet edicidir. Bu yoniiyle, kentlinin bir noktada biitiinlesme
aracidir ve aralarinda ortak ozellikler olan ya da olmayan kullanicilart igine dahil ederek
mekanin ortak paylasimini saglamaktadir. Bu ortak paylasimda insanlar kendi yasama
bicimlerini bu mekanlarda devam ettirerek toplumsal iliski ve iletisim kurarlar. Bu iliski ve
iletisim sonucunda, ortak kiiltiir ve kimlik bigimlenmekte ve boylece kamusal mekanlar

sosyokiiltiirel baglarin kurulmasina da destek olmaktadir.

Kent merkezinde bulunan, kentin ana omurgasi ve kamusal mekani olma niteligi tasiyan
cadde ve meydanlar1 yayalarin goniilli olarak tercih etmesi ve bu alanlara dair talepleri
kentlilesmek, kent kiiltiirli ve kimligi yaratmak i¢in 6nemlidir. Ciinkii bu alanlar tiim kentliye
hizmet etmektedir ve dolayisiyla toplum yarari i¢in diizenlenmis, ortak yasam alanlarindan
olusan, herkes tarafindan erisilebilen, baglantililig1 yiiksek mekanlardir. Boyle bir mekan;
kamusal yasamin giiclii oldugu, sosyallesmenin, ortak kiiltiirel paylasimin, kimlik kazaniminin,
kentlilesmenin, aidiyet duygusunun, giiven hissinin vb. sosyal, kiiltiirel ve toplumsal degeri
yiiksek olan bir mekan niteligi kazanmis olacaktir. Bunun kente yansimasi ise daha yasanilabilir
bir kent ve daha yiiriinebilir kamusal mekanlardir. Yiiriinebilir mekanlar, tercihe bagh yaya
etkinliklerinin ve sosyallesmenin fazla oldugu, merak uyandiran, ilgi ¢eken, kullanicilarin
stkilmasina miisaade etmeyen, kullanicilarin mekéna dair genel algilarimin olumlu ve
memnuniyetin yliksek oldugu, canli ve bu canliliktan, hareketten rahatsizik duyulmayan

alanlardir.

Bu baglamda, kent merkezinde bulunan ¢alisma alaninin, “karma arazi kullanimina
sahip; islevsel olarak cesitli; sosyal, kiiltiirel ve ekonomik faaliyetler birbirine yakin olan;
tercihe bagli ve sosyallesmek amaciyla kullanilan; belirli kentsel tasarim 6zelliklerine uygun
olan; yaya hareketliliginin yiiksek oldugu ve dolayisiyla yayalar igin yiiriinebilir ¢evre

kriterlerine uygun olan” bir mekan olmasi beklenmektedir. Bu 6zelliklere sahip olan bir mekéan
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sadece fiziksel olarak gelisim saglamis kentsel bir mekan olmanin yaninda; kamusal yasamin
giiclii oldugu, sosyallesmenin, ortak paylagimin, kimlik kazaniminin, aidiyet duygusunun,
giiven hissinin vb. sosyal, kiiltiirel ve toplumsal degerin yiiksek oldugu ve gelistigi bir mekan
niteligi kazanmis olacaktir. Bunun yansimasi ise; daha yasanilabilir, canli, gesitli, kaliteli,
sevilen, yasamaktan mutluluk duyulan ve en nihayetinde yiiriinebilir bir kenttir. Yiiriinebilirlik
ise, yaya konforu ve giivenligi saglayarak, insanlari makul bir zaman ve ¢aba i¢inde birbirine
baglayarak, ag boyunca yolculuk esnasinda gorsel ilgi sunarak, yapili ¢evrenin yliriimeyi
destekleme ve tesvik etme derecesidir (Southworth, 2005). Bu baglamda, Cumhuriyet Caddesi
yayalarin yogun tercih ettigi, yiiriinebilir bir kamusal mekan olarak ele alinmistir. Bu
varsayimin dogrulugunu test etmek icin nicel ve nitel arastirma yontemleri bir arada
kullanilarak kapsamli ve biitiinciil bir ¢alisma gerceklestirilmistir. Bu arastirma kapsaminda
yontem olarak mekénsal analizler, yaya sayimi ve gozlem ve anket calismasi kullanilmistir.
Analizler cadde ve meydan Olceginde olmak iizere ayri ayr yiiriitilmiistir. Go6zlemler
esnasinda, caddenin hem islevsel hem de fiziksel 6zellikler baglaminda iki farkli mekansal
alana sahip oldugu dikkat ¢ekmistir. Cumhuriyet Caddesi’nin merkezinde bulunan Havuzbasi
Meydan1 orta nokta olarak ele alinip cadde ikiye ayrildiginda caddenin batisi ve dogusu
kisimlari ortaya ¢ikmaktadir. Bu ayrim (caddenin dogusu ve batisi olarak nitelendirilen alanlar)
haritalar iizerinde gosterilmistir (bkz., Sekil 45). Bu sebeple tez biitlinlinde analizler ve bulgular

aktarilirken caddenin dogusu ve batis1 ifadeleri kullanilmigtir.

Calisma alam igerisinde bulunan Cumhuriyet Caddesi ve 4 meydan konum olarak,
gecmiste Erzurum kentinin kent merkezi 6zelligini tastyan Erzurum Kalesi ve yakin ¢evresinde
bulunmaktadir. Zamanla kentin yeni merkezi genisleyerek bu tarihi kent merkezinin ¢evresinde
gelismistir. Yani olusan yeni kent merkezi, her ne kadar ¢evresindeki islevler ve doku degismis
olsa da tarihi kent merkezi ile baglantili durumdadir. Tarihi kent merkezleri, kentlesmenin ilk
basladigi mekanlardir (Tekin, 2021). Gegmiste bu mekanlarda; ibadet, konut, ticaret, agik ve
kapali kamusal mekanlar bir arada bulunmaktaydi. Bu alanlarin birlikteligi, gecmiste tarihi kent
merkezlerinde canli ve yliriinebilir bir ¢evrede yasandigini gostermektedir. Kentsel mekanin
olusum siirecinde Konut dokusunun is alanlartyla beraber ya da yakin bi¢gimlenmis olmasi,
ulagimin yiirliyerek ve/veya at ve eseklerle saglaniyor olmasi, genis yaya yollarinin ve kamusal
mekanlarin bulunmasi gibi birgok sebeple kent merkezleri tamamen yayalara ait mekanlar
olarak kurgulanmistir. Ancak sanayi toplumuna gecilmesi, kirdan kopus, kent niifusunun
artmas1 ve kentlerin hizli biiyiimesi ile kentlerde biiyiik degisiklikler baslamistir. Bu
degisimlerin en Onemlileri mevcut kent merkezlerinin genislemesi ve kent i¢inde yeni alt

merkezlerin ortaya ¢ikmasidir.
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Kentlerde yasanan degisim ve gelismeler sebebiyle olusan yeni kent merkezleri tarihi
kent merkezlerinden farkli ve gesitli islevleri/alanlar1 bir arada barindirmaktadir. Bunlar;
ekonomik, sosyokiiltiirel ve resmi hizmet faaliyetleridir (Altunbas, 2006). Bunlardan en
Oonemlisi sosyokiiltiirel faaliyetlere hizmet eden islevlerdir. Bu islevler genel olarak kamusal
kullanima sahiptir ve dolayisiyla bu islevlerin bulundugu alanlar farkli kullanici profiline
hizmet ettigi i¢in yaya hareketliligi ve tercih edilebilirlik agisindan 6nemlidir. Bu baglamda
incelenen, Cumhuriyet Caddesi’nin kent merkezinde bulunmasi dolayisiyla hem idari hem de
ticari igleve sahip bir¢ok yapiyi/alani iizerinde ve yakin ¢evresinde barindirdig1 goériilmiistiir.
Bu islevler; kamu kurumlari, egitim binalari, askeri birimler, lojmanlar, dini yapilar, tarihi
yapilar, miize, AVM, ofisler, bankalar, sigorta acenteleri, market, kuruyemise¢i, kuafor, eczane,
fotografci, iletisim ve mobil magazasi, kafe, restoran, kirtasiye, parklar, meydanlar vb. olmak
izere c¢esitlenmektedir. Cadde, kent igerisinde bu islevleri dogu bati eksenli olarak birbirine
baglamaktadir. Cadde iizerindeki islevlerin bu denli ¢esitliligi; farkli kullanici profiline hizmet
etmesi, tercihe bagli ve sosyallesmek amaciyla ziyaret edilmeye ve uzun siireli vakit gecirmeye
uygun olmasi agisindan yaya hareketliligini ve tercihlerini olumlu olarak etkileyecek yondedir;
ancak bu islevlerin dogu bati1 eksenindeki dagilimi incelendiginde cadde iizerinde islevsel

kiimelenmelerin mevcut oldugu goriilmiistiir.

Caddenin bat1 kisminda agirlikli olarak resmi hizmet alanlar1 (kamu binalari, askeri
kislalar vb.), lojmanlar ve parklar bulunmaktadir. Bu alandaki parklar kamusal kullanima sahip
olmalarina ragmen; lojmanlar ve kamu kurumlarmin yogunlugu nedeniyle kullanict profili
sakinler ve ¢alisanlar ile sinirlidir. Ayrica kamu binalari ¢alisanlarin her giin kullanmak zorunda
oldugu alanlar olmasina ragmen; ziyaretgiler icin giinliik degil periyodik ve zorunlu ihtiyaglarin
karsilanmasini saglamaktadir. Yani tercihe bagl veya sosyallesmek amacli kullanimlari ve bir
kent merkezinde bulunmasi gereken ticari aktiviteleri igermedigi i¢in; yaya yogunlugu ve yaya
profili kisith kalmaktadir. Bu sebeple bu alanlarda, yliksek yaya hareketliliginden ve uzun siireli
vakit gecirmelerden bahsetmek miimkiin degildir. Ayrica bu alan kullanicilara
sosyallesebilecek mekanlar sunmadig: i¢in vakit gecirilen bir alan degil; aksine gecip gidilen

bir giizergah niteligi kazanmaktadir.

Caddenin dogusunda ise meydanlar, bankalar, ofisler, egitim birimleri, oteller,
berberler, lokanta, restoranlar ve resmi hizmet alanlar1 gibi islevler bulunmaktadir. Caddenin
bu kisminda islevsel olarak ¢esitliligin bati1 kismina gore daha fazla oldugu goriilmiistiir. Bu
sebeple Havuzbast Meydani’nin dogusunda hem kullanici profili (¢alisan, sakin ve ziyaretci
olarak) hem de etkinlik alanlart (zorunlu, tercihe bagli ve sosyallesmek amagli olarak)

cesitlenmektedir. Bu agidan caddenin dogusunda yaya hareketliliginin yiiksek ve uzun siireli
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vakit ge¢irmenin miimkiin oldugu anlasilmaktadir. Ancak caddenin bu kisminda konut alanlar1
yok denecek kadar az sayidadir. Merkezi is alanlarinda konut dokusunun var olmasi ticaret
alanlarindaki yaya hareketliliginin artmasini ve bu alanlarin giinliik olarak kullanicisinin var
olmasini saglamaktadir. Ayrica karma kullanimlarin her zaman yaya tercihlerini etkilemekte;
Ozellikle konut varligin geceleri giivenlik hissini de arttirdig1 i¢in kullanim saatlerini de
etkilemektedir. Bu nedenle cadde iizerinde konut dokusunun zayif olmasinin, caddenin hem
giinliik olarak kullanimimi hem de giin igerisinde farkli saatlerde kullanim yogunlugunu

kisitladigr tespit edilmistir.

Yiirtinebilirlik i¢in yogunluk ile fonksiyon c¢esitliligi yani karma arazi kullaniminin
birlikteligi 6nemlidir. Yani yiiriinebilir bir yer ¢esitli islev tiirlerinin kompakt bir karigimini
gerektirmektedir. Boylece yasama, c¢alisma, aligveris, eglence vb. etkinlik alanlar: birbirine
yakin olur. Yiiriinebilir bir kamusal mekanda yakinlik yapilarin yogunlugu ile ilgilidir. Ancak
bunun igin yogunluk tek basima yeterli degildir. Ornegin, konutlar bir bolgede, ¢alisma alanlart
bir bolgede kiimelenmisse yiiriimek pek miimkiin olmayabilir. Cumhuriyet Caddesi iizerindeki
ticari birimlerin caddenin dogusunda, resmi hizmet alanlarinin ise caddenin batisinda yer
secmesi islevsel kiimelenmeye sebep olmaktadir. Cadde iizerindeki islevlerin birbirleri ile
harmanlanamamasi caddenin tiimiiniin esit oranda kullanilmasinin 6niindeki en biiyiik engeldir.
Cadde iizerindeki islevsel kiimelenme/yogunlagmanin, karma arazi kullanimiyla birlikte
tamamlanmadigi, bu sebeple ¢aligma alaninda yiiriinebilirlik i¢in istenen karma kullanima

sahip arazi kosullarinin saglanamadig goriilmiistiir.

Kent merkezlerinde bulunan ve ekonomik faaliyetlere hizmet eden merkezi i alanlart
islevsel cesitliligin ve dolayisiyla yaya hareketliliginin en fazla oldugu mekanlardir (Carol,
1960). Merkezi is alanlarinda bulunan islevlerin niteligi; mekanin kullanim amacini, kullanim
sikligini, mekanda gegirilen siireyi, kullanici profilini, yaya tercih ve hareketliligini
etkilemektedir. Bu islevlerin yiiksek yaya hareketliligi olugturmasi i¢in mekanda bulunan
fonksiyonlarin giinlilk kullanimlara uygun ve g¢esitli etkinlik alanlarina sahip olmasi
gerekmektedir. Hazirlanan yaya hareketliligi olusturma potansiyeli matrisine gore en fazla yaya
hareketliligi olusturan faaliyet alanlar1 “gida malzemeleri”, “AVM” ve “kiiltiire]l ve eglence
hizmetleri” oldugu ve bu faaliyet kollarinin cadde boyunca sayica az oldugu goriilmiistiir. Bu
baglamda ¢alisma alani degerlendirildiginde; caddenin bat1 kisminda bulunan islevlerin genel
olarak periyodik ihtiyaglar kapsaminda kullanildigi, belirli kullanict profiline hizmet ettigi
(calisan ve sakinler) ve dolayisiyla burada bulunan islevlerin yliksek yaya hareketliligi
olusturmadig1 goriilmistiir. Caddenin dogu kisminda ise belirli bir alanda yogunlasmus ticari

faaliyet alanlart mevcuttur. Bu ticaret alanlar1 faaliyet kollarmin ¢esitliliginden dolay: farkli
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kullanici profiline (¢alisan ve sakinlerin disinda ¢esitli demografik 6zellikleri sahip ziyaretgiler)
hizmet edecek nitelikte olmasina ragmen; konut dokusunun zayif olmasi ve giinliik ihtiyaglarin
giderilmesine olanak saglayacak nitelikte faaliyet kollarina (“gida malzemeleri” ve “kiiltiirel ve
eglence hizmetleri”’) sahip olmamasi sebebiyle, (¢alismak ve egitim disinda) periyodik olarak
ziyaret edilen bir alana donlismiistiir. Bu sebeple caddenin dogusunda yiiksek yaya hareketliligi
olusturacak islevler var olmasina ragmen; hem bu islevlerin faaliyet kollarinin 6zellikleri hem
de belli bir noktada yogunlasmis olmasi caddenin dogusunun da ideal yiirlinebilir ¢evre

kosullarina uyum saglamadigi tespit edilmistir.

Dovey ve Pafka (2020) yiiriinebilir ¢evreyi yogunluk, karisim ve erisimdir olmak
tizere li¢ temel nitelik ile tanimlamustir. Yiiriinebilir cevre, yapilarin ve insanlarin yogunluklari,
farkli islevlerin ve ilgi ¢ekici yerlerin karigsimi ve aralarinda gezinmek i¢in kullandigimiz erisim
aglarma sahip olmalidir. Yapilarin belirli bolgelerde yogunlasmasi ve islevsel olarak karisimin
saglanmas1 yapilarin kat sayilari ile de ilgilidir. Yiiksek katli yapilar mekandaki islev sayisi
artmakta; islevsel dagilim, mekanin tercih edilebilirligi ve dolayisiyla mekani kullanan
kullanici sayis1 degismektedir. Calisma alani bu baglamda incelendiginde, Cumhuriyet Caddesi
tizerindeki yapilarin kat sayisinin genel olarak diisiik katli yapilarin oldugu ve bu yapilarin
ozellikle caddenin en dogusunda; orta katli yapilarin caddenin batisinda ve yiiksek katl
yapilarin ise caddenin dogusunun ortasinda kalan kisimda (Yakutiye Meydani1 yakininda)
kiimelendigi goriilmiistiir. Bu tespitler sonrasinda, yine islevsel dagilimda oldugu gibi, kat
sayllarindaki dagihhmda da kiimelenmenin mevcut oldugu anlagilmistir. Boyle bir durumda
islev sayis1 caddenin belirli noktalarinda artarken; belirli noktalarinda azalmaktadir. Bu da
dogrudan yaya sayisinin ve hareketliliginin belirli yerlerde artmasina ya da azalmasina sebep
olmaktadir. Yaya sayis1 ve hareketliligi azalan alanlarda giiven ortami azalmakta, bu nedenle
kamusal mekanlar yayalar tarafindan daha az tercih edilmektedir. Az tercih edilen mekanlar

canli ve hareketli bir yer olmaktan uzaklagmaktadir.

Kamusal mekanlarin arazi kullanimina dair fiziksel 6zelliklerinin yani sira kentsel
tasarim ozellikleri de yayalarin yiirime algisin1 ve tercihlerini dolayisiyla mekénin
yiirtinebilirligini etkilemektedir. Calisma kapsaminda cadde ve {iizerindeki 4 meydanin
yiirlinebilirligi etkileyen kentsel tasarim Ozelliklerinden Olgiilebilir nitelikte olan 8’ine
“imgelenebilirlik, okunaklilik, kapalilik, insan 6l¢egi, seffaflik, baglanti, cesitlilik ve uyum”
uygunlugu incelenmistir. Cadde, iizerinde bulunan farkli forma sahip yapilar ve isaret 6geleri
sayesinde imgelenebilir, lineer hatti, 1zgara sokak dokusu ve giiclii yap1 kenarlar1 sayesinde
okunabilir durumdadir. Ancak bu iki tasarim 6zelligi disinda kalan diger ozellikler cadde

tizerinde uygun Kriterleri saglayamamaktadir. Yani cadde, mekanin anlamlandirilmasini ve
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tanimlanmasini saglayacak nitelikte ideal kapalilifa sahip degil; yer ve aidiyet duygusunun
gelismesini, giiven hissinin artmasini, yabancilasma ve su¢ egilim oranlarinin azalmasini
saglayacak bicimde insan 0l¢egine yakin degil; insan faaliyetlerinin goriilmesini saglayarak
davetkar mekanlarin olusmasina zemin hazirlayacak bigimde seffaf degil; yliriinen mesafenin
kisa algilanmasin1 ve mekana canlilik/ hareketlilik katacak nitelikte gorsel c¢esitliligi
gelismemis; mekanin tutarli ve tamamlayici olmasini saglayarak, mekana karakter ve kimlik
katacak sekilde uyumlu degil, ve mekanlar arasinda kolay erisim saglayacak ve gezinebilmeyi
kolaylastiracak bigimde baglantili degildir. Caddenin, bu kentsel tasarim 6zelliklerine uygun
tasarlanmadigi, yayalarin yiirtime algisin1 olumlu yonde etkileyemedigi ve dolayisiyla fiziksel

olarak yiiriinebilir ¢evre kosullarini saglamadig: tespit edilmistir.

Sonuc olarak, mekansal analizler baglaminda incelenen Cumhuriyet Caddesi ve yakin
cevresinin, konut dokusunun zayif oldugu, yapilarin kat sayisinin ve islevlerinin dengeli ve
uyumlu olarak dagilim gostermedigi, islevlerin niteligi sebebiyle yaya hareketliligi olusturma
potansiyelinin diisiik oldugu ve kentsel tasarim 6zelliklerinin yiiriinebilir ¢evre kosullarina
uygun olarak tasarlanmadigi goriilmiistiir. Cadde fiziksel olarak yiiriinebilir bir kamusal mekan
olarak degerlendirilmis ve bu dogrultuda yayalar tarafindan yogun olarak tercih edildigi
varsayllmistir. Ancak ¢alisma alaninin, yapilan ilk analizlerle (g6zlem ve mekansal) bile; arazi
kullanim, islevsel ve kentsel tasarim 6zellikleri agisindan yaya tercihlerini etkileyebilen ve

yiirlinebilirlik i¢in uygun fiziksel 6zelliklere sahip olmadigi tespit edilmistir.

Kent merkezlerinde ve 6zellikle kamusal mekanlarda yayalar ziyaret amaglar degisse
bile siirekli hareket halindedir. Bu hareketlilik yayalar yiiriidiigli esnada gerceklesmekte ve
yaya tercihlerine gore degisebilmektedir. Yaya tercihleri, mekanin kullanan yogunlugu, sikligi
ve amactyla dogrudan iliskilidir. Bu baglamda, ¢alisma alanindaki yaya hareketliliginin yonii
ve yaya tercihlerini arasindaki iliskiyi anlamak i¢in hem yaya sayimlar1 hem de anket ¢aligmasi
yapilmistir. Cumhuriyet Caddesi {izerinde farkli giin ve saatlerde bir grup gézlemci tarafindan
farkli noktalarda yapilan yaya sayiminda; cadde iizerinde yaya sayisinin degistigi goriilmiistiir.
Yapilan tiim sayimlarda genel olarak, caddenin batis1 ve dogusunda yaya sayis1 az; caddenin
dogusunun tam ortasinda kalan kisimda (Yakutiye Meydan1 ve Havuzbas1 Meydani arasinda
kalan kisim) yaya sayist fazla ¢ikmustir. Buradan, caddenin tiimiiniin esit bigimde
kullanilmadig1 ve yaya hareketliliginin belirli bolgelerde yogunlastigi anlagilmistir. Bu nedenle
cadde iizerindeki bazi1 bolgeler yaya hareketliliginin az olmasindan dolay1 kéhnelesirken; bazi
bolgeler ise yaya hareketliliginin ve kullanim talebinin fazla olmasindan dolay1

kalabaliklasmaktadir. Analizler ile caddenin en yogun kullanildigi giin, saat ve yer

belirlenmistir. En yogun kullanilan alanin 1 saat iginde 5988 kisi tarafindan kullanildig: tespit
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edilmis ve cadde iizerindeki bu bolgede 2,73 yaya/m? yaya yogunlugu bulundugu tespit
edilmistir. Tiirk Standartlar1 Enstitiisii'ne gore is bolgelerinde yaya yogunlugunun 1,0-1,5
yaya/m? olan kaldirimlarin genisligi asgari 4.7 metre olmasi gerekmektedir (TS-12576). Bu
bolgede kaldirim genisliklerinin TS- 12576 standartlarina uymadig1 bu sebeple kalabaligin
olustugu goriilmiistiir. Cok kalabalik alanlarda ortaya ¢ikan karmasa nedeniyle; diger alanlarin
ise kdhnelesme ve kullanilmama nedeniyle giivensiz bir ortam olusturmasi yiiriinebilirligin
azalmasina sebep olmaktadir. Forsyth’a (2015) gore, yiriinebilir bir yer gegilebilir,
kompakt/yakin, glivenli ve fiziksel olarak ¢ekici nitelikte olmalidir. Yani yiiriinebilirligin temel
sartlarindan biri kamusal mekanin giivenilir olmasidir ve giivenilir olmayan bir mekan

yiirlinebilir olmaktan uzaklagsmaktadir.

Cumbhuriyet Caddesi iizerinde farkli giin ve saatlerde bir grup anketor tarafindan farkli
noktalarda yayalar ile yapilan anket ¢aligmasi sonucunda; yayalarin cadde lizerinde genel olarak
belirli noktalar tercih ettigi ve caddenin yayalarda hem olumlu hem de olumsuz imaj yarattigi
goriilmustiir. Baz1 katilimeilar caddenin kalabalik olmasindan sikayet ederken; bazi katilimcilar
caddenin canli ve hareketli olmasindan memnundur. Bu da caddenin, yayalarin zihinlerinde
olumsuz olarak kalabalik; olumlu olarak ise canli bir mekan algis1 olusturdugunu gostermistir.
Yayalar caddeyi hem tercihe bagli hem de zorunlu amaglarla kullanmakta ve gegirdikleri zaman
degisim gostermektedir. Caddeyi uzun siireli kullanan kullanicilarin genel olarak zorunlu
ihtiyaclar (cahismak ve egitim) baglaminda caddeyi kullandig: tespit edilmistir. Bunun diginda
kullanicilarin, caddeyi tercihe bagli ve sosyallesmek amaciyla; yani aligveris yapmak,

arkadaglarla bulugsmak ve gezinti yapmak amaciyla da ziyaret ettikleri ortaya ¢ikmuistir.

Caddenin kullanim amac1 arazi kullanimina (zorunlu, tercihe bagli ve sosyal etkinlik
alanlar1) dair bilgi verirken; ayn1 zamanda kullanicr profili hakkinda da bilgi vermektedir.
Ornegin, caddeye egitim ve calismak icin gelen kisilerin ziyaretci ya da ¢alisan kisiler oldugu;
caddeyi gecis glizergahi olarak kullanan kisilerin cadde {izerinde ve yakin gevresinde ikamet
eden sakinler oldugu anlasilmistir. Kullanicilarin caddeye agirlikli olarak yliriiyerek gelmesi
ise kullanicisinin yaklasik 500 m ile 1 km arasinda bir uzakliktan caddeye geldigi sonucunu
vermistir. Yani caddenin yaygin olarak kent merkezi ve yakin bolgesinde ikametgah eden
sakinler tarafindan kullanildig1 goériilmistiir. Buradan, caddenin hizmet alanin tim kente ve

kentliye ulagmas1 gerekirken; yakin ¢evresiyle sinirli kaldigi anlagilmistir.

Anket ve sayim ¢alismalarinda goriilmistiir ki; Cumhuriyet Caddesi yayalarda, sik sik
ziyaret edilen ancak zorunlu ihtiyaglar disinda uzun siireli kullanimlara uygun olmayan, gelis
amac1 zorunlu ihtiyaglar (¢aligmak ve egitim) karsilamak olan ve agirlikli olarak gecis alani

olarak kullanilan bir mekandir. Erzurum kenti kis aylarinin uzun siirdiigii ve bu siiregte yapilarin

263



catilarinda ve kaldirimlar iizerinde siirekli buzlanma ve donmanin yagsandigi bir sehirdir. Kentin
merkezinde bulunan kamusal mekanlar kis mevsimine uygun olarak tasarlanmadigi i¢in kentli
bu mevsimde kapali mekanlar1 kullanmaktadir. Ilkbahar mevsiminde ve hava sicakliklari
yiiksekken yiiriitiilen sayim ve anket ¢alismalarinda da kullanicilarin benzer ve terk edilmeyen
kullanim ahskanhklari oldugu goriilmiistiir. Kullanicilar, hava sicakliklar yiiksek olsa bile
cadde ve tizerindeki kapali kamusal mekanlar1 daha fazla tercih etmistir; dolayisiyla sokak bir
yasam mekani olmaktan uzaklagmaktadir. Bu sebeple yayalar, caddeyi sadece yiiriinen olarak
algilamamakta ve bu sebeple cadde iizerinde agik kamusal mekanlarda uzun siire vakit

gecirmemektedir.

Sonug¢ olarak, cadde lizerinde bulunan islevlerin ve cesitliliginin yaya tercihlerini;
dolayisiyla caligma alaninin kullanim sikligin1 ve yogunlugunu etkiledigi goriilmiistiir.
Caddenin bat1 kisminda resmi hizmet alanlarinin kiimelenmesi ve ticari igslevler agisindan ¢esitli
olmamasi bu alanin kullanim siklik ve yogunlugunu azaltirken; caddenin dogu kisminda ticari
islevlerin ¢esitli olmast ve belirli bir yerde kiimelenmesi bu alanin kullanim siklik ve
yogunlugunu arttirdig1 tespit edilmistir. Ancak caddenin dogusunun tamaminda degil; ortasinda
kalan kisimda kullanim yogunlugunun arttig1 goriilmiistiir. Yaya sayimi ve anket ¢alismasina
gore, yayalar tarafindan caddenin tiimiiniin esit bir sekilde yogun olarak tercih edilmedigi ve
dolayistyla yiirtinebilir ¢evre kriterlerine uymadigi anlagilmistir. Buradan, kamusal mekanlarda
islevsel kiimelenme ve cesitlenmenin yaya hareketliligine ve dolayisiyla mekanin kullanim

yogunluk ve sikligina her zaman ayni etkiyi yaratmadigi anlagilmaktadir.

Caddeler yayalarin yiiriimesine imkan tanidig: i¢in akigkan mekanlarken; meydanlar
yayalarin oturup dinlenmesine ve vakit gecirmesine olanak sagladigi i¢in duragan mekanlardir.
Meydanlarda bir araya gelip vakit gegiren kullanicilar mekan ile yasam deneyimlerini
bagdastirmakta ve kentsel aidiyet duygular1 gelismektedir. Bazen de kentsel aidiyetin ve ulusal
bilincin birlikte gelistirdigi rnekler de goriilmektedir. Bir meydana verilen isim (Ornegin,
Ankara Ulus Meydani1) ya da meydanda tasarlanan anit (Ornegin, Ankara Ulus Meydani-
Atatiirk Anit1 ya da Erzurum Havuzbagi Meydani- Atatiirk Anit1) milli bilincin kentsel aidiyetle
birlikte gelismesine katki saglayabilmektedir.

Meydanlar, bulunduklari ¢gevrede yaya hareketliligi olusturma potansiyeli yiiksek, canli,
sosyal, ara¢ trafiginden izole, giivenli ve sadece yayalara hizmet etmesi agisindan rahatca
yiirtinebilir mekanlardir. Bu baglamda, ¢aligma alanina dahil olan ve cadde iizerinde bulunan 4
meydan, Cumhuriyet Caddesi ile bir biitiin olusturmakta ve yaya hareketliligi agisindan agik
kamusal mekanlar olarak birlikte rol istlenmektedir. Meydanlarin etkinlik alanlarinin

cesitlenmesini saglayarak yaya tercihlerini olumlu yonde etkiledigi varsayilmis ve bu etki
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mekansal analizler ile incelenmistir. Bu meydanlarin cadde lizerindeki konumlari, islevleri ve
etkinlik alanlar1 farklidir. Meydanlar konumlari, c¢evrelerinde ve kendi iglerinde bulunan
fonksiyonlar, etkinlik alanlart ve kent mobilyalar1 dolayisiyla cadde {izerinde birbirlerinden
farkl1 6l¢iide yaya hareketliligi olusturmaktadir. Ornegin, Yakutiye Meydani’nin varlig1 ve
yogun kullanimi (yani sadece gegilip giden bir yer degil ayni1 zamanda oturup vakit gegirilebilen
bir alan) hem caddenin erisilebilirligini hem de buradaki islevlere olan talebi arttirmaktadir. Bu
sebeple meydan cadde ve yakin ¢evresinde yaya hareketliligine olumlu olarak katk:
saglamaktadir. Ayn1 zamanda meydan konumu nedeniyle ¢evresinde bulunan yapilarin islevsel
cesitliligi ve fiziksel Ozelliklerinden etkilenmektedir. Yani bu meydan calisma alaninin
erigilebilirligini ve kullanimimi artirarak cadde ve yakin cevresinin tercih edilebilirligini
etkilerken; aym1 zamanda konumu dolayisiyla cadde ve yakin c¢evresindeki yaya

hareketliliginden de etkilenmektedir. Bu iki etkilesim karsilikli olarak gergeklesmektedir.

Sonu¢ olarak, meydanlarin ¢esitli yaya etkinliklerine olanak tanimasinin caddenin
tercih edilebilirligine ve dolayisiyla yaya hareketliliginin artmasina katki sagladigi
goriilmustiir. Ayn1 zamanda meydanlarin bulunduklar1 konumlar, ¢evrelerindeki yapilarin
islevsel ve fiziksel 6zellikleri dolayisiyla cadde lizerinde olusan yaya hareketliliginden de
etkilenmektedir. Yapilan mekéansal analizler sonucunda; meydanlarin, etkinlik alanlarinin

cesitlenmesini saglayarak caddenin tercih edilebilirligini olumlu yonde etkiledigi goriilmistiir.

Gegmiste meydanlar her ne kadar ekonomik (pazar yeri), politik ve siyasi (adaleti
aramak, kisisel haklar1 savunmak vb.) ihtiyaglar dogrultusunda ortaya ¢ikmis olsa da;
giiniimiizde bulusmak, gosteri veya konserlere katilmak, sosyallesmek, kiiltiirel aktiviteler
gerceklestirmek, aligveris yapmak, kafe ve restoranlarda bir seyler yiyip igcmek, banklarda
oturup bos vakitlerini ge¢irmek amaciyla kullanilmaktadir. Kullanicilarin meydanlart kullanim
amaclart bu mekanlarin tercih edilebilirliklerini, kullanim siklik ve yogunluklarini
etkilemektedir. Bu dogrultuda, ¢alisma alan1 igerisinde bulunan meydanlarin kullanim amag,
siklik, yogunluk vb. bir¢ok 6zelligini 6grenebilmek amaciyla meydanlarda yaya sayim ve anket

calismasi yiiriitilmiistiir.

Yapilan sayimmlar dogrultusunda meydanlarin hafta i¢i ve hafta sonu kullanici
sayilarinda biiylik degisimler oldugu goriilmistiir. Meydanlarda genel olarak hafta sonu
kullanici sayis1 hafta i¢i kullanici sayisinin 2 kat1 veya daha fazla ¢ikmistir. Meydanlarin hafta
sonu hafta icine gore daha yogun kullanilmasindan, kullanim amaclarinin bos vakitleri
degerlendirmek oldugu ¢ikarimi yapilmistir. Yapilan anket caligmasinin sonuglarina gore,
kentlinin meydanlar1 genel olarak bos vaktini gecirmek amaciyla kullaniyor olmasi da bu

cikarimi dogrulamistir. Meydanlarin tercihe bagli ve sosyallesmek amaciyla kullaniliyor olmasi
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caddenin tercih edilebilirligini ve yaya hareketliligini olumlu olarak etkilemektedir. Ancak
sayim caligmalarinda ve gozlemlerde yayalarin belirli meydanlarda (Kale ve Yakutiye
Meydanlari) yogunlastigi goriilmiistiir. Bu durum ¢alisma alaninda belirli noktalarda insanlarin
toplanmasina ve bu noktalardan dagilmasina sebep olmaktadir. Yayalarin belirli meydanlarda
toplanmasi, yaya akisinin ve kalabaligin cadde iizerinde dengeli bir bigimde dagilmasina ve

caddenin biitliniiniin esit bigimde tercih edilmesine engel olmaktadir.

Ayrica gozlem ve anket ¢aligmalar1 sonucunda, her meydanin kullanicr profillerinin
biiyiik oranda degistigi goriilmistiir. Bunda meydanlarin konumunun, islevlerinin ve etkinlik
alanlarmin farkli olmasmin etkisi vardir. Ornegin, Kent ve Havuzbasi Meydani igerisinde
bulunan ¢ay ocagi sebebiyle erkekler; Kale Meydani igerisinde cocuk oyun parklar1 dolayisiyla
cocuklu aileler ve tarihi, kiiltiirel 6neme sahip yapilar dolayisiyla turistler; Yakutiye Meydani
icerisinde bulunan tarihi, kiiltiirel 6neme sahip cami, biiylik bos alanlar ve ¢im zeminler
dolayisiyla gengler, yasl erkekler ve kadinlar tarafindan daha yogun olarak kullanilan mekanlar
olarak one ¢ikmaktadir. Meydanlarin belirli kullanicilara hizmet etmesi; farkli profillerdeki
kullanicilarin bir araya gelmesine ve bu kisilerin kiiltiirel, sosyal ve mekansal paylasimda

bulunmasina engel olmaktadir. Boyle bir ortamda etkinlik alanlar1 rahatca kullanilamamakta,

mekanda gegirilen vakit ve ortak paylasim azalmaktadir.

Sonug olarak, meydanlar 6zelinde yapilan mekansal analiz, sayim ve anket ¢alismalari
meydanlarin caddenin tercih edilebilirliginin ve yaya hareketliliginin artmasina olumlu yonde
katki sagladigi goriilmiistiir. Ancak yayalarin belirli meydanlart (6zellikle Kale ve Yakutiye
Meydani) daha fazla tercih etmesi cadde iizerinde belirli noktalarin tercih edilebilirliginin ve
yaya sayisinin artmasina sebep olmaktadir. Bu durum cadde iizerinde yaya sayisinin ve
hareketliliginin dengeli bir bi¢imde dagilmasina engel olmaktadir. Bir kamusal mekanin yaya
hareketliliginin artmasi, o mekanin kesin olarak yiiriinebilir oldugunun kanit1 degildir. Bu
sebeple meydanlarin, ¢aligma alaninin tercih edilebilirligini belirli yerlerde artirmasina ragmen;
caddenin tliimiiniin tercih edilebilirligini ve dolayisiyla yiirlinebilirligini olumlu yonde
etkileyemedigi goriilmiistiir. Yani yayalarin ¢alisma alanimmi tercih etmesi alanin

yiirtinebilirliginin degil; yaya hareketliliginin artmasina katki saglamaktadir.

Bu baglamda, hazirlanan tez calismasi yiiriinen c¢evrenin fiziksel 6zelliklerinin
yiirtinebilir ¢evre kriterlerine uygunlugunun tercih edilebilirligine etkisi oldugunu gostermistir.
Yiiriinebilir cevre mutlaka yayalar tarafindan tercih edilebilirligi yiiksek mekanlardir. Ancak
kamusal mekanlari yogun olarak tercih edilebilmesinin mekanin yiiriinebilir cevre kriterlerine

uygunlugunu gostermedigi sonucunun edinilmesini saglamistir.
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Cadde ve yakin c¢evresi hem merkezi is alani hem de yoOnetim merkezi olmasi
dolayisiyla, zorunlu ihtiyaglar baglaminda yogun olarak tercih edilen ve kullanilan bir
mekandir. Ancak cadde ve yakin ¢evresinin yogun olarak tercih edilmesi bu alanin yiiriinebilir
oldugunu gostermemektedir. Yiirlinebilirlik, yapili ¢evrenin yayaya yiirlimeyi ve kamusal
mekanda vakit gecirmeyi gonillii olarak tercih etmesini saglayacak imkanlar sunmasiyla
ilgilidir. Ancak yapilan analizler; Cumhuriyet Caddesi’nin temelde bir gecis mekani olarak
kullanildigini, mecburi ihtiyaglarin karsilandigini, tasarim ozelliklerinin (kapalilik, insan
Olgegi, seffaflik, baglantililik, ¢esitlilik ve uyum nitelikleri) yiiriinebilir ¢evre kriterlerine uygun
olmadigini, islevsel ozelliklerinin dagilimindan (caddenin bat1 ve dogusunda farkli islevlerin
kiimelenmis olmasi) dolayr caddenin tiimiiniin esit siklik ve yogunlukta kullaniimadigini,
islevsel 6zelliklerinden (konut dokusunun zayif ve “gida malzemeleri” ve “kiiltiirel ve eglence
hizmetleri” faaliyetlerinin sayisinin az olmasi vb.) dolayr giinlilkk ziyaretler icin uygun

olmadigini1 géstermistir.

Yapilan tim bu analiz ve degerlendirmelerin sonucunda; katilimcilarin anketlere
verdikleri cevaplar, yaya hareket ve yonelimleri ve ¢alisma alaninin fiziksel ozellikleri

gostermistir ki; ¢alisma alani yiiriinebilir degildir.

Oneriler

Cadde ve meydanlarin fiziksel 6zellikleri yiiriinebilirlik baglaminda incelendikten sonra
calisma alanmin yiirlinebilirligi ve tercih edilebilirligi arasindaki iligki tartisilmistir. Calisma
alaninin fiziksel olarak yiiriinebilir ¢evre kriterlerine uygun olmadig: ve tercih edilebilirliginin
yiiriinebilirligine baglh olmadig goriilmiistiir. Bu sebeple ¢alisma alaninin tercih edilebilirlik
ve ylriinebiliriginin artirtlmasi igin mekansal oneriler gelistirilmistir. Bu Oneriler ile, caddeyi
kullanan kullanici profillerinin gesitlenmesi; caddenin esit bigimde kullanilmasi ve kalabaligin
belirli noktalarda yogunlagsmamasi; cadde iizerinde davetkar ve merak uyandiran, canlilig
yiiksek kamusal mekanlarin olugsmasi; caddenin yayalarda kisa mesafeli ve yiirtinebilir olarak
algilanmast; yayalar i¢in tercih edilebilirligi yiliksek olan; uzun stireli vakit gecirmeye uygun;
sokak hayatinin var oldugu ve en nihayetinde yiiriinebilir bir mekan haline gelmesi

hedeflenmektedir.

Cumbhuriyet Caddesi ve tizerindeki meydanlarin fiziksel 6zellikleri incelenirken kentsel
tasarim Ozelliklerinin yliriinebilir ¢evre kriterlerine uygun olup olmadigi incelenmis ve
caddenin Olgiilebilir 8 yliriinebilir kentsel tasarim kriterinden 6’sina uymadig goriilmiistiir.
Bunlar; kapalilik, insan Olcegi, seffaflik, baglanti, ¢esitlilik ve uyumdur. Benzer sekilde
meydanlarin da tiim kentsel tasarim 6zelliklerine uygun olmadigi tespit edilmistir. Cadde ve

yakin g¢evresini yiriinebilir ¢evre kriterlerine uygun hale getirmek amaciyla kentsel tasarim
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ozelliklerinin dogru kurgulanmasi gerekmektedir. Bu baglamda gelistirilen Oneriler asagida

sunulmustur.

Calisma alani igerisinde bulunan meydanlar Cumhuriyet Caddesiyle yaya faaliyetleri ve
tercihleri a¢isindan bir biitiinliik olusturmakta ve a¢ik kamusal mekanlar olarak birbirleri
arasinda gecirgenlik saglamaktadir. Boylece ¢alisma alan1 boyunca yaya hareketlilik ve akisi
stireklilik kazanmaktadir. Bu sebeple Cumhuriyet Caddesi 6zelinde sunulan dneriler meydanlar

icin de uygulanmalidir.

e Caddenin gorsel olarak cekici hale getirilmesi gerekmektedir. Bunu saglamak icin
cadde iizerinde siirekliligi olan canli ve hareketli mekanlar tasarlanmalidir. Yapilarin
cephelerindeki hareketler, cadde boyunca siislemeler, caddenin geceleri tematik olarak
aydinlatilmasi, meydanlarda su veya 11k gosterilerinin yapilmasi, sokak sergileri, disaridan
gelen miizik sesleri, yapilarin kenar veya koselerinde bulunan sokak sanat¢ilari ve dans eden
topluluklarin bulunmasi gibi bir¢ok faktér cadde ve yakin cevresinde kurgulanmalidir.
Boylece cadde ¢ekici ve merak uyandiran, gorsel acidan cesitli, insanlar tarafindan canli hale
gelecektir.

e (Cadde ve yakin g¢evresinin imgelenebilirligini giiclendirmek i¢in cadde iizerinde
dikdortgen formdan farkli forma sahip yapilar, tematik siislemeler, aydinlatmalar, cephe
renkleri gibi Ozellikler ile 6n plana cikarilmalidir. Ayrica meydanlarda bulunan tarihi
yapilarin ve isaret dgelerinin de siislenmesi, geceleri iyi aydinlatilmasi1 gerekmektedir.
Boylece bu alanlar veya yapilar zihinde daha kalic1 olacak ve caddenin imgelenebilirligini
artiracaktir.

e (Cadde iizerinde rahat bir kapahhk hissi ve insan 6l¢eginin saglanmasi igin yapi
yiiksekliginin sokak genigligine orani %2 ve 1/6 oranlari arasinda degismelidir. Cumhuriyet
Caddesi’ne baglanan ara sokaklarin ve kaldirimlarin ¢ok dar oldugu ve yeterince giines
almadigi; caddenin ise genis oldugu, kapalilik hissinin olugsmadig1 ve caddenin yarisindan
fazlasinin araclara ait oldugu tespit edilmistir. Bu problemleri ¢c6zmek i¢in cadde iizerinde
yayalara ait olan kaldirimlar genisletilmelidir. Caddeye baglanan dar sokaklar miimkiin
oldugunca arag trafigine kapatilmali ve yayalara tahsis edilmelidir. Cadde tizerinde kapalilik
hissinin olusmadig1 Yakutiye Meydan1 ve Kale Meydani ¢gevresinde, yapilarin cephelerinde
yapilacak olan siislemeler, hareketlerle ve cadde iizerinde sokak agaclarinin eklenmesiyle
kapalilik hissi olusturulmalidir. Béylece caddenin hem ideal kapalilik hissine hem de insan
Olcegine kavusmasi saglanacaktir. Bu sayede yer ve aidiyet duygusu gelisecek, insanlarin

kamusal mekana dair giivenlik algilar1 artacak ve yabancilagsma ve sug egilimi azalacaktir.
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e (Cadde iizerinde davetkar mekanlar olusturmak icin caddenin seffafligimin artirilmasi
gerekmektedir. Bunu saglamak i¢in oncelikle zemin katlarda bulunan magaza, restoran, kafe
gibi islevlerin sayisinin artirtlmasi gerekmektedir. Daha sonra bu ticari birimlerin cepheleri
yansitict camlardan ve kapali duvarlardan kurtarilip, i¢ mekanin goriinebilecegi cam
yiizeyler ile kaplanmalidir. Caddenin batisinda bulunan duvar panolarinin sayisi
azaltilmalidir. Ayrica insanlarin sokakta yemek yiyebilecegi ve kahve icebilecegi kaldirim
kafeleri tasarlanmalidir. Bu sayede i¢c mekanin digsallastirilmasi saglanacak ve insan
faaliyetleri goriiniir kilinacaktir. Béylece sokak yasamina hareketlilik kazandirilacak, merak
uyandiran mekanlar olusacak ve insanlar diger insanlar1 caddeye ¢ekecektir.

e Caddenin gorsel cesitliliginin artirilmast ve bunu yaparken uyumun saglanmasi
gerekmektedir. Bir kamusal mekanda sadece gorsel gesitliligin ya da sadece uyumun olmasi
istenen bir durum degildir. Aksine ayni anda hem uyumu hem de ¢esitliligi basaran kamusal
mekanlarin yiiriinebilir oldugu bilinmektedir. Cadde iizerinden birden fazla farkli forma
sahip yapilar ve ¢esitli tabelalar vardir ancak bu yap1 ve tabelalarda uyum yoktur. Bu
yapilarin cephelerinin kaplamalar1 ya da renkleri ile bir uyum yakalanmasi; tabelalarda ise
tabela zemini ve yazi tipi ile uyumun yakalanmasi gerekmektedir. Boylece gorsel ¢esitlilik
caddeye canlilik ve ¢ekicilik kazandirilacak, siirpriz mekanlar olusturulacaktir. Yiirlinen
mesafenin daha kisa algilanmasi saglanacaktir. Uyum ise, caddeye kimlik ve karakter
katacak ve siireklilik saglayarak mekéan igerisinde gezinmeyi kolaylastiracaktir.

e Cadde iizerinde mekanlar arasinda kolay erisim i¢in baglantihhgin giiclendirilmesi
gerekmektedir. Bu saglamak i¢in caddenin dogusundaki bitisik nizam yapilar, 90-120 metre
arasinda bir, yayalara arka sokaga ge¢cme imkani taniyacak sekilde gegisler sunmalidir.
Ayrica caddenin batisinda askeri lojmanlar ve kislalarin ve kamu hizmet binalarinin
etrafinda siirekliligi olan ferforjeler, duvar panolar1 gibi gegirgenligi zayiflatan elemanlar
kaldirilmalidir. Cadde tizerinde karsidan karsiya gecisi saglamak icin 60-90 metre arasinda
bir yaya gecitleri tasarlanmalidir. Cadde iizerinde kaldirima tasan magaza tezgéhlar
kaldirimi1 daraltarak yiirlimeyi zorlastirdigi i¢in bu tezgahlar kaldirimlar iizerinden
kaldirilmalidir. Yaya kaldirimlarint siirekli bolen otopark ve garaj girisleri gibi giivensiz
noktalara da ¢6ziim bulunmalidir. Bdylece yayalar mekanlar arasinda kolay ve giivenli bir
bicimde gezinebilecektir.

e (Cadde iizerinde giiclii kenarlarin varlig1 ve 1zgara yol sistemi sayesinde okunabilirlik
yiiksektir. Ancak okunabilirligi giliclendirmek i¢in baz1 eksiliklerin giderilmesi
gerekmektedir. Ornegin goz hizasinda ydnlendirici ve uyarici levhalar, cadde isimleri yazan

tabelalarin sayisinin cadde iizerinde artirilmas: gerekmektedir.
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Cadde ve yakin gevresinin; arazi kullanimi, islevsel nitelikleri ve dagilimi, yapilarin kat
say1s1 ve zemin kat islevleri gibi birgok 6zellik bakimindan yiirtinebilir fiziksel 6zelliklere sahip
olmadig1 gorilmiistiir. Cadde ve yakin gevresini yiirlinebilir ¢evre kriterlerine uygun hale
getirmek amaciyla kentsel tasarim 6zelliklerinin, islevsel dagiliminin, islevlerin niteliklerinin
ve kat yiiksekliklerinin dogru kurgulanmasi gerekmektedir. Bu baglamda gelistirilen oneriler

asagida sunulmustur.

e  Cumhuriyet Caddesi iizerinde bulunan islevsel kiimelenmenin Oniine gegilmesi ve
islevler arasinda etkilesim kurulmasi gerekmektedir. Bunu saglamak i¢in caddenin batisinda
yogunlasan resmi hizmet alanlarinin yakin ¢evresinde ticari birimlerin sayilar1 artirilmalidir.
Ayrica bu resmi hizmet alanlarinin yakininda bulunan 100. Yil Parki ve Aziziye Millet
Bahgesinin igerisinde ticaret ve eglence hizmetleri sunan yapilar tasarlanmalidir. Boylece
caddenin bat1 kisminda 6zellikle hafta sonu biitlin giin ve hafta i¢i aksam saatlerinde olusan
hareketsiz ve giivensiz ortam problemi giderilecektir.

e (Cadde iizerinde bulunan yapilarin 6zellikle zemin katlarinin islevsel niteliginin giinliik
kullanimlara uygun hale getirilmesi gerekmektedir. Bunu saglamak i¢in, dncelikle cadde ve
yakin ¢evresinde konut dokusu artirilmalidir. Daha sonra bu konut alanlarinda oturan
sakinlerin ve diger ziyaretcilerin caddeyi gilinliik olarak kullanabilecegi nitelige sahip olan
“g1da malzemeleri” ve “kiiltiirel ve eglence hizmetleri” fonksiyonlarinin sayisi artirtlmalidir.
Boylece cadde periyodik ve uzun vadeli kullanimlarin yani sira giinliik kullanimlara hizmet
edecek ve yaya hareketliligi acisindan her daim canli bir kamusal mekana dontisecektir.

e (Caddenin dogusunda bulunan Palerium AVM ve yakin ¢evresindeki yapilarin kat
yiikseklikleri ve islevsel niteliklerindeki kiimelenmenin de oniine gecilmelidir. Bunu
saglamak i¢in caddenin 6zellikle dogusunun biitliniinde yapilarin kat sayilar1 ve islevsel
nitelikleri benzer tasarlanmalidir. Yeni yapilacak olan yapilarda caddenin tiimiinde uyum
saglanacak sekilde kat yiikseklikleri belirlenmelidir. Caddenin en dogusunda bulunan Kale
Meydani ¢evresindeki yapilarin islevsel nitelikleri tercihe bagli ve sosyallesmek amaciyla
kullanilacak olan kiiltiirel ve eglence hizmetlerinin bulundugu bir alana doniistiiriilmelidir.
Boylece cadde tlizerindeki yaya hareketliligi esit dagilim gosterecek, yaya yogunlugu belirli
noktalarda yogunlasmayacak ve ¢ok kalabalik alanlar olugmayacaktir.

e Meydanlarn tiimii Kale ve Yakutiye Meydan1 gibi cesitli etkinlik alanlarmma sahip
olmalhidir. Bu yaya etkinlik alanlar1 zorunlu ihtiyaglarin yami sira tercihe bagh ve
sosyallesmek amacli olan ziyaretlere uygun olmalidir. Her meydanda c¢ocuklu ailelerin,
genglerin, yaslilarin, kadinlarin, ¢ocuklarin sosyallesmesine imkan tantyan etkinlik alanlari
tasarlanmalidir. Bunlar; ticari birim niteligi olan market ve biifeler, umumi tuvalet, restoran

veya kafeler, seyyar saticilar (misir, pamuk sekeri, kestane vb.), parklar, paten alanlari,
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golgelik saglayan kent mobilyalari, bol bol oturma elemanlari, ¢imlere oturmaya veya
uzanmaya imkan taniyan agik alanlar, bisiklet yollari, spor sahalar1 gibi bircok etkinlik
alanidir. Boylece caddeyi ¢alisan kisilerin yan1 sira sakin ve ziyaretciler de kullanacak ve
dolayisiyla meydanlar farkh profilde kullanicilara hizmet edecek, tiim kentli arasinda
ortak paylasim mekanlar1 olusacaktir. Ayrica belirli meydanlarda yayalar yogunlasmayacak,
tim meydanlar benzer oranlarda tercih edilecek, yaya sayisi ve hareketliliginin cadde

tizerinde esit dagilimi saglanacaktir.

Tleride yapilacak calismalar icin 6neriler

Tez calismasi, ulusal literatiirde yaya tercihleri ile yiirlinebilir ¢evrenin fiziksel
ozellikleri (arazi kullanimi, yapilarin islevsel nitelikleri, iglevlerin dagilim1 (¢esitlenmesi veya
kiimelenmesi), kentsel tasarim Ozellikleri vb.) arasindaki iliskinin agiklandigi bir kuramsal
temel olusmasini saglamistir. leride bu kuramsal temelden ilham alip, ayn1 veya benzer konu
tizerine odaklanacak tez caligmalari, yaya tercihlerinin c¢esitliligini detayli bir sekilde
inceleyebilir. Ozellikle ¢alisma alanmi Erzurum kent merkezi olarak segecek olan tez
calismalari, bu tezin hazirlandig: siiregte fark edilen ve arastirilmasi gereken dnemli noktalari

ele almalidir.

1. Kamusal mekanlarin kentsel tasarim oOzellikleri ve fiziksel Ozelliklerinin yani sira
iklimsel 6zelliklerin ve mevsimsel degisikliklerin yaya tercihleri iizerine olan etkilerinin
de gbz dniinde bulundurulmasi 6nem tasimaktadir. Kis mevsiminin yogun yasandigi bir
sehir olan Erzurum’da kentlinin, yaz ve kis mevsimlerinde kamusal mekanlari kullanim
amagc, bicim, yogunluk ve sikliklar1 ve kullanim tercihleri degisebilmektedir. Aslinda
calismada alanin yliriinebilirligi ve yaya tercihleri arasindaki iligki ortaya koyulurken
mevsimsel degisikliklere bagli olarak yaya tercihlerinin degisimi de incelenmek
istenmig; ancak iilkemizde 2020 yilinda baglayan ve etkisi 2 yil siiren Covid-19
Pandemisi dolayisiyla kamusal mekanlarin kullanimi1 azalmis ve bu sebeple ¢alisma
alaninda yaya sayimi1 yapilmasi (dogru olmayan veriler elde edilmesi dolayisiyla) uygun
goriilmemistir. Bu sebeple yaya sayim, anket ve gézlem analizleri 2022 yilinin bahar
donemine (okul donemi Ogrencilerin kentte bulundugu ve ramazan ayma denk
gelmeyen zamanda) ertelenmistir. Analizler bahar mevsiminde gergeklestirildigi igin
yaya tercihleri, sayisi, yayalarin mekan kullanma siklik, yogunluk, amacg ve bigimleri
de mevsimin ve hava sicakligmin durumuna baghi olarak olusmus ancak farkl
kosullardaki olas1 degisimler analize dahil edilememistir. Bu sebeple sonraki
calismalarda farkli mevsim ve aylarda gozlem, yaya sayim ve anket ¢alismalar1 diizenli

olarak yiiriitiilerek; mevsimsel degisimlerin yaya tercihlerine ve caddenin
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yiiriinebilirligine olan etkileri analize eklenmelidir. Boylece kentlerin yiirtinebilirliginin
farkli kosullarda siirdiiriilebilirliginin saglanabilmesi i¢in Oneriler gelistirebilmek
miimkiin olabilecektir.

Havuzbasi Meydani’mi orta nokta olarak ele aldigimizda Cumhuriyet Caddesi’nin
meydanin iki yaninda farkli 6zellikler gosterdigi dikkat ¢ekmektedir. Caddenin bati ve
dogu kisimlarinda kalan islevlerin farklilastig1 ve farkli nitelikte kiimelenmeler olustugu
goriilmistiir. Calisma boyunca bu farkliliklar ve kiimelerden bahsedilmis ve bunun yaya
hareketliligine, tercih edilebilirlige ve yiirlinebilirlige olan etkisi tartisilmistir. Ancak
daha detayl bir ¢alisma i¢in; calisma alaninin sinirinin genisletmesiyle, caddenin dogu
ve batisindaki islevsel kiimelenmelerin ¢evrelerine olan etkileri ve konut dokusu ile olan
etkilesimlerinin yaya hareketliligine etkilerini incelemek de miimkiin olabilecektir. Bu
sayede caddeyi kullanan kullanici profilleri, kullanim amag ve sikliklari, konut dokusu
varliginin yaya hareketlerine etkisi daha net ve detayl olarak ¢alisilmis olacaktir.

. Kentin merkezi is alani roliinii iistlenen Cumhuriyet Caddesi ve yakin ¢evresi, tercih
edilebilirlik acgisindan kentte son yillarda olusan alt merkezlerden olumsuz olarak
etkilenmektedir. Ozellikle caddeye eklemlenen Terminal Caddesi Atatiirk
Universitesine ve MNG AVM’ye yakin olmasi sebebiyle genglerin ve kentlinin yogun
olarak kullandigr bir mekandir. Terminal Caddesi’nin yogun kullaniminin kent
merkezinin gelecekteki kullanim ve tercih edilirligini olumsuz etkileyecegi
diistiniilmektedir. Bu sebeple bu alan kentin merkezini islevsiz birakmak agisindan
tehdit eder niteliktedir. ileride yiiriitiilecek olan ¢alismalarda kentin merkezi is alan1 ile
bu alt merkez arasinda karsilagtirmali bir analiz yapilmasi; mekanlarin sadece fiziksel
olarak degil islevsel farklilagsmalarinin ve kullanic1 profillerindeki de§isimin de
incelenmesi saglanabilecektir. Boylece her iki merkezin farkliliklar1 ortaya konacak ve
sahip olduklar1 farkli 6zelliklerinin (arazi kullanimy, islev, tasarim vb. 6zellikleri) yaya
tercihlerine etkisi sorgulanmis olacaktir. Bu cercevede gelistirilecek oneriler ile kentsel
mekanlarin yiriinebilirliklerinin  arttirilmast  yoluyla daha siirdiiriilebilir kentsel
mekanlar ve gelismis toplumsal iliskilerin kurulmasi yoniinde onemli adimlar

atilabilecektir.
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Anket Yapilan Yer..................

EKLER

EK-1. incelenen “Yiiriinebilirlik” ve “Yaya Hareketleri” Konulu Tezlerin Listesi

1. Yaya Hareketleri ve Mekan iliskisi Istanbul- Galata Bélgesi Ornegi (Ozer, 2006)
2. Kentsel Mekan Olarak Caddelerin Mekansal Karakterinin Yiuriinebilirlik

Baglaminda irdelenmesi Bagdat Caddesi Ornegi (Yazicioglu Halu, 2010)

3. Kentsel Mekanda Yaya Hareketleri: Morfoloji ve Cevresel Algmin Etkisi (Ozer,

2014)

4. Kentsel Dokuda Yaya Hareketlerinin Mekéansal ve Psikolojik Etki

Degerlendirmesi (Kiirk¢iioglu,

2015)

5. Kent Merkezlerinde Yiiriinebilirligin Gelistirilmesi: Bakirkdy Merkez Bolgesi

Ornegi (Ahmetreisoglu, 2017)

6. Kentsel Mekanda Yiiriinebilirlik Olgusu: Moda ve Bahariye Akslari (Ertugrul,

2019)

7. Mahalle Tasarrminin Yiiriinebilirlik Algis1 Uzerinde Etkisi: Diizce Kent Merkezi

8. Yiirlinebilirligin ~ Mekansal

Alg1  Bilesenlerinin ~ Degerlendirilmesi

Roma/Trastevere (Kayhan, 2019)

9. Tarihi Kent Merkezlerinde

Yirtinebilirligin  Degerlendirilmesi ~ “Bursa

Cumhuriyet Caddesi Yayalastirma Ornegi” (Karadal, 2020)

EK-2. Cadde Anket Formu

Kullamer profili

ceeee . Orneklem yalmiz mi, yaminda kimse var mi?.....................

Cinsiyet:....ccceeee. YaSi.iiiiiinrnnn Meslek:......... Is Yeri Nerede:..........cccouvevun...

1. BOLUM (caddenin kullanim amaci, sikligy, siiresi, ulasim)

1. Suan hangi amagla buradasiniz? ..o
a) Su an cadde tizerindeki hedef yeriniz neresi? ............cccovviriiiiiiiiiiiiiieeeene,

2. Caddeye hangi ulagim bi¢imi ile geldiniz?
A | Yiirliyerek Toplu Tagima
B | Ozel Arag E | Diger
C | Bisiklet

3. Yiiriiyerek ise, buraya gelmeniz ka¢ dakika stirdii?..........ccccooveveeneninennene.

a) Yiiriiyerek caddeye kolayca erisebildiniz

mi? A) Evet B) Hayir

4. Genelde hangi amagla gelirsiniz caddeye? (birden fazla segilebilir)
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A | Aligveris yapmak F | Gegis yolumun iistiinde (yol giizergahi)
B | Yemek-igmek (restoran-kafe) G | Is yerim burada
C | Bulusma noktasi H | Gezinti amagh yiiriiyiis
D | Sosyo-kiiltiirel etkinlik (tiyatro-sergi-miize) | I | Spor salonu
E | Egitim amagli (okul-dersane) J [ Diger ..ooooviiiiiiiiiiin,
5. En son ne zaman geldiniz caddeye? ...........cooviiiiiiiiiiiiiiiiiea
6. Caddeyi ziyaret etme sikliginiz nedir?
Her giin D | iki haftada 1
B | Haftada 3-4 giin E | Aydal
Haftada 1-2 giin F | Daha az

7. Cadde iizerinde ve yakin ¢evresinde ne kadar zaman ge¢iyorsunuz?

1 saatten az D | 3-4 saat
B | 1-2 saat E | 4 saatten fazla
2-3 saat F IDiger (covevrevriiiiiiiiiannnns )

2. BOLUM (alg, deneyim, giivenlik)

1. Sizce Cumhuriyet Caddesi nerede baslayip nerede bitiyor? ..............ccoiveviiiiiianinn...

Cumbhuriyet Cd. denince akliniza ilk neresi veya ne geliyor? ................coceevennenn.

3. Cadde iizerinde ve yakin gevresinde manzarasini begendiginiz bir yer/sey var mi? A) Evet B) Hayir
) NE/NETESI? .vitiiit i

4. Cadde lizerinde ilginizi ¢eken siirpriz mekanlar var mi? A) Evet B) Hayir
Q) NEIESI? oot

5. Caddede yiiriimek hosunuza gidiyor mu? A) Evet B) Hayir

6. Cumhuriyet Caddesini hi¢ bastan sona (kaleden {iniversite kavsagina kadar) yiiriidiiniz mi? A)
Evet B) Hayir
a) Bu yiiriiyliste ne hissettiniz? Cadde size nasil hissettirdi? (birden fazla segilebilir)

N

A | Uzun B | Kisa C | Sikici/yorucu
D | Keyifli/eglenceli E | Ozgiir F | Tedirgin
I D ¥ (= o (Ot )

7. Aksam saat 8’den (20.00°dan) sonra caddeyi kullaniyor musunuz? A) Evet B) Hayir
8. Kullantyorsaniz eger giivenli buluyor musunuz? A) Evet B) Hayir

a) Hayirsa, sizi rahatsiz eden giivenlik problemi nedir? ........................

b) Giivenlik problemi yasadiginiz konum neresi?...........cococevvvernensennennnnas
9. Caddede en sevdiginiz/olumlu buldugunuz sey nedir?..........ccocoveririiirininiinencceeeeetee e
10. Caddede en sevmediginiz/ olumsuz buldugunuz $ey Nedir?...........cccevvverieeierieniiniere e esee e
11. Cadde ve yakin ¢evresinde ne olsaydi burayi daha ¢ok kullanirdimiz? .....................c..oeeeee.

3. BOLUM (arazi kullanimi, mobilya, kaldirim, gdz hizasi, aktivite, mevsim)

1. Caddeye baglanan diger yollar1 kullaniyor musunuz? A) Evet B) Hayir
a) Evetse, en ¢ok hangisini? (bir tane)

Cemal Giirsel Cd. (liniversite) G | Ali Ravi Cd. (egitim fak.) (Yoncalik)
B | Hastaneler Cd. (gez mah.) H | Yeni Kap1 Cd. (Ulu cami)
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C | Yenisehir Cd. (palanddken has.) I | Kars Kap1 (Narmanli cami)
D | Caykara Cd. J | Mumcu Cd.
E | Saray Bosna Cd. K | Erzincan Kapi sk. (kiiltiir sanat merkezi)
F | Menderes Cd. (taghan) L | Emniyet Sk. (emniyet md.)
2. Cumhuriyet Caddesi tizerindeki otobiis duraklarini kullaniyor musunuz? A) Evet B) Hayir
3. Yaya gegitlerini kullaniyor musunuz? A) Evet B) Hayir
a) Evetse, yaya gegitlerini giivenli ve yeterli buluyor musunuz? A) Evet B) Hayir
4. Cumhuriyet Caddesi ve yakin ¢evresinden aligveris yaptyor musunuz? A) Evet B) Hayir
a) Ne aligverisi yapiyorsunuz? (birden fazla segebilir)
A) Giyim B) Market C) Gida/sarkiiteri D) Elektronik E) Kirtasiye F) Diger
5. Cadde iizerinde en ¢ok kullandiginiz magaza/restoran/kafe hangisi? ....................
a) Nedenburasi? ..........cooviiiiiiiiiiiiiiiiiiiee,
6. Yiiriirken yavaslayip izlediginiz magaza-vitrin var mi1? A) Evet B) Hayir
a) Neresi?.....ccoevevninienennns
7. GOz hizasinda sizi rahatsiz eden bir yer ya da bir sey var m? A) Evet B) Hayir
B) N EAIT? L.t
8. Caddede yiiriirken yiiriiyiisiiniizii zorlastiran/ sizi rahatsiz eden bir sey var m1? A) Evet B) Hayir
a) Varsa agagidakilerden hangisi ya da hangileri? (birden fazla segebilir)
A | Cop kutusu, aydinlatma diregi F | Kaldirimlara tagan magaza {iriinleri
B | Otobiis duraklari G | Kalabalik/insan yogunlugu
C | Biifeler H | Tasit yogunlugu
D | Kaldirimin dar olmast I | Buzlanmis kaldirim ve gatilar
E | Kaldirimlarin ara¢ yollart ile sik sik | J | Diger
kesintiye ugramast (e )
9. Yukarida bahsedilen segceneklerden herhangi biri cadde {izerinde alisik oldugunuz veya istediginiz
hizda yiiriimenizi engelliyor mu? A) Evet B) Hayir
a) Evetse, hangisi/hangileri? .............ccoooiiiiiiiiiiiiiiiieene,
10. Kis aylarinda caddede yiiriirken yiiriiyiisiiniizii etkileyen bir sey var m1? A) Evet B) Hayir
@) Varsa, nedir? ..o,
11. Cadde iizerinde arkadaslariniz ile bulusuyor musunuz? A) Evet B) Hayir
a) Bulusuyorsaniz nerede? ...........c.ooiviiiiiiiiiiiii e
12. Birini beklerken oturdugunuz, ayakta durdugunuz veya yaslandiginiz bir yer ya da bir kose/kenar
var mi? A) Evet B) Hayir
a) Neresi?...cccovviiieivciieennnn,
13. Tamidiginiz biriyle su an tesadiifen karsilagsaniz vakit gegirmek i¢in en yakin nereye gidersiniz?
EK-3. Meydan Anket Formu
Saat: .......... Anket Yapilan Meydan:

a) Kent Meydan1 b) Yakutiye Meydan1  ¢) Kale ve ¢evresi  d)Havuz basi Meydani

Orneklem yalniz mi1, yaninda Kimse var mi1?2.............cccoeveveereerereneeseesseeensse e,

Kullanici profili

Cinsiyet:......c..... YaSIiiiiriininnns Meslek:.................. Is Yeri Nerede:.................

EviNerede: ........coovviviiiiiiiiiininns Kag Yildir Erzurum’da yagiyor?..........ccceevevvenne.

1. Bu meydana genelde hangi amagla gelirsiniz? (birden fazla secebilir)
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A | Oturmak/dinlenmek F | Yemek/igmek
B | Insanlar1 seyretmek G | Arkadaslarla bulusmak
C | Sohbet etmek H | Miizeyi/tarihi yapilar1 gezmek
D | Gegip gitmek | | Ibadet etmek
E | Cocuklar1 oynatmak J | Konser, kutlama vb. etkinliklere katilmak
K | Eve/okula/dershaneye yakin L | Diger:
2. Bumeydana ne siklikla gelirsiniz?
Ayda 1 kez D | haftada iki-ii¢ kez
B | 2-3 haftada bir E | her giin
C | haftada bir F | Diger......o.ooevnnnnnn.
1. Bu meydana haftanin hangi zaman1 gelirsiniz? (birden fazla secebilir)
A | Hafta ici B | Hafta sonu
2. Bumeydana giiniin hangi saatinde gelirsiniz?
08:00-12:00 C | 16:00-20:00
B | 12:00-16:00 D | 20:00 ‘den sonra
3. Meydana tek mi geliyorsunuz herhangi biriyle mi? Kimle? ...
4. Meydanda vakit geciriyor musunuz? A) Evet B) Hayir
5. Meydanda ne kadar vakit geciriyorsunuz?
Yarim saatten az D | 2-3 saat
B | Yarim saat-1 saat E | 3 saatten fazla
1-2 saat
6. Bu meydana genelde hangi ulasim bi¢imiyle geliyorsunuz? (birden fazla segebilir)
Yiriiyerek D | Toplu Tasima
B | Ozel Arag E | Diger
Bisiklet
7. Yiiriiyerek geldiyseniz meydana hangi yonden girdiniz?.............ccccoevrenrenenne.
a. Yiiriirken meydana erigiminiz giivenli miydi? A) Evet B) Hayir
b. Meydana rahat erigebildiniz mi? A) Evet B) Hayir
8. Ozel arac veya bisiklet ile geldiyseniz nereye park ediyorsunuz?.............ccccoeeeveververnene.
a. Otopark sorunu yastyor musunuz? A) Evet B) Hayir
b. Otopark alanindan meydana hangi yonden girdiniz? .....................coooiini
c. Otopark alanindan meydana rahat erisebiliyor musunuz? A) Evet B) Hayir
d. Park alanindan meydana erigsiminiz giivenli miydi? A) Evet B) Hayir
9. Toplu tasima ile geldiyseniz meydana hangi yonden girdiniz? ...................cooooeiiiinnnn..
a. Duraktan meydana erigsiminiz rahat miydi? A) Evet B) Hayir
b. Duraktan meydana erigsiminiz giivenli miydi? A) Evet B) Hayir
10. Meydandayken ne/neler yaparsiniz, nasil vakit gegirirsiniz?
Banklarda oturmak E | Fotograf ¢ekmek/cekilmek
B | Cimlerde uzanmak/basamaklarda oturmak F | Bir seyler yiyip igmek
Bisiklete binmek G | Sigara igmek- bos bos ayakta durmak
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D | Paten yapmak H | Diger insanlarla sohbet etmek
I DIGer o
11. Meydanda yukarida sayilan etkinlikleri 6zgiirce yapabiliyor musunuz? A) Evet B) Hayir
A Hayirsaneden? ... ...,
12. Meydandaki banklar1 kullaniyor musunuz? A) Evet B) Hayir
a. Ortalama ne kadar oturuyorsunuz?
1 saatten fazla D | 15 dakika
B | 1saat E | 5 dakika
30 dakika F | 5 dakikadan az
13. Banklarda otururken diger insanlar ile iletisim kuruyor musunuz? A) Evet B) Hayir
a. Kimlerile? (tamdik/tanimadik) ..........................
b. Meydandaki diger insanlar ile iletisiminiz nasil ger¢eklesiyor?
Selamlasmak/ El sikismak C | Yiyecek ikraminda bulunmak
B | Sohbet etmek D | Diger

14. Aksamlar1 meydani kullaniyor musunuz? A) Evet B) Hayir
a. Aksamlan aydinlatma elemanlarini yeterli buluyor musunuz? A) Evet B) Hayir
b. Aksamlart meydani giivenli buluyor musunuz? A) Evet B) Hayir
Hayirsa sebebi nedir? ...

15. Meydani kullanim sikliginiz mevsimsel olarak degisiyor mu? A) Evet B) Hayir
a. Hangi mevsimlerde daha ¢ok kullantyorsunuz? ...........................
16. Kis aylarinda meydan ve yakin gevresinde herhangi bir yeri kullanabiliyor musunuz? A) Evet
B) Hayir
a. Evetse,neresi? ............cooeviennn.
17. Meydanda kis mevsiminde karla ilgili buz pateni, kartopu savasi vb. etkinlikler yapiyor
musunuz? A) Evet B) Hayir
18. Meydana kar yagarken fotograf ¢ekmek/cekilmek i¢in geliyor musunuz? A) Evet B) Hayir
19. Meydandaki tarihi yapilarin igini gezdiniz mi? A) Evet B) Haywr
20. Bu meydanda en sevdiginiz/olumlu buldugunuz sey nedir? ..................coooeiinnt.
21. Bu meydanda en sevmediginiz/olumsuz buldugunuz sey nedir? ...........................
22. Bu meydanda manzarasini begendiginiz (izlemekten hoslandiginiz) bir yer var mi?
A) Evet B) Hayir
Y £ 1 6Y- T 112 (1) ISR
23. Bu meydanda kendinizi rahat (evinizde gibi) hissediyor musunuz? A) Evet B) Hayir
A Hayirsa, neden? .........ooiiiiiiii e
24. Su an neden diger meydanlari degil de bu meydani tercih ettiniz? (6rnegin; yol iistiinde, golge,
sicak, manzara, cocuk oyun alant var vb.)..............coceiiiiiiiinienennn.
25. Bu meydanin diger meydanlara gore sizin i¢in bir 6nemi veya farki var mi? A) Evet B) Hayir
T £ 1Y W 0 1=To [ o OO RPN
26. Bu meydani kag yildir kullantyorsunuz? ..........................
27. Bu meydana dair ilk anilariniz kag yilina/kag yasinmiza ait? ................ocoeiiinnnn..
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EK-4. Cadde Yaya Sayim Sonuclari

Tablo 11. 17 Mayis Sali Cadde Yaya Sayim Sonuglar1 Tablosu

17 MAYIS SALI 5 DK 60 DK
CADDELER SABAH |OGLE | AKSAM | SABAH | OGLE | AKSAM
Terminal Caddesi 72 146 188 864 1752 2256
Erzurum- Erzincan Yolu 51 46 61 612 552 732
Universite Caddesi 44 121 198 528 1452 2376
Fatih Sultan Mehmet 21 19 3 25 298 36
Bulvan

Cemal Giirsel Caddesi 40 110 80 480 1320 960
Orgeneral Selahattin

Demircioglu Caddesi 15 25 25 180 300 300
Merkez Yonetim Caddesi 63 115 13 756 1380 156
Hastaneler Caddesi 97 139 165 1164 1668 1980
Yenisehir Caddesi 47 89 41 564 1068 492
Cemal Giirsel Caddesi (Bati | 105 | o3 | 199 | 1356 | 276 | 1332
Y Onii)

Cumhuriyet Caddesi (Dogu | 5o | 155 | 956 696 | 1872 | 3072
Y onii)

Saray Bosna Caddesi 76 134 198 912 1608 2376
Caykara Caddesi 48 87 176 576 1044 2112
Cumhuriyet Caddesi (Bt 87 218 | 321 1044 | 2616 | 3852
Y onii)

Cumhuriyet Caddesi (Dogu | 119 | 335 | 430 1428 | 3984 | 5160
Y onii)

Ali Ravi Caddesi 47 98 247 564 1176 2964
Menderes Caddesi 23 83 179 276 996 2148
Cumhuriyet Caddesi (Dogu | g5 | 195 | 270 780 | 2352 | 3240
Y Onii)

Cumhuriyet Caddesi (Batr | 7, | 4156 | 197 864 | 1872 | 2364
Y Onii)

Yeni Kap1 Caddesi 35 23 37 420 276 444
Kars Kap1 Caddesi 14 22 39 168 264 468
Tas Magazalar1 Caddesi 25 99 85 300 1188 1020
Cumhuriyet Caddesi (Batr | 59 | o7 | 187 | 12 | 1164 | 2172
Y onii)
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Tablo 12. 21 Mayis Cumartesi Cadde Yaya Sayim Sonuglar1 Tablosu

21 MAYIS CUMARTESI 5DK 60 DK
CADDELER SABAH | OGLE | AKSAM | SABAH | OGLE | AKSAM
Terminal Caddesi 27 81 182 324 972 2184
Erzurum- Erzincan Yolu 20 20 44 240 240 528
Universite Caddesi 32 114 241 384 1368 2892
Fatih Sultan Mehmet 29 40 42 348 480 504
Bulvari

Cemal Giirsel Caddesi 25 89 134 300 1068 1608
Orgeneral Selahattin

Demircioglu Caddesi ; 30 5 108 360 672
Merkez Yonetim Caddesi 2 13 7 24 156 84
Hastaneler Caddesi 57 106 289 684 1272 3468
Yenisehir Caddesi 38 85 74 456 1020 888
Cemal Giirsel Caddesi (Bati | 4, 67 174 384 | 804 | 2088
Y onii)

Cumhuriyet Caddesi (Dogu | 105 | 519 | 308 | 1260 | 2520 | 3696
Y Onii)

Saray Bosna Caddesi 39 146 130 468 1752 1560
Caykara Caddesi 34 108 133 408 1296 1596
Cumhuriyet Caddesi (Bati 74 | 210 | 375 | 888 | 2520 | 4500
Y Onii)

Cumhuriyet Caddesi (Dogu | g, 213 | 499 960 | 2556 | 5988
Y Onii)

Ali Ravi Caddesi 28 41 86 336 492 1032
Menderes Caddesi 42 75 115 504 900 1380
Cumhuriyet Caddesi (Dogu | oo | 135 | 214 | 300 | 1584 | 2568
Yonii)

Cumhuriyet Caddesi (Bat 45 | 118 | 271 | 540 | 1416 | 3252
Yonii)

Yeni Kap1 Caddesi 7 37 40 84 444 480
Kars Kap1 Caddesi 16 27 36 192 324 432
Tas Magazalar1 Caddesi 18 64 99 216 768 1188
Cumhuriyet Caddesi (Bat 23 | 115 | 178 276 | 1380 | 2136
Y Onii)

EK-5. Meydan Kullanic1 Sayim Sonuclar

Tablo 13. 17 Mayis Salit Meydan Yaya Sayim Sonuglar1 Tablosu (Anlik Meydanda Bulunan
Kullanic1 Sayist)

MEYDANLAR / KALE YAKUTIYE HAVUZBASI KENT
SAATLER MEYDANI MEYDANI MEYDANI MEYDANI
08:00 5 42 12 3
10:00 28 127 17 3
12:00 73 350 53 3
14:00 182 489 83 28
16:00 217 556 60 40
18:00 88 283 34 61
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Tablo 14. 21 Mayis Cumartesi Meydan Yaya Sayim Sonuglar1 Tablosu (Anlik Meydanda
Bulunan Kullanict Sayisi)

MEYDANLAR / KALE YAKUTIYE HAVUZBASI KENT
SAATLER MEYDANI MEYDANI MEYDANI MEYDANI

08:00 6 23 1 4

10:00 28 123 16 16
12:00 97 311 34 20
14:00 502 675 73 49
16:00 594 1023 86 31
18:00 437 670 69 22
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EK-6. Etik Kurul Onay1

T.C.
ATATURK UNIVERSITESI
Fen ve Miihendislik Bilimleri Etik Kurul Baskanhgi

Say1 : E-60665420-000-2200188825

ETIiK KURUL ONAY BELGESI

Oturum Toplant1
5 Karar No 20 24.06.2022
=
T Asagida bilgileri verilen proje ile ilgili caligmanin, etik ilkeler agisindan
E degerlendirilmesi istegi ile ilgili husus goriisiildi.
o Yapilan goriismelerden sonra; s6z konusu projeyle alakali yapilacak ¢alisma
é igin, aragtirmanin gerek¢e, amag, yaklagim ve yontemleri dikkate alinarak konuyla
< ilgili galismanin gerceklestirilmesinde
X bilim etigi yoniinden salanca bulunmadiging, Etik Kurulu meveut oy birligi ile
karar vermistir.
Proje- Tez Damsmam : Dr.Ogr.Uyesi Defne DURSUN
x
. "_',J Proje- Tez Yiiriitiiciisii : Yiiksek Lisans Ogrencisi Yeliz Duygu ERCEK
L iT)
Q . .
8 m = Proje -Tez Konusu: "KENTSEL TASARIMIN YAYA TERCIHLERINE
XH o MEVSIMSEL ETKISI: ERZURUM KENT
MERKEZI"
FEN VE MUHENDISLIiK BILIMLERI ETiK KURULU
Unvan/Adi Gorevi imza
Soyadi
Prof.Dr. Cavit KAZAZ | Etik Kurul Baskani (e-imza)
Prof-Dr. Giileray Etik Kurul Baskan Yrd. (e-imza)
AGAR
Prof.-Dr. Remzi SAHIN| Etik Kurul Uyesi (e-imza)
Prof.Dr. Sakir Etik Kurul Uyesi (e-imza)
AYDOGAN
Prof.Dr. Onder Etik Kurul Uyesi (e-imza)
CALMASUR
Prof.Dr. Recep Etik Kurul Uyesi (e-tmza)
SADELER
Prof.Dr. Siileyman Etik Kurul Uyesi (e-tmza)
TOY

Bu belge, giivenli elektronik imza ile imzalanmustir.
Belge Dogrulama Kodu: E72235E4951 Belge Dogrulama Adresi: https://www.turkiye.gov.tr/ataturk-universitesi-ebys
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OZGECMIS

Kisisel Bilgiler

Ad1 Soyada: Yeliz Duygu Er¢ek
Dogum tarihi:

Dogum Yeri:

Uyrugu:

Adres:

Tel:

E-mail:

Egitim

Lisans: Atatiirk Universitesi Mimarlik ve Tasarim Fakiiltesi

Yiiksek lisans: Atatiirk Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii

Yabanci Dil Bilgisi

Ingilizce: Iyi

Uye Olunan Mesleki Kuruluslar

Tezden Uretilmis Yaymlar
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