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OZET

YUKSEK LiSANS TEZI

DEPREM SONRASI ELAZIG ILININ YENIDEN YAPILANDIRILMASINDA
ULASIM SORUNLARI VE UYGULANABILIR ULASIM
POLITIKALARI

Muhammet OGER
Damsman: Prof. Dr. Mahir GOKDAG

Amag: Dogal afetlerin iilkemiz ve kentler lizerinde 6nemli etkileri bulunmaktadir. Dogal
afetlerden biri olan depremin Tiirkiye cografyasinda ve kentler {lizerinde yikici etkileri
yasanmistir. Bu sebeple mevcut durumdaki ulasim altyapisinin yetersizligine ilaveten yeni
ulasim politikalarinin belirlenip uygulanmasi ayrica deprem durumunda lojistik ve ulastirma ile
ilgili yapilmasi gerekenlerde bu ¢alismayla amaglanmastir.

Yontem: Bu calismada 24 Ocak 2020 Elazig depreminin kent i¢i ulasimin mevcut durumuna
ve deprem sonrasindaki durumuna deginilmistir. Deprem sonrasinda yasanilan trafik
sorunlarmin giderilmesi i¢in etkili bir trafik yonetimi ve esgiidiimiin gerekliliginin yan1 sira
ulasimdan sorumlu kurum ve kuruluslarin her diizeyi i¢in depremle ilgili miihendislik
dallarinda mesleki gelisimi saglayacak programlarin olusturulmasi konularma deginilmistir.
Ayrica Elaz1g Belediyesi Ulasim Daire Baskanligi, Elazig Valiligi 11 Afet ve Acil Durum
Miidiirliigii (AFAD) ve Tiirkiye Istatistik Kurumundan (TUIK) gerekli bilgi ve dokiimanlar
alinmis olup toplu tasimaya yonelik bir anket yapilarak Elazig kent ici ulasim sorunlarina
yonelik tespitler irdelenmistir.

Bulgular: Bu c¢aligmada elde edilen veriler kapsaminda Elazig kent i¢i ulasim altyapisinin
yetersizligi gozlemlenmistir. Deprem sonrasi Elazig kent i¢1 toplu tasimaya yonelik 412 kisiye
anket yapilmis olup veriler bilgisayar ortamima aktarilarak SPSS programiyla
degerlendirilmistir. Ozellikle kent merkezindeki islek cadde ve sokaklarda goriilen otopark
sorunlarina, alt ve iist gecit yetersizligi, yaya gecitlerinin yanlis konumlandirilmasi, trafik 151k
ve levhalarin yetersiz oldugu goriilmiistiir.

Sonu¢: Deprem sonrasinda Elazig kent i¢i toplu tasima tiirlerine alternatif yeni ulagim
sistemlerine ihtiya¢ oldugu ve mevcut ulagim tiirlerinde ise iyilestirilmeler yapilmasi gerektigi
tespit edilmistir. Bireysel arag sahipliligi her y1l giderek arttig1 igin toplu tasima sistemlerinin
mevcut sartlarinin iyilestirilmesi gerektigini ve farkli ulasim aglarinin yayginlastirilarak trafik
yogunlugunun azaltilmasi gerekmektedir. Yollarin sag seridinde yapilan parklar sebebiyle
trafik yogunlugunu arttirdig1 ve acil durum ekiplerinin olay yerine gitmesini engelledigi tespit
edilmis olup kolluk kuvvetlerinin denetimlerini siklastirilmasi gerektigi dngoriilmiistiir. SPSS
ile degerlendirilen anket sonuglarinin yorumlamalar1 sonu¢ kisminda verilmistir. Ayrica
deprem sonras1 kent i¢i ulasimda yeni ulasim politikalar1 benimsenerek ulagim altyapisinin
yenilenmesi kenti biliyiiyen sehirler arasinda lider konumuna ulagsmasinda katki saglayacagi
Ongorilmiistiir.

Anahtar Kelimeler: Kent I¢i Ulasim, Deprem, Ulasim Sorunlari, Ulasim Politikalar:
Ocak 2024, 107 sayfa



ABSTRACT

MASTER THESIS

TRANSPORT PROBLEMS AND APPLIED TRANSPORT POLICIES IN THE
STRUCTURAL RENOVATION OF ELAZIG PROVINCE AFTER THE
EARTHQUAKE

Muhammet OGER
Supervisor: Prof. Dr. Mahir GOKDAG

Purpose: Natural disasters have a major impact on our country and cities. The earthquake, one
of the natural disasters, had a devastating effect on the geography and cities of Turkey.
Therefore, in addition to the inadequacy of the current transport infrastructure, this study aims
to define and implement new transport policies and what should be done in terms of logistics
and transport in the event of an earthquake.

Method: This study mentions the current situation of urban traffic and the situation after
the Elazig earthquake on January 24, 2020. In addition to the need for effective traffic
management and coordination to eliminate post-earthquake traffic problems, the creation of
programs that provide professional development in earthquake-related technical fields to all
agencies and organizations responsible for transportation is mentioned. In addition, necessary
information and documents were obtained from Elazig Municipality — Transport
Department, Elazig Governorate Disaster and Emergency Department (AFAD) and Turkish
Statistical Institute (TUIK), and a public transport survey was conducted and observations
related to Elazig urban transport problems were studied.

Findings: In the framework of the data obtained in this study, the inadequacy of the urban
transport infrastructure in Elazig was observed. After the earthquake, a survey was conducted
among 412 people about the city traffic of Elaz1g, whose data was transferred to a computer
environment and evaluated with the SPSS program. It has been observed that parking problems
especially on busy streets and city center streets are caused by insufficient underpasses and
overpasses, incorrect placement of junctions, and insufficient use of traffic lights and signs.

Results: After the earthquake, it was realized that there is a need for new alternative transport
systems for public transport in the city of Elazig and it is necessary to improve the existing
means of transport. As the ownership of individual vehicles increases year by year, the current
situation of public transport systems must be improved and the traffic density reduced by
expanding various transport networks. It has been established that parking on the right lane of
the roads increases the traffic density and prevents the rescue teams from going to the place,
and there are plans to intensify the controls of the police forces. The interpretations of the
research results evaluated with SPSS are given in the conclusions section. In addition, it is
planned that the renewal of transport infrastructure by introducing new transport policies in
urban traffic after the earthquake will promote the rise of the city to the ranks of growing cities.

Keywords: Urban Transportation, Earthquake, Transportation Problems, Transportation
Policies.

January 2024, 107 pages
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GIRIS

Yeryliziiniin ilgi ¢eken deprem kusaklarindan biri de Alp- Himalaya kusagi olup bu
kusak Tiirkiye’yi de kapsamaktadir. Tiirkiye karisik yeryiizii yapisi, kimyasal ve fiziksel
Ozellikleriyle birlikte yerkabugundaki, deprem, volkan gibi i¢ ve asinma gibi dis etkenlerle
olusan degisikleriyle pozisyonu geregi olduk¢a fazla miktarda hareketli kirik ve kivrimli hatlari

bulunmaktadir.

Ulkemizin canli kirik ve kivrimli hatlarina bakildiginda Kuzey Anadolu Fay Hatti
(KAF), Dogu Anadolu Fay Hatti (DAF), Marmara ve Ege bolgelerini icerisine alan hatlar
bulunmaktadir (Anonim 2021a).

Ortalama 500 km uzunluga sahip Dogu Anadolu Fay Zonu (DAFZ), iilkenin sismik
acidan en aktif bolgelerinden birisidir. Tirkiye'de ve bu fay kusaginda ¢ok sayida biiyiik
depremler meydana gelmistir (Alkan 2021).

Deprem kusaginda yer alan Tiirkiye’de sismograflarin kaydettigi ve beseri faktorler
tarafindan da algilanmayan sayisiz yer sarsintilart olusmaktadir. Ulkemiz 1990 yilindaki niifus
sayimiyla toplam niifusun %98’1, ylizélglimiinde %96’s1 deprem tehlikesiyle karsi karsiya
kalmaktadir. Tirkiye yiizolglimiiniin %42’si ile Tiirkiye niifusunun %44 {iniin birinci
seviyedeki riskli alanlardan oldugu anlasilmaktadir. Bu durum kontrolsiiz gog¢ neticesiyle
niifusun tehlikeli alanlar olarak belirlendigi bu alanlarda niifusun hizli artistyla birlikte her
gecen siire ¢cok sayida bireyin deprem riskiyle kars1 karsiya kaldig1 soylenebilir (Ersoy-Yilmaz
2017).

Bazi sehirlerde, deprem tehlikesini azaltmak amaciyla yerlesim merkezlerinin daha
giivenli alanlara tasindig1 gozlemlenmistir. Bu, deprem etkisi altindaki bolgelerde yasayanlarin
giivenligi icin kritik bir stratejidir. Sehirlerin deprem sonrasi toplumsal ve ekonomik etkilerini
anlamak onemlidir. Baz1 yerlesim merkezlerinde, deprem tehlikesini en aza indirmek adina
sehirlerin belirli kisimlarinin yeniden yapilandirildigi goézlenmistir. 1923 Tokyo depremi ve
1995 Kobe depremi sonrasinda sehirlerin ayni alanda kaldigi ancak giivenlik dnlemleri alinarak
deprem riskinin azaltildig1 belirlenmistir. Bu, deprem direncini artirmak ve yerel topluluklar
korumak adina alinan stratejilerin bir yansimasidir. 1985 Mexico City depremi sonrasinda,
sehirdeki yikimin fazla oldugu alandan daha giivenli bir bolgeye sehir yeniden
konumlandirilmistir. Bu deprem sonrasi toparlanma ve direngli bir altyapi olusturma

cabalariin bir 6rnegidir. Tiirkiye'de 1939 Erzincan depremi ve 1970 Gediz depremi sonrasinda



sehirler yerlesim yerleri daha giivenli alanlara taginmistir. Ancak, devasa depremlerle
karsilasan diger sehirlerde, sehir merkezlerinin tasinmamistir. Deprem riskiyle basa ¢ikmak,
toplumun bilinglendirilmesi ve katilimi1 gerektirir. Halkin deprem riskini anlamasi, gilivenli
bolgelerde yasamayi tercih etmesi ve yerel ydnetimlerle is birligi icinde olmas1 énemlidir (Uriin
2015).

1995 yilinda meydana gelen Kobe depremi ardindan otoyollar, bolgesel demiryollari,
bolgeler arast yiiksek hizli demiryolu ve limanlar dahil olmak {izere bolgesel ulasim sisteminin
cesitli kisimlarinda ciddi hasara neden oldu. Depremden sonraki ilk birkag¢ hafta i¢inde elektrik
ve telekomiinikasyon nispeten hizli bir sekilde yeniden saglandi. Su ve dogalgaz sistemlerinin
yenilenmesi 3-4 ay siirmiistiir. Buna karsilik demiryolu ve karayolu aglari, tamamen onarimi 7
ay ile 21 ay kadar siiren uzun vadeli zorluklarla kars1 karsiya kalmigtir. Kritik bir liman yapisi
olan Kobe Limani, iki yildan fazla siiren bir onarim siiresine yaganmistir. Ulasim sistemlerinin
restorasyonunun gecikmesi bolgenin genel toparlanmasini ciddi sekilde etkilemistir. Islevsel
ulagim aglari, mallarin, insanlarin ve acil durum hizmetlerinin hareketi i¢in gereklidir. Farkli
yagsam dongiisii sistemlerinin farkli iyilesme siireleri, kentsel altyapinin birbirine bagli dogasini
vurgulamaktadir. Bazi sistemlerin (elektrik, telekomiinikasyon) hizli bir sekilde onarilmasi,
ulagim aglarinin karsilastig1 zorluklarla gelismektedir. Kobe'nin depremden kurtarma sirasinda
karsilastig1 spesifik zorluklar1 anlamak, 6zellikle ulasim altyapisinin dayanikliligi baglaminda
afete hazirlik ve miidahale stratejilerini iyilestirmeye yonelik devam eden ¢abalara 11k tutabilir

(Chang 2000).

Cesitli doga olaylarinin sebep oldugu zarar sonrasinda karayollariin doluluk oranini ve
baglantisin1 saglayan faktorler, nitelikli alan, yol geckisi, kesit nitelikleri, ulagim yollarinda
bulunan tasit ve yayalarin 6zellikleri ile yol geckisiyle baglantisi olan alanlarin nitelikleri, yap1
yogunluklari, yap1 kat sayilar1 ve yapilarin hasar alma durumlar1 vb. alandan kaynaklanan
faktorlerdir. Bundan dolay1 felaketin yasandigi olaylarda ulasimi saglamak icin nitelikli
alanlarin ulastm modelinin amacina uygun modellenmesi kaginilmazdir. Ayrica felaketin
yasandig1 yakin bolgelerde ihtimal dahilinde yasanilacak yol tahribatlarinin onarilmasi, zarar
goren alanlara tiim desteklerin kavusturulmasi ve 6nemli baglant1 yollarina erigimin saglanmasi

amaglanmalidir (Anonim 2021b).

24 Ocak 2020 Elazig depremi sonrasinda ortaya cikan yapi stoklarmin biiyiik bir
kismiin hasarli olmas1 nedeniyle yeni yerlesim merkezlerinin insa edilmesi ka¢inilmaz
olmustur. Bu durum yeni imar plan1 kapsaminda, sehir merkezinin daha emniyetli farkli
bolgelere nakledilmesi meclise gelmis ama Cevre Ve Sehircilik Bakanlig1 ve TOKI tarafindan

yapilan projelerde sehir merkezinin yasam merkezi olarak devamliligini siirdiirmesine ve sehir



merkezinin yani basinda yeni alt merkezlerinin de tiiredigi gozlemlenmistir. Yeni yerlesim

alanlar1 sehir disina dogru, bir¢ok insan hareketliligine sebep olmustur.



KURAMSAL TEMELLER

Ulasim Kavrami

Ulasim, bir nesnenin veya kisinin bir yerden bagka bir yere taginmasi veya taginmasi
anlamina gelir. Ulasim, baska bir yerde bir malzemeye veya 6geye ihtiya¢ duyuldugunda
meydana gelmistir. Sanayi Devrimi sonrasinda insanlarin evleri ve igyerleri arasindaki
mesafeleri artmig, hammaddeler ve endiistriler farkli yerlerde ortaya ¢ikmis ve bu iki nedenden

dolay1 insanlarin ve malzemelerin tasinmasi ihtiyacindan dolayi ulasim ortaya ¢ikmustir (Katkat
2020).

Kent I¢ci Ulasimin Tarihsel Gelisimi

Gecmiste apartmanlar ve imalathaneler i¢ i¢ce oldugundan ulasim yiirlime mesafesiyle
sinirliydi. 17. ylizyilin sonundaki sanayi devrimi liretim yapisini degistirdi. Yasam ve c¢alisma

alanlariin ayrilmasi sonucunda evden ise gidis-gelis talebi artmaya basladi (Katkat 2020).

Ikinci Diinya Savasi ardindan otomobil ve motorlu tasitlarin gelismesine paralel olarak
sehir ici trafik de gelismis ancak enerji krizi ve buna ydnelik alinan énlemler sonucunda yeni
yapisal yontemler devreye girmistir. Gilinlimiizde insanlar zamanlarini en iyi sekilde
degerlendirmek istemektedirler. Bu nedenle ulasimda harcanan siireyi azaltacak ¢oziimler
ariyorlar. Bundan dolay1 karayolu tasimaciligi ihtiyaglara cevap verememekte ve insanlar farkl
ulagim tiirlerine yonelmektedirler. Fakat kimi zaman esya nakliyesi s6z konusu oldugunda
mevcut imkanlar care olamamaktadir. Bundan dolayr yiik tagimaciliginda kombine tasima
tiirliniin gelecekte en verimli ve kapsamli tasimacilik tiirii olabilecegi varsayilmaktadir. Cilinkii
kombine tasimacilik, tim ulastirma modlarmin en verimli oldugu kosullar ve yerlerde
kullanilmasimi miimkiin kilmakta ve iilkelerin benzersiz deniz ve su yollarinin yani sira

demiryolu, karayolu ve gerekirse havayolu ile de hizmet sunabilmesine olanak saglamaktadir.

Amerikan Karayolu Delegasyonunun oOnerilerine gore, Tiirkiye'nin karayolu ulasim
sistemi 1950'l1 yillarda kapsamli degisikliklere basladi. Hiikiimetler otomobil sirketlerini
bunlar1 liretmeye tesvik etti ve onlarin yatirim indirimlerinden, vergi muafiyetlerinden ve kredi
olanaklarindan biiylik kapsamda faydalanmalarina izin verdi. 1948 senesine kadar yol
yapiminda kazma ve kiirekli makineler kullaniliyordu ve bunlarin 6énemli bir kismi1 Amerika
Birlesik Devletleri'nden (ABD) ithal ediliyordu. 1950 senesinde Karayollar1 Genel Miidiirliigii

kuruldu.

Ulastirma altyapisinin ~ gelistirilmesi sanayilesme ve kalkinmanin en Onemli

konularindan biridir. Bu nedenle Cumhuriyetin ilanindan sonra ulastirma yatirimlarina 6nem



verilmis ve yatirnmlarin Onemli bir boliimii demiryolu tasimaciligina yonelmistir.
Cumbhuriyetten dnce demiryollarinin biiyiik bir kismi Ankara'nin bat1 kesiminde yer aliyordu
ancak cumhuriyetin ilantyla birlikte tilkenin dogu kesiminde de demiryolu ag1 kuruldu. Bununla
birlikte iiretim bolgelerine, dogal kaynaklara, 6nemli pazarlara erisim; ekonominin biiylimesini

saglayan alanlar saglandi.

Tiirkiye'de ilk sivil havacilik faaliyeti 1925 senesinde Tiirk Hava Kurumu'nun
kurulmasiyla baglamis ve kisa silirede dernegin bir¢ok sehirde subeleri agilmistir. 1923-1929
seneleri arasinda hiikiimet tarafindan hava trafigi onemli goriilse de girisimler basarisizlikla
sonug¢lanmistir. Bunun nedeni yerli yatirimcilarin yeterli sermayeye sahip olmamasidir. Genel
olarak bu dénemde Tiirkiye'de milli havayolunun kurulmasi miimkiin olmadi ve iilkede sadece
yabanci sirketler faaliyet gosterdi. Milli ugak sanayisinin kurulmasina yonelik ilk adim, 20
Mayis 1933'te 2186 sayili Kanunla Hava Yollar1 Devlet Tesekkiilleri Idaresi'nin kurulmasiyla
atilmustir. istanbul-Ankara seferleri, yurt disindan satin alinan 13 adet De Havilland tipi alt1
kisilik ucakla baslatilmis, bunlara 1938 senesinde izmir ve Adana seferleri de dahil edilmistir.
Bu olusum, 1935 senesine kadar Milli Savunma Bakanligi'na bagli kalmis, daha sonra
Bayindirhik Isleri Bakanlig: ile birlestirilmistir. Ulastirma sektdriindeki faaliyetlerin artmasi
nedeniyle 1939 yilinda farkli bir bakanlik olusturulmustur. Bugiin itibariyla ulasim ve
haberlesme hizmetleri ve Devlet Hava Yollar1 Isletmesi, Ulastirma ve Altyapr Bakanligi

uhdesindedir (Akga 2018).

Kent I¢i Ulasimda Karsilasilan Sorunlar

Gelismis ve gelismekte olan iilkelerin karsilastigi yaygin ortak sorunlar olan kentsel
ulasim, kentsel ¢evreyi ¢esitli sektorlere baglayan kritik bir bilesendir. Verimliligi ve etkililigi
sehrin genel isleyisi iizerinde genis kapsamli bir etkiye sahiptir. Diinya Bankasi'nin bir
aragtirmasina yapilan atif, kentsel ulagimdaki zorluklarin kiiresel olarak kabul edildigini
vurgulamaktadir. Kiiresellesme ve kentlesme, kentsel ulasimin zorluklarini artirmaktadir.
Kentsel alanlarda artan ekonomik faaliyetler ve niifus akislari, artan talepleri karsilayabilecek
saglam ulasim sistemlerine ihtiyag duymaktadir. Istihdam kaliplarindaki ve ekonomik
faaliyetlerdeki degisiklikler, ise gidip gelme kaliplarini ve ulagim talebini etkilemektedir. Hizli
niifus artis1 ve kentsel alanlarda artan bina yogunlugu trafik sorunlarin1 daha da artirmaktadir.
Yiiksek niifus yogunlugu trafik sikisikligina, daha uzun siiriis stirelerine, sik kazalara ve hava
kirliligine neden olabilmektedir. Belirtildigi gibi trafik sikisikligi kentsel alanlarda yaygin bir
sorundur. Trafik sikigikligi sadece gecikmelere neden olmakla kalmiyor, ayni zamanda
iiretkenligi ve hava kalitesini etkileyen ekonomik ve ¢evresel sonuclara da yol agiyor. Sehir i¢i

trafik hava kirliliginin 6nemli bir nedenidir. Ara¢ emisyonlar1 hava kalitesini diisiirebilir, bolge



sakinleri i¢in saglik risklerine neden olabilir ve sehrin genel yasam kosullarii etkileyebilir.
Yogun trafik ve trafik sikisiklig1 endise verici kazalar1 artirmaktadir. Karayolu gilivenligini
artirmak sehir planlamacilarinin ve karar vericilerin temel kaygisidir. Uzun seyahat siireleri
verimsiz ulagim sistemlerinin bir yan Uiriiniidiir. Bu sadece bireysel refahi etkilemekle kalmiyor,
ayn1 zamanda isgiicti verimliligini ve genel ekonomik verimliligi de etkilemektedir (Msigwa

2013)

Hizli kentlegsmenin, plansiz yapilagmanin ve kontrolsiiz arazi bliylimesinin en énemli
sonuglar trafik ve trafik sorunlaridir. Trafik sikisiklig1 ve belirli koridorlardaki tikanikliklar

yasam kalitesini diistliriiyor, zaman kaybina neden oluyor ve ¢evreye zarar vermektedirler.

Plansiz ve kontrolsiiz kentsel biiyiime ayn1 zamanda trafik ve ¢evre sorunlarinin da
kaynagidir. Niifus artis hizina bagimli olarak sehir merkezlerinin daglik alanlara dogru
genislemesi ve bu alanlarda olusan yeni yasam alanlarimin olugmasiyla sehirlerin turizm
maliyetlerini arttirmaktadir. Uzun yolculuklar ulagimin sosyal maliyeti olarak bilinmektedir.
Ulasim mesafeleri ve insanlarin hareketliligi arttik¢a kent turizmi kentin baz1 yerlerinde uzun
mesafeli ulasima gore daha uzun siirmektedir. Ayrica, seyrek niifuslu alanlar ve vasifsiz
yerlerde kamu hizmetleri ve toplu tasima zayiftir. Aslinda toplu tasima araglarinin siiresinin

uzun olmasi bireysel ulasimi tesvik ediyor.

Ulasim altyapisinin yetersizligi, kaynaklarin yanls kullanilmasi, toplu tasimanin goz
ardi edilmesi gb. etkenler kent i¢i ulasim problemlerinin ana nedenleridir. Kiiciik kapasiteli
paylasimli araglar, taksiler ve minibiisler yolcu aramak i¢in trafige girerek yavas hareket ederek
trafik sikisikligina neden olmaktadir. Ayrica siiriiciilerin sehir i¢i trafikte otopark alanlarini

arayarak vakit gecirdiginden trafik verimliligini diistirmektedir.

Karayolu aginin ve yol kapasitesinin yetersizligi ve trafikteki ara¢ sayisinin artmasi
trafik sikisikligina neden olan en 6nemli faktorlerdir. Sehir merkezlerinde ve niifusun yogun
oldugu bolgelerde trafik sikisikligi en {ist diizeye ¢ikmaktadir. Kent merkezinde alisveris, kiiltiir
ve eglence faaliyetlerine erisim zorlagmaktadir. Sehir i¢i trafikte artan arag sayisinin yetersizligi
ve araclarin yol kenarlarma kural disi park edilmesi, yollarin kapasitesini, ara¢ ve yaya
hareketini sinirlamaktadir. Diger araglarda ise duraklarda diizenli olarak yolcu alinip
indirilmemesi ulagim sikintisina neden olmaktadir. Otobiis duraklarina yapilan uzun
yiriiyiisler, uzun otobilis ve minibiis hatlar1 kent sakinini bireysel ara¢ kullanmaya

zorlamaktadir (Akbulut 2016).



Kent I¢i Ulasim Politikalar

Kentsel ulagim tiirlerinin siirdiiriilebilirligi, kentte yasayan insan hareketliliginin ve
ulasim hizmetlerinin kullanilabilirliginin arttirilmasi anlamina gelmektedir. Sorumlulugun
artmasi ¢evre dostu ara¢ kullanma ve giivenli siirlis imkani1 saglamaktadir. Siirdiirtilebilir bir
ulagim sisteminin temel hedeflerinden biri trafikteki motorlu ara¢ sayisini ve seyahat siiresini
azaltmaktir. Bu sayede bir yandan trafik sikisikliginin 6niine gegilirken, diger yandan aragsiz
insan sayist artirilarak yayalarin kent icindeki hareketi kolaylastiriliyor. Yaya ve bisiklet
yollarinin olmayis1 insanlarin hareketini kisithyor. Bu kapsamda arag yerine yayalarin

kullanimina yonelik trafik planlar1 ve trafik kurallar1 hazirlanmaktadir.

Geligmis iilkelerde karayolunda alternatif ulagim tiirlerinin kullanilmasi, diigiik seviyeli
toplu tasima araglarinin sehir merkezine erisiminin sinirlandirilmasi, yol ve alanlarin kullanim
ticretlerinin 6denmesi, toplu tagima kalitesinin artirilmast vb. 6nlemler alinmaktadir. Seyahat
stiresini kisaltmak ve trafigin 6zgiir/konforlu olmasini saglamak icin ayr1 yollar veya seritler
olusturulur. Ulasim ve tasit araclartyla ayni yolun veya seridin paylasilmasi hizi azaltir,

kapasiteyi olumsuz etkiler ve ulagim hizmetinin verimliligini zayiflatir.

Toplu tasimanin mevcut kentsel arazinin verimli kullanilmasi agisindan avantajlari
bulunmaktadir. Geligmis iilkelerde demiryolu tagimaciliginin ulagtirma sektoriindeki payinin
arttirllmas1 ve diger ulastirma modlarina gore rekabet giicliniin artirilmasi, stirdiiriilebilir
kentsel kalkinmanin saglanmasinda 6nemli bir bilesen oldugu goziikmektedir. Altyap1 yatirimi
ve teknoloji destegi sayesinde ¢ogu iilkede akilli duraklar ve akilli bilet uygulamalar1 mevcut;
elektronik ve bilgisayarli bilet 6deme sistemleri giderek daha yaygin hale gelmistir. Hatta sehir
sinirlart igerisinde yolcularin tek bilet sistemiyle metro, tren, tramvay, otobiis ya da deniz
ulagimu ile yolculuk yapabilmesi toplu tagimanin kullanimini kolaylastirtyor. Bu farkli ulagim

araglari arasinda hareket eden yolcularin her seferinde yeni bilet almak zorunda kalmasini 6nler.

Geligsmekte olan tilkelerde altyapi yatirimlari, tasitlarin sehirde zaman kaybetmeden
hareket edebilmesi i¢in yol yapimina dncelik veriyor. Alternatif yol yapimi, kavsak sayisinin
ve trafik 1siklarmin artmasina neden olmaktadir. Sehir i¢i yolculuklarda trafik 1siklarinda
gecirilen siire bu nedenle bazen toplam yolculuk siiresinin 6nemli bir boliimiinii olusturuyor.
Yol kapasitesinin artirilmasi veya ana yollar1 birbirine baglayan paralel yollarin olusturulmast,
kisa vadede trafik akisini iyilestirecektir. Ancak olusturulan ilave kapasiteler ve yeni yol
insaatlar1 uzun vadede arag trafiginin biiyiimesini engelleyemez. insa edilen tiineller, kdpriiler,
cok katli otoyollar ve kavsaklar sehirlere daha fazla trafik ¢ekmektedir. Bu nedenle artmakta
olan trafik ihtiyacini karsilamak igin yetersiz trafik altyapisi gelistirmek yerine bireysel arag

kullanimin sinirlandirarak trafigin azaltilmasina yonelik calismalar yapilmalidir.



Kentte otomobil sahipligindeki yillik artisin, yillik niifus artistyla dengelenmesi
gerekiyor. Ayrica sehir merkezlerinde otomobille ulasilamayan bisiklet ve yaya alanlari
olusturulmali, sehir merkezinde otomobile olan talep azaltilmalidir. Bu amagla sehir igi trafikte
birden fazla aracin kullanima dahil edilmesi gerekmektedir. Etkin bir ulasim sistemi i¢in toplu
tasima kullaniminin tesvik edilmesi, ara¢ paylasim programlarinin gelistirilmesi ve sehir ici
gereksiz ara¢ trafiginin en aza indirilmesi gerekmektedir. Hareketsiz yasam tarzindan
kaynaklanan hastaliklarin azaltilmasi i¢in yiiriiylis ve bisiklete binme yayginlastiriimali;
bisikletliler ve yayalar i¢in 6zel seritler olusturulmali, kaldirim ve yan yollarda ara¢ park yeri

siirlandiriimalidir.

Veri toplama ve her giin yol ve trafik verilerini kaydeden akill trafik sistemleri, sehir
ici trafigin yOnetimini ve kontroliinii kolaylastirmaktadir. Her yolcu i¢in gerekli bilgilerin
medya, internet veya elektronik yazi tahtasi gibi uygulamalar araciligiyla aninda paylasilmasi,

kaynaklarin daha verimli kullanilmasina olanak saglamaktadir.

Trafik giivenligi Onlemleri kapsamli bir sekilde uygulanmali, yol ve tabela
iyilestirmeleri diizenli olarak kontrol edilmeli ve agir kamyonlarin sehir igi trafigi
siirlandirilmalidir. Otomobille seyahat eden yiik ve yolcularin sehir merkezinden baska ulagim
araglara taginmasi veya alternatif araglarla sehir disina ¢ikartilmasiyla sehir i¢i trafigin

rahatlatilmas1 gerekmektedir (Akbulut 2016).

Kaynak Ozetleri

Ersoy-Yilmaz (2017) tarafindan yapilan bu ders notu niteligindeki kitapta; afet
yonetimi, afet tiirleri, Diinya’da ve Tirkiye’ de gergeklesen bazi dnemli afetler, afet yonetimi
safhalar1, Tiirkiye’de afet yonetimi konusunda orgiitlenme I-II ve Tirkiye ‘de afet yonetim

stireci konularina deginilmistir.

Uriin (2015) tarafindan yapilan galismasinda, dogal afetlerin yerlesim yerlerini biiyiik
oranda etkiledigi goriilmektedir. Dogal afetlerin en basinda yaygin olarak goriilen deprem,
yerlesim yerlerinin temelindeki aksakliklardan dolay1 daha fazla olumsuz etkileri giin yiiziine
cikmaktadir. Bu problemlerin ¢oziimii noktasinda bilim odakli olarak kusursuz yontemler
aciklanmasi elzem bir hal almistir. Bu maksatla Van kent i¢i ulasimin var olan durumu ele
alinmis ve 2011 yilindaki Van depremleri sonrasindaki sehrin yeniden dizayni hususunda

ulasimda takip edilmesi gereken yontemlerden bahsedilmistir.

Msigwa (2013) tarafindan yapilan c¢aligmasinda, Tanzanya’ da ki kentsel ulagimin
zorluklarmi tartismaktadir ve mevcut sorunun azaltilmasina yonelik bazi Onerilerde

bulunmaktadir. Tagimaciligin ekonomi ve tretimde kilit bir faktor olarak kabul edilmesi,



ulasimin tesvik edicisi ve sosyal ve ekonomik etkilesimin tesvik edicisi olarak Onemine
vurgulamaktadir. Kentsel niifus artigi, kirlilik ve diger olumsuz etkiler, mevcut ulagim
sistemleri ve Tanzanya gibi gelismekte olan iilkelerin gelecekteki kalkinmasi agisindan
zorluklar olusturduguna deginilmistir. Kentsel alanlarin planlanmasi ve tasarlanmasi, ulagim
sistemlerinin koordinasyonu ve araba bagimliliginin zorluklarimi arastirilmaktadir. Gelismis
tilkelerde kullanilan model ve ¢oziimlerin gelismekte olan iilkelerde dogrudan uygulanabilmesi
icin Ozgl stratejilere olan ihtiyact vurgulamaktadir. Toplu tasimanin kullanilabilirligini ve
verimliligini  artirmak, araba bagmmliliginin azaltilmasina ve trafik sikisikliginin
hafifletilmesine  yardimc1  olabileceginden  bahsetmektedir. Trafik yasalarinin = ve
diizenlemelerinin uygulanmasi, zorluklara yanit vermenin Onemli bir pargasi olarak
gormektedir. Bu yol giivenligini ve trafik akisini iyilestirebilecegini diisiinmektedir.

Tanzanya'daki kentsel ulasim zorluklarina uyarlanmis ve biitiinsel bir yaklasim onermektedir.

Firat Kalkinma Ajansi Bolge Plani1 (2010-2013) tarafindan yapilan bu raporda, TRB1
bolgesi kapsaminda bulunan FElazig, Malatya, Bingol, Tunceli illerinin halihazirdaki
vaziyetlerine deginmis ve incelemeler sonucu bilgiler elde etmislerdir. Bu bilgilerin sehir, alan
ve Tiirkiye bazinda yorumlanmistir. Bu yorumlarin ¢ogunu sayisal olarak yer vermis olup alan
bazli bilgiler ise lilkemiz bazinda genis capli degerlendirilmistir. TRB1 bélgesinin muhtemel

kaynaklar1 ortaya ¢ikarilmaya amaglanmistir.

Alkan vd (2021) tarafindan yapilan ¢aligmalarinda, 1997-2020 yillarinda DAFZ' da
farkli derinlik araliklarinda (7,5; 15; 22,5; 30 km) meydana gelen 89 deprem (M>4,5)
kullanilarak biiyiik Sivrice depremi oncesi ve sonrast Coulomb gerilme degisimlerinin
arastirilmas1 amaciyla yapilmistir. Sivrice (Elazig) ana soku ve artgr soklarit kullanilarak
Coulomb gerilme degisim haritalar: tiretilmistir. Haritalar, gerilmenin kuzeydogu ve giineybati
yoniinde devam ettigini ve pozitif Coulomb gerilmesi degisimine neden oldugunu gostermistir.
Ozellikle yiiksek Coulomb gerilme degerleri Palu-Hazar golii ve Celikhan-Gélbasi kesimleri
civarinda oldugu tespit edilmistir. Bu nedenle bu segmentler potansiyel tehlikeli deprem bolgesi

olarak tanimlamistir.

Sikoglu ve Ince-Giiney (2020) tarafindan yapilan galismasinda, deprem alaninda
bulunan yurdumuzda kentsel doniisiimiin gerekliliklerini vurgulamis olup bu hususta deprem
yonetmeligine uymayan eski yapi stoklarinin yenilenmesi ve deprem afeti goz oniine alinarak
cografik konuma gore yerlesim yerlerinin kurulup bu baglamda yapilasmanin dag eteklerine
yapilmas1 gerektigi ovalarin ise kullanom amacina uygun kullanilmas: gerektigini

vurgulamaistir.



Chang (2000) tarafindan yapilan ¢alismasinda, Kobe depremi ve diger felaketler
tizerinden ulagim sistemlerinin afet kurtarmadaki kritik roliine ve depremlerin uzun vadeli
ekonomik etkilerinin gelisimini tartismaktadir. Afet literatiiriinde bolgesel ekonomi iizerinde
uzun vadeli etkilerin varligi tartisilmakta ve deprem hasar tespit modellerinde géz ardi edildigi
tespit edilmistir. Ancak Kobe depremi gibi olaylar, bazi uzun vadeli etkilerin oldugunu agikga
gostermektedir. Ayrica ulasim sistemlerinin performansi ve iyilesmesinin etkileri uzun vadeli

gelisiminde dnemli bir rol oynayacagini belirtmistir.

Karabulut vd (2019) tarafindan yapilan c¢alismalarinda, Elazig sehrinin tim
boliimlerinin iktisadi durumu ve uluslararasi rekabetgilik durumlarini saptamayi amaglamastir.
Elaz1g kenti ile ilgili yapilan sayisal ve soyut incelemeler kapsaminda ¢ikarilan bilgiler ve
aragtirmalara gore bolimlerin yiiksek bir kisminin rekabetgilik etkinlikleri diisiik seviyede
oldugu goriilmiis ve bununla birlikte kisa, orta ve uzun dénemde kiigiilme egiliminde oldugunu

belirtmislerdir.

Solak (2017) tarafindan yapilan ¢aligmasinda, Elazig kentinin ekonomik, politik,
toplumsal ve kiiltiirel bi¢imini, arastirmak ve incelemek suretiyle, halihazirdaki ikincil datalar
sayesinde, bolgeyi inceleyerek ve kentin degerli biiyiiklerinin katilimiyla incelemeler ve

degerlendirmeler yapilmstir.

Oguz (2020) tarafindan yapilan ¢alismasinda, haberlesmenin biitiin boliimlerin modern
ve fiziksel altyapi yetersizliklerin saptanmasi amacglanmistir. Tim diinyada oldugu gibi
tilkemizin de refah ve huzuru i¢in lojistik alaninda gerekli tesvik ve girisimlerin yapilmasina
deginilmistir. Ulkemizin cografik pozisyonuyla sebebiyle bu alandaki ©nemli roliine
deginilmistir. Bu alanda {ist klasmanlarda bulunabilmesi i¢in gerekli sermaye, bilgi ve deneyim

i¢cin gerekli sartlar saglanmalidir.

24 Ocak 2020 SIVRICE (ELAZIG) Mw 6.8 depremine iliskin Deprem Dairesi
Bagkanlig1 6n degerlendirme raporu (2020) ¢alismasinda, deprem sonrasi Elazig kentinde
olusan ve merkez iissii Sivrice olan 6.8 Mw biiyiikliiglindeki yer sarsintis ile ilgili bilgi

verilmektedir.

Kumar et al. (2016) tarafindan yapilan calismalarinda, Hindistan'in bes kentsel
bolgesinde gayri resmi toplu tasima modlarina iliskin ampirik bir ¢alisma yiiriitiilmiislerdir. Bu
makale, bu sistemlerin islevsel 6zelliklerinin, rollerinin ve insan hareketlilik ihtiyaclarini
karsilamadaki katkilarinin daha iyi anlagilmasini saglayan bu calismanin sonuglarini
sunmaktadir. Makale ayrica bu ulasim modlarinin giivenlik ve kirlilikle nasil iligkili olduguna

dair ortak algilar1 da tartismaktadir.
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Sahin vd (2020) tarafindan yapilan calismalarinda, 24 Ocak 2020 Elazig depremi
ardindan hasar alan yapilarda gozlemlenen eksikliklerin; tasarimin yetersizligine, malzemenin
mukavemetine ve slinek tasarim gibi etkenlerin bir araya gelip hasarin olusmasina zemin
hazirladigina deginilmistir. Tasarimin yetersizliginde yapilarin tedariginde elde bulunan statik
ve mimari tasarimlarin uygulama esasiyla Ortiismedigini  gézlemlemistir. Malzeme
mukavemetinin projede belirtilen esasin ¢ok altinda oldugunu ve yap1 elemanlarinin tasiyict

sistemlerindeki siinek tasarimlarin géz ard1 edilerek uygulandigina deginmistir.

Ozalp (2007) tarafindan yapilan ¢alismasinda, iilkemizin farkl1 sehirlerinde uygulanmis
olan kent i¢i ulagim tasarimlarini detayli olarak tarihe gore siralayarak tetkik ve yorumlar
yaptlmistir. Bu tezin bitirilmesinden sonraki nihai amag ise; iilkemizde kentsel ulagim
tasarimlarinda goriilen bulanikligin ve karigikligin telafi edilip tasarimin diizenli bir sisteme

ulastirilmasi i¢in yiliksek seviyede hazirlik planlarini agiklamaktir.

Icen (2019) tarafindan yapilan calismasinda, Elazig sehrinin kent i¢i ulasim
problemlerinden otopark problemini incelenmistir. Bu baglamda Elazig sehrinin otopark
gereksinimini suan ve ileriki 20 yil i¢in tasarlanmistir. Bu arastirmada gozlemlenen
otoparklarin uygunluguna bakilmistir. Sehrin merkezi caddelerindeki yol kenarlarinin park
incelenmeleri gerceklestirilmistir. Incelemelerde bu alanlarda park edilen araglarin park edilme

zaman ve sayilarini 14 giin boyunca incelenmistir.

Gokgeoglu vd (2020) tarafindan yapilan ¢alismasinda, 24 Ocak 2020 Elazig Sivrice
depremi sonrasinda zeminlerde ve yapilarda 6nemli tahribatlar gdzlemlemislerdir. Bu depremin
trettigi fay hattinin gectigi bolgelerde mukavemetsiz ve suya doygun bolgelerde zemin
sivilagsmasi, yanal oOtelenme, yiizey catlaklari, oturmalar gibi zemin bozulmalarini tespit
etmistir. Ayrica daglik alanlardaki kdylere ulasimin erisildigi yollara diisen biiyiik tas ve

molozlarin ulagim bir siire engelledigi tespit edilmistir.

Isik (2012) tarafindan yapilan calismasinda, Tunceli sehrinin tarihi, cografyasi, ilgeleri,
gelenek, gorenek, halk bilimi, tarthsel olaylari, tabiati, yoresel yemekleri, halk arasinda
taninmis 6nemli sahsiyetleri, kentin ulasim agini1 ve il genelindeki konaklama alanlar1 hakkinda

bilgi verilmistir.

Akbulut (2016) tarafindan yapilan calismasinda, kentlesme, sanayilesme ve niifus
yogunlugunun artmasi kent merkezlerinde yerlesim alanlarinin daralmasina ve kentlerin
fiziksel siirlarinin genislemesine neden olduguna deginmistir. Tarim arazilerinin kentsel
yerlesime acgilmast ve yerlesim alanlarinin merkezden uzaklastikga yayilmas: kamu
hizmetlerinin 6l¢egini ve kapsamini artirirken, kentsel alanin alaninin biiylimesi kent turizminin

maliyetlerini arttirdigina deginilmistir. Bu calisma sonucunda kentsel ulagimin isleyisini ele
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almakta, kentsel ulasim stratejilerini kapsamli bir sekilde incelemekte ve siirdiiriilebilir

kalkinma gercevesinde kentsel ulagimin sorunlarina ¢ézliimler sunmaktadir.

Akca (2018) tarafindan yapilan ¢alismasinda, Istanbul'un en 6nemli ilgelerinden biri
olan Giingéren'in ulasim tiirlerini analiz edilmistir. Bireysel ve toplu tagima sistemlerine iliskin
kaynak taramasi yapilmistir. Bélge halkinin ulagim sistemlerine iligskin goriislerini tespit etmek
maksatiyla 342 kisiyle anket yapmistir. IBM SPSS 23 for Windows paket programu ile bulgular
irdelenmistir. Ozellikle sehir ve ulasim sistemlerini planlarken yerel kullanicilarin istek ve

ihtiyaclarinin dikkate alinmasi ve bunlarin iyi analiz edilmesi amaglanmistir.

Katkat (2020) tarafindan yapilan ¢alismasinda, Erzurum ilinde yetersiz park etme ve
isaretleme hatalar1 tespit etmis ve genel olarak tiim koprii gecislerinin beklendigi gibi tam
kapasiteyle kullanildigi ve yeni gegislere ihtiyag duyuldugu sonucuna varmistir. Ulagim
sorunlarinin ¢dziimiinde insanlarin istek ve ihtiyaclarina gore yeni yatirimlar yapilmasi daha

etkili oldugunu dile getirmistir.

Bakirci ve Aydogdu (2023) tarafindan yapilan c¢alismalarinda, Kahramanmaras
(Pazarcik-Elbistan) depremlerinin ulasima olan mekansal etkilerine odaklanarak bolgedeki 11
ilin ulasim durumunu betimlemis ve analiz etmistir. Calisma, kamu idaresi tarafindan
olusturulan istatistikler, medya haberleri ve saha gbzlemleri gibi verileri kullanarak yapilmaistir.
Calismanin bulgularina gore, deprem bolgesinde Tiirkiye'nin toplam niifusunun %16,4"liniin
bulundugu ve bolgede karayolu, demiryolu, havayolu, denizyolu ve boru hatlar1 gibi tiim ulagim
sistemlerinin mevcut oldugu belirtmislerdir. Ancak, depremin ulagim sistemleri tizerinde farkl
diizeylerde etkisi olduguna deginmislerdir. Ozellikle, karayolu ulasiminda yol ¢ékmeleri, koprii
ve viyadiik hasarlar1 gibi etkiler meydana gelmis, bu da karayolu ulasimini zorlastirdigini
belirtmislerdir. Ayn1 zamanda, demiryolu hatlarinda ray hasarlar1 yasanmis, bu da demiryolu
ulagimini kisitladigini belirtmislerdir. Calisma, depremin ulasim sistemlerine olan etkilerini
degerlendirerek, bolgedeki ulasim altyapisinin daha direncgli ve dayanikli hale getirilmesi i¢in

yapilacak iyilestirme ¢alismalarinda yararl olabilir.
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MATERYAL VE METOT

Materyal

Materyal olarak 24 Ocak 2020 deprem sonrasi Elazig ilinin genel yapisi ve mevcut

ulagim altyapisi1 incelenmistir.

Elazig linin Genel Yapisi

Elazig ili, Dogu Anadolu Bolgesi’nin Yukar1 Firat kisminda bulunmaktadir. Kent, ilge
esasinda batida Baskil ve Keban, glineyde Maden ve Sivrice, doguda ise Kovancilar ve Palu
ilgeleriyle bitisiktir. Il esasinda ise, kuzeyinde Tunceli, giineydoguda Diyarbakir, dogusunda
Bingol, bat1 ve giineybatisinda ise Malatya sehirleriyle bitisiktir. Ayrica Elaz1g ili, bat1 ve
giineyden Karakaya Baraj Golii ile kuzeyden ise Keban Baraj Golii ile kugatilmistir.

Tamamiyla Giineydogu Toroslar biikiim sarmali icinde bulunan bu alan temel
siirlariyla giineybati-kuzeydogu dogrultusuna ulasan ve kisim kisim sistemli gruplart meydana
getiren daglarla ve bu daglar i¢inde kurulmus benzer istikametteki ovalar bulunur. Bu engebeli
olusumunun kuzey istikametinde Dogu Anadolu’nun 6nemli ovalarindan olan ve rakimi 900-
1000 m arasinda degisen Uluova ile mevcut Elazig ilinin bulundugu 1020 m. rakiminda Elaz1g

Ovas1 mevcuttur. Uluova’nin Kuzeyinde ise kuzeydogu-giineybati dogrultusuna ulasan Harput

daglik alan1 bulunmaktadir (Sekil 1) (Stkoglu ve Ince-Giiney 2020).

n
[ = * Fde Y
[T totipster Karakaya Barsj Devamh Akarsuar [ @ o | Yeriesmeler |
Golo | 0 5 10 15 20Km
L (metre) 7

Emon swo0L0 220 |

Sekil 1. Elazig ve cevresindeki arazi yapisi haritasi (Sikoglu ve Ince-Giiney 2020)

Elazig ili topraklarinin %50°si mera ve cayirlar, %281 tarim alani, %12’°si orman alan,

%10’u baraj ve goller ile ortiiliidiir. Tarim alanlarinin %87°s1 sulak tarim alanidir. Elazig
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kentinde 123.043 hektarlik orman bdlgesi mevcuttur. Yorenin zirve kisimlarinda disbudak,
kizilagag, ceviz, ¢itlembik ve ardi¢ cesitleri mevcuttur. Nehir ve dere kiyilarindaysa sogiit ve

kavak agaclari mevcuttur (Karabulut vd 2019).

Konum, yonetim yapist ve cografi ozellikler

Elazig kenti Yukar1 Firat Havzasinda, Dogu Anadolu Bolgesinin giineybatisinda
bulunmaktadir. Yiizey sathi 8.455 km? si kara, 826 km? si baraj ve dogal gol bdlgesi olarak
toplam 9.281 km?’dir. Elaz1g kentinde, cografik bakimindan engebeli alanlar, plato ve ovalar
bulunmaktadir. Ulkemiz topraklarinin %0,12’sini olusturan kent alani, 40° 21° ile 38° 30° dogu
boylamlari, 38° 17’ ile 39° 11° kuzey enlemleri arasinda bulunmaktadir. Bu sinirlar igersinde
bicim olarak yaklasik bir dikdortgeni andiran Elazig il arazisi Dogu-Bati istikametindeki
uzunlugu tahminen 150 km, Kuzey-Giiney istikametindeki genisligi ise tahminen 65 km’dir
(Sekil 2-3) (Tablo 1).

Cografik mevkisi itibariyle Elazig ili, Dogu Anadolu Bolgesini batiyla birlestiren
yollarin kesisme bolgesinde yer almaktadir. Kent, kuzeyde Keban Baraj Goliiyle Tunceli ilini,
bati ve glineybatida Karakaya Baraj Goliiyle Malatya ilini, doguda Bingdl, giineyde ise

Diyarbakir vilayetlerinin topraklariyla sinirlanmistir.

Elaz1g siirlar1 kapsaminda bulunan Firat ve kollar1 biiylik 6neme sahip akarsulardir.
Hazar Golii sehir merkezine 30 km uzaklikta olup yiizél¢iimii 86 km? ‘dir. Ayn1 zamanda il;
Keban, Karakaya, Kralkizi ve Ozliice gibi dikkate deger goletleri icermektedir.

[limiz gegmis yillarda kara iklimi hakimiyetinde olup, yapilmis ve devam eden

goletlerin etkisiyle 1liman iklime dontigmiistiir (Karabulut vd 2019).

Tablo 1. Elazig Kentinin Yiizey sathi1 ve Rakimi (Karabulut vd 2019)

Yiizey Sath il Yiizey Sathina Rakim
(km2) Oram (%) (m)

Toplam 8.455 100
Merkez 1.846 21,83 1.067
Agin 138 1,62 900
Alacakaya 268 3,16 1.150
Aricak 400 4,73 1.110
Baskil 1.210 14,31 1.240
Karakog¢an 1.082 12,79 1.090
Keban 446 5,27 780
Kovancilar 871 10,30 960
Maden 807 9,59 1.100
Palu 774 9,15 850
Sivrice 613 7,25 1.266
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Sekil 3. Elazig ilinin ilgeleri (Karabulut vd 2019)

Elaz1g ilinin tarihsel ilerleyisi 1800-1900 senelerinde Harput’tan Elazig’a gog ile
baslamaktadr. ilin ilk ikametgah adresi Cars1 ve Sarayatik Mahalleleridir. Bunlara 1833-1876
seneleri icerisinde Icadiye, Mustafapasa, Akpinar Mahallesi, 1876-1923 seneleri igerisinde ise
Rizaiye ve Izzetpasa Mahalleleri ilave edilmistir. Tiirkiye Devleti Cumhuriyetin kurulusuyla
birlikte maruz kalinan savas ve sonrasindaki problemlerle sehirlesme kotii yonde etkilenmis ve
Elaz1g ili 7 mahalleyle siirlanmistir. 1927-1935 seneleri arasinda Riistempasa ve Nailbey
Mahalleleri de ilave edilmis olup 1940 ‘da Elazig’t dogu bati ekseninde boliistiiren Gazi
Caddesi ilave edilmistir. Ayrica bu yildan itibaren kentin kuzeyinde bulunan Rizaiye, izzetpasa,
Nailbey ve Akpinar Mahallelerinin bati yoniindeki ilerlemeleri hiz kazanmistir (Sekil 4)
(Sikoglu ve Ince-Giiney 2020).
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MAHALLE iSiMLERI
1- Abdullahpasa Mh. 20- Nailbey Mh,

2- Akpinar Mh, 21- Olgunlar Mh.

3- Aksaray Mh, 22- Riistem Pasa Mh.
4- Alayaprak Mh. 23- Rizaiye Mh.

5- Atagehir Mh, 24- Safran Mh,

6- Cumhuriyet Mh, 25- Salibaba Mh,

7- Dogukent Mh. 26- Sanayi Mh.

8- Esentepe Mh, 27- Sarayatik Mh,

9- Fevzi Cakmak Mh. 28- Sugozii Mh.

10- Golliibag Mh. 29- Siirsiirii Mh.

11- Giimiiskavak Mh.  30- Ulukent Mh.

12- Harput Mh, 31- Yeni Mh.

13- Hicret Mh. 32- Yildiz Baglari Mh.
14- Hilalkent Mh. 33- Cargi Mh.

15- Karsiyaka Mh. 34- Catalcesme Mh.
16- Kiiltiir Mh, 35- Gaydagira Mh.
17- Kirklar Mh, 36- Universite Mh.
18- Kizilay Mh. 37- icadiye Mh.

19- Mustafa Pasa Mh.  38- izzetpasa Mh.

Emrah SIKOGLU 2020

Sekil 4. Elaz1g kentinin mahalleleri (Sikoglu ve Ince-Giiney 2020)
Fiziksel yapi

Elazig ili dogu, bat1 ve giineyden, Giineydogu Toroslarin bati1 dallar ile sarilmistir.
Gilineydogu Toroslar, Malatya kenti siurlari i¢inden Elazig’dan gegerek dogu yoniinde
uzanmistir. Van goliiniin gliney kismi yoniinde biikliimler olusturarak Tiirkiye sinirlarindan
ayrilmaktadir. Hasan Daglar1 (2,118 metre) Elazi1g ilinin batisinda bu daglarin zirvesini teskil

eder.

Akarsu bolgesi bakimindan Elaz1g, kentin giliney sinir1 haricinde tamamen Firat Havzasi

icinde bulunmaktadir. Firat Havzasi Dogu Anadolu Bolgesi’nin en ehemmiyetli akarsuyudur.

Hazar goli, tektonik bir gol olup, Elazig ilinin Gilineydogusunda yer alan ve kent
merkezine 25 km. uzakliktadir. Deniz seviyesinden yiiksekligi 1250 metre olan géliin uzunlugu
tahmini 22 km ve eni ise ortalama 5-6 km. civarindadir. Goliin derinligi yaklagik 200-250 metre
ve yiizolgiimii 86 km?’yi bulmaktadir. Turistik ve mali agidan Hazar Goliinden

faydalanilmaktadir.

Ulkemizin en énemli suni golii Keban Baraji olup natiirel goller igerisinde 675 km? ‘lik
yiizol¢limiiyle 3. siralamada bulunmakta olup burada elektrik iiretimiyle birlikte su aveiligi ve
balik iiretimi de mevcuttur. Ulkemizin enerji bakimindan ilk énemli mevduatidir. Barajin

mevcut bulunan giicii 134 Megawatt olmakla birlikte senelik enerji tedarigi 7,5 Milyar KW/Saat
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olmaktadir. Insa edildiginde iilkemizde tedarik edilen elektrigin %20 sini yalmz basina

saglayan bu santral, suanda harcanan biitiin elektrigin yaklasik %8’ini tiretmektedir (Sekil 5).

Sekil 5. Elazig Keban Baraji (Anonim 2021f)

Elaz1g bolgesinde biiyiik oranda daglar ve platolar mevcut olup bdlgenin biiyiik kismini
platolar meydana getirmektedir. Bu platolara daha ¢ok Elazig’in kuzey kesiminde yer alan
Harput civarinda, Murat Nehrinin kuzey kisimlariyla birlikte Agin civarinda denk gelmektedir.
Kentin dogu kisminda Bingdl ile komsu olan Karaboga Daglari, Gokdere ve Akdag hayvan

ticaretinin siklik kazanilan bolgeleridir.

Elaz1g ilinde yer alan temel ovalar: Elazig Ovasi, Uluova, Kuzova, Behramaz Ovasi,
Palu (Yarimca) ovalarinin yani sira bunlarin haricinde, Harput’un kuzey tarafinda cogunlukla
tiziim bahgelerinin 6n plana ¢iktig1, yemis ve yesilligin iretildigi Miiriidii Ovas1 ve yaz
mevsiminde kuraklasan Cakil Deresi civarinda Zahini Ovast mevcuttur. Bu ovalarda arpa,
bugday, nohut ve burg¢ak ekimi tamamlanmaktadir. Mevcut ovalar ¢ogunlukla ¢okiintii
yerleridir. Bu ¢okiintii yerleri akintilarin biriktirdigi maddelerle kaplanmasi neticesinde
meydana gelmektedir. Cogunlukla aliivyal alanlarla kaplanan bu zengin ovalarin, kent

tariminda énemli bir rolii bulunur (Karabulut vd 2019).

Tarihge

Elazig ili Dogu Anadolu Bolgesinde Tarihi Harput Kalesinin yer aldigi zirvenin
eteklerine yerlesmis bir il olup deniz seviyesinden 1067 metre rakiminda yer alan kent az egimli
bir diizliik {istiindedir. iI’in iskan alan1 yeni olmasina ragmen, ydrenin gecmis tarihi epeyce

eskidir. Bu sebeple Elazig ilinin ge¢misini, Harput’un gegmisiyle incelemek gerekmektedir.

Halihazirdaki ge¢mis kaynaklara gére M.O. 2000 senelerden baslayarak Dogu

Anadolu’da ikametgah eden Hurriler, Harput’un en eski yerlesimcileri olup geg¢mis belgelere
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gore Hurrilerden sonra alanin Hitit egemenligine girildigi goriilmiistiir. Bu egemenligin genis
bir donemi kapsamadig1 goriilmiis olup bu hakimiyetten sonra Urartular M.O. 9. yiizyildan
baslayarak uzun bir donem Dogu Anadolu’da devlet kurup Harput’u egemenligi altina almay1
basarmistir. Gliniimiizde bile tarihi ihtisamiyla g6z kamastiran Harput Kalesi Urartu doneminin
isaretlerini yansitmaktadir. Harput Kalesinde taslarin igerisine kazilmis basamaklar, dar ve

uzun yollar ile odalarla su hatlarinin oldugu saptanmaistir.

M.O. 9. Yiizyildan itibaren bu kalesiyle saglamlastiriimis yer olan Harput, 4 asirlik bir
gecmise sahip olup ilk hecesi olan Har, tas (kaya) manasinda, son hecesi olan put (berd) ise

kale manasindadir. Bugiinkii Tiirkge’ si ile Tas Kale manasina gelmektedir.

Sultan Abdulaziz hiikiimdar olusunun 5. senesinde Hact Ahmet izzet Pasa doneminde
Elazig’a atanan Vali Ismail pasanin &nerisiyle 1867 senesinde "Mamurat ul -Aziz" olarak
adlandirlmustir. Lakin sdyleyisi insanlar tarafindan zor oldugu igin 6zetle "EL AZIZ" adi
verilmistir. Atatiirk’iin 1937 senesinde Elazi3’a ziyaretiyle "Azik ili" manasinda "ELAZIK"

ismi verilmis olup sonradan "ELAZIG" ismini almistir (Anonim 2021d).

Niifus ve demografik yapi

Sehrin niifus yogunlugu kentin yerli insanlar1 olusturmus olup, niifusun geri kalan
kismini civar illerden ve sehirdeki iiniversitenin mevcudiyetinden dolayr baska il ve yurt
disindan gelenler olusturur. Son yillarda dogum oranindaki yiikselisin yaninda; cogunlugunu
bat1 tarafi meydana getirmekle birlikte, sehir disina bolgesel akinlar verilmistir. Beraberinde
son fasillarda hayat ve firsat kosullar1 nedeniyle, tasra alanlarindan ekseriyetle sehir merkezine

olmakla birlikte ilgelere de gecilmistir.

Ulkemiz Avrupa Birligine ilerleme siirecinde, 2002/4720 no’lu hiikiimet karari
uyarinca, DPT ve TUIK aracihigiyla ii¢ farkli seviyede Istatistiki Bélge Birimi meydana
gelmistir. Bu durumda 1. Seviye 12, 2. Seviye 26 ve 3. Seviyede 81 Istatistiki Bolge Birimi
belirtilmistir. Bingdl, Elazig, Malatya ve Tunceli kentlerinden olusan TRB1 Bolgesi, TRB

olarak adlandirilan seviye 1 Ortadogu Anadolu Bolgesi’nde bulunmaktadir.

2016-2021 seneleri arasindaki niifus sayim senelerinin neticelerine gore; Tiirkiye,
Elaz1g Alt Bolgesi (Elazig, Malatya, Bingol ve Tunceli) ve Elazig sehrine iliskin niifusun artis
Tablo 2’de sunulmaktadir (Uriin 2015).
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Tablo 2. Tiirkiye, TRB1 Bolgesi ve Elaz1g 1 Niifuslar1 (TUIK 2021)

viL TOPLAM  TOPLAM  TOPLAM
NUFUS ERKEK KADIN
2016 70814871  40.043.650  39.771.221
2017 80.810.525 40535135  40.275.390
L 2018 82.003.882  41.139.980  40.863.902
TR TURKIYE
2019 83.154.997  41.721.136  41.433.861
2020 83.614.362 41915985  41.698.377
2021 84.680.273  42.428.101  42.252.172
2016 1.711.847 860.311 851.536
) 2017 1.726.199 867.524 858.675
TRB1 ELAZIG, 2018 1.762.077 886.160 875.917
MALATYA, BINGOL,
TUNCELI 2019 1.755.735 879.564 876.171
2020 1.759.327 880.556 878.771
2021 1.763.537 882.459 881.078
2016 578.789 287.991 290.798
2017 583.671 290.692 292.979
3 2018 595.638 296.641 298.997
TRB1 ELAZIG
2019 591.098 293.415 297.683
2020 587.960 291.461 296.499
2021 588.088 291.380 296.708

Demografik yapt

Yer sekilleri bakimindan, Harput’a gore daha verimli yer sekillerine sahip olan
Elaz1g’1n, son zamanlarda artan niifusuna karsin sehir fizyolojisinin refakat etmemesiyle
planlanmasi yapilmayan kent i¢i alan kullaniminin tiiremesine sebep olmustur. Asagidaki
saptamalara deginmek dikkate degerdir. Elazig, farkli yer sekilleri ve yapisal bakimimdan
negatif bolgeye karsit, sehirsel ikametgah birimin ilerlemesine elverigli bir arazi olarak

bulunmaktadir. Bu baglamda:

o Elazig Ovasi ve etrafinin niifus popiilasyonu bdlgenin kullanim yetisini agmaktadir.
Niifus yogunlugu, Jeomorfolojik iinitesini sikistirmaktadir.

o Kent, glineybat1 yoniinde bulunan Hankendi ovasi istikametinde genislemeye
meyillidir.

« Kent yapisinin rakimi ylikselmektedir. Soyle ki kent yukariya dogru ¢ikmaktadir.

e Elazig ili; meyil durumu ¢ok olan, giiney, glineybati ve kuzeybati istikametinde
ilerlemektedir.

» Elazig’daki kisi sayisi, bolgenin iglevsel limitlerinin ilerisine kayma yoniindedir.
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o Niifus tasima sigas1 limiti skyline ebadi ile ilgilidir. S6yle ki dikine sehirlesmenin

diizeyi kisi sayis1 ve sikligini saptayacaktir (Solak 2017).
Ekonomi

Elaz1g sehrinin iktisadi Orgiisiinde {iretim, ziraat ve hayvancilik, toprak altindaki
zenginlikleri, endiistri ve zanaat esastir. Bilhassa 1984’den sonra endiistri, lokal iyilesme
yontemleri kapsaminda yiiriitiilen tavsiye Onlemlerinin ve agilisi yapilan Organize Sanayi
Bolgesi (1987’ de insa edilmis), Kiiciik Sanayi Siteleri ile endiistri hiz almis ve fiilen 6nemli
endiistri kurumlarinin insas1 az sayidaki ornekler haricinde son 40 sene i¢inde meydana

gelmistir.

Giliniimiizde Elaz1g’1n sosyo ve iktisadi varliginda ziraat dali sayginligini yitirmemekle
beraber; ziraat ve zanaat gorevleri nihayetinde ulasilan varliklarin yararlanilmasiyla ¢ogunlukla
erzak, mineral-tag ve toprak, demir ve demir olmayan maden, mobilya ve orman mamulleri,

naylon ile yaygin iiretim alanlarinda izlenebilir ilerlemeler yaganmustir.

Elazig ilinde yer alt1 zenginlikleriyle dne siiriilen baslica madenleri soyle siralayabiliriz;
mermer, bakir, krom, florid, bakirli prit, ¢inko, kursun, manganez, molibden, demir ve

volframdir (Karabulut vd 2019).

Elazig kentinin Alacakaya ve Aricak ilgeleri mermer yatagi acisindan epeyce verimli
olup yaklasik 40 mermer yatagi bulunmakta bunlardan 20 farkli mermer elde edilmektedir. Bu
farkli mermerlerden, kaynagi Elazig olan Elazig Visnesi, biitiin iilkelere Elazig’dan ihracat
edilmektedir. Ayrica siyah inci, petrol yesili, hazar bej, buz mermer, pembe granit yataklar1 da
bulunmakta ve pazara sunulmaktadir. Elazig ilinde ¢ikarilan mermerin %901 kiitle olarak
ozellikle Irak ve Cin’in yam1 sira ABD ve Avrupa iilkelerine pazarlanmaktadir. Mermer
sirketlerinin makine-donanim vaziyetleri ve teknolojileri ileri seviyededir; fakat vasifli personel
sorunu mevcuttur. Elaz1g’da ¢ikarilan mermerin piyasaya siiriilmesi 1980’li yillarda baglamakta
olup, mermercilik alaninda etkinligi olan isletme sayilarinda 2000’11 senelerde dikkate deger
yiikselme goriilmiistiir. OSB ve haricinde etkinlik de bulunan isletme adedi en az 25’dir. Buna
bagli olarak mermer ihracatinda dikkate deger yiikselis goriilmektedir (Sekil 6) (Firat Kalkinma
Ajanst Raporu 2010-2013).
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Sekil 6. Elazig Alacakaya visne mermeri (Anonim 2021e).
2021 yilinda Elazig ilinde toplam 303.336 dolar ihracat ve 21.283 dolar ise ithalat
gerceklesmistir (Tablo 3).

Tablo 3. Elaz1g ili D1s Ticaret Istatistikleri (TUIK 2021)

OCAK 807 15.261
SUBAT 1.493 18.215
MART 1.798 18.844
NiSAN 1.090 56.169
MAYIS 1.779 14.692
HAZIRAN 2.114 18.566
TEMMUZ 2.158 17.271
AGUSTOS 1.259 22.645
EYLUL 3.529 26.155
EKIM 1.462 29.131
KASIM 2.167 26.964
ARALIK 1.626 39.423
TOPLAM 21.283 303.336

Elaz1g sehrindeki mevcut endiistri sirketlerindeki personel sayisina gore; %43,6 mikro,
%45,9 kiigiik, %8,5 orta ve %2,1 oraninda biiylik 6l¢ekli sirketlerdir (Sekil 7) (Karabulut vd
2019).

21



60

50

40

30
20
1‘0 2,1 2,0
Biiyiik Orta Kuciik Mikro

BELAZIG W TURKIYE

Elazig Ili Sanavisi Olcek Dagilimi (%)
Sekil 7. Elazig ili sanayisinin 6l¢ek dagilimi (Karabulut vd 2019)

Elazig kentinde endiistriyel ticarethanelerin sektdrel oranma bakildiginda, gida
mamiilleri %18,97 ile zirvede olup ardindan %15,45 ile baska madencilik ve tas ocak¢iligi ve
daha sonra %13,55 ile metalik olmayan bilesik mamulleri bulunmaktadir (Sekil 8) (Karabulut
vd 2019).

] 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20
1 U e el 18,07
Diger madencilik ve tas ocakgiligs _ 15,45
Metalik olmayan mineral irinler [ 13,55
Makine ve ekipmanier [ :7
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vetalGrinler [N .55
vobite [ 434
matbsacik [ 233
Etektrikli techizat, [N 2,58
ana metal [N 2.71

Sekil 8. Elazig ili endiistriyel sektor dagilimi (Karabulut vd 2019)

Elazig Ticaret ve Sanayi Odas1 (Elazig TSO), alim satim ve endiistri bdliimlerini ayn1
yerde toparlayan, ortalama 20 sahada etkinlikte bulunan ve 14 mesleki camiadan var olan
iiyesiyle, sehrin iktisadi gelisimine biiytik 6lciide katki saglayan hisseye sahiptir. Elazig Ticaret
ve Sanayi Odasi’nin yaninda Elazig Ticaret Borsasi ile Esnaf Odalar1 Birligi basta olmakla

birlikte ¢cok sayida oda ve dernek Elazig’in endiistri ve ticaretinde dnemli gorev iistlenmistir.
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ETSO’ da hububat, hububat mamulleri, gida maddeleri, yagli tohumlar, hayvani yaglar, kiigtik-
biiyiikbas canli hayvan ve bunlarin etleri ile derileri, kuru ve yas meyveler, meyve ¢ekirdekleri

ve geleneksel gida maddeleri uygulamasi ile karsilasilmaktadir.

Elazig kenti ¢alisma tutanaklar1 g6z Oniline alinarak atilim sayilar1 Tablo 4’de

gosterilmistir.

Tablo 4. Elaz1g Kenti Calisma Tutanaklarina Gore Atilim Sayilar1 (Karabulut vd 2019)

CALISMA TUTANAKLARINA GORE ATILIM SAYILARI

BOLGE KODU TRB12
BOLGE ADI ELAZIG
Toplam 21897
Tarim, ormancilik ve balik¢ilik 289
Madencilik ve tas ocakgiligt 144
Imalat 1995
Elektrik, gaz, buhar ve iklimlendirme iiretimi ve dagitimi 86
Su temini; kanalizasyon, atik yonetimi ve iyilestirme faaliyetleri 14
Insaat 2045
Toptan ve perakende ticaret; motorlu kara tasitlarinin ve 7913
motosikletlerin onarimi

Ulastirma ve depolama 3404
Konaklama ve yiyecek hizmeti faaliyetleri 2158
Bilgi ve iletisim 184
Finans ve sigorta faaliyetleri 129
Gayrimenkul faaliyetleri 217
Mesleki, bilimsel ve teknik faaliyetler 819
Idari ve destek hizmet faaliyetleri 243
Egitim 167
Insan saglig1 ve sosyal hizmet faaliyetleri 216
Kiiltiir, sanat, eglence, dinlence ve spor 190
Diger hizmet faaliyetleri 1684
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Elazig ili Mevcut Ulasim Altyapisi

Karayolu ulasim

Karayolu tasimaciligi diinya genelinde ve iilkemizde en sik kullanilan tagimacilik
bicimlerinden biridir. Bu tercihin bazi ana nedenleri vardir. Karayolu tasimaciligi, diger tasima
modlarina kiyasla daha esnek bir segenek sunar. Araclar, neredeyse her noktaya ulasabilir ve
Ozellikle kisa ve orta mesafeli tasimalarda hizli bir ¢6ziim sunmaktadir. Karayolu tagimaciligi,
diger tasima modlaria gore daha diisiik islem maliyetlerine sahiptir. Yolcu ve yiik tagimacilig
icin gerekli olan altyapi, demiryolu veya deniz tasimaciligina kiyasla daha ekonomik bir sekilde
kurulmustur. Karayolu agi, genellikle daha yaygin ve ulagilabilir oldugu i¢in isletmelerin ve
bireylerin piyasaya erisimini kolaylastirir. Karayolu tasimaciligi, talebe hizli bir sekilde yanit
vermekte ve acil tagima ihtiyaglarini karsilamak i¢in hizlica hareket edebilmektedir. Ancak,
karayolu tagimaciliginin sirdiiriilebilirlik, trafik yogunlugu ve cevresel etkiler gibi bazi
zorluklart da vardir. Bu nedenle, ulastirma planlamasinda ve politikalarinda ¢esitli tasima

modlarinin dengeli bir sekilde kullanilmasi 6nemlidir.

Ulkemizin cografi konumu, Asya, Avrupa ve Afrika kitalar1 arasinda bir kdprii niteligi
tasimasiyla dikkat ¢eker. Bu stratejik konum, iilkenin kiiresel ticaret ve ulasim agisindan 6nemli
bir iilke olmasini saglamaktadir. Bu baglamda, karayollar1 ag1 sistemi, iilkenin ekonomik ve
sosyal kalkinmasinda kilit bir rol oynamaktadir. Karayollari, tasimacilik sektoriinde 6nemli bir
yer tutar ve lilkemizin jeopolitik konumu itibariyle stratejik bir 6neme sahiptir. Karayollar1 ag1,
iilkenin farkli bolgelerini birbirine baglayarak ulasimi kolaylastirir, ticareti tesvik eder ve
ekonomik biiylimeye katki saglar. Karayollart Genel Miidirligli, bu Onemli alandaki
faaliyetleri koordine eden bir kurulustur. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi'na
bagl olarak c¢alisan bu genel miidiirliik, karayolu tasimaciligindan sorumlu bir birim olarak
faaliyet gostermektedir. Karayollari Genel Miidiirliigli, iilke genelindeki karayolu aginin
planlanmasi, bakimi, gelistirilmesi ve yonetilmesinden sorumludur. Bu kurulus, gercek kisiler
gibi hak ve yiikiimliliiklere sahip bagimsiz hukuki bir varlik olarak, tlkenin karayolu
tasimaciligiyla ilgili stratejik hedeflerine ulagmak i¢in gesitli projeleri yonetir ve uygular. Bu
cercevede, karayollar1 aginin siirekli olarak gelistirilmesi ve modernize edilmesi, iilkenin milli
ilerlemesine katkida bulunur ve bolgesel entegrasyona 6nemli bir katki saglamaktadir (Oguz

2020).
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Sekil 9. Tiirkiye karayollari plan1 Elazig bolgesi (Anonim 2021h)

Elazig ilinde karayolu sisteminin dengesiz gelisimi, ulastirma alt sektorleri iginde
karayolunun paymin artmasina neden olmustur. Bu durum, yiikk ve yolcu tasimaciliginda
karayolunun egemen bir konuma gelmesine katki saglanmustir. ildeki yol agi gelistirme
caligmalar ve fiziki altyap1 degisiklikleri, karayolu tasimaciligini kolaylastirmis ve bu sektoriin
Elaz1g il ekonomisindeki ve kalkinmasindaki roliinii gli¢lendirmistir. Karayolu tagimaciliginin
artmasiyla birlikte ¢evresel etkiler, trafik yogunlugu, kara yolu giivenligi ve altyap:r bakim
maliyetleri gibi sorunlar da beraberinde gelmistir. Bu nedenle, siirdiiriilebilir bir ulasim

politikasi olusturmak ve ¢esitli ulasim modlar1 arasinda denge saglamak 6nemlidir.

Elazig'da toplamda 816 km karayolu bulunmaktadir. Bu karayollar1 aginin 166 km'si
Bitiimlii Sicak Kaplama Yol, 582 km'si Sathi Kaplama Yol ve 68 km'si diger yollari

icermektedir. Toplam karayolu aginin 332 km'si (%41'1) duble yol olarak tasarlanmistir.

2002 y1l1 sonunda Elazig'da sadece 33 km duble yol bulunmaktaydi. 2003-2019 yillar1
arasinda yapilan ¢alismalar sonucunda 299 km daha duble yol tamamlandi. Boylece toplamda
332 km' ye ulasildi. 2003-2019 yillar1 arasindaki donemde duble yol aginda %906'lik bir artis
gerceklesmistir. Bu, bolgedeki ulagim altyapisinin 6nemli 6l¢iide gelistirildigini ve duble yol
projelerine biiyiik yatirimlar yapildigimi gostermektedir. Duble yol projeleri, Elazig'in
cevresindeki diger sehirlerle ulasim baglantisini giiglendirmistir. Ozellikle Bingdl, Malatya ve

Diyarbakir sehirleri ile olan duble yol baglantilar1 artirilmistir. 153 km'lik duble yol, Elaz1g ile
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Diyarbakir arasinda onemli bir baglantiyr tamamlamistir. 129 km'lik duble yol, Elazig ile
Tunceli arasindaki karayolu agimi giiclendirmistir. Tunceli kenti ile olan 7 km'lik yol hattinda
ise caligmalar devam etmektedir. Elazig ilindeki duble yol projelerinin bolgesel ulasim
altyapisint 6nemli 6l¢iide giiclendirdigini ve farkli sehirlerle daha etkin ulasim imkanlar

sagladigin1 gostermektedir (Sekil 10).

Sekil 10. Lokal karayolu erisim irtibat1 (Firat Kalkinma Ajanst Raporu 2010-2013)

Yapilan duble yollar, siirticiilerin daha giivenli ve hizli bir sekilde seyahat etmelerine
olanak tanimistir. Bu, kaza riskini azaltirken ayn1 zamanda yolculuk siirelerini kisaltmistir. Yol
tistyapisinin giiglendirilmesi, yol kalitesini yiikselterek daha konforlu bir siiriis deneyimi
sunmustur. Bu, ara¢ kullanicilarina daha diizglin ve gilivenli bir yol ag1 saglamistir. Bu
gelismeler, Elaz1g ilindeki ulasim altyapisinin giiclendirilmesi ve modernlestirilmesi adina
atilan adimlar1 yansitmaktadir. Yol giivenliginin artirllmasi ve ulasimin daha etkin hale

getirilmesi hem siiriciilerin hem de bolge ekonomisinin avantajina olmustur (Anonim 2021g).

Sehir merkezinde kentlesme biiylik 6l¢iide tamamlanmis olup, mevcut ana ve cadde
yollart ¢ok kiiclik bir alan icin tasarlandigindan sehirin trafik ihtiyaci karsilayamamaktadir.
Kent merkezinin gelisigiizel kentlegsmesi nedeniyle ara¢ yogunlugunda sorunlar yasanmaktadir

(Firat Kalkinma Ajans1 Raporu 2010-2013).
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Elaz1g’da il ve devlet yolu uzunluklar1 Tablo 5’de gosterildigi gibi 2021 yili itibariyle
819 km’dir.

Tablo 5. Tiirkiye, TRB1 Bolgesi ve Elazig Bazinda Yol Uzunluklar1 (Km) (TUIK 2022)

2016 64.619 2.542 175.429
2017 64.962 2.657 179.895
2018 65.174 2.842 179.537
2019 65.171 3.060 182.500
2020 65.110 3.523 187.695
2021 64.994 3.532 188.819
2016 3.229 - 12.289
2017 3.238 - 13.309
2018 3.216 = 13.365
2019 3.224 - 13.321
2020 3.225 - 13.326
2021 3.222 = 13.313
2016 826 = 4.577
2017 826 - 4.577
2018 816 - 4.576
2019 817 - 4.576
2020 817 = 4.579
2021 819 = 4.580

Elazig ilinin trafik yogunlunun yasandigi caddeler su sekildedir; Gazi caddesi, Vali
Fahri Bey ve Hiirriyet caddeleridir. Trafigin akis yonii ise Gazi caddesiyle bat1 dogrultusunda,
Vali Fahri Bey ve Hiirriyet caddeleriyle dogu dogrultusunda tek tarafli bir akis s6z konusudur.
Gazi Caddesi, Hiirriyet Caddesi ve Vali Fahri Bey Caddeleri sabahin erken saatlerinden itibaren
aksam 23:00 saatlerine kadar asir1 bir trafik hareketliligine sahiptir. VVergi daireleri, noterler,
bankalar, bir¢ok satis yerinin bulundugu kapali yerler, ihtisaml1 mescitler, SGK ve 6teki devlet
kurumlari, misafirhanelerin bir boliimiiniin bu anayollar iistiinde bulunmasi, tarihsel kapali
carsinin bu caddelere uzakligi ise 20-50 m gibi yakinlikta bulunmasi sehrin tiim canliligini1 bu
ii¢ caddeyle smirlamistir. Bu dogrultuda caddelerin bulundugu bu alanlar is olanaklarinin

oldugu kisimlardir (igen 2019).
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Ulkemizde bin kisi basina diisen otomobil sayis1 Tablo 6°da gosterildigi lizerine 2016
senesinde ortalama 142 iken 2021 senesinde bu say1 162 olup, Elaz1g ilinde ise 2016 senesinde

bu say1 108 iken 2021 senesinde bu say1 134’°e yiikselmistir.

Tablo 6. Tiirkiye, TRB1 Bélgesi ve Elaz1g ilinde Bin Kisi Basina Diisen Otomobil Sayisi
(TUIK 2022)

2016 142
2017 149
2018 151
2019 150
2020 157
2021 162
2016 90
2017 96
2018 98
2019 101
2020 107
2021 111
2016 108
2017 115
2018 118
2019 122
2020 130
2021 134

Sekil 11°de Tablo 6 baz alinarak lilkemizde TRB1 bolgesinde ve Elazig ilindeki bin kisi

basina diisen otomobil sayisinin yillara gore orani grafik lizerinde gosterilmistir.
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Sekil 11. Tiirkiye, TRBI bélgesi ve Elazig’ da bin kisi basina diisen otomobil sayis1 (TUIK
2021)

Demiryolu ulasim

Cumbhuriyet donemi ardindan ulusal menfaatler istikametinde diizenlenmis, kendine
yeterli milli ekonominin olusturulmasi hedeflenmistir. Celik, komiir, makine vb. esas

endiistrileri ilke edinilmis olup tren yollarinin iilke degerlerini canlandirilmasi amaglanmistir.

1934 yilinda ilk demiryolu gérkemli bir kutlama ile Elazig’a gelmis olup bu giizergah
Frirat-Yolgati-Elazig duraklarindan olusmustur. Mevcut giizergahin kapsami 86.224 metredir.
Demiryolu Elazig-Palu giizergahin kapsami 69.947 metre olup 1946 senesine kadar yapilmustir.
Palu-Geng giizergahin boyutu ise 62.741 metre olup 1947 senesine kadar yapilmustir (Sekil 12-
13) (Anonim 2021i).

Sekil 12. Elaz1g kenti tren gar1 binasi (Igen 2019)
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MEVCUT DURUM
Demiryollarinin Tarihsel Gelisimi

{
J('\ 2012 : 12.000 km ( Konvansiyonel - Yiksek

- Hizlt)
m— CUMHURIYET ONCESI DEMIRYOLU AGI 4136 km  ANAHAT
s CUMHURIYETIN iLK YILLARI (1923-1550) 3.764 km  ANAHAT (Yilda Ortalama 134 km)
messsssm 1951 DEN 2002 YE KADAR 845 km ANAHAT (Yilda Ortalama 18km)
003 DEN GUNUMUZE KADAR (2010 dahil) 1236 km  ANAHAT (Yilda Ortalama 135 km)
e |NSAAT| DEVAM EDEN 2.047 km  ANAHAT

Sekil 13. Tiirkiye demiryollari aginin gegmisten giiniimiize ilerleyisi (Uriin 2015)
Yolgati-Elaz1ig demiryolu hatti, Malatya iizerinden gelerek Maden ve Ergani ilgelerini
gecip Diyarbakir'a ulasan bir hat olarak 1934 yilinda agilmistir. Bu hat, Elaz1g il merkezinden
gecerek Tatvan'a kadar uzanmaktadir. Ayrica, Firat Express ve Van Goli Express gibi tren
seferleriyle Elazig'in diger sehirlere demiryolu baglantilar1 bulunmaktadir. Firat Express,
Elaz1g' dan Adana'ya her giin diizenlenen bir demiryolu seferidir. Van Golii Express ise Elazig
'dan Ankara ve Istanbul'a haftada iki giin demiryolu seferleri gerceklestirmektedir. Bu
demiryolu seferleri, Elazig'in kara yolu ulasimina alternatif olarak énemli bir ulasim hizmeti

saglamaktadir (Tablo 7) (Karabulut vd 2019).

Tablo 7. Elaz1g ve Cevre llleri Demiryolu Uzunluklar1 (Karabulut vd 2019)

il Adr Konvansiyonel Hatlar (il Merkezi ve il Simirlari)
icinden Gegcen Toplam Uzunluk (km)
ELAZIG 314
MALATYA 259
BINGOL 105
TUNCELI 6
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Elaz1g' dan ¢evre bolgelere ti¢ hat mevcuttur. Malatya'dan gelen hat Yolgati’dan gegerek
Maden ve Ergani ilgeleri iizerinden Diyarbakir'a ulasmaktadir. Elazig sehir merkezi bu Malatya
hattina 24 km uzunlugundaki Yolcati-Elazig hatt1 ile baglanmaktadir. Bu hat Elazig ilinden
gecerek Tatvan ‘a ulasmaktadir. il igerisindeki demiryolu uzunlugu 314 km olup 15 istasyon
bulunmaktadir. Bu istasyonlar, bélgedeki ulasimin yonetimi ve yolcularin tasinmasi i¢in dnemli

duraklar saglamaktadir (Sekil 14) (Firat kalkinma ajansi raporu 2010-2013).
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Sekil 14. Tiirkiye haritas1 demiryolu hatti1 Elaz1g boliimii (Firat Kalkinma Ajans1 Raporu 2010-
2013)

Feribot ulasim

Geg¢miste Pertek ile Elazig arasindaki baglantiy1 saglayan koprii, Keban Baraj Goli
sular altinda kalmig ve kullanilamaz hale gelmistir. Bu durum, bdlgedeki ulasimin feribotlar
tizerinden saglanmasini gerektirmistir. Su anda Pertek ve Cemisgezek' de insa edilen feribot

iskeleleri araciligiyla Elazig sahiliyle temas kurulmaktadir.

Ozel isletmeler tarafindan isletilen iki adet 6zel feribot, giinliik olarak Pertek ile Elaz1g
arasinda karsilikli olarak hizmet vermektedir. Her bir feribotla neredeyse yirmi arag
nakledilebilmektedir. Pertek ile Elazig arasinda feribot seferleri, giinliik 07.00 ile 22.00 saatleri
arasinda her otuz dakikada bir diizenlenmektedir. Bu seferler ¢ift tarafli gidis-gelis seklinde

yapilmakta olup, iskeleler arasindaki ulagim siiresi tahmini on bes dakika siirmektedir.
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Pertek'ten Elazig'a feribot erisimi ile ulagim siiresi yirmi dakika olarak belirtilmistir. Bu,
karayolu ulagimi ile kiyaslandiginda daha hizli bir seyahat imkani1 sunmaktadir. Karayoluyla
Pertek'ten Elazig' a ulasim ise neredeyse yarim saat siirmektedir. Cemisgezek'ten Elazig' a
ulagim ise feribot kullanilarak tahmini on bes dakika siirede ger¢eklesmektedir. Bu durum, su
tizerinden gerceklestirilen ulagimin karayolu ile ulagima goére daha kisa bir siire ig¢inde
tamamlanabildigini gostermektedir. Feribotlar, bolgedeki ulasimi kolaylagtirarak zaman

tasarrufu saglamakta ve cesitli yerlesim birimleri arasinda hizli bir ulagim imkani1 sunmaktadir.

Cemisgezek Belediyesi ve 6zel sektor tarafindan isletilen feribotlar, Elazig ile Tunceli
sehir merkezleri arasinda her saat basinda ulasim saglamaktadir. Bu feribotlar, 6zellikle Keban
Baraj Golii giizergahin1 kullanarak Pertek bolgesinden gecis yaparak daha kisa bir yol
saglamaktadir. Elaz1g ile Tunceli sehir merkezleri arasindaki mesafe karayoluyla Elazig-
Kovancilar istikameti listlinden 136 km iken, Pertek bolgesinden feribotla gegildiginde bu
mesafe 75 km'ye diismektedir. Bu durum, feribot kullaniminin karayolu ile ulagimi kisalttigini
ve daha hizl1 bir seyahat imkani sundugunu gostermektedir. Feribotlarin sik ve diizenli seferler
diizenlemesi, bolge sakinlerine ve ziyaretgilere hizli ve etkili bir ulasim segenegi sunabilir.
Ayrica, Keban Baraj Golu giizergahi disinda feribotla yapilan ulagim, bolgedeki karayolu
ulagimini optimize ederek zaman tasarrufu saglayabilir. Bu durum, bélge ekonomisi ve turizmi

icin olumlu etkiler yapabilir (Sekil 15) (Isik 2012).

Sekil 15. Pertek feribotlari (Igen 2019)

Havayolu ulagim

Elaz1g Havalimani'nin ingasina 1938 yilinda baslanarak temelleri atilmig ve 1940 yilinda
askeri amagla hizmete agilmistir. 1960 yilinda ise miilki amagla kullanilmaya baslanarak
tilkemizin ilk miilki havalimanlarindan biri olmustur. Havalimani, Elaz1g iline hizmet veren

onemli bir ulagim noktasidir. Elazi§ Havalimani'nin altyapisi su sekildedir:

e Alanin eski pisti 1720x32 m boyutlarindadir. Yeni pist 3000x45 boyutlarindadir. Bu

pistler, farkl1 yonlerdeki uguslara hizmet verebilecek kapasitededir.
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e 231x24 m ebadinda olan pist, ucaklarin kalkis ve inislerine hizmet etmektedir.

e Havalimaninda 20.000 m? biiyiikliiglinde bir terminal alani bulunmaktadir. Bu
terminal, yolcu hizmetleri i¢in kullanilmaktadir.

e Havalimaninda 7 ucak kapasiteli bir platform bulunmaktadir. Ugaklar genellikle

burada yolcu indirip bindirmekte, yakit almakta ve park etmektedir.

Elaz1ig Havalimani, sehir ve c¢evresindeki bolgelere hava yolculugu ile ulasimi
saglamakta olup, Tiirkiye'nin havacilik tarihinde 6nemli bir yere sahiptir. Bu havalimani, sivil

havaciligin gelisimi agisindan da tilkemizdeki dnemli noktalardan biridir.

Elazig Havalimani'nin eski pistin yol kaplamasi asfalttir ve 1996 yilinda yapilan 6zel
bir 1s1klandirma metoduyla gece pervazlarina hizmet verebilecek sekilde hizmete sunulmustur.
2009 yilinda baglanilan ve 2010 Agustos'ta tamamlanan hava alani {ist sistem ve terminal insasi,
20 Ekim 2012'de faaliyete gegirilmistir. 2006 yilinda baslanip 2007 yilinda tamamlanan 3000
metrelik yeni beton pist faaliyet vermistir. Havalimani, Elaz1g il merkezine 12 km uzakliktadir.
Havalimanina erisim, otobiis ve taksi gibi toplu tasima araglariyla saglanmaktadir.

Havalimaninda otopark, kafeterya ve VIP salonu gibi ¢esitli hizmetler bulunmaktadir.

20 Ekim 2012 tarihinde hizmete sunulan havalimaninin yeni terminal binasi 16.400 m?
biiyiikliigiindedir. Toplam kapali alan ise 30.000 m?dir. Havalimaninin toplam alani ise

4.720.000 m*’dir. (Sekil 16) (Anonim 2021j).

Sekil 16. Elazig havalimani pist alan1 ve binasi (Icen 2019)

2016-2021 yillart arasinda Elazig havalimanina i¢ ve dis hatlarda tagima yapan ugak ve

yolcu sayilar1 Tablo 8’de verilmistir.
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Tablo 8. Hava Meydanlarinda Inis-Kalkis Yapan Ucak Sayisi, I¢ ve Dis Hatlarda Tasima
Sayilar1 (TUIK 2021)

Yontem

Bu tez kapsaminda Elazig kent i¢i ulasimin halihazirdaki vaziyetine dair saptama ve
degerlendirmeler yapilmistir. Bunun i¢in Elazig Belediyesi Ulasim Daire Baskanligi, Elazig
Valiligi il Afet ve Acil Durum Miidiirliigii (AFAD) ve Tiirkiye Istatistik Kurumundan gerekli
bilgi ve dokiimanlar elde edilmistir. 20 Ocak 2020 Elazig depremi sonrasinda toplu tagimaya
yonelik yapilan anket Elazig merkezde ikametgah eden kisiler araciligiyla gerceklestirilmistir.
Arastirmanin 6rneklem biiytikliigli hesaplanirken Elazig ilinin 2021 yilindaki toplam niifusu
baz almmustir. TUIK ’ten alinan verilere gore 2021 yilinda Elazig kent genelinde kayitl 588.088
kisi ikametgah etmektedir. Bu baglamda orneklem biiyiikliigiiniin saptanmasinda kent
genelindeki toplam niifus 6l¢ii alinmistir.  Orneklemin belirlenmesinde, kolay &rnekleme
yontemi kullamlarak ve &rneklem bilyiikliigii n = ¢“Z;/d formiiliinden yararlanilarak
hesaplamalar yapilmis olup, katilimeilarin goriisleri alinmistir. Formiilde standart sapma o=1;
evren ve orneklem ortalamasi arasinda izin verilebilir etki genisligi degeri d=0,10; anlamlilik
diizeyi 0=0,05 ve bu anlamlilik diizeyine karsilik gelen teorik deger Z0,05=1,96 olarak
alimmistir. Bu kapsamda yapilan hesaplamada toplam 389 kisilik bir 6rneklemin %95 giiven
araliginda anketi gergeklestirmek i¢in yeterli olacagi hesaplanmistir. Bu veriler dikkate alinarak
2021 yilinda katilimcilara yonelik online olarak 412 kisiye bir anket ¢alismasi yapilmis olup bu

veriler kapsaminda gerekli degerlendirmeler ve yorumlar dile getirilmistir. Ayn1 zamanda toplu
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tasima ve otopark ile ilgili bilgilere de deginilmistir. Depremin Elazig kent i¢i ulasimina
olumsuz etkilerinden bahsedilmis, kentin yeniden insasi siirecinde giin yiizline ¢ikan ulagim

sorunlarmin ¢6ziimii i¢in takip edilebilecek politikalarin belirlenmesi amaglanmustir.

24 Ocak 2020 Elazig (Sivrice) depremi

24.01.2020 giinii, Tiirkiye saati ile 20:55'te merkez issii Sivrice (Elazig) olan Mw 6,8
biiyiikliigiinde bir deprem meydana gelmistir. Yerin 8,06 km derininde meydana gelen bu
depremin en yakin yerlesim birimi olan Elazig ilinin Sivrice ilgesine bagli Cevrimtas kdyiine
uzakligr 0,81 km'dir. Ana soktan sonra, 27.01.2020 tarihli 12:25 saatine kadar 0,8 ile 5,1
arasinda degisen 995 art¢1 sarsinti kaydedilmistir. Bu depremin ilk tahminlere gore goriiniir

stiresi 20,4 sn olarak 6l¢iilmiistiir (Sekil 17) (AFAD Deprem Dairesi Bagkanligi 2020).
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Sekil 17. 24.01.2020 20:55:11 (TSI), Sivrice (Elaz1g) Mw 6,8 depremi ve art¢1 sok aktivitesi
(AFAD 2020)

24 Ocak 2020 Elazig depreminde kent merkezinde iki, il genelinde ise toplam dort bina
¢okmiis olup 41 kisi hayatin1 kaybetmistir ve 1.466 kisi hafif ve orta derecede yaralanmuistir.
Bu biiyiikliikteki bir depremde can kaybinin az olmasinda depremin siiresi, ivmesi, depremin

cografi yapisi gibi pek ¢ok faktdriin etkili oldugu sdylenebilir (Stkoglu ve ince-Giiney 2020).
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Elaz1g’in merkezindeki yaklasik 52 bin binanin hasar tespit ¢alismalar1 tamamlanmis olup

yaklagik %131 agir hasarli oldugu tespit edilmistir.

Tiirkiye, jeolojik yapist nedeniyle deprem riski yiiksek bir bolgede yer almaktadir. 24
Ocak 2020 Elazig depremi, bu cografyanin depremsellik agisindan 6nemli oldugunu bir kez
daha ortaya koymustur. Tiirkiye'nin biiylik bir kism1 aktif fay hatlar1 {izerinde bulunmaktadir
ve bu nedenle depremler sikga meydana gelmektedir. Sekil 18 de Tiirkiye’nin deprem risk
haritasinda Elazig ilinin depremselligi gosterilmistir. Bundan anlasilacagi iizerine Elaz1g ili

birinci derece deprem bolgesinde yer aldigi anlagiimaktadir.

Sinop

Sanhurfa

ENBUYUK YER IVMEST (5)

elie | —
TEHLIKE TEHUKE
co 0l 02 03 04 05

50 YILDA ASILMA OLASILIG! %10
(TEKRARLANMA PER'YODL 475 YIL)

Sekil 18. Tirkiye deprem risk plani (Sahin vd 2020)

Depremler mevcut tektonik hareketleri anlamak icin degerli bilgiler saglar. Dolayisiyla
depremlerin tilkedeki dagilimi ve zaman igindeki gelisimi yakindan takip edilebilirse yer
kabugunun giincel hareketleri ve jeolojik siirecler hassas bir sekilde incelenebilir. Fay
zonlarindaki tektonik siirecler ve gerilmeler gézlemlenirse depremlerin etkili oldugu alanlari

tahmin etmek miimkiin hale gelir (Alkan vd 2021).

Karayollarinda meydana gelen hasarlar, depremlerin yikici etkilerini gosteren dnemli
gostergelerdir. Yollarin ¢cokmesi, yariklarin olusmasi ve par¢alanmasi, depremin siddetinin yani
sira yol altyapisi, tasarimi ve miihendislik kalitesiyle ilgili konularda da soru isaretleri
olusturmaktadir. Bu durumlar genellikle deprem dayanikliligina sahip olmayan veya yetersiz
tasarlanmig yol altyapilarindan kaynaklanabilir. Kahramanmaras (Pazarcik-Elbistan)

depreminin yollara olumsuz etkisinin en carpici goriintiisii Sekil 19’ da gosterilmistir. Bu
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olumsuz durum Cogelli mevkii yakinindaki Tarsus-Adana-Gaziantep (TAG) baglant1 yolunun
Pazarcik kavsaginda meydana gelmistir. Buradan gecen yol tam anlamiyla par¢alanmis, yolun

bu kisminda 2 metreye varan derinlikte ¢atlaklar olusmustur (Bakirct ve Aydogdu 2023).

Sekil 19. 6 Subat 2023 Kahramanmaras (Pazarcik- Elbistan) deprem nedeniyle otoyollarda
devasa yariklarin olusmasina 6rnek

Elazig (Sivrice) depremi sonrasi yapilarin hasar durumu
24 Ocak 2020 Elazi1g (Sivrice) depremi sonrasi Cevre ve Sehircilik Bakanligi teknik

personeli tarafindan yapilan incelemelerde, merkezdeki 51.792 binanin %72'sinin hasarsiz ya

da hafif hasarli, %3"liniin ise orta hasarli, yaklasik %13'niin agir hasarli ve %12’sinin sisteme

girilmedigi tespit edilmistir (Sekil 20) (Sahin vd 2020).

Merkez mahalleler i¢in hasar dagilimi

® Hasarsiz ya da hafif hasarli
= Orta hasarli
= Agir hasarli

Sisteme girilmeyen

Sekil 20. 24 Ocak 2020 Elazig depremi sonrasinda Elazig ili merkez mahalleler i¢in hasar
dagilim1
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Elazig' da bina kalitesi mahallelere gére 6nemli oranda degismektedir. Hasar dagilimi,
mabhalleler arasinda farklilik géstermektedir. Eski bina stokunun yogunlugu ve zemin durumu,
hasar dagilimmi etkileyen faktorler arasinda olup deprem sonrasinda yogun hasar goren
mabhallelerin, eski bina stokunun yogun oldugu ve zemin durumunun géz ardi edildigi yerler
oldugu disiiniilmektedir. 24 Ocak 2020 Elazig depremi sonrasinda yogun hasar gbzlenen
mabhallelerin ayr1 incelemeye tabi tutulmasi gerektigi diisiinilmektedir. Saha incelemesinde
gozlenen hasarlar bazi mahaller de alt basliklar altinda detayli bir sekilde sunulmustur (Tablo
9) (Sahin vd 2020).

Tablo 9. 24 Ocak 2020 Elaz1g Depremi Sonrasi Elazig 1li Merkez Mahallelerinin Bir Boliimii
I¢in Bina Deprem Hasar1 Dagilimi (Sahin vd 2020)

196 172 419 748
23 23 224 971
31 22 394 608
24 36 243 439
39 67 287 253

137 132 355 292
19 40 284 264
15 30 125 78
29 5t 361 215
44 64 228 435
61 84 274 277
97 119 915 1067

204 82 26 829
13 101 239 348

Bu bilgiler, 24 Ocak 2020 Elaz1g (Sivrice) depremi sonrasinda yapilan hasar tespitlerini
ve bina kalitesi ile zemin durumu gibi faktorlerin hasar dagilimmi nasil etkiledigini
gostermektedir. Deprem sonrasi toplumun giivenligini ve gelecekteki yapilagma stratejilerini
belirlemede 6nemli bir rol oynamaktadir.

Elazig'da Dogukent, Asagidemirtas ve Kirklar mahallerinde olmak iizere ii¢ farkli
alanda ve Sivrice'de bir alanda toplamda dort konteyner kenti kurulmustur. Elazig Merkez'deki
konteyner kentlerde toplam 3.365 kisi yasamaktadir. Sivrice Ilgesi'ndeki konteyner kentte ise
483 kisi yasamaktadir. Bu konteyner kentlerin toplaminda 3.848 kisi yasamaktadir. 24 Ocak
2020 Elazig depremi sonrasinda barmma ihtiyacini karsilamak tizere kurulan konteyner
kentlerin konumlarin1 ve bu kentlerde yasayan insan sayisim1 gostermektedir. Konteyner

kentler, afetzedelerin glivenli ve gecici bir sekilde barinmasini saglamak amaciyla kurulmustur
(Tablo 10).
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Tablo 10. 24 Ocak 2020 Elazig Depremi Sonrasinda Konteyner Kentin Kuruldugu Bolge Sayis1
ve Barman Kisi Sayisi (Elazig AFAD 2021)

Konteyner Kentin Kuruldugu Konteyner Kent

Bolge Sayis1 Konteyner Sayis1  Barinan Kisi Sayisi
Elaz1g Merkez 3 972 3.365
Sivrice 1 139 483

24 Ocak 2020 Elazig depreminin ardindan gorevliler tarafindan yapilan hasar tespiti
sonucunda Elazig il genelinde yaklasik 187 bin konut denetlenmistir. Toplam konut sayis1 baz
alinarak yapilan hasar tespitine gore: Yaklasik 23 bin bina yikik/agir hasarlidir. Yaklasik 6 bin
bina orta hasarlidir. Yaklagik 62 bin bina az hasarlidir. Yaklasik 95 bin bina hasarsizdir.
Konutlarin yaklasik %49'u hasarlidir. Isyerlerinin yaklasik %601 hasarlidir. Ahirlarin yaklasik
%75'1 hasarlidir. Konut, igyeri ve ahirlarin yaklasik %51'i hasarlidir. Bu veriler, depremin
binalara olan etkisini gostermekte ve hasar tespiti sonucunda yapilan degerlendirmeleri
yansitmaktadir. Hasarli binalarin tespit edilmesi, onarim ve giiglendirme ¢aligmalarinin

planlanmasi ve acil 6nlemlerin alinmasi agisindan énemlidir (Tablo 11) (Sekil 21).

Tablo 11. 24 Ocak 2020 Elazig Depremi Sonrasi Yapilarin Hasar Oranlar (Elazig AFAD 2021)

Hasar Vaziyeti Konut Isyeri Ahir Toplam
Yikik/Agir Hasarl 22.897 2201 2642 27.740
Orta Hasarli 6.370 1357 56 7.783

Az Hasarli 62.099 9.324 1997 35.523
Hasarsiz 95.453 8.547 1.536 105.536
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Yapilarin %49'u hasarhdir.

27.740 Yikik/Agir Hasarli
15,79

7.783 Orta Hasarli

A4 A9
4.4%

105.536 Hasarsiz

59,8

35.523 Az Hasarli
20,19

Sekil 21. 24 Ocak 2020 Elazig depremi sonrasi yapilarin genel hasar oranlar1 (Elazig AFAD
2021)

Elaz1g' da yasanan 6,8 biiyiikliigiindeki deprem, 24 Ocak 2020 tarihinde gerceklesmis
ve birgok insanin yasamini yitirmesine ve yaralanmasina neden olmustur. Bu tiir dogal afetler,
etkilenen bolgelerde yasayan insanlarin hayatlarin1 derinden etkileyebilir ve birgok kisiyi
zorunlu olarak goge zorlayabilir. Elazig'dan farkli illere gogiin tercih edilen iller arasinda
Malatya, Istanbul, Diyarbakir, Ankara ve Bingdl' iin yer almasi, go¢ edenlerin tercih ettigi
bolgeleri yansitmaktadir. Gogiin tercih edilen bu illere yonlendirilmesinde birkag faktor etkili
olabilir: Malatya ve Bing6l iline yapilan goglerde Elazig'a yakin konumda olmalar1 ve benzer
kiiltiirel, ekonomik ve sosyal yapiya sahip olmalar1 go¢ edenler i¢in bir ¢ekim faktorii olmustur.
Istanbul ve Ankara gibi biiyiik sehirlerde genellikle is imkanlari, egitim olanaklar1 ve sosyal
yasam ¢esitliligi nedeniyle tercih edilmektedir. Kiiltiirel ve tarihi zenginlikleriyle bilinen

Diyarbakir, go¢ edenler i¢in bir diger tercih edilen sehir olmustur.

24 Ocak 2020 Elazig depremi nedeniyle evlerini kaybeden veya giivenli olmadigi
diisiiniilen evlerine giremeyen insanlar, deprem c¢adirlarinda yasamak zorunda kalmislardir. Kis
mevsiminin agir sartlari, deprem ¢adirlarinda yasayan insanlar i¢in saglik sorunlarina yol agmis
olup soguk hava, 6zellikle yaslilar, ¢ocuklar ve hastaligi olan bireyler i¢in ek risk olusturmustur.
Aile yasantisi, egitim ve sosyal yasam, depremin neden oldugu belirsizlik ve zorluklar
nedeniyle biiyiik oranda etkilenmistir. Bu durum insanlarin psikolojik sagliklar1 iizerinde
olumsuz etkilere neden olmustur. Ayrica depremin yarattig1 olumsuz kosullar, egitim sistemini
etkileyerek Ogrencilerin normal egitimlerine devam etmelerini zorlastirmistir. Deprem
sonrasinda ortaya ¢ikan bu olumsuz kosullar, insanlarin birbirleriyle olan baglantilarini ve

toplumsal etkilesimlerini olumsuz etkileyerek toplumsal baglar1 zayiflatmistir. Bu tiir olumsuz
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etkiler, depremlerin sadece fiziksel altyapiya degil, ayn1 zamanda toplumun sosyal, ekonomik
ve psikolojik yapisina da derinlemesine etki edebilecegini gostermektedir. Acil durum

planlamasi ve hizli miidahale, bu tiir sonuglar1 azaltmada 6nemli bir rol oynayabilir.

24 Ocak 2020 Elaz1g depremi sonrasinda sehir merkezinde yasayan yaklasik 50.000 kisi
dogrudan depremden olumsuz bir sekilde etkilenmistir. Bu durum depremin bireyler tizerindeki
etkilerinin ciddiyetini vurgulamaktadir. Deprem sonrasinda ortaya g¢ikan olumsuz etkiler,
kentsel doniigsiimiin 6nemini bir kez daha gozler 6niine sermistir. Kentsel doniisiim deprem riski
tastyan bolgelerdeki eski yapi stoklarini giiclendirmek veya yeniden insa etmek i¢in 6nemli bir
stratejidir. Kentsel doniisiimiin sadece deprem bolgesi icin degil, biitiin iilke genelinde
uygulanmasi gerekmektedir. Deprem riskini tagiyan tiim bolgelerde altyapinin giiclendirilmesi
ve giivenli konutlar insa edilmesi anlamina gelir. Yeni insa edilen konutlarin deprem
yonetmeligine uygun bir sekilde insa edilmesi ve yogun bir sekilde denetlenmesi 6nemlidir. Bu
gelecekteki depremlere karsi daha direncli ve giivenli yapilar elde etmek i¢in kritik bir
faktordiir. Bu noktalar deprem sonrasinda kentsel doniisiimiin ve giivenli konut insasinin iilke
genelinde ne kadar 6nemli oldugunu vurgulamaktadir. Bu tiir adimlar hem can kaybini azaltmak

hem de mal kaybinit minimize etmek i¢in hayati dneme sahiptir.

Cografi sartlara uygun sehirlesme ve dogal kaynaklarin siirdiiriilebilir kullanimi, kentsel
planlama ve cevresel siirdiiriilebilirlik agisindan kritik 6neme sahiptir. Depreme dayanikli
olmayan alanlarda sehirlesme deprem riskini artirabilir. Yamag bolgelerdeki yapilasma,
miihendislik standartlarina uygun binalarin insa edilmesi sartiyla, diisiik deprem riski tasiyan
bir segenek olabilir. Tarim topraklarinin siirdiiriilebilir sekilde kullanilmasi, besin giivenligi ve
ekonomik stirdiiriilebilirlik agisindan kritiktir. Ovalarin tarima elverisli kistmlarinin korunmasi,
sehirlesme planlamasinda dikkate alinmalidir. Cografi sartlara gore planlanmuis, siirdiiriilebilir
kentsel alanlar, dogal kaynaklarin korunmasina ve sehirlerin uzun vadeli direncine katkida
bulunabilir. Yesil alanlar, su kaynaklar1 ve ekosistemlere saygili planlama énemlidir. Cografi
sartlar g6z Oniine alinarak insa edilen altyapilar, sel, heyelan gibi dogal afetlere kars1 direncli
olmalidir. Ayn1 zamanda depreme karsi dayanikli binalar ve altyapilar insa edilmelidir.
Sehirlesme ve kentsel planlama politikalarinin, ¢evre duyarliligmi tesvik eden ve dogal
kaynaklar1 koruyacak bir sekilde olusturulmasi 6nemlidir. Bu politikalar siirdirilebilirlik ve
cevresel koruma ilkelerini benimsemelidir. Bu yaklasimlar sehirlesme ve cografi sartlara uygun
planlama konularinda biitiinliigii destekleyebilir ve doga ile insan arasindaki dengeli bir iliskiyi

gii¢lendirebilir (Sikoglu ve ince-Giiney 2020).
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24 Ocak 2020 depremi sonrasi Elazig kentinde yapilan kalici konutlar

24 Ocak 2020 depreminin Elazig ilinde olusturdugu yikim ve tahribatin neden ve
sonugclari 1yi irdelenmeden gelecekte bizi bekleyen afetlere hazirlikli olmamiz ihtimal dahilinde
degildir. Merkezi hiikiimet ile yerel yonetimlerin meydana gelebilecek bir deprem felaketine
maruz kalindiginda can ve mal kayiplarini en az seviyeye diisiirmek ve muhtemel bir felaketin

de derhal 6niine gegilmesine yonelik firsat verecek kent planlamalar1 yapilmasi zorunludur.

Ozellikle sehrin altyapi ve {istyapis1 dahil biitiin yapilarin depreme mukavemetli mevcut
talimatnameler dogrultusunda yapim siireci konusunda zorunlu incelemelerin derhal

uygulanmasi gerekmektedir.

24 Ocak 2020 Elazig depremi sonrasinda TOKI (Toplu Konut Idaresi Baskanligr)
tarafindan insa edilen kalic1 konutlarin sayis1 Elazig Merkez'de 16584, Sivrice ilgesinde 305 ve
koylerde 2640 olmak tizere toplamda 19529 adet konutun insa edilmis olmasi, deprem sonrasi

acil konut ihtiyacina yonelik 6nemli bir ¢aba oldugunu gostermektedir (Sekil 22).

Toplam 19.529 Kalici Konut

2640 Koy Evi Konutlari

305 Sivrice llgesi Konutlari

16.584 Elazi§ Merkez Konutlari

Sekil 22. 24 Ocak 2020 Elaz1g depremi sonrasinda insa edilen kalici konutlarin toplam adetleri
ve ylizdelik oranlari1 (Elazig AFAD 2021)

Sayilan konutlarin i¢inde sadece barinma amaci giiden binalarin yani sira, yasam
alanlar1 (park, bahge, dinlenme ve eglence tesisi) kapsaminda 976 adet yap1 da insa edilmistir
(Tablo 12). Bu durum deprem sonrasi sadece konut ihtiyacinin yani sira sosyal ihtiyaclart da

g0z Oniinde bulunduran bir planlamayi isaret etmektedir.
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Tablo 12. 24 Ocak 2020 Elazig Depremi Sonrasinda Insa Edilen Kalict Konutlar ve Yasam
Alanlarinin Toplam Adetleri (Elazig AFAD 2021)

Konut Sayist Yasam Alant

Elaz1g Merkez Konutlar 16584 893
Sivrice Konutlar1 305 83
Koy Evleri Konutlart 2640 -

Toplam 19529 976

24 Ocak 2020 Depremi Oncesi Elazig Sehir I¢i Ulasimda Yasanan Sorunlar
Kent ici toplu tasima

Kentsel alanlardaki hizli niifus artisi, mevcut ulasim sistemleri tizerinde 6nemli bir baski
olusturmaktadir. Insanlarin sehirlere yogun bir sekilde goc etmesi trafik sikisikligmi ve ulasim
hizmetlerine olan talebi artirmaktadir. Gelismekte olan birgok iilke ulagtirma altyapisinda yetersiz
yatirimlarla miicadele etmektedir. Buna yollar, kopriiler ve toplu tagima sistemleri de dahildir; bu
da trafik sikisikligina, gecikmelere ve hizmet kalitesinin diigmesine neden olmaktadir. Sinirli mali
kaynaklar ¢ogu zaman sirdiiriilebilir ulagim sistemlerinin gelistirilmesini ve siirdiiriilmesini
engellemektedir. Diizenleyici engeller ve giincelligini yitirmis politikalar, toplu tasima sistemlerinin
biiyiimesini ve verimliligini engelleyebilir. Kentlesmenin ve hareketliligin degisen dinamiklerine
uyum saglamak esnek ve uygulanabilir politikalar gerektirir. Ulastirma hizmetlerinin mevcudiyeti
tlim sosyo-ekonomik gruplarda ayni degildir. Tiim niifus gruplari i¢in erisilebilirligin iyilestirilmesi
zorunludur. Bu zorluklarin tistesinden gelmek, altyap: gelistirmeyi, politika reformunu ve yenilik¢i
¢oziimleri birlestiren biitlinsel ve entegre bir yaklasimi gerektirir. Kamu-6zel sektor ortakliklari,
uluslararasi is birligi ve toplumsal katilim da gelismekte olan {ilkelerde verimli kentsel ulagimin
ontindeki engellerin asilmasinda 6nemli bir rol oynayabilir. Ayrica siirdiiriilebilir ve kapsayict
mobilite ¢oziimlerine yatirim yapmak, kentsel ulasim sistemlerinin uzun vadeli siirdiirtilebilirligini

ve basarisimi destekleyebilir (Kumar et al. 2016).

Otobiis odakli toplu tasima sistemleri, sehirlerde genis bir kullanici kitlesi tarafindan tercih
edilen ve yaygin olarak kullanilan ulagim yontemlerinden biridir. Ancak dogru planlama ve etkili
yonetim olmadigindan bazi kusurlar ortaya ¢ikabilmektedir. Elazig kent igi toplu tasimasindaki

sorunlar:

e Kent i¢i toplu tasima otobiis, Elbiis (sarjli ve bataryali otobiisler) ve minibiislerle
saglanmaktadir. Kentin toplu tagima hizmeti 84 tane otobiis, 15 tane Elbiis ve 390
tane minibiisle saglanmaktadir.

e Otobiis giizergahlart siklikla trafikle karsilagsmaktadir ve bu da seyahat siirelerini
arttirmaktadir.
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e Mobil uygulamalar ve diger dijital teknolojiler, yolculara otobiis saatleri, glizergah
degisiklikleri ve gecikmeleri hakkinda anlik bilgi aktarimi yetersizdir.

o Elektronik bilet sistemine gecisin daha etkin hale getirilmesi i¢in akbil yiikleme
giselerinin sayis1 yetersizdir.

e Toplu tagima araclarinin engellilere uygunlugu konusunda eksiklikler mevcuttur.

o Ozellikle deprem sonrasinda olusturulan yeni yerlesim yerlerinde ve sehir genelinde

otobiis seferlerinin siklig1 ve zamanlamasi yetersizdir.

Sekil 23. Elazig belediyesi toplu tasima (Igen 2019)

e Firat liniversitesi kampiisiine ulagim toplu tagima araci olarak sadece otobiislerle
saglanmaktadir. Sinav donemlerinde otobiis seferleri yetersiz kalmakta olup
Ogrencilerin magduriyet yagamalarina sebep olmaktadir.

e Kent i¢i toplu tasima hizmetlerinin gelistirilmesi ve iyilestirilmesi i¢in belediyenin
ilgili birimleri mevcut sorunlara ¢are bulamamaktadir.

e Kolluk kuvvetlerinin toplu tasimaya iligkin yaptirimlart yetersiz kalmaktadir.
Minibiis ve otobiis siirliciileri arasinda siirekli bir yolcu kapma yaris1 bulunmaktadir.

Bu da trafigi ve yolculari tehlikeye atmaktadir.
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Sekil 25. Miniibiis giizergahlar1 (Elazig Belediyesi Ulasim Daire Baskanligi 2021)

Asagida verilen Tablo 13-14" deki verilere gore, minibiisler otobiislere gore daha fazla
tercih edilmektedir. Bunun baslica nedenleri: Toplu tasimaciligin yaklasik %62’{i minibiis ile,
yaklagik %38’si otobiis ile saglanmaktadir. Minibiislerin otobiis sayisindan fazla olmasi,
minibiislerin daha yaygin ve erisilebilir olmasindandir. Minibiislerin genellikle oturur vaziyette
yolcu tasimasi, konfor ve rahatlik agisindan tercih edilebilirliklerini arttirmigtir. Tasima

ticretlerinin her iki tiirde de ayni olmasi, ekonomik bir faktor olarak minibiisleri daha g¢ekici
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kilmistir. Eger otobiis iicretleri, dar gelirli aileler ve 6grenciler i¢in daha uygun hale getirilirse,
bu durum minibiislerle yapilan tagimaciligl azaltabilir. Ayrica giizergah planlamasi ve hizmet

kalitesi gibi faktorlere odaklanarak otobiislerin rekabet avantajini artirmak da 6nemli olacaktir.

Tablo 13. Elazig ili Otobiis ile Giinliikk Yolculuk Degerleri (Elazig Belediyesi Ulasim Daire
Bagkanlig1 2021)

3 30 48 4.320
1 5 22 110
2 16 38 1.216
6 22 50 6.600
1 4 42 168
1 2 13 26
1 3 23 69
1 2 32 64
1 8 15 120
1 8 24 192
1 16 22 352
1 14 28
1 35 280
1 2 15 30
1 2 13 26
1 14 24 336
1 14 36 504
1 6 32 192
1 11 40 440
1 7 35 245
2 14 16 448
3 22 40 2.640
3 22 45 2.970
3 18 395 1.890
3 20 38 2.280
3 22 42 2.772
2 12 20 480
8 56 40 17.920
1 5 16 80
1 12 15 180
3 17 25 1.275
3 28 48 4.032
15 17 25 6.375
58.657
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Tablo 14. Elazig ili Minibiis Ile Giinliik Yolculuk Degerleri (Elazig Belediyesi Ulasim Daire
Baskanlig1 2021)

Elaz1g Belediyesi'nin sarjli ve bataryali 15 adet Elbiis'i faal durumda kullanima
sokmasi, sehir i¢i ulasimda 6nemli bir adim olarak degerlendirilebilir. Bu yeni toplu tasima
araclariyla ilgili olarak yapilan diizenlemeler ve iyilestirmeler, kent i¢i ulasimin modern, ¢evre
dostu ve etkili bir sekilde gerceklestirilmesine katki saglamis gibi goriinmektedir. Ana
arterlerde yapilan serit diizenlemeleri ve yol boyama islemleri, Elbiis'lerin etkili bir sekilde
seyahat etmelerini saglayacak bir altyapimin olusturuldugunu gostermektedir. Elbiis'lerin
kullandigi seritlerin sar1 ¢izgiler ve 6zel amblem ile belirlenmesi hem giivenligi artirir hem de

bu araglarin trafik akisinda daha hizli hareket etmelerine imkan taniyabilir. Ancak bu seritlerin
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trafikteki diger araglar tarafindan kullanilmasi sebebiyle Elbiis’lerin toplu tasima yolculuk
stirelerini arttirmistir. Elbiis'lerin depolanmasi ve bakimi igin 6zel bir garajin yapilmasi, bu
araclara uzun Omiirli bir bakim hizmeti sunacak ve isletme verimliligini artiracaktir. Yeni
Elbiis'lerin konforlu ve ¢evre dostu olmasi, toplu tasima konusunda vatandaslarin tercihini
artirabilir. Elbiis'lerin belirli seritlere Oncelikli erisimi, trafik akisini daha rasyonel hale
getirebilir ve toplu tasimanin daha etkin bir sekilde gerceklesmesine olanak tanimaktadir. Bu
gelismeler, sehir i¢i ulasimin daha diizenli ve modern bir hale getirilmesi adina atilmis olumlu
adimlar temsil etmektedir. Yeni Elbiis'lerin kullaniminin yayginlastirilmast ve toplu tasima
sistemlerinin siirekli olarak gelistirilmesi, kent i¢i ulasimda daha siirdiiriilebilir ve kullanici
dostu bir ¢dziim sunabilmektedir (Sekil 26-27) (igen 2019). Ayrica Elazig Belediyesi hizmet
kapsaminda bulunan Elbiis’lerin deprem sonrasi olusan yeni yerlesim yerlerindeki toplu tasima
sorununu ¢6zmek igin bu bolgelerde Elbiis’lerin kullanimi planlanabilir. Bu tiir araglar
genellikle giivenligi artirmak, ¢evresel etkileri azaltmak ve toplu tagima altyapisini modernize

etmek amaciyla tercih edilebilir.

Sekil 26. Elazig belediyesi ELBUS binasi (Igen 2019)
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Sekil 27. Elazig kentine gelen ilk etaptaki 4 adet Elbiis (igen 2019)

Merkezde ayni anda hem garaj hem de otobiis duragi islevi goren iki biiylik miniibiis
garaji mevcuttur. Bunlardan ilki, Dogukent, Ulukent, Sanayi, Aksaray, Kizilay, Salibaba,
Hastaneler, Harput, Fevzi Cakmak ve Yildiz Baglar'a minibiislerin ulagim sagladig: 1. Harput
Caddesi iizerinde bulunan garajdir (Sekil 28) (Igen 2019). Bu denli biiyiik bir garajin sehirin
tam olarak merkezinde bulunmasi ses, goriintii kirliligi sebep olmaktadir ve kent i¢i trafik

yogunlugunu arttirmaktadir.
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Sekil 28. Harput caddesi minibiis garaj1 (Icen 2019)

Sehir merkezindeki bir diger dnemli minibiis garaji ise Gazi Caddesi'nin bir sokak
yukarisinda, Gazi ve Sehit {lhanlar Caddelerinin kesistigi noktada yer alan Abdullahpasa
Minibiis Garajidir. Abdullahpasa minibiis duragini digerlerinden ayiran en 6nemli 6zellik;
minibiisler yer alt1 otoparkinda park halinde olmasidir. Siras1 gelen minibiisler otoparktan ¢ikip
yolcu almasini beklemektedir. Bu garajin yer alt1 otoparki kullanim1 hem gorsel estetik hem de
sefer planlamasi agisindan avantajlar sunmaktadir (Igen 2019). Ayrica minibiislerin diizenli bir
sekilde sefere ¢ikmasi ve sefer zamanlarinin koordinasyonu, toplu tasima hizmetinin daha etkili

bir sekilde gergeklestirilmesine olanak tanimaktadir (Sekil 29).
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Sekil 29. Abdullahpasa minibiis garaji

Sehirin etkin olarak yollarinda hizmet eden ‘M’ plakali olarak 390 minibiis, ‘T’ plakali
olarak da 400 taksi, ‘S’ plakali olarak da 360 adet dgrenci servisi mevcuttur (Tablo 15) (icen
2019).

Tablo 15. Ulasim Sistemlerinin Toplam Adedi (icen 2019)
ELAZIG TOPLU TASIMA ARAC SAYILARI

ARAC TURU SAYISI PLAKA
BELEDIYE OTOBUSU 84 -
ELBUS 15 -
MINIBUS 390 M
TAKSI 400 T
OGRENCI SERVISI 360 S

Otobiis durak ceplerinin araclar tarafindan isgal edilmesi, toplu tasima kullanicilarinin
giivenligini tehlikeye atmakta ve trafigin diizenli akisini engellemektedir. Otobiis durak
ceplerine park edilmesini yasaklayan ve ihlal durumunda uygulanacak cezalar1 belirleyen yerel
diizenlemeler olusturulmalidir. Bu kurallarin etkili bir sekilde denetlenmesi saglanmalidir.
Yerel yonetim trafik diizenlemelerini ve denetimlerini giiclendirmek i¢in diger ilgili kurumlarla
is birligi yapmalidir. Trafik polisi, zabita ve belediye ekipleri arasinda koordinasyon

saglanmalidir. Otobiis durak ceplerinin bulundugu bolgelerde, ara¢ parkini 6nlemek amaciyla
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alternatif park alanlar1 olusturulmalidir. Bu alanlar siiriiclilerin otobiis duraklarina saygi
gostermelerini tesvik eder. Bu Onlemler otobiis durak ceplerinin isgaliyle ilgili sorunlar
azaltabilir ve toplu tasima kullanicilarinin giivenligini saglamak adina etkili bir ¢dziim
sunabilir. Yerel yonetim ve sivil toplum kuruluslari, bu konuda is birligi yaparak daha giivenli

ve diizenli bir toplu tasima sistemi olusturabilir (Sekil 30).
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Sekil 30. Elazig merkez hiirriyet caddesi otobiis duragi

Yol Kademelenmesi

Arag¢ yogunlugunun kontrol altina alinabilmesi i¢in sistematik bir yol ag1 ve trafik
planinin hazirlanmasi lazimdir. Bu amagla, kentteki yollar1 4 kategoriye ayrilir ve her
kategoriye 6zgiin hiz sinirlart belirlidir. Hiz sinirlar1 90-120 km/saat olan yollar, genellikle kent
icindeki uzun mesafeleri kapsadig i¢in hiz yollar1 adlandirilir. Ana baglanti yollar1 olarak da
sOylenebilir. Hiz sinirlar1 en fazla 50 km/saat olan yollar, kentteki ana arterleri ve biiyiik
caddeleri iceren ana yollardir. Ana ulasim yollarin1 birbirine baglamak ic¢in kullanilir. Hiz
sinirlart 50 km/saatten daha az yollar, yerel baglantilar ve mahalle i¢i ulasimi saglayan yollara
ara yollar ad1 verilir. Hiz sinirlar1 10-30 km/saat arasinda olan yollar genellikle mahalle i¢inde,
evlere erisimi sagladigindan erisim yollar1 olarak adlandirilir. Hiz smirlart disiiktiir ve
giivenligi 6n planda tutar. Bu yollar konut alanlarina ve yerel hizmetlere ulagimi kolaylastirir

(Uriin 2015).

Yolun kademelenmesi, yolun yukaridaki hiyerarsik yapisi dikkate alinarak
hazirlanmistir. Giliney Cevre Yolu ve Malatya Caddesindeki yollar sehir digina ve diger

sehirlere baglanti saglayan, yiiksek hizli ve uzun mesafeli transit yollar olarak kabul edilir. Bu
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yollarin amaci sehir i¢i trafigi rahatlatmak ve uzun mesafe ulasimini kolaylastirmaktir. Gazi
Caddesi, Vali Fahri Bey Caddesi, Hiirriyet Caddesi, Istasyon Caddesi vb. caddelerindeki yollar
genis, hizli ve sehir icindeki ana baglantilari saglayan yollar olup, 1. derece yollar olarak kabul
edilir. Sehir igi transit yol aginin belkemigini olustururlar. Yunus Emre Bulvari, Ali Riza
Septioglu Bulvar1 vb. caddelerdeki yollar, 1. derece yollara baglanan ve sehir igindeki 6nemli
arterleri olusturan 2. derece yollardir. Toplayici yollar, 1. ve 2. derece yollar1 birbirine baglayan
ve trafigi dengede tutan yollar olarak islev goriirler. Bu yollar sehir i¢indeki farkli bolgeler

arasinda gegisleri kolaylastirabilmektedir.

Kent i¢i yol agi

Yapilan incelemeler sonucunda kent i¢i boliinmiis yollarin sadece bir kisminin
tamamlandigr gozlemlenmistir. Yol agi biitiinliglinii saglamak icin, boliinmiis yollarin
birlestirildigi ve boliinmemis yol olarak devam ettigi goriilmiistiir. Bu bolgelerde gegisler,
kavsaklar ve birlesim noktalar1 etkili bir sekilde planlanmalidir. Tek yon uygulamalarinin
kentin genel yol ag1 ve trafigini dikkate almadan yapilmasi sorunlara neden olabilir. Bu
uygulamalarin, kapsamli bir trafik analizi ve planlamasi g¢ercevesinde degerlendirilerek,

eksiklikler giderilmelidir.

Elazig ilindeki karayolu agmin fiziki ve geometrik standartlarinin iyilestirilmesi,
boliinmiis yollarin yapilmasi, kaza kara noktalariin diizeltilmesi, yol iistyapisinin standardinin
yiikseltilmesi, trafik isaretlemelerinde ve sinyalizasyon sistemlerinde gelismis teknolojilerin
kullanilmasi gibi faaliyetler, trafik giivenligini ve seyahat konforunu artirmak igin 6nemlidir.
Ancak, bu iyilestirmelerin bazen trafigi etkileyebilecegi gergegini géz ardi etmemek gerekir.
Trafik gilivenligini artirmak amaciyla yapilan iyilestirmelerin uzun vadede olumlu etkileri
olacaktir. Ancak gecici olarak trafigi etkileyebilecek bu c¢alismalarin planlama ve

uygulamasinda dikkatli bir dengeleme yapilmasi gerekir (Anonim 2021g).

Kent ici yol altyapisi

Sehir genelinde 148 adet cadde ve sokak incelenip elde edilen gozlemler sonucu, kent
icindeki yol kaplama durumunu ortaya koymustur. Yol agmnin biiyiik bir kisminin asfalt
kaplama oldugunu fakat kisim kisim ¢okmeler, derin oyuklarin oldugu ve bazi sokaklarin ise
tamamen parke kilit tasi ile kaplandig1 gézlemlenmistir. Bu taslarin ¢okmesi veya kirilmasiyla
kisim kisim derin gukur ve tiimsekler olusmustur. Bu durum, trafikteki siirticiiler i¢in 6zellikle
onemli olan yol kalitesi ve diizgiinliigli acisindan trafik kazalarini olusturan bir sorun olarak

gortilebilir.
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Kavsaklar

Kavsak tasarimi sirasinda kaldirim ve refiij diizenlemelerinin dikkatlice planlanmast
onemlidir. Kaldirim ve refiijler, kavsaklardaki giivenligi artirmak, yayalarin ve bisikletlilerin
giivenli gecisini saglamak ve genel trafik akisini diizenlemek i¢in 6nemli bir rol oynar. Tasarim
asamasinda yapilan hatalar veya eksiklikler, kavsaklarin verimli ve giivenli olmamasina,

trafigin diizensiz ve karmasik hale gelmesine neden olmaktadir.

Hamza Yanilmaz Kopriili Kavsagr sehir merkezinde bulunmaktadir ve sehir
genelindeki tek kopriilii kavsaktir. Bu kath kavsak kotii tasarlanmig bir yapidir. Kopriili
kavsagin dar manevra tasarimi sebebiyle siiriiciilerin kaza yapma riski yiiksektir. Bu sebeple
gerek duyulmadig: siirece siirliciiler tarafindan kullanilmamaktadir. Ayrica deprem sonrasi
kopriilii kavsagin yikilmasi giindeme gelmistir. Belediye tarafindan ¢evre sakinlerine oylama
yapilmustir. Oylama sonucu kopriiniin kullanima devam edilmesi yoniinde karar ¢ikmustir (Sekil
31). Caydagira kavsaginda ise asir1 hiz, trafik 1s1k ve levhalarin siirticiiler tarafindan dikkate

alinmamas sebeplerinden dolay1 trafik kazalar1 sik¢a meydana gelmektedir (Sekil 32).

Sekil 31. Elaz1g orduevi katli kavsagi (Anonim 2020k)
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Sekil 32. Caydagira kavsagi (Anonim 2021m)

Elaz1g il sinirlar1 icinde bulunan sinyalize kavsaklardan bazilari belirlenerek Sekil 33’de
gosterilmistir. Elaz1g Belediyesi sorumlulugunda 42 adet sinyalize kavsagin 13 tanesi akilli
kavsaktir. Karayollar1 8. Bolge Miidirliigiiniin sorumlulugunda ise 27 adet sinyalize kavsak
bulunmaktadir. Kullanima sunulan sinyalize kavsaklar ile ilgili trafik sayim1 yapilmaya devam

ettiginden dolay1 bu konuda belediye tarafindan herhangi bir bilgi dokiiman agiklanmamagtir.

\Wl
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Sekil 33. Elazig Belediyesi sinyalize kavsaklar1 (Elazig Belediyesi Ulasim Daire Baskanligi
2021)

i

Yetersiz yaya gecitleri ve yanlis konumlandirilan gegitler, kent igindeki trafik

karmasasint artirmis ve trafik kazalarma davetiye c¢ikarmaktadir. Ana caddeler {izerinde
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yayalarin yogun olarak kullandig1 glizergahlarda yeterli sayida ve dogru konumlandirilmamais
yaya gegitleri mevcuttur (Sekil 34). Yaya gegcitleri giivenli ve kullanisli olmalidir. Zaruri
alanlarda 6zellikle okullar, hastaneler ve aligveris merkezleri gibi yogun kullanilan bolgelerde
alt ve iist gecitler insa edilmelidir. Bu yayalarin giivenli bir sekilde karsiya gecmelerini saglar.
Yaya gecitlerinin oldugu bolgelerde trafik diizenlemeleri yapilmali ve uygun isaretlemeler
kullanilmalidir. Siiriiciiler yaya gecitlerine yaklastiklarinda dikkatli olmalar1 konusunda
bilgilendirilmelidir. Yaya gegitlerinin konumlandirilmast ve tasarimi, kent altyapisinin
tyilestirilmesi projeleri kapsaminda degerlendirilmelidir. Bu 6nlemler kent i¢indeki yaya

gecitleri sorununu ¢ozerek, trafik karmasasini azaltabilir ve trafik giivenligini artirabilir (Sekil
35).

Sekil 34. Elaz1g merkez Dogukent yolu kavsagi
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Sekil 35. Gazi caddesi (Icen 2019)
Otopark

Elazig kent merkezinde park yeri sikintisi sebebiyle caddelerin en sag seridine parklar
cogunlukla yapilmaktadir. Bilhassa Gazi Caddesi, Sehit ilhanlar, Istasyon, Vali Fahri Bey,
Hiirriyet, 1. ve 2. Harput Caddelerinde bu sorun ara¢ kullanicilar1 i¢in tahammiil edilemez
duruma gelmistir. Trafik yogunlugunu arttiran bu sorun denetim yetersizliginden dolay1
astlamamaktadir. Ayrica mevcut parklanmalarla birlikte 2. hizada yapilan parklanmalar
mevcuttur. Bu durum trafikte sadece tek seridin ulagima agik olmasina sebep oldugu igin trafik
stkigikligini  arttirmaktadir. Park edilen ve sehir merkezinde goriilen bu tasitlar, yaya

hareketliligini de riske atmaktadir (Sekil 36).
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Sekil 36. Elazig merkez gazi caddesi

Islek caddelerin sag seridine yapilan arag parklarmin temel nedenlerinden en dikkat
cekici olani ise yol tizerindeki isletme sahiplerinin isletme Oniindeki alanin kendilerine ait

olduklarini diistinerek bu alanlar1 iggal etmeleridir.

Belirtilen bu sebepten otiirli bu alanlara isletmeler tarafindan yapilan arag¢ parklari sabah
mesai baglangicindan aksam saatlerine kadar siirmektedir. Ayni zamanda bu alanlarin
kendilerine ait olduklarini belirterek cadde kenarlarini1 gasp etmektedirler. Gegmis yillarda yerel
yonetimler tarafindan uygulanan ve siireklilik ihtiva etmeyen bu caddelere kisa siireli park
alanlar1 yapilmis giin boyu 08.00- 20.00 araliginda 15 dakikalik aralarla tasitlarin park etmesi
serbest birakilmis, zaman asimi1 yagsandigi takdirde ticret alinmakta iken sonrasinda tatbik edilen

bu olay belediyelerce fesh edilmistir.

Ustelik tasarlanmas1 ve uygulanmasi mecburi olan yapi taban park sahalari yerel
yonetimler ve yiiklenici ¢ikar carki igerisinde zemin katin altinda kalan katlar1 daire seklinde
satisa sunulmaktadir. Biiyliyen kazang seviyesiyle birlikte insanlarin sahsi tasitlarinin
cogalmasiyla yapi igerisinde park alanlarinin bulunmamasi sonucu yol kenarlarinda park
alanlarinin olugmasini ihtiya¢ haline getirmistir. Boliinmiis yol konumunda bulunmayan
caddelerde bile ara¢ parklari, yollarda taslarla yapilan dosemelerin iistiine ¢ikarak insanlarin
yarim metreye kadar diisen bu kaldirimlari kullanmamalarina sebebiyet vermistir. Yayalari arka
plana atan ve tasit Gistiinliigine dayali bu kullanimlar kentin canliligina ve insanlarin sthhatine

aksi yonde tesir etmektedir (Icen 2019).
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Sekil 37. Elazig Nailbey mahallesinde kaldirimlarin arag isgali
Imar plan degisiklikleri ve uygulamalari

Kentlerdeki biiyiime ve gelismeye paralel olarak yapilan plansiz imar uygulamalari,
yetersiz otopark alanlarina ve kapasitelere neden olmustur. Otopark ihtiyaglarinin gelecekteki
biliyiimeyle uyumlu olarak planlanmamasi sorunlar1 tetikleyebilir. Mevcut bina stokunun
otopark ihtiyaglarina uygun olmamasi, 6zellikle eski ve geleneksel yapilarin otopark eksikligi
sorununu artirmistir. Ingaat projelerinin yapi denetimi ve uygulama asamalarinda, otopark
alanlarina yeterli 6nem verilmemesi sorunlara neden olmustur. Otopark tasarimlarinin ve
yapimlarinin standartlara uygun olmamasi sorunlari artirmis olup kent merkezlerindeki trafik
yogunlugu ve park yerlerine ulasimin zorlugu, otopark sorunlarini artirmistir. insanlarin park
yerleri bulmakta zorlanmalari, caddelerin isgal edilmesine ve trafik sikisikligina yol

agmaktadir.

Imar planlarinda caddelerin genislikleri, park alanlari, bisiklet yollari, kaldirimlar gibi
altyap1 unsurlarmin yetersizligi kent i¢i ulasima olumsuz yansimaktadir. Bu olumsuz durum
gozden gecirilmeli, mevcut ve gelecekteki ihtiyaclara uygun hale getirilmelidir. Kent i¢inde
yeterli yesil alanlar, parklar ve ¢ocuk oyun alanlar1 planlanmalidir. Bu sakinlerin yagam
kalitesini arttirabilir ve kent estetigini giizellestirebilir. Yerel kaynaklarin etkin bir sekilde
kullanilmasi kent altyapisinin gelistirilmesi ve siirdiiriilebilir bir kent yasaminin olusturulmasi

acisindan énemlidir (igen 2019).
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Belediyeler kent planlama, miihendislik ve mimarlik alanlarinda nitelikli uzmanlara
sahip olmalidir. Gerekirse uzman personel istihdam edilmeli ve egitim programlari

diizenlenmelidir.
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ARASTIRMA BULGULARI

24 Ocak 2020 Depremi Sonrasi Elazig Sehir i¢i Ulasimda Yasanan Sorunlar

24 Ocak 2020 Elazig’da yasanan deprem felaketi sonrasinda sehir i¢i ulasimin
altyapisinda 6nemli maddi zararlar yasanmistir. Kentin ana hatlarinda olusan ¢okiintiiler
sebebiyle birtakim caddelere bir miihlet ulasim hizmetleri temin edilememistir. Ozellikle
kopriili  kavsaklarda sarsintiyla birlikte yollara savrulan molozlarin trafigi kapattig
gozlenmistir. Yapilarin yikim siirecinin baglamasiyla kent i¢i yollarda konfor neredeyse yok
denilecek kadar azalmistir. Yollarda olusan catlaklar ve ¢okme gibi durumlar yollarin
kullanilamaz hale gelmesine veya gecici olarak kapatilmasina yol a¢mistir. Bu durum
stiriiclileri alternatif yollar1 kullanmaya zorlamistir. Bundan dolay:r yeni giizergahlarda
stiriiciilerin daha fazla trafik kazasi1 yapmalaria sebep olmustur. Ayrica kurtarma ekipleri ve
sivil vatandaglarin, hasarli alanlara ulagsmak ve yardim saglamak i¢in yollarda asir1 bir yogunluk
olusturmustur. Bu nedenlerle acil durumlarda trafige agik olmasi gereken seritlerin yogun

kullanilmasina ve kazalarin artmasina sebep olmustur.

Tablo 16. Tiirkiye, TRB1 Bolgesi ve Elazi1g ilinin Trafik Kazasi Istatistikleri (TUIK 2021)

2021 187.963 5.362 274.615
2020 150.275 4.866 226.266
TR TORKIYE 2019 174.896 5.473 283.234
2018 186.532 6.675 307.071
2017 182.669 7.427 300.383
2016 185.128 7.300 303.812
2021 3.557 145 5.899
B B A 2020 3.005 110 5.100
T v 2019 3.247 105 5.988
BINGOL, TUNCELi 2018 4.149 178 7.425
2017 3.967 197 7.164
2016 3.870 182 7.114
2021 1.056 46 1.797
2020 943 32 1.540
REL ELAZIG 2019 1.132 50 1.968
2018 1.605 56 2.718
2017 1.448 82 2,511
2016 1.463 71 2.599
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24 Ocak 2020 Elazig depremi sonrasinda giivenli bolgelerin eksikligi ve barmma
ihtiyacini karsilamak amaciyla kurulan konteyner ve ¢adir alanlari, kent icinde ulagim ve trafik
sorunlarina yol agmigtir. Barinma alanlarina yonlendiren alternatif ulagim yollar1 olusturularak,
kent icindeki ana arterlerde olusabilecek trafik yogunlugu azaltilabilir. Giivenli bolgelerin
belirlenmesi ve barinma alanlariin kurulmasi siirecinde yerel yonetim, acil durum ekipleri ve
diger ilgili kurumlar arasinda etkili bir planlama ve koordinasyon saglanmalidir.

24 Ocak 2020 Elazig depreminin merkez tissii olan Sivrice ve Doganyol'da yasanan tas
yiginlarinin yollar1 kapatmasi, ulagimi engelleyerek insanlarin yasamini olumsuz etkilemistir.
Yollardaki kaya kitleleri en kisa siirede temizlenmistir. Bu kurtarma ekiplerinin ve diger acil
yardim hizmetlerinin olay yerine erigimini saglamak i¢in nemlidir. Depremden dolayi yollarda

olusan sorunlart gosteren gorseller Sekil 38-39°da gosterilmistir (Gokgeoglu vd 2020).

Sekil 38. 24 Ocak 2020 Elazig depremi sonrast Sivrice ve Doganyol ilgelerindeki kirsal
alanlarda hatlarin temizlenmeden 6nceki diisen kaya kitlelerine bir 6rnek (Gokgeoglu vd 2020)
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Sekil 39. 24 Ocak 2020 Elazig depremi sonrast Sivrice ve Doganyol ilgelerindeki kirsal
alanlarda hatlarin temizlendikten hemen sonraki durumu gosteren bir 6rnek (Gokgeoglu vd
2020)

24 Ocak 2020 Elazig’da yasanilan deprem sonrasinda altyapi ve kentsel diizenleme
agisindan ciddi sorunlar ortaya ¢ikmistir. Yaya kaldirimlarinin yikilmasi ve yol kaplamasi ile
birlesmesi, trafik diizenini bozmakta ve can giivenligi risklerini arttirmaktadir (Sekil 40).
Bundan dolay1 deprem sonrasindaki karmasay1 azaltmak ve can giivenligini saglamak i¢in ilgili
kurumlar, yerel yonetimler ve toplumun katilimi ile koordinasyon i¢inde calisarak ulagimin

giivenligi acisindan 6nemlidir.

Sekil 40. 24 Ocak 2020 Elazig depremi sonrasi Firat Universitesi kavsagi
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Elazig'daki 24 Ocak 2020 depreminin sebep oldugu yikimlarin ardindan yasanan bos
arazi sorunu ve bu alanlarin kagak otopark alanlarina doniismesi, kentsel planlama, yapilagsma
ve yerel yonetim politikalarinin 6nemli bir sorunla karsilagtigini gostermektedir. Bos kalan
alanlarin etkili bir sekilde degerlendirilmesi, kagak yapilasmanin 6nlenmesi ve kentsel diizenin
iyilestirilmesi i¢in alinabilecek adimlari temsil etmektedir. Yerel yonetimler, bu siiregte
toplumun beklentilerini ve ihtiyaglarin1 dikkate alarak siirdiiriilebilir bir kentsel donilisiim

politikasi izlemelidir (Sekil 41-42).

Sekil 41. 24 Ocak 2020 Elazig depremi sonras1 Sehit idris Dogan bulvari

"

Sekil 42. 24 Ocak 2020 Elazig depremi sonrasi1 kent merkezi Gazi Caddesi
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24 Ocak 2020 Elazig depreminin hemen ardindan, sehir merkezindeki eski Sosyal
Giivenlik Kurumu’nun (SGK) bulundugu alani agik yasam alanlarina ve yer alti otoparkina
doniistiirmek i¢in gergeklestirilen proje, 6nemli bir doniisiimii ve iyilestirmeyi amaglamaktadir
ve kent merkezindeki otopark sorununa ¢Oziim olacak sekilde planlanmustir. 235 araghk
kapasiteye sahip otopark bolge sakinlerine ve ziyaretgilere genis bir park alani sunacaktir. Proje
kapsaminda ¢evre diizenlemesi yapilacak, peyzaj ¢alismalart ile yesil alanlar olusturulacaktir.
Bu proje kentin estetik ve ekolojik agidan daha yasanabilir bir hale gelmesine katki
saglayacaktir. Proje tarihi Valilik Binasi ile uyumlu bir tasarim igerecek ve meydan ile bu tarihi
yapinin entegrasyonunu saglayacaktir (Sekil 43) (Anonim 2021f). Fakat bu projenin sehir
merkezinde depremin etkisiyle olusan hasarli yapilarin kaldirilma siirecine denk gelmesi

nedeniyle kent i¢i trafik yogunlugunu daha fazla olumsuz etkilemistir.

Sekil 43. Demokrasi meydani yeralt1 otoparki ve meydan diizenleme projesi (Anonim 2021f)

24 Ocak 2020 Elaz1g depremi sonrasi yapilarin enkazlarinin kaldirilmas siirecinde, yiik
kapasitesi fazla olan i makinelerinin sehir igindeki yollar1 kullanmasi, kent igi ulasim ve altyap1
acisindan bir dizi sorunlar olusturmustur. Enkazlarin kaldirma siirecinde, gegici ulagim
planlamasi yapilmadigindan agir is makinelerinin kullanildig1 bolgelerde trafik akisini olumsuz
etkilemistir. Is makineleri tarafindan yol kaplamast {izerinde olusan biiyiik cukurlar ve hasarlar,
hizla onarilmamustir (Sekil 44-45). Uzun vadede onarilmayan gukurlar, araglarin yipranmasina
ve trafik kazalarmin meydana gelmesine neden olmaktadir. Enkaz kaldirma c¢alismalar
sirasinda siirticililere ve yayalara alternatif ulasim yollar1 saglanmalidir. Toplu tasima ve bisiklet
yollar1 gibi segenekler desteklenmelidir. Bu 6nlemler deprem sonrasi yikim ve enkaz kaldirma
calismalar1 sirasinda trafik akisini diizenlemek ve giivenligini saglamak icin alinabilecek
tedbirleri temsil etmektedir. 1lgili kurumlar, bu tiir durumlar igin 6nceden hazirlikli olmali ve

etkili bir koordinasyon i¢inde hareket edebilmelidir.
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Sekil 44. 24 Ocak 2020 Elazig depremi sonrasi orduevi kath kavsagi

Sekil 45. 24 Ocak 2020 Elaz1g depremi sonras1 Yunus Emre Bulvari yikim ve enkaz kaldirma
caligmasi
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24 Ocak 2020 Elazig depremi sonrasi kentin dis bolgelerinde (Catal Cesme, Yazikonak,
Yemislik, Bizmisen, Siirsiirii ve Zafran) yapilan konutlar, kentsel planlama agisindan daha fazla
alan ve esneklik sunmaktadir. Bu daha diizenli ve planl bir kentsel gelisimi saglayabilir. Fakat
bu bolgelere yapilan konutlar, kent merkezine ulasma erisimini zorlastirmistir. Bu durum is,
okul ve diger giinliik faaliyetleri gerceklestirme agisindan ulasim zorlugu yasanmasina neden
olmustur. Ayrica saglik hizmetleri, egitim olanaklar1 ve diger temel hizmetlere de erigim
konusunda zorluklar ortaya ¢ikarmistir. Bu nedenle 2020 yi1l1 Elazig depremi sonrasi konutlarin
insas1 konusunda dengeli bir yaklagim benimsemek onemlidir. Uzak bolgelerde konutlar insa
edilirken ulagim, altyap1 ve sosyal hizmetlere erisim gibi 6nemli faktorler de dikkate alinmalidir
(Sekil 46).

Yazikonak

Yedigoze

Elazigiozelg _ ;
SPTHEND 3 3 \ < » r
edilines;Hastanesi} s i ¥ o ‘ S -

‘( ) Srp et g ‘_"}, 4 ,,u[pvp:s_dvadsl’adzm

Sekil 46. 24 Ocak 2020 Elazig depremi sonrasinda yeni yerlesim yerlerine insa edilen
konutlarin konumlari

Genel imar planlar1 bir bolgenin ulasim sistemleri {izerinde dogrudan etkisi olan 6nemli
bir aractir. Bu planlar kent i¢i ve bolgesel ulasim altyapisini yonlendirme, gelistirme ve
diizenleme amacini tasimaktadir. Genel imar planlar1 bolgedeki yol ag1 ve kademelenmeyi
belirleme yetkisine sahiptir. Bu planlar ana arterlerin, cadde ve sokaklarin konumunu,
genisligini ve baglantilarin1 géstermektedir. Ayrica genel imar planlar1 yesil alanlar, toplu
tasima sistemlerini, bisiklet yollarini, yaya yollarini ve otoparklar gibi ulasim ile ilgili alt yap1

elemanlarin1 belirleme yetkisine sahip oldugundan siirdiiriilebilir ulasim segeneklerini tesvik
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edebilir ve kentsel hareketliligi arttirabilir. Dogru planlama trafik akisini diizenleyebilir ve
ulasim verimliligini artirdigindan siirdiirtilebilir ve etkili bir ulasim sistemini destekleyebilir.
Ancak eksik veya yanlis planlamalar trafik sikisikligi, ¢evresel sorunlar ve ulasim verimliligi

sorunlarina yol acabilmektedir (Sekil 47).

Sekil 47. 24 Ocak 2020 Elazig depremi sonrasi yaymlanan genel imar plani (Anonim 2021f)
24 Ocak 2020 depremi sonrasi Sivrice ilgesindeki iskelenin detayli incelenmesi
sonucunda asagidaki fotograflarda goriildiigii gibi iskelenin kum-cakil-toprak {izerine insa
edildigini gdzlemlenmistir. Inceleme sirasinda beton plakalar arasinda ayrilma tespit edilmistir.
Bu durum 24 Ocak 2020 Elaz1g depremi sonrasinda olusan gerilme ve yer degistirmelerin beton
bloklara etkisini gostermektedir. Beton plakalarin birbirinden ayrilarak 5-10 cm civarinda
acikliklar olusturmasi, yapida ciddi bir deformasyonun oldugunu goéstermektedir. Ayrica bazi
plakalarin géreceli olarak 4-5 cm oturdugu belirlenmistir. Ozellikle giineye bakan kisimda,
cakilli kumlu seviyelerin koprii baglanti bosluklarindan yiizeye dogru c¢ikmasi, kopri
baglantilarinin stabilitesiyle ilgili sorunlari isaret edebilir. Bu tespitler iskelede ciddi yapisal
sorunlar oldugunu gostermektedir. Bu durum iskelenin giivenligi ve dayanikliligi agisindan

endise verici olmustur (Sekil 48- 49) (Gokgeoglu vd 2020).
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Sekil 48. 24 Ocak 2020 Elazig depremi sonrasi Sivrice iskelesinde hasar durumu (Gokgeoglu
vd 2020)

Sekil 49. 24 Ocak 2020 Elazig depremi sonrast Sivrice iskelesi beton plaklar1 (Gokgeoglu vd
2020)

24 Ocak 2020 Elaz1g depremi sonrasinda Elaz1g Belediyesinden alinan bilgiler gore 15’1
kapali, 28’1 agik olmak tizere 43 adet ruhsath otopark oldugu belirlenmistir (Tablo 17). Ayrica
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yapilan incelemeler neticesinde bir¢ok ruhsatsiz alanin otopark olarak hizmet verildigi ve
mevcut ruhsatli otoparklarin mevcut standartlara uygun olarak hizmet verilmedigi gézlenmistir.
Belediye otopark standartlarini belirleyerek mevcut otoparklarin bu standartlara uygun hale
getirilmesini saglamalidir. Standartlarin belirlenmesi otoparklarin giivenli ve etkili bir sekilde

kullanilmasini saglayabilir.

Tablo 17. 24 Ocak 2020 Elazig Depremi Sonrasi Kent I¢i Otopark Sayis1 ve Kapasiteleri
(Elazig Belediyesi Ulagim Daire Baskanlig1 2021)

ELAZIG KENT iCi OTOPARK SAYISI

Otopark Tiirii Sayisi Kapasitesi
Acik 28 1770
Kapal 15 965
TOPLAM 43 2735

Ek-1’de 24 Ocak 2020 Elazig depremi sonrasinda Elazig kent merkezinde yapmis
oldugum incelemelerde 43 adet otoparkin bulundugu tespit edilmistir. Alan biiyiikliikleri,
kapasiteleri, tiirleri, ¢alisma saatleri, doluluk oranlari ve mevcut ara¢ sayilari incelenmistir.
Incelenen otoparklarda arag sayis1 2352, doluluk orani ise %86 olarak bulunmustur. Bu veriler
kapsaminda kent genelinde 6zellikle sehir merkezinin ana alterlerinde mevcut otoparklarin

ithtiyact karsilayamadigi tespit edilmistir.

20 Ocak 2020 Elazig (Sivrice) Depremi Ardindan Elazig Kent ici Ulasim Tiirlerine
Atfedilen Anket Faaliyeti

24 Ocak 2020 Elaz1g depremi sonrasinda Kent i¢i toplu ulagimda yolculuk amaglarinin,
toplu ulagimin yeterlilik ve memnuniyet durumunun belirlenmesi amaciyla 2021 yilinda online
olarak yapilan ankete katilan 412 kisi tizerinde elde edilen veriler, sehir i¢i ulasim planlamasi
ve hizmet Kkalitesinin degerlendirilmesi agisindan Onemli bir kaynak olmustur. Ankette
kullanilan sorulara ve elde edilen verilere dayanarak cesitli analizler ve degerlendirmeler

yapilmistir:
Bu calismada elde edilen veriler lisanlt SPSS 25 paket programa ile analiz edilmistir.
Kategorik degiskenler arasindaki iligkiye bakilirken ki-kare testinden yararlanilmistir.

Sonuglar yorumlanirken anlamlilik diizeyi olarak 0,05 kullanilmis olup; p<0,05 olmasi
durumunda anlamli bir farkliligin oldugu, p>0,05 olmasi durumunda ise anlamli bir farkliligin

olmadig1 belirtilmistir.
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Tablo 18. Sosyo-Demografik Ozelliklere iliskin Frekans Dagilimi

Degisken Kategori n %
Cinsiyet Erkek 188 45,63
Kadin 224 54,37
0-18 70 16,99
25-35 121 29,37
Yas 35-45 50 12,14
45-65 49 11,89
18-25 95 23,06
65+ 27 6,55
alistyor 167 40,53
Caligma Durumu Ccejlhsfn}l/yor 245 59.47
Ogrenci 138 33,50
Memur 64 15,53
Emekli 26 6,31
Meslek Diger 89 21,60
Isci 56 13,59
Ev Hanimu 39 9,47
Cinsiyet
@ Erkek
@® Kadin
Sekil 50. Ankete istirak edenlerin cinsiyet dagilimlari
Yas Dagilim
® 45-65
® 2535
0-18
® 1825
® 3545
® 65+

T

Sekil 51. Ankete istirak edenlerin yas dagilimlar
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Calisma Durumu

@ Calismyor]
& Calisiyor

Sekil 52. Ankete istirak edenlerin ¢alisma durumu

Meslek Dagilimi

d?.

. 21,6%

Sekil 53. Ankete istirak edenlerin meslek dagilimlari

@ Emekli
@ Odrenci
Dider

@ Memur
® g
@ EvHanimi

Toplam katilimc1 sayist 412 olup erkeklerin orami %45,63; kadinlarin orani ise
%54,37'dir. Cinsiyet dagilim1 nispeten dengeli goriinmektedir. En biiyiik yas grubu 25-35 yas
araligindadir (%29,37). 18-25 yas araligindaki katilimer sayist diger yas gruplarina gore daha
yiiksektir (%23,06). En kiiciik yas grubu 65 yas ve tistiidiir (%6,55). Calisanlarin oran1 %40,53,
caligmayanlarin orani ise %59,47'dir. Calismayan katilimci sayisi, ¢alisanlara gore biraz daha
fazladir. En biiyilk meslek gruplart 6grenciler (%33,50) ve memurlardir (%15,53). Diger
meslek gruplar1 arasinda isciler (%13,59), ev hanimlart (%9,47) ve emekliler (%6,31) yer
almaktadir. Farkli meslek gruplarindan katilimcilar bulunmaktadir, bu da ¢esitli sosyo-

ekonomik gecmislere isaret edebilir.
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Tablo 19. Sorulara iliskin Frekans Dagilim1

Degisken Kategori n %
Ev-Is 127 30,83
Ev-Okul 96 23,30
Yolculuk Amaci
Ev-Diger 126 30,58
Diger 63 15,29
Arag 318 77,18
Yolculuk Tiri
Yaya 94 22,82
Evet 181 43,93
Yolculuk Aragla Yapabilme
Hayir 231 56,07
Kullanilan Toplu Tasima Otobiis 197 47,82
Arag Minibiis 215 52,18
1,00 287 69,66
Kullanilan V(.}l.lze.rvgah Arag 2,00 119 2888
Degisikligi
3,00 6 1,46
0-15 Dk 85 20,63
_ 15-30 Dk 191 46,36
Toplam Yolculuk Siiresi
30-45 Dk 96 23,30
45 Dk+ 40 9,71
y Yeterli 67 16,26
Giizergah Uzeri To.p.h:l. Kismen Yeterli 131 31,80
Tasima Arag Yeterliligi
Yetersiz 214 51,94
0-15 Dk 155 37,62
15-30 Dk 190 46,12
Durakta Bekleme Siiresi
30-45 Dk 54 13,11
45 Dk+ 13 3,16
R o Normal 102 24,76
Minibis Ucretlerini Yiiksek Yiiksek 167 4053
Bulma
Cok Yiiksek 143 34,71
) Normal 107 25,97
Otobiis Ucretlerini Yiiksek YViiksek 169 4102
Bulma
Cok Yiiksek 136 33,01
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Miniibiis Odeme Tutar1

® CokYiksek
@ Yiksek

Formal

24 5%

Sekil 54. Ankete istirak edenlerin miniiblis 6deme tutarlarindaki hosnutluk durumlari

Otobiis Odeme Tutar

@ CokYiksek
@ Yiksek

Mormal

25,1%

Sekil 55. Ankete istirak edenlerin otobiis 6deme tutarlarindaki hosnutluk durumlari

Katilimeilarin biiyiik bir kismi ev ile is arasinda seyahat etmektedir (%30,83). Ev-Okul
ve Ev-Diger kategorileri de benzer oranlara sahiptir (%23,30 ve %30,58). Diger kategorideki
yolculuklar ise %15,29 oranindadir. Katilimeilarin biiyiik cogunlugu aragla seyahat etmektedir
(%77,18). Yaya olarak seyahat edenlerin orani ise %?22,82'dir. Katilimcilarin %43,93’i
yolculuklarin1 aragla yapabilmektedir. Yolculuklarin1 aragla yapamayanlarin orani ise
%56,07'dir. Kullanilan toplu tagsima araglar1 arasinda otobiis ve minibiis olarak ne ¢ikmaktadir.
Cogu katilimcinin tercih ettigi giizergah iizeri toplu tasima araglariyla bir kez degisiklik yapma
orani yiiksektir (%69,66). Katilimcilarin cogunlugu 15-30 dakika arasinda seyahat etmektedir
(%46,36). 45 dakika ve lizeri siirede seyahat edenlerin orani ise %9,71'dir. Katilimcilarin
cogunlugu gilizergah lizeri toplu tasima araglariin yetersiz oldugunu diistinmektedir (%51,94).
Katilimeilarin ¢ogunlugu 15-30 dakika arasinda durakta beklemektedir (%46,12). Minibiis ve
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otobiis iicretleri konusunda katilimcilar farkli diisiincelere sahiptir. Ucretleri yiiksek bulan,

normal bulan ve ¢ok yiiksek bulan katilimcilar bulunmaktadir.

Tablo 20. Yolculuk Amaci-Kullanilan Toplu Tasima Arag

Kullanilan Toplu Tasima Arac¢

Degisken  Kategori Otobiis Minibiis Ki Kare
n % n % z p
Ev-is 63 49,61 64 50,39
Yolculuk  Ev-Okul 50 52,08 46 47,92 .
Amaci Ev-Diger 52 41,27 74 58,73 15,21 0,002
Diger 32 50,79 31 49,21
*p<0,05
Yolculuk Amaci
@ Ev-Diger
@ Ev-is
I
Sekil 56. Ankete istirak edenlerin yolculuk amaci
Kullanilan Toplu Tasima Arac¢
@ Otobis
@ Mindbis

Sekil 57. Sehir i¢i toplu tasimada kullanilan arag

Ev-Is amagh seyahat edenlerin %49,61'i otobiisii tercih ederken, %50,39'u minibiisii
tercih etmektedir. Bu durumda, Ev-is amacli seyahat edenler arasinda otobiis ve minibiis
kullanim1 arasinda bir tercih belirginligi yok gibi goriinmektedir. Ev-Okul amacl seyahat

edenler arasinda otobiis ve minibiis tercihi arasinda belirgin bir fark gézlemlenmemektedir. Her
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iki arag tiirti de benzer oranda tercih edilmektedir. Ev-Diger amagli seyahat edenlerin %41,27'si
otobiisii, %58,73" ise minibiisii kullanmaktadir. Bu durumda Ev-Diger amacli seyahat edenler
arasinda minibiis kullanim1 daha yaygin gibi goriinmektedir. Diger amacglh seyahat edenler
arasinda otobiis ve minibiis tercihi arasinda belirgin bir fark gézlemlenmemektedir. Her iki ara¢

tird de benzer oranda tercih edilmektedir.

Sonu¢ olarak kullanilan toplu tasima arag tiirleriyle yolculuk amaclari arasinda

istatistiksel olarak anlamli bir iliski bulunmaktadir (p=0,002<0,05).

Tablo 21. Toplam Yolculuk Siiresi- Kullanilan Gilizergadh Arag Degisikligi

Kullamilan Giizergah Arac Degisikligi Ki Kare
Degisken  Kategori 1 2 3
n % n % n % z p
0-15 Dk 81 95,29 4 4,71 0 0,00
Toplam — 1530pk 149 7801 42 21,99 0 0,00
Yolculuk 105,4 0,001*
Siresi  30-45Dk 48 50,00 46 47,92 2 2,08
45 Dk+ 9 22,50 27 67,50 4 10,00
*p<0,05
Ulasim Boyunca Gegirilen Zaman
® 15-30
® 45+

30-45
® 015
23.4% |

Sekil 58. Ulasim boyunca gegirilen zaman
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Yolculuk istikameti Uzerinde Yapilan Aktarma Sayilari

Sekil 59. Yolculuk istikameti iizerinde yapilan aktarma sayilari

Toplam yolculuk siiresi 0-15 dk. olan bu kategorideki katilimcilarin biiyiik ¢ogunlugu
(%95,29), yolculuklari sirasinda hig ara¢ degisikligi yapmadigini belirtmistir. Sadece %4,71'lik
bir oran, bu kategorideki katilimcilarin bir kez ara¢ degisikligi yaptigini gostermektedir.
Toplam yolculuk siiresi 15-30 dk. olan bu kategorideki katilimcilarin %78,01'i yolculuklar
sirasinda hi¢ ara¢ degisikligi yapmadigini ifade etmektedir. %21,99'luk bir oran, bu
kategorideki katilimcilarin bir kez arag¢ degisikligi yaptigin1 gostermektedir. Toplam yolculuk
stiresi 30-45 dk. olan bu kategorideki katilimcilarin %50,00'si hi¢ ara¢ degisikligi yapmadigini
belirtmistir. %47,92'lik bir oran, bu kategorideki katilimcilarin bir kez arag¢ degisikligi yaptigin
gostermektedir. %2,08'lik bir oran, katilmecilarin iki kez ara¢ degisikligi yaptigini
gostermektedir. Toplam yolculuk siiresi 45 dk. ve {istlii olan bu kategorideki katilimcilarin
sadece %22,50'si hi¢ ara¢ degisikligi yapmadigini belirtmistir. %67,50'lik bir oran, bu
kategorideki katilimcilarin bir kez ara¢ degisikligi yaptigin1 gostermektedir. %10,00'lik bir

oran, katilimcilarin iki kez arag¢ degisikligi yaptigin1 gostermektedir.

Sonug olarak kullanilan giizergahta ara¢ degisiklik sayisiyla toplam yolculuk siireleri
arasinda istatistiksel olarak anlamli bir iligki bulunmaktadir (p=0,001<0,05).

Tablo 22. Yolculuk Tiirii- Yolculuk Aragla Yapabilme

Yolculuk Aracla Yapabilme

. Ki Kare
Degisken  Kategori Evet Hayir
n % n % z p
Yolculuk 1873 0,001
Tird Yaya 21 22,34 73 77,66
*p<0,05
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Yolculuk Tiirii
@ ‘Yaya
@ Arag
Sekil 60. Ankete istirak edenlerin yolculuk tiirii
Yolculuklarin Tamamim Aragla Yapabilme Durumu
@ Hayr
@® Evet

Sekil 61. Yolculuklarinizin tamamini aragla yapabilir misiniz?

Yolculuk tiirii yaya olan katilimcilarin %22,34'i yolculuklarini aragla yapabildiklerini
belirtirken, %77,66's1 ise aragla yolculuk yapamadiklarini ifade etmektedirler. Bu durum
yolculuk tiirli yaya olan katilimcilarin, toplam katilimcilarin yaklasik dorte tiglinii olusturmakta

olup yolculuklarini aragla yapamama durumunda oldugunu gostermektedir.

Sonug olarak yolculuk tiirii ile yolculuklarini arag ile yapabilme durumlart arasinda

istatistiksel olarak anlamli bir iliski bulunmaktadir (p=0,001<0,05).

Tablo 23. Durakta Bekleme Siiresi- Giizergah Uzeri Toplu Tasima Arag Yeterliligi

Giizergah Uzeri Toplu Tasima Arag Yeterliligi .
Ki Kare

Degisken Kategori Yeterli Kismen Yeterli Yetersiz
n % n % n % z p
0-15 Dk 49 31,6% 68 43,9% 38 24,5%
Durakta 1530 pk 15 7,9% 54 28,4% 121  63,7%
Bekleme 90,67 0,001*
30-45 Dk 2 3, 7% 7 13,0% 45 83,3%

45 Dk+ 1 7,7% 2 15,4% 10 76,9%

Siiresi

*p<0,05
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Duraklarda Bekleme Siiresi

@ 15-30

® 015
30-45

» 45+

13,0%

~

Sekil 62. Duraklarda bekleme siiresi

Giizergih Uzeri Toplu Tasima Arac Yeterliligi

o vetersiz
@ Kismen Yeterli

16,0% l Yeterli

Sekil 63. Giizergah lizeri toplu tasima arag yeterliligi

0-15 Dakika Durakta Bekleme Siiresi: Bu durakta bekleyen katilimcilarin %31,6's1 toplu
tasima araglarinin yeterli oldugunu, %43,9'u kismen yeterli oldugunu ve %24,5'i yetersiz
oldugunu diistinmektedir. Toplu tasima araglarinin yeterliligi konusunda belirgin bir goriis

birligi olmamakla birlikte, cogunluk kismen yeterli oldugunu diistinmektedir.

15-30 Dakika Durakta Bekleme Siiresi: Bu siire aralifinda bekleyen katilimcilarin
sadece %7,9'u toplu tagima araglarinin yeterli oldugunu belirtmistir. %28,4'ii kismen yeterli
bulurken, %63,7'si yetersiz oldugunu diisiinmektedir. Bu durakta bekleyenler arasinda

cogunluk, toplu tagima araglarinin yetersiz oldugunu diistinmektedir.

30-45 Dakika Durakta Bekleme Siiresi: Bu siire araliinda bekleyen katilimcilarin
sadece %3,7's1 toplu tasima araglarinin yeterli oldugunu diistinmektedir. %13,0'u kismen yeterli
bulurken, %83,3'i yetersiz oldugunu belirtmistir. Bu durakta bekleyenler arasinda ¢ogunluk,

toplu tasima araglarinin yetersiz oldugunu diisiinmektedir.
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45 Dakika ve Uzeri Durakta Bekleme Siiresi: Bu siire araliginda bekleyen katilimcilar
arasinda %7,7'si toplu tasima araglariin yeterli oldugunu, %15,4"1 kismen yeterli bulurken,

%76,9'u yetersiz oldugunu diistinmektedir.

Bu durakta bekleyenler arasinda ¢ogunluk, toplu tasima araglarinin yetersiz oldugunu

diistinmektedir.

Sonug olarak durakta bekleme siire durumlar ile glizergdh iizeri toplu tagima arag
yeterlilik durumlart arasinda istatistiksel olarak anlamli  bir iligki bulunmaktadir

(p=0,001<0,05).

Tablo 24. Meslek Gruplari-Giizergah Uzeri Toplu Tasima Arag Yeterliligi

Giizergah Uzeri Toplu Tasima Arac Yeterliligi

) - - Ki Kare
Degisken Kategori Yeterli Kismen Yeterli Yetersiz
n % n % n % z p

Ogrenci 24 17,39 47 34,06 67 48,55

Memur 10 15,63 25 39,06 29 45,31

Emekli 3 11,54 6 23,08 17 65,38

Meslek 15,83 0,108

Diger 21 23,60 28 31,46 40 44,94

Isci 6 10,71 17 30,36 33 58,93

EvHanimi 3 7,69 8 20,51 28 71,79

*p<0,05

Ogrencilerin %17,39'u toplu tasima araclarmin yeterli oldugunu diisiiniirken, %34,06's1
kismen yeterli oldugunu ve %48,55' yetersiz oldugunu diisiinmektedir. Ogrenciler arasinda
cogunluk, toplu tasima araclarinin yetersiz oldugunu diisiinmektedir. Memurlarin %15,63"i
toplu tasima araclarinin yeterli oldugunu diisiintirken, %39,06's1 kismen yeterli oldugunu ve
%45,31'1 yetersiz oldugunu diistinmektedir. Memurlar arasinda g¢ogunluk, toplu tasima
araglarinin kismen yeterli veya yetersiz oldugunu diisiinmektedir. Emeklilerin %11,54'G toplu
tagima araglarinin yeterli oldugunu diisiiniirken, %23,08'i kismen yeterli oldugunu ve %65,38'"i
yetersiz oldugunu diistinmektedir. Emekliler arasinda cogunluk, toplu tasima araglarinin
yetersiz oldugunu diisiinmektedir. Diger mesleklerde calisanlarin %23,60" toplu tasima
araclarinin yeterli oldugunu diislintirken, %31,46's1 kismen yeterli oldugunu ve %44,94'i
yetersiz oldugunu diisiinmektedir. Diger mesleklerde ¢alisanlar arasinda cogunluk, toplu tagima
araclarmin yetersiz oldugunu diisiinmektedir. Iscilerin %10,71' toplu tasima araglarinin yeterli
oldugunu diisiiniirken, %30,36's1 kismen yeterli oldugunu ve %58,93 yetersiz oldugunu
diisiinmektedir. Isciler arasinda ¢ogunluk, toplu tasima araglarmin yetersiz oldugunu

diistinmektedir. Ev hanimlarinin %7,69'u toplu tasima araglarinin yeterli oldugunu diisiiniirken,

80



%20,51'1 kismen yeterli oldugunu ve %71,79'u yetersiz oldugunu diisiinmektedir. Ev hanimlar1

arasinda ¢cogunluk, toplu tagima araglarinin yetersiz oldugunu diistinmektedir.

Sonug olarak meslek gruplari ile giizergah {izeri toplu tasima arag yeterlilik durumlari

arasinda istatistiksel olarak anlamli bir iliski bulunmamaktadir (p=0,108>0,05).
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SONUC VE ONERILER

24 Ocak 2020 Elaz1g depremi 6ncesi ve sonrasi kent planlamasi ile ulasim planlarinin
entegre bir sekilde diislinlilmemesi sorunlara yol a¢gmaktadir. Bu biitiinlestirme eksikligi,
ulagimin etkin bir sekilde yonetilememesine ve kent i¢i ulagimin karmasikliginin artmasina
neden olmaktadir. Fiziki planlamada yapilan hatalarin bir sonucu olarak ana yollarin kent
merkezine ve konut alanlarina girmesi sik¢a yasanmaktadir. Bu durum trafigi artirarak kent
icindeki hareketliligi olumsuz etkilemektedir. Merkezi alanlarda yetersiz altyapr ve yanlis
ulagim politikalarinin artan trafik taleplerine yeterince yanit verememesine, kent i¢inde trafik
sikigikliklarina ve ulasim sorunlarina neden olmaktadir. Artan kentsel ulagim talebine cevap
olarak yapilan yeni yol, tlinel, koprii ve kavsak yatirimlarinin, kentlerin i¢ine daha fazla trafik
cektigi goriilmekte ve talebi karsilamak yerine sorunu arttirmaktadir. Kentsel alanda bireysel
ara¢ kullaniminin smirlandirilmasini tesvik edilmesiyle trafik diizeyinin azaltilmasi tercih

edilmelidir. Bu siirdiiriilebilir ulasim politikalarini tesvik etme ¢abalarini yansitabilir.

24 Ocak 2020 Elazig depremi oncesi ve sonrast Elazig kent genelinde yasanan otopark
alanlarinin yetersizligi de kent i¢i ulagim altyapisinin iyi planlanmadigini gostermektedir.
Deprem sonrasi insa edilen yapilarin bodrum katlar1 bina sakinlerinin kullanabilecegi otopark
alanlar olarak kullanima sunulmalidir. Toplu tasimay:r kullanirken olusan yogunluk, zaman
kaybu, sefer yetersizlikleri ve plansiz seferler gb. durumlar bireysel ara¢ kullanimin1 arttirmistir.
Bireysel arag¢ sahiplenmesini azaltilarak insanlari toplu tasimay1 kullanmaya tesvik edilmelidir.
Bu amacla toplu tagima sistemlerinin gii¢lendirilmesi, yayginlastirilmasi ve bu sistemlere
erisimi artirmak i¢in gerekli altyapinin olusturulmas: énemlidir. Bu tiir durumlarda kent
planlamasi, trafik yonetimi ve otopark planlamasi bir biitiin olarak ele alinmalidir. Otopark
alanlarinin yeterli, erisilebilir ve giivenli olmasi, kent i¢i ulagimin etkin bir sekilde yonetilmesi
i¢cin onemlidir.

24 Ocak 2020 Elazig depremi sonrasi kent i¢indeki hasarli binalardaki yikimlarin
baslamasiyla yaya kaldirimlar: biiyiik oranda zarar gordiigi tespit edilmistir. Hatta bu yaya
kaldirimlarinin yol platformuyla birlestigi gozlemlenmistir. 2020 yili Elazig depremi
sonrasinda kent altyapisinin onarimi ve giiclendirilmesi siireclerinde yerel yonetim, sehir

planlamacilar1 ve diger ilgili kurumlar arasinda koordinasyon énemlidir.

24 Ocak 2020 Elazig depremi sonrasi olusturulan yeni yerlesim yerlerinin kent

merkezine uzak alanlarda insa edilmesi toplu ulasimin kullanilmasina ek bir yilik getirmis ve
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insan hareketliliginin artmasina neden olmustur. 2020 yil1 Elazig depremi sonrasinda olusan
yeni yerlesim alanlarinda toplu ulasim hizmetlerinin yetersiz kaldigi ve bu bolgelerdeki
duraklarin hava sartlarina uygun tasarlanmadigi tespit edilmistir. Yeni yerlesim alanlarinda
hava sartlar1 dikkate alinarak otobiis duraklar1 tasarlanmalidir. Bu duraklar hava kosullarinda
insanlarin rahat¢ca bekleyebilecegi sekilde insa edilmelidir. Bu konuda iyilestirmelerin

yapilmasi gerektigini gdzlemlenmistir.

Bu tiir yeni yerlesim alanlarinda etkili ve siirdiiriilebilir bir toplu tagima sistemi kurmak,
bolge sakinlerinin giinliik ulagim ihtiyaclarim1 karsilamak adina kritik bir rol oynamaktadir.
Ankette verilen Elazig kent i¢i ulasim problemleri kismindaki agik u¢lu soruda katilimcilarin
158’1 Elazigkart yiikleme noktalarinin ve duraklarda toplu tasima araglar1 hakkindaki
bilgilendirmenin yetersizliginden bahsetmislerdir. Elazig Belediyesine ait otobiisleri
kullanacak bolge sakinleri i¢in kolay erisilebilir Elazigkart yiikleme noktalarinin yetersizligi
nedeniyle bu noktalarda kart dolum islemleri hizl ve etkili bir sekilde yapilmalidir. Yerlesim
alanlarma yerlestirilecek bilgilendirme panolar1 veya dijital ekranlarin olmamasi nedeniyle
toplu tasima bilgileri saglanmamaktadir. Bu pano ve dijital ekranlarin duraklara
yerlestirilmesiyle, bireyler giizergahlar, duraklar ve sefer saatleri konusunda bilgi sahibi
olacaklardir. Yeni yerlesim alanlarinda yapilan niifus ve ulagim talepleri analiz edilerek, ulasim

planlamasi ihtiyaglara uygun sekilde diizenlenmelidir.

20 Ocak 2020 Elaz1g depremi sonrasinda kent i¢indeki hasarli yapilarin yikim siirecinde
kullanilan yiiksek tonajli is makineleri ve enkaz kaldirma calismalari, 6zellikle belediyenin
sorumlulugundaki alanlarda altyap1 sorunlarina neden olmustur. Yikim ¢aligmalar1 sonrasinda
olusan ¢cokmeler ve oyuklar gibi altyap1 sorunlar1 hizli bir sekilde onarilmadigindan trafikteki
stiriiclilerin konforunu etkilemektedir. Yiiksek tonajli is makineleri, miimkiinse yogun olmayan
farkli yol gilizergahlarina yonlendirilmelidir. Bu ana yollarin ve sehir merkezinin altyapisini
daha az etkileyecek ve trafigi daha az engelleyecektir. Yikim ve insaat ¢aligmalar1 dncesinde
cevresel etki degerlendirmesi yapilmalidir. Bu olasi altyapi sorunlarin1 6nceden tahmin etmek
ve gerekli onlemleri almak adina faydali olabilir. Sehir merkezindeki yollarin uzun vadeli
stirdiiriilebilir ulasim planlar1 kapsaminda degerlendirilmesi ve gerektiginde iyilestirmelerin

yapilmasi onemlidir.

24 Ocak 2020 Elazig depremi sonrast kent i¢i toplu ulasimda yolculuk amaglarinin,
toplu ulasimin yeterlilik ve memnuniyet durumunun belirlenmesi amaciyla yapilan ankete
katilan 412 kisi ilizerinde bir arastirma yiriitiilmiistiir. Ankete katilanlarin sorulara verilen

cevaplara gore asagidaki degerlendirmeler elde edilmistir.
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Ankete katilim saglayanlarin yolculuk amaci (ev-is, ev-okul, ev-diger, diger) ile
kullanilan toplu tasima araclari (otobiis- minibiis) arasindaki iliskiye bakilmis olup bu iki
degisken arasinda anlamli bir iligki bulundugu gézlemlenmistir. Deprem sonrasi olugan yeni
hayat diizeniyle birlikte merkeze uzak yeni yerlesim yerlerinin tiiremesiyle toplu tasimanin
toplumun her diizeyindeki bireyi neredeyse esit derecede kullanmayi1 zorunda birakildigi
gozlemlenmistir. Bu durum yetersiz olan toplu tasima hizmetlerinin toplumun tamaminda

olumsuzluklara sebep olmustur.

Ankete katilim saglayanlarin yolculuk siiresi (0-15 dk, 15-30 dk, 30-45 dk, 45 dk ve
iistli) ile kullanilan giizergah ara¢ degisiklikleri (1, 2, 3) arasindaki iliskiye bakilmis olup bu iki
degisken arasinda anlamli bir iliski bulundugu gézlemlenmistir. Bu durum yolcularin toplu
tasimay1 kullanirken ulagim boyunca gegirdikleri siireler ve aktarma sayilar1 arttik¢a toplu
tasimaya olan ilgiyi azaltmaktadir. Bu da bireysel arag¢ sahipliligini arttirarak kent i¢i trafik

yogunlugunu arttirmaktadir.

Ankete katilim saglayanlarin yolculuk tiirii (yaya) ile yolculuklar1 aragla yapabilme
(evet, hayir) arasindaki iligkiye bakilmis olup bu iki degisken arasinda anlamli bir iliski
bulundugu gozlemlenmistir. Yolculuk tiirii yaya olan katilimcilarin biiyiikk bir kisminin
yolculuklarini arag ile yapamadiklarin1 gostermektedir. Bu durum sebebiyle toplu tasima arag
giizergahlarinin yeniden gozden gecirilmesi gereklidir. Gerekli bulunuldugu durumlarda yeni

duraklar eklenmelidir. Bu durum toplu tagimaya olan ilgiyi arttirabilir.

Ankete katilim saglayanlarin durakta bekleme siireleri (0-15 dk, 15-30 dk, 30-45 dk, 45
dk ve Ustii) ile glizergadh iizeri toplu tasima arag¢ yeterliligi (yeterli, kismen yeterli, yetersiz)
arasindaki iligkiye bakilmis olup bu iki degisken arasinda anlamli bir iliski bulundugu
gbzlemlenmistir. Durakta bekleme siiresi arttik¢a katilimcilarin toplu tasima arag yetersizlikleri
hakkindaki disiincelerini arttirdigi gozlemlenmistir. Bu durum da toplu tagimanin etkinligini
ve toplu tasima kullanimina olan ilgiyi azaltmaktadir. Durakta bekleme siirelerini azaltmak igin
toplu tasima araglarinin sefer sikligr artirilabilirse kullanicilarin daha hizli bir sekilde
amaclarina ulagmalarini saglayabilir. Glizergahlarin optimize edilmesi, toplu tagima araglarinin
daha etkin bir sekilde hizmet vermesine yardimci olabilir. Bu durum kullanicilarin daha hizli

ve verimli bir sekilde hedeflerine ulagmalarini saglayabilir.

Ankete katilim saglayanlarin meslek gruplarinin (6grenci, memur, emekli, diger, isci,
ev hanimi) ile giizergdh {izeri toplu tagima arag¢ yeterliligi (yeterli, kismen yeterli, yetersiz)
arasindaki iliskiye bakilmis olup bu iki degisken arasinda anlamli bir iligki bulunamadig:
gozlemlenmistir. Yani, ankete katilan kisilerin meslek gruplarina bagl olarak toplu tagima

araclarmin  yeterliligi  konusundaki  diisiinceleri arasinda belirgin  bir  farklilik
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gozlemlenmemistir. Bu tiir bir sonug, toplu tasima araglarinin kullanimi ve algisiyla meslek
gruplar1 arasinda istatistiksel olarak anlamli bir fark olmadigini géstermistir. Bu durum, 6rnegin
bir meslek grubunun digerlerine gore toplu tasima araglarii daha olumlu veya olumsuz
degerlendirmemesi anlamina gelmektedir. Ayrica, toplu tasima aracglariin yeterliligi
konusundaki alginin ¢ok sayida etkenle sekillenebilecegini unutmamak énemlidir, bu nedenle

tek bir faktore bagli anlamli bir iliski gdzlemlenmemis olabilir.

Elaz1g kent merkezindeki ulasim altyapisindaki yetersizliklerin, 6zellikle deprem
sonrasinda ortaya ¢ikan hasarli yapilarin yikim siireciyle birleserek kentin ulasim alt yapisini
olumsuz etkiledigi anlasilmaktadir. Bu tiir durumlar kent planlamasinin ve ulasim altyapisinin
Onemini bir kez daha ortaya koymaktadir. Elazig'in gelisen bir sehir olmasi, ulasim sorunlarina
etkisi goz oniine alindiginda, bu konuda planli ve siirdiiriilebilir adimlar atilmasi1 gereklidir.
Dogukent ‘ten baglayarak Hilalkent’e kadar olan alanda hafif rayli bir sistem kurulmasi, kentin
ana arterlerindeki kent i¢i ulasimi daha etkili hale getirebilir. Bu tiir bir sistem, sehir i¢inde hizl
ve diizenli bir ulasim saglamak adia 6nemli bir ¢6ziim olabilir. Ayrica bu tiir projeler sadece
trafik sorunlarin1 azaltmakla kalmaz, ayn1 zamanda ¢evre dostu bir ulasim segcenegi sunarak
sehir sakinlerinin yasam kalitesini artirabilir. Yerel yonetimlerin kentin ana arterlerini goz
ontinde bulundurarak planlama yapmasi, mevcut ulasim alt yapisini giiglendirmesi ve
gelistirmesi onemlidir. Ayrica sehir i¢i ulasimin daha etkili yonetilebilmesi i¢in akilli trafik

yonetim sistemleri ve slirdiiriilebilir ulagim politikalar1 da diisiiniilmelidir.

Acil durum araglarinin 6zellikle sehir merkezindeki ana caddelerde acil durum
seritlerine yapilan parklanmalar nedeniyle olay yerine ulasmada zaman kaybi yasandigi
gbzlemlenmistir. Bu tiir durumlarda rahatca olay yerine ulagsmalar i¢in trafik yogunlugunun
azaltilmasi ve acil miidahale siirelerinin kisaltilmasi i¢in biiyilk onem tasimaktadir. Gazi
Caddesi, Hiirriyet Caddesi, Vali Fahribey Caddesi gibi ana caddelerde diizenli ve sik trafik
denetimleri gerceklestirilmelidir. Kolluk kuvvetleri, 6zellikle acil durum seritlerine park eden
araglar ve trafigi engelleyen durumlar konusunda siki bir denetim yapmalidir. Ana caddelerde
acil durum seritleri belirlenmeli ve bu seritlerin siirekli olarak acik olmasi saglanmalidir. Bu
sayede acil durum araclari, trafik yogunlugundan etkilenmeden ilerleyebilmelidir. Acil durum
gecislerinde kullanilan caddelerde olugan yogunlugu azaltmak i¢in alternatif rota segenekleri
diisiiniilmelidir. Bu siiriiciilerin ve acil durum ekiplerinin trafikten daha etkili bir sekilde
gecmelerine imkan saglayacag diisiiniilmektedir. Ozellikle acil durum gegislerinin oldugu
bolgelerde park yasagi olan alanlar belirlenmeli ve bu alanlara park eden araglara yaptirimlar

uygulanmalidir.
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Kent i¢i ulasima artan talep sorununu toplu tasimanin Kkapasite artirimiyla

coziilemeyecegi goziikmektedir. Niifus ve arag artiginin gelecekte de devam edecegi goz dniine

alindiginda, motorlu arag trafiginin azaltilmasina yonelik ulasim politikalarina 6ncelik verilerek

yakit tiiketimini azaltmak hem ekonomiye katki saglamasina hem de c¢evre kirliliginin

Onlenmesine yardimci olacaktir.

Elaz1g kent i¢i toplu tasimadaki sorunlarin giderilebilmesi i¢in tavsiye edilen oneriler:

Trafik akisinin diizenlenmesi, 6zellikle ana hatlarda oncelikli seritler olusturulmasi,
otobiislerin hizli ve diizenli seyahat etmelerini saglayabilir.

Engelli bireylerin rahatlikla kullanabilecegi araclar ve duraklara erisim konusunda
iyilestirmeler yapilabilir.

Sehir i¢i insan hareketliliginin arttig1 saatlerde ve belirli bolgelerde talep artigina
uygun bir sefer diizenlemesi olusturulabilir.

Otobiis hatlarinin diger toplu tasima modlar1 (metro, tramvay, banliyd treni vb.) ile
daha iyi entegre edilmesi ve transfer noktalarinin optimize edilmesi, yolcularin farkl
hatlara gecisini kolaylastirabilir.

Veri analitigi ve anketler araciligiyla yolcu talepleri daha iyi anlasilmalidir. Bu
hatlar, sefer sayilar1 ve gilizergahlar konusunda daha iyi bir planlama yapilmasina
olanak saglayabilir.

Otobiis filosunun stirdiiriilebilir ve ¢evre dostu olmas1 hem enerji tasarrufu saglar
hem de ¢evresel etkiyi en aza indirme olanag: saglayabilir.

Yogun hatlarda ve saatlerde daha biiyiik ve kapasiteli otobiisler kullanmak, talebi

karsilamak ve konforu artirmak adina etkili olabilir.

Bu 06neriler, otobiis odakli toplu tagima sistemlerinin daha etkili ve kullanici dostu hale

getirilmesine yonelik adimlar1 icermektedir. Bu sekilde sistem daha verimli calisabilir ve

kullanict memnuniyeti artirilabilir.

Asagidaki onlemlerin uygulanmasi, kentsel alanlarin siirdiiriilebilir, ¢evre dostu ve

insan odakli bir sekilde gelismesine katki saglayabilir. Ayrica yerel halkin ve paydaslarin

katilimiyla planlama siire¢lerinin daha demokratik ve etkili hale getirilmesi de onemli bir

unsurdur.

Kent biiylimesini kontrol altinda tutmak igin belli bir sinira kadar imar izinleri
verilmelidir.
Kentsel genisleme i¢in belirli stratejiler ve kisitlamalar gelistirilmelidir. Kentsel

gelisim planlarinda siirdiirtilebilirlik ilkelerine dayali hedefler belirlenmelidir.
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Yesil alanlar, su kaynaklari, biyogesitlilik gibi dogal kaynaklar1 koruyan dnlemler
alimmalidir.

Kentlerin optimal biiyiikliikleri, niifus yogunlugu ve ¢evresel kapasiteler géz oniine
aliarak belirlenmelidir.

Biiylime sinirlandirilmali ve planlama politikalar1 buna gore olusturulmalidir. Toplu
tasima sistemleri tesvik edilmeli ve gelistirilmelidir.

Bisiklet yollari, yaya yollar1 ve toplu tasima hatlar1 arasindaki entegrasyon
artirlmalidir. Sehir merkezlerinde arag¢ trafigini azaltacak yaya dostu planlar
uygulanmalidir.

Kamusal alanlar, yesil alanlar ve ticaret bolgeleri i¢in dncelikli olarak yaya dostu
projeler gelistirilmelidir. Is ve konut alanlarmin yakilastirilmasimi tesvik eden
politikalar olusturulmalidir.

Yaya yollari, bisiklet yollart ve toplu tasima hatlar1 planlanmali ve artirilmalidir.

Bisiklet park yerleri ve toplu tasima duraklari arasindaki entegrasyon saglanmalidir.
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