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OZET

YUKSEK LiSANS TEZi

KUZEYDOGU ANADOLU BOLGESI’NDE YAPILMASI PLANLANAN HIZLI TREN
HATLARI iCIN ISTASYON YERLERININ BELIRLENMESI

Enes AYAZ
Damisman: Prof. Dr. Mahir GOKDAG

Amag: Ulagtirma alanindaki yeniliklerden biri olan ve gittikce daha da gelisen hizli trenlere
hem diinyada hem de iilkemizde son zamanlarda ciddi bir yatirim yapilmaktadir. Hizli trenlerin
giivenlik, erisilebilirlik ve hiz gibi parametrelerde diger ulagtirma sistemlerine gore avantajlari
bulunmaktadir. Ayn1 zamanda kiiresel 1sitnmanin tehlikeli boyutlara geldigi diinyamizda ¢evreci
ozelligi sayesinde daha fazla tercih edilmektedir. Kuzeydogu Anadolu Bodlgesi’nde
oniimiizdeki 30 sene icerisinde 6nemli hizli tren projelerinin yapilmasi planlanmaktadir. 2030-
2035 willart arasinda Erzincan-Erzurum, Erzurum-Kars ve Kars-Dilucu bolgeleri arasinda
yapilacak olan bu hizli tren hatlar1 i¢in en uygun istasyon yerlerinin belirlenmesi amaclanmistir.

Yontem: Yapilan ¢caligmada ilk olarak Kuzeydogu Anadolu Bolgesi’ndeki planlanan hizli tren
hatlar1 belirlenerek alternatif istasyon yerleri secilmistir. Daha sonra secilen bu istasyon
yerlerinin karsilastirilmasi i¢in 4 adet ana kriter (sosyal, ¢evresel, ekonomik, teknik) ve 10 adet
alt kriter (niifus, ¢ekicilik, yliksekdgretim olanaklari, giivenlik, arazi yapisi, ticari faaliyetler,
ekonomik faaliyetler, yatirim maliyeti, ulasim ve lojistik altyapi, erisilebilirlik) belirlenmistir.
Cok kriterli karar verme yontemlerinden biri olan AHP yontemi kullanilarak her bir hizli tren
hatt1 i¢in istasyon yerlerinin agirliklart hesaplanmis, en uygun bolgeye gore siralanmistir.

Bulgular: Erzincan-Erzurum, Erzurum-Kars ve Kars-Dilucu bolgeleri arasindaki hizli tren
hatlar1 i¢in en 6nemli il merkezi ve ilgeler sirasiyla belirlenmistir.

Sonu¢: AHP yontemi sonucunda Erzincan-Erzurum hatti i¢in en 6nemli istasyon yeri Yakutiye
Merkez bolgesi olurken ilge olarak Askale ilgesi ilk sirada gelmektedir. Erzurum-Kars hatti
icinde en 6nemli istasyon yeri Yakutiye Merkez bolgesi olup Sarikamis ilgesi merkez olmayan
ilgelerde birinci siradadir. Kars-Dilucu hattinda Kars Merkez en uygun istasyon yeri olurken
Igdir’a baglh Tuzluca bolgesi ilgeler arasinda ilk sirada yer almistir. Bu ¢alisma sonucunda en
onemli istasyon yerleri belirlenerek hizli tren hattindan maksimum seviyede fayda saglanacagi
tahmin edilmektedir.

Anahtar Kelimeler: CKKV, Erzincan, Erzurum, Kars, 1gdir, Hizl1 Tren, AHP, Istasyon Yeri
Aralik 2024, 122 sayfa
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ABSTRACT

MASTER’S THESIS

DETERMINATION OF STATION LOCATIONS FOR HiGH SPEED TRAIN LINES
PLANNED TO BE BUILT iN THE NORTHEASTERN ANATOLIA REGION

Enes AYAZ
Supervisor: Prof. Dr. Mahir GOKDAG

Purpose: One of the innovations in the transportation sector, high-speed trains, has received
significant investment both globally and in Turkey in recent years. High-speed trains have
advantages over other transportation systems in terms of safety, accessibility, and speed.
Additionally, due to their environmentally friendly nature, they are increasingly preferred as
global warming reaches dangerous levels. Important high-speed train projects are planned to be
developed in the Northeast Anatolia Region over the next 30 years. Between 2030 and 2035,
high-speed train lines will be constructed between Erzincan-Erzurum, Erzurum-Kars, and Kars-
Dilucu regions, and the aim is to determine the most suitable station locations for these lines.

Method: In the study, the planned high-speed train lines in the Northeast Anatolia Region were
first identified, and alternative station locations were selected. Then, four main criteria (social,
environmental, economic, technical) and ten sub-criteria (population, attractiveness, higher
education opportunities, security, land structure, commercial activities, economic activities,
investment costs, transportation and logistics infrastructure, accessibility) were determined to
compare these selected station locations. The Analytic Hierarchy Process (AHP), a multi-
criteria decision-making method, was used to calculate the weights of the station locations for
each high-speed train line, and they were ranked according to the most suitable region.

Findings: The most important city centers and districts for the high-speed train lines between
Erzincan-Erzurum, Erzurum-Kars, and Kars-Dilucu were determined in order.

Result: As a result of the AHP method, the most important station location for the Erzincan-
Erzurum line was identified as the Yakutiye Central area, with Agkale district ranking first
among the districts. For the Erzurum-Kars line, the most important station location was again
Yakutiye Central, while Sarikamis district was ranked first among non-central districts. For the
Kars-Dilucu line, Kars Central was the most suitable station location, while Tuzluca in Igdir
province ranked first among the districts. As a result of this study, the most important station
locations were identified, and it is predicted that the maximum benefit from the high-speed train
line will be achieved.

Keywords: MCDM, Erzincan, Erzurum, Kars, Igdir, Speed Rail, AHP, Station Location
December 2024, 122 pages
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GIRIS

Ulagim, gilinlimiiz insanlarmin en 6nemli ihtiyaglarindan biri olmaktadir. Bu sebeple
insanlar, yolculuklarinin giivenli ve konforlu olacak sekilde en kisa siirede gergeklesmesini
istemektedirler. Ancak diinyada kentlesmenin siirekli bir artis géstermesi ve bunun sonucunda
bireysel ara¢ kullaniminin giderek yayginlasmasi seyahat siirelerine olumsuz etki etmekte ve
gecikmeler meydana gelmektedir. Ayni zamanda her bir ulasim sisteminden maliyet olarak
istenilen diizeyde fayda saglanamamasi, kiiresel 1sinmanin artis gosterdigi diinyamizda bazi
ulagim modlarinin ¢evre dostu olmamasi, ulasim sistemlerinin entegre bir bigimde ¢alisacak

sekilde planlanamamas1 gibi sorunlar verimsiz bir ulagim agin1 ortaya ¢ikarmaktadir.

Glinlimiiz diinyasinda her bir ulagim sisteminden maksimum derecede fayda
saglanabilmesi i¢in ¢aligmalar yapilmakta bu dogrultuda ¢ok modlu ulasim sistemleri insa
edilerek entegre bir ulasim altyapis1 hedeflenmektedir. Ayrica yolcu tasimaciliginda karayolu,
yiik tagimaciliginda ise denizyolu ve karayolu tagimaciligi 6n plana ¢ikmakta olan ulagim
sistemleri olurken ulasim sistemleri igerisindeki paylarinin ideal sekilde paylasilmasi, sehir i¢i
ve sehirler arasi yolculuklarda verimliligin optimum diizeyde saglanacagi farkli ulagim

tiirlerinin se¢ilmesi siirdiiriilebilir kalkinma agisindan oldukga 6nemlidir.

Tiim bunlarin neticesinde ulasim sistemleri icerisinde demiryollar1 anahtar bir gorev
uistlenmektedir. Demiryollar: tarihi siiregler icerisinde diinyanin farkli cografyalarinda biiytik
degisimler yagatmistir. Sanayi devriminin lokomotiflerinden biri olan demiryollar1 bulundugu
bolgeler arasinda ekonomik, sosyal, kiiltliirel yonden gelisime olumlu yonde etki etmistir.
Gegtigi bolgelerde is giicli hareketliligini arttirmasi, tiriinlerin yliksek miktarda hizl bir sekilde
taginabilmesini saglamasi ve neticesinde modern sehirlesmenin olusumunda 6ncii bir gorev
almay1 saglamistir. 20. yilizyilin ortalarinda otomobil {iretiminin ve kullaniminin yayginlagmasi
ile demiryollar1 karayollarina gére geri planda kalmistir. Demiryollarina daha az 6nem
verilmesiyle diger ulagim sistemleri igerisindeki payr giderek azalmistir (Evren ve Diindar,

2016).

Ulasim sistemleri kendi igerisinde siirekli bir gelisim gostererek hiz, konfor, giivenlik
parametrelerini olumlu yonde arttirmaktadir. Demiryollart ulasim sistemleri de 20. yiizyilin
sonlarina dogru biiyiik bir degisim gostermesi yiiksek hizli trenler ile olmustur. Yiiksek hizli
trenler ulagimi daha konforlu, giivenli ve hizli hale getirerek demiryolu tagimaciliginda olumlu

bir doniisiim saglamistir. Sehirler arasi yiik ve yolcu tasimaciliginda diger ulagim sistemlerine



gore oldukca avantajli olan bu modern trenler hava kosullarindan en az etkilenen ulagim
araglaridir. Ulastirma sektoriinde fosil yakitlarin fazla kullanimi karbon salinimini arttirmakta
olup kiiresel 1sinmay1 tetiklemektedir. Elektrik ile ¢alisan yiiksek hizli trenler ise diigiik karbon

salinim1 yapmakta ve ¢evre dostu bir yaklasim sergilemektedir.

Son yillarda hem diinyada hem de iilkemizde hizli trenlere ciddi yatirimlar
yapilmaktadir. Asya ve Avrupa kitalarinda demiryollari modernize edilmekte Afrika
Bolgesi'nde ekonomik kalkinmanin temel yapr taslarindan birisi olarak goriilmektedir.
Ulkemizde YHT faaliyetlerine ise 2009 yilinda isletmeye acilan Eskisehir-Ankara hatti
arasinda baslanmis olup ilerleyen siire¢lerde demiryollarinin modernize edilmesiyle diger
ulasim modlar1 arasindaki pay1 arttirilmustir. {1k olarak biiyiik sehirler arasinda planlanan hizli
trenler zamanla farkli bolgelere erisimleri saglanarak giizergah sayilar1 ve hat uzunluklar
arttirllmistir. Ayn1 zamanda iilkemizin Asya ve Avrupa kitalar1 arasinda koprii gorevi

iistlenmesi uluslararasi alanda modern demiryollarinin yapilmasini da saglamstir.

Kuzeydogu Anadolu Bolgesi zor bir cografyaya sahip olmasina ragmen Kafkas, Orta
Asya, Iran bolgelerine yakin olmasi sayesinde énemli bir giizergah icerisinde yer almaktadir.
Bolge ayn1 zamanda Tiirkiye’nin doguya agilan kapisi olmasi ile bolgeler arasindaki ekonomik,
sosyal ve kiiltiirel alisverisin merkezinde yer almakta, koridor gorevi iistlenmektedir. Tarihi
ipek yolunun giiniimiizdeki devami olan Demir-Ipek Yolu hattinin igerisinde yer almasi1 bunun

en biiylik gostergelerinden biri olmaktadir (Yi1lmaz vd. 2013).

Ulastirma ve Altyapr Bakanligi’nin hazirlamis oldugu 2053 Ulastirma ve Lojistik Ana
Plani’na gore Kuzeydogu Anadolu Bolgesinde bir dizi hizli tren hatti yapilmasi
amaclanmaktadir. Ilk olarak Ankara-Sivas hattinin devami olan Sivas-Erzincan hattinin 2029
yilinda tamamlanmasi planlanmakta olup Kuzeydogu Anadolu Bélgesi’nin en batisindaki sehir
olan Erzincan hizli tren ulasimina kavusmus olacaktir. Bolgedeki 6nemli hizli tren projelerinin
ise 2030-2035 yillar1 arasinda yapilmasi planlanmaktadir. Bu zaman araliinda Erzincan-
Erzurum, Erzurum-Kars ve Kars-Dilucu hatlarinin yapilmasi ile Tiirkiye’nin dogusu ile batisi
arasinda kesintisiz hizli tren ulasimi saglanacaktir. Planlanan bu hizli tren hatlarinin isletmeye
acilmasi ile bolgeye ekonomik ve sosyal yonden olumlu anlamda etki edecek olup ulusal
anlamda demiryollarinin hem yolcu hem de yiik tasimaciliginda payr arttirilarak ulagim

sistemlerinde dengeli bir dagilim olusacaktir.

Bu calisma kapsaminda Kuzeydogu Anadolu Bélgesinde yapilmasi planlanan hizli tren
hatlar1 belirlenerek Cevre, Sehircilik ve Iklim Degisikligi Bakanligi Cevre Diizeni Plani,
Ulastirma ve Altyapr Bakanligi 2053 Ulastirma ve Lojistik Ana Plani, literatiir taramasi ve

uzman goriisler cercevesinde giizergahin gecebilecegi alternatif istasyon yerleri se¢ilmistir.



Secilen bu alternatif istasyon yerlerinin birbirleri arasinda degerlendirilebilmesi i¢gin CKKV
yontemlerinden biri olan AHP yontemi kullanilmistir. 4 adet ana kriter ve 10 adet alt kriter
belirlenerek kriterler kendi arasinda agirliklandirilmistir. Bu kriterler ¢ergevesinde istasyon
yerlerinin birbirleri lizerindeki avantaj ve dezavantajlar1 belirlenmis olup Erzincan-Erzurum
Erzurum-Kars ve Kars-Dilucu giizergahlar1 arasindaki en uygun istasyon yerleri segilmeye

calisilmgtir.

Demiryolu ulagim sisteminin modern hali olan hizli trenler i¢in en uygun istasyon
yerlerinin sirasiyla belirlenmesi ile yolculuk ihtiyacinin daha fazla olabilecegi alanlardan

maksimum seviyede fayda saglanmasi amag¢lanmaktadir.



KURAMSAL TEMELLER

Ulasim ve Ulastirma Kavram

Insanlarin ve iiriinlerin faydali olacak bir amaca gore yer degistirmesine ulasim
denilmektedir. Yararli olacagi varsayilan bu yer degistirmenin saglanmasi ise ulastirma

kavramu ile ifade edilmektedir (Yayla 2018).

Ulasim ve ulastirma tanimlar1 beraber kullanilacagi ifadeye gore farkli bir kavram ismi
alabilirler. Ulagim kavrami, kisi s6z konusu oldugunda seyahat veya yolculuk; ulastirma
kavrami ise esya s0z konusu oldugunda tasima ifadesi seklinde kullanilabilmektedir (Murat

2019).
Ulastirma Sistemleri

Ulastirma tiirleri glinlimiizde yolcu, yiik ve enerji kaynaklarinin tagiabilmesi icin farkli
sekilde siniflandirilmistir. Bununla beraber giinlimiiz modern diinyanin temel yapisini olusturan
haberlesme sistemleri de ulasim sistemlerinin bir parcasi olarak goriilmektedir. Genel olarak
kara, su, hava ve boru hatlar1 olmak tizere 4 temel kisma ayrilmaktadir. Kara ulastirmasi kendi
igerisinde karayolu ve demiryolu seklinde ayrilmakta olup su ulastirmasi ise gol, nehir ve
kanallardan olusan i¢ suyolu ile denizyolu olmak {izere 2 kisma ayrilmaktadir. Yolcu ve yiik
tasimalar1 denizyolu, demiryolu, karayolu ve havayolu ulasim sistemleri ile saglanirken
giiniimiizde birincil enerji kaynaklarindan olan petrol, dogalgaz gibi hammaddeler boru hatlari

ile diinyanin farkli yerlerine taginabilmektedir (Kili¢ 2021).
Karayolu ulasim sistemi

Karayollar1 Genel Miidiirliigi Karayollar1 Teknik Sartnamesinde ‘‘karayolu; trafik
akisima imkan saglamak {izere kamunun yararlanmasina acik olan arazi seritleri, kopriiler,
tineller, her tirlii sanat yapilari, koruma yapilar1 ve diger alanlardir.”” seklinde

tanimlanmaktadir (KGM 2013).

Filistin devletinin Eriha bélgesinin yakinlarinda M.O. 6000 yillarina kadar uzanan
yollar bulunmaktadir. Bu yollar hayvanlar tarafindan lizerinden gecilmis ve insanlar tarafindan

diizenlenerek kullanima uygun hale getirilmistir (Teodorovic and Jani¢ 2016).



1885 yilinda ilk otomobilin iiretilmeye baglanmasiyla beraber ozellikle 20. yiizyil
baslarindan itibaren yol planlamalar1 ara¢ artis ve g¢esitliligine bagli olarak gelismeye

baslamistir (Garrett 2014).

Giliniimlizde en fazla kullanilan ulasim sistemi olan karayollariin kolay tasima,
iiretimin ¢abuk ve ekonomik sekilde pazarlanmasi, bolgeler arasinda erisilebilirligin artmasi
gibi olumlu etkileri olmaktadir. Ancak bu olumlu etkilerinin yaninda 20. yiizyilin ikinci
¢eyreginden itibaren artan arag¢ sayisina bagl olarak trafik kazalari, trafik sikisikligi, giiriilti,
hava kirliligi, kent yapisina uygun olmayan yollarin tasarlanmasi ve bunun neticesinde ekolojik

dengenin bozulmas gibi birgok olumsuz faktore de neden olmustur (Yayla 2018).
Havayolu ulasim sistemi

Havayolu ulasim sistemleri diger ulagim sistemlerine gore uzak mesafelere erigim siiresi
bakimindan daha hizli olmakla beraber hafif ve hacimli yiiklerin tasinmasinda daha fazla tercih
edilmektedir. Uluslararasi tasimacilikta glimriik islemleri konusunda bekleme siireleri daha az
olmaktadir. Havayolu tagimaciligi ton-km basma en pahali ulasim olup maliyet agisindan
havaalanlarinin insaat yatirnm maliyetleri ¢ok fazladir. Bununla beraber diger ulagim
sistemlerine gore daha fazla karbon salinim1 yaparak c¢evre kirliligine neden olmaktadir (Yalgin

ve Aymelek 2021).
Denizyolu ulasim sistemi

Diinyanin %70’inden fazlas1 denizler ile kaplidir. Denizyolu tasima sistemi diinyada
karayolu, demiryolu ve havayolu ulasim sistemlerinden daha fazla tercih edilmektedir.
Uluslararas1 alanda diinya ticaretinin yaklasik olarak %80’inden fazlas1 denizyolu ulasim

sistemi ile saglanmaktadir (Yalgin ve Aymelek 2021).

Denizyolu ulagiminin temel tasima sistemi olan gemiler yiiksek hacme sahip yiik
tasimasinin yaninda bu tasima faaliyetleri sirasinda harcadiklar1 enerji miktarlar1 azdir. Bu
sebeple uzun mesafelerde diger tasima sistemlerine gore daha ekonomik bir ulasim sistemidir

(Canci ve Giingiiren 2013).

Gemi tagimaciligr diinyada dogal olarak bulunan okyanus ve denizler iizerinden
saglanmasimin yaninda uzun mesafede yolculuk yapilmasini engellemek, maliyet ve zaman
acisindan tasarruf saglamak i¢in insan yapimi kanallar da bulunmaktadir. Bunlar baslica
Stiveys, Panama, Volga-Don, Kiel, Korint, Beyaz Deniz-Baltik Denizi, Tuna-Karadeniz,

Rhine-Main—Tuna Kanallar1 olup diinya ticaretinde 6nemli yere sahiptirler (Akman 2016).



Denizyolu ulagim sisteminin diger ulagim sistemlerine gore diisiik hizda seyahat, limana
gelen yiiklerin depolama alanlarina yerlestirme, ¢ikarma, tagima faaliyetlerinin uzun siirmesi
ve alicilara teslimatin direkt olarak yapilamamasi gibi diger ulagim sistemlerine gore

dezavantajlar1 bulunmaktadir (Canci ve Glingiiren 2013).
Boru hatlar1 ulasim sistemi

Boru hatlar1 ulagim sistemleri diinya iizerindeki enerji kaynaklarimin iilkeler arasi hatta
kitalar aras1 taginmasini saglamasiyla enerjiyi iireten ve tiiketen bolgeler arasinda bir transit
koridor olusturmaktadir. Ekonomik olarak diger ulasim sistemlerine gore ilk yatirim maliyeti
fazla olmasma karsin faaliyete gectigi andan itibaren araliksiz ve hizli bir tagima sistemi

saglamaktadir (Aydemir 2016).

Diinya {iizerinde birincil enerji kaynaklarindan olan petroliin yaklasik %32’si dogal

gazin ise yaklasik %75°1 boru hatlar1 ile tasinmaktadir (Tanriverdi 2021).

Ulkemizde transit, petrol ve dogal gaz boru hatlar1 bulunmakla beraber yaklasik olarak
20.000 kilometre uzunlukta dogal gaz boru hatti ile enerji akist gerceklestirilmektedir (BOTAS
2024)

Demiryolu ulasim sistemi

Demiryollar1 insan ve yiik tasimasinda bir yerden bir yere belli bir glizergah boyunca
celik raylar lizerinde bir mekanik gii¢ vasitasiyla hareket eden lokomotif ve vagonlardan olusan

ulasim sistemleridir.

Demiryolu ulagim sistemleri agir ve hacimli yiik tagimacilig agisindan karayolu ulagim
sistemlerine gore daha ekonomik ve giivenli olmasindan dolay1 daha fazla tercih edilmektedir.
Cevre dostu bir tagima sistemi olan demiryollar1 ayn1 zamanda hava kosullarindan en az
etkilenen ulagim sistemidir. Ancak her tasimacilik sisteminde oldugu gibi demiryolu
tasimaciliginda da baz1 dezavantajlar bulunmaktadir. Ozellikle altyap: maliyetinin fazla olmasi,
sabit bir yol iizerinde hareket etmesi, teslimatlarin dolayli yoldan olmasi gibi olumsuz

ozellikleri bulunmaktadir (Tanriverdi 2021).

Diinya pazarinda demiryolu yiik tasimaciliginin 2030 yilinda yaklasik olarak 315 milyar
dolara ulagmasi beklenmektedir. Ayn1 zamanda demiryolu tagimaciliginda 2023-2030 yillar1
arasinda %#4,7’lik bilesik yillik biiyiime oran1 tahmin edilmektedir (Anonymous 2024).



Demiryollarinin tarihsel gelisimi

Demiryollarmin tarihte ilk bilinen yeri M.O. 600°lii yillarda Antik Yunan déneminde
ortaya ¢cikmistir. Oluklu bir yapiya sahip olan ve granit taglardan yapilarak saglam bir zemine
sahip olan bu yollarin ortalama uzunlugu 6-8,5 km arasinda olup oluk iz mesafeleri 1500 mm
genislikteydi. Bu yollar gemiler ve ahsap yapili tekerleklerin tasinmasinda kullanilmaktaydilar

(Bilgic 2017).
Demiryolu tagima sisteminin dogusuna genel olarak iki etken etki etmektedir. Bunlar:
1. Raylar lizerinde tekerleklerin kolay bir sekilde yuvarlanarak hareket etmesi
2. Bubhar giicii ile hareket eden araglarin tasarlanmast

1. maddede tekerlerin bir ray lizerinde hareket etmesine uygun tasarimi saglayan ilk kisi
1767 yilinda demir sanayicisi olan Reynold’tur. Reynold araglarin ¢ekildigi ahsap pargalar
lizerine demirleri yerlestirerek celik bir kaplama olusturmus ve tesadiifen rayli bir yol insa

etmistir (Evren ve Diindar, 2016).

Fransiz fizik¢i ve matematik¢i olan bilim adami Denis Papin 1687 yilinda buharin
esneklik ve genlesme 6zelligi olan elastik giiciinii bulmustur. Bu bulus sayesinde Iskog¢ bilim
adam1 James Watt buhar makinalarini icat etmistir. Bu icat sayesinde trenlerin yapilmasina
onciiliik edilmis, birgok endiistri faaliyetlerinde 6nemli derecede gelismeler yasanmigtir. Maden
miihendisi ve mucit olan Ingiliz bilim adam1 Richard Trevithick 1803 yilinda Galler eyaletinde

lokomotif ile ¢ekilen ilk rayl sistemi gerceklestirmistir (Evren ve Diindar 2016).

Demiryollarmin asil gelismesini saglayan kisi 19. yiizyillda Ingiltere’de George
Stephenson’dur. 1814 yilinda iki silindirli lokomotif icat ederek lokomotiflerin daha fazla gii¢
iiretmesine Onciiliik etmistir. Ayn1 zamanda 1829 yilinda Liverpool-Manchester hattinda 13,2

tonluk yiikii 22 km/sa hizda ¢eken Rocket isimli lokomotifi icat etmistir (Kankavi 2023).

Osmanli Devleti sinirlari igerisinde demiryollarinin projelendirilmeye baslandigi zaman
1830’Iu yillar olsa da ilk demiryolu faaliyeti Afrika kitasmin Iskenderiye-Kahire bolgeleri
arasinda 1851 yilinda yapilmaya baslanmistir. 211 km’lik Iskenderiye-Kahire hatt1 5 yillik bir
calisma sonucunda 1856 yilinda isletmeye ac¢ilmistir. Rumeli Bolgesinde 66 km’lik hat olan
Kostence-Cernavoda bolgeleri arasinda demiryolu insaat1 1860 yilinda tamamlanmis olup bu

bolgede yapilan ilk demiryoludur (Engin 1993).

Anadolu topraklarinda ilk demiryolu yapimina 1856 yilinda Izmir—Aydin bolgeleri
arasinda baslanmustir. Ilk etapta 130 km’lik kesimde baslayan bu hat daha sonra farkl1 bolgelere



uzatilarak 608 km’lik bir uzunluga ¢ikarilmistir. 1866 yilinda 130 km’lik bolimii isletmeye
acilmig olup tiim hatlarin yapimi 1890 yilinda tamamlanmistir (Akyildiz 1987).

[zmir-Kasaba (Turgutlu) hattinin yapimi ‘Smyie—Cassaba Railway Company’ adl1 bir
Ingiliz sirkete verilmis olup 1864 yilinda insaat calismalarma baslanmistir. 1865 yilinda
Manisa’ya kadar 66 km’lik hat, 1866 yilinda ise Kasaba’ya kadar olan 27 km’lik hat
tamamlanmis olup isletmeye acilmistir (Ozyiiksel vd. 1988).

18561922 yillar1 arasinda Osmanli Devleti doneminde insast yapilan ve su anda
sinirlarimiz igerisinde yer alan toplam demiryolu hat uzunlugu 4.136 km olmaktadir (Kankavi

2023).

1923 yilinda Cumhuriyet ilan edildigi zaman iilkemiz icerisinde bulunan demiryolu
hatlarinin bir boliimii devlet kontroliindeyken bir boliimii de sirketlerin elinde bulunmaktayda.
1924 yilinda ¢ok 6nemli bir adim atilarak demiryollar1 millilestirilmis ve 24 May1s 1924 tarihli
506 sayili Kanun ile Nafia Vekaletine bagli Anadolu—Bagdat Demiryollar1 Miidiiriyeti
Umumiyesi adli Tiirkiye’nin ilk milli demiryolu sirketi kurulmustur. Daha sonra bu kurulus 23
Mayis 1927 yilinda Devlet Demiryollar1 ve Limanlar1 Idaresi Umumiyesi adli kurulusa teslim
edilmis ve bugiinkii Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollari’nin temelleri atilmistir (Evren

ve Diindar 2016).

1923-1950 yillart arasinda devletin temel ulagim politikasinin demiryollar1 olmasiyla
beraber yilda ortalama 134 km olmak {izere toplamda 3.764 km demiryolu hatt1 insa edilmistir
(UAB 2018).

1950’11 yillara kadar ulasim sektdriinde dnemli derecede pay sahibi olan demiryollar:
bu yillardan sonra tasimacilikta azalan bir ivme gdstermistir. Bunun sebebi tiim diinyada artig
gosteren otomotiv sektoriiniin karayollar1 yapimina ciddi bir itme giicii saglamasidir. Nitekim
1950 yilinda Karayollar1 Genel Miidiirliigii’niin kurulmasiyla birlikte Tiirkiye karayolu altyap1
yatirimlarma daha fazla destek vermis demiryollarinda hat uzunlugunu arttirici politikalar
izlenmemistir (Altinok 2001). 1951-2003 yillar1 arasinda toplamda 945 km’lik demiryolu hatti
insa edilmistir (UAB 2018).

Yiiksek Hizli Trenler

Teknolojinin gelismesiyle birlikte ulagim sistemleri kendilerini toplumlarin ve sehirlerin
ihtiyaclar1 dogrultusunda degistirmekte her bir sistem kendi igerisinde siirekli bir gelisim
gostermektedir. Bunun en bariz orneklerinden birisi demiryollaridir. Demiryolu ulagim

sistemlerinin tarihsel gelisimlerine baktigimizda ilk olarak komiir, yag gibi yanici maddelerin



151 enerjisine doniistiiriilerek buhar giliciinden faydalanilmasi, ikinci diinya savagindan sonra
dizel yakitl trenlerin yayginlagmasi ve glinlimiizde elektrikli trenlerin daha ¢ok kullanildigini
gormekteyiz. Nitekim tiim diinyada son yillarda yiiksek hizli trenlere yapilan yatirimlar bunun

bir gostergesi olmaktadir.

Yiiksek hizli trenler demiryolu ulasim sistemini klasik olmaktan ¢ikarmis daha yenilik¢i
bir sistem olusturmustur. Konvansiyonel trenlere gére daha hizli, ¢evreci, uzak bolgelere
ulagilabilirlik ve sinirl sayidaki yolcu—ylik kapasitesini arttirmasi yiiksek hizli trenleri avantajhi

hale getirmistir (Kiziltas 2016).
Yiiksek Hizli Trenlerin Tanimi

Uluslararas1 Demiryollar1 Birligi (UIC), Avrupa Demiryollar1 Birligi (CER) ve Avrupa
Birligi 96/48/EC Sayili Yonerge’ye gore yliksek hizli trenlerin tanimi altyapi, ¢eken cekilen

araglar ve isletme agisindan yapilmaktadir.

Altyap1 agisindan bakildig1 zaman yiiksek hizli trenlerin tanimi hattin yeniden yapilmasi
durumunda 250 km/sa var olan hattin yenilenmemesi durumunda ise 200 km/sa tlizerindeki
hizlarda isletilebilmesidir. Bu kosullara uygun saglanan tasarimlar ytiksek hizli demiryolu hatti
olarak isimlendirilmektedir. Ceken ¢ekilen araclar acisindan yiiksek hizli tren tanim1 250 km/sa
tizerindeki hizda seyreden vagonlardan olusup ticari hizmetlerde kullanilmasi olarak ifade

edilmektedir.

Isletme acgisindan yiiksek hizli trenleri tanimlamak igin doért farkli sistem ortaya
cikmaktadir. 1. sisteme baktigimizda yiiksek hizli trenler mevcut konvansiyonel trenlerin
hatlarin1 kullanamadigindan kendi 6zel hatlarinda seyir halindedir. Konvansiyonel ve yiiksek
hizli trenlerin kendi hatlarinda ulasimlarini siirdiirmeleri en ¢ok tercih edilen sistemdir.
Japonya’nin Shinkansen yiiksek hizli trenleri buna bir 6rnektir. 2. sisteme baktigimizda yiiksek
hizli trenler kendi tasarimlarina uygun insa edilmis hatlarda ve yiliksek hizli trenlerin
standardina uygun sekilde revize edilmis konvansiyonel tren hatlarinda isletilmektedir.
Fransa’nin yiiksek hizli treni olan TGV bu sistemde ¢alismaktadir. 3. sistemde ise yiiksek hizli
trenlerin caligmasi i¢in tasarlanan hatlarda aym1 zamanda konvansiyonel trenlerde
isletilebilmektedir. Konvansiyonel trenlerin kendi kullanmis oldugu hatlarda yiliksek hizli
trenler ¢alisamamaktadir. Buna érnek olarak Ispanya’nin AVE yiiksek hizli trenleri verilebilir.
Son sisteme baktigimizda ise yiiksek hizli ve konvansiyonel trenler ayni hatlar1 beraber
kullanabilmektedir. Almanya ve Italya’da ki tren hatlar1 bu uygulamaya gére isletilmektedir

(Yavuz 2019).



Uluslararasi Demiryollar: Birligi (UIC)

Diinya’da demiryollar sirketlerini bir araya getirmek i¢in kurulan bu birlik ilk olarak
23 Kasim 1921 yilinda Italya’nin Portorosa sehrinde ve 3 Mayis 1922 yilinda Cenevre’de
yapilan uluslararas1 konferanslarda giindeme gelmistir. 17 Ekim 1922 yilinda Paris sehrinde
Uluslararasi Demiryollar1 Birligi kurulmustur. Baslangicta 29 iilkeden toplamda 51 {iyesi
bulunan bu birlige zamanla SSCB, Ortadogu, Kuzey Afrika’dan demiryollar1 katilmistir.
Uluslararas1 Demiryollar1 Birligi diinyada demiryollarin1 Asya—Pasifik, Avrupa, Ortadogu,
Kuzey Amerika, Giiney Amerika ve Afrika olmak tizere 6 bolgeye ayirmistir (UIC 2024).

Asya Bolgesi’nde Yiiksek Hizh Trenler

Yiiksek hizli trenlerin modern anlamda ilk bagladig iilke Japonya kabul edilmektedir. 1
Ekim 1964 yilinda Tokaido koridoru olarak adlandirilan Tokyo—Osaka sehirleri arasinda ilk
yiiksek hizli demiryolu hattt 210 km/sa hizda isletmeye agilmistir. Japonya cografi olarak
egimli ve dar arazilerden olustugundan {ilkedeki hizli trenler mevcut konvansiyonel
demiryollar1 hatlarinin kullanimina uygun degildi. Japonya’da Shinkansen olarak adlandirilan
yeni hizli trenlere 6zgli demiryolu hatlar1 inga edilmistir (Givoni 2006). Yiiksek hizli trenlerin
Japonya’da gelisim gostermesinde 1969 yilinda yayinlanan Ulusal Gelisim Plant ve 1970
yilinda yiiriirliige giren Ulusal YHT A1 (Shinkansen) Gelistirme Kanunu 6nemli derecede etki
etmistir. Bunun neticesinde 2017 yilina kadar Japonya’da 2.464 km uzunlugunda yeni

demiryollar1 insa edilmistir (Pektas 2018).

Cin diinyada en uzun ve en fazla yiiksek hizli tren hattina sahip olan iilke konumundadir.
Cin yliksek hizli demiryollarina ge¢ bir atilim gdstersede bu alanda c¢ok yiiksek bir ivme
yakalamistir. 2005 yilinda Pekin ve Tianjin bolgelerini birbirine baglayan ilk yiiksek hizli tren
hatt1 ingasina baglanmis olup 1 Agustos 2008 yilinda 113 km’lik uzunluga sahip olan hat
hizmete agilmistir (Chen ve Haynes 2016). Cin 2030 yilina kadar niifusu 500.000°den fazla
olan 210 sehri yiiksek hizli tren aglariyla baglayarak yerel ekonomiyi canlandirmayi, hizmet

diizeyini arttirmay1 ve kentsel rekabeti iyilestirmeyi planlamaktadir (Wang et al. 2024).

Giiney Kore 2004 yilinin Nisan ayinda Seul-Daegu sehirleri arasinda ilk yiliksek hizli
tren hattini isletmeye agmistir. KTX olarak adlandirilan Kore Tren Express bolgede hava ulagim
sistemine olan talebi azaltirken demiryolu tasimaciligindaki talebi arttirmistir (Park and Ha

2006).

Tayvan yiiksek hizl1 demiryollar1 ¢aligsmalarina ilk olarak iki biiyiik sehri olan Taipei-

Kaohsiung bolgeleri arasinda baglamistir. Yogun bir trafige sahip olan bu iki bélgede planlama
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caligmalar1 1990 yillarina kadar uzanmaktadir. 345 km uzunluga sahip olan bu hat 2007 yilinda

acilmistir. Teknolojisi Japonya’nin Shinkansen sistemine dayanmaktadir (Purba et al. 2017).
Avrupa Bolgesi’nde Yiiksek Hizlhi Trenler

Fransa yiiksek hizli demiryolu ulagim sisteminde Avrupa Bolgesi’nde oncii bir lilke
konumundadir. 1975 yilinda Paris—Lyon sehirleri arasinda ilk yiiksek hizli tren ¢alismalari
baslamis olup 1981 yilinda 450 km’lik hat tamamlanarak isletmeye agilmistir (Crozet 2013).
Fransa’da yiiksek hizli trenler i¢cin TGV ismi kullanilirken yiiksek hizli demiryollar hatt1 igin
LGV ismi kullanilmaktadir. Avrupa’da en fazla yiiksek hizli demiryolu hattina sahip olan
Fransa’da bu demiryollarinin igletmeciligi devlete ait olan SNCF tarafindan yapilmaktadir.
TGV demiryollarinin 6nemli bir 6zelligi Shinkansen trenleri gibi sadece yiliksek hizli tren

hatlarinda degil konvansiyonel demiryolu hatlarinda da ¢alisabilmesidir (Givoni 2006).

Ispanya son yillarda Cin ile birlikte yiiksek hizli demiryollarina ¢ok fazla yatirim
yapmastyla dikkat cekmektedir. Diinyada en uzun ikinci yiiksek hizli tren hattina sahip tilke
konumundadir. ik yiiksek hizli tren faaliyetleri 1992 yilinda Madrid-Sevilla hattinda
gerceklesmistir. Ulke genelindeki yiiksek hizli trenler Madrid sehri merkez olmak iizere
Levante, Leon, Katalonya, Endiiliis bolgelerini 4 ana koridor seklinde birbirine baglamaktadir.
Ispanya isim olarak yiiksek hizli tren anlamma gelen AVE terimini kullanmaktadir. Yiiksek
hizli demiryollarinin isletmeciligini devlete bagli olan RENFE yapmakta olup 2005 yilinda bu
sirket RENFE Operadora ve Adif olmak iizere iki sirkete ayrilmistir. ilk sirket yolcu ve mal
tasimaciligindan sorumlu olurken ikinci sirket demiryolu hatlarinin insas1 ve bakimindan

sorumlu olmaktadir (Kortazar et al. 2021).

Almanya Orta Avrupa’da yer almakta olup dokuz iilke ile komsu konumdadir. Bu
sebeple ulastirma politikalarina 6nem vermesinin etkisiyle yiiksek hizli trenlere yatirim yapan
ilk tilkelerden birisidir. Yiiksek hizli demiryollarinin insasina Hannover—Wiirzburg sehirleri
arasinda 1973 yilinda baslamis olup bu hat 1991 yilinda tamamlanarak isletmeye agilmistir
(Kang et al. 2018). Almanya’da yiiksek hizli trenler sehirlerarasi Express anlamina gelen ICE
olarak isimlendirilmektedir. 1998 yilinda Hannover—Berlin, 2002 yilinda Kd&ln—Frankfurt,
2004 yilinda Hamburg—Berlin arasinda yiiksek hizli trenler hizmete agilarak bolgeler arasinda
onemli baglantilar saglanmistir. Almanya yliksek hizli trenler giindiiz yolcu tasimaciliginda,
gece ise yik tasimaciliginda kullanilmaktadir. Almanya’da 1998 yilinda yiiksek hizli tren
kazalarindan biri yasanmistir. Hannover sehrindeki Asagi Saksonya eyaletine bagli olan

Eschede koyii yakinlarindaki bir bolgede trenin raydan ¢ikip kdpriiye ¢arpmast sonucunda 101
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kisi 6lmiis 88 kisi yaralanmistir. Almanya bu kazadan sonra demiryollar1 politikalarinda

degisiklige gitmistir (Yavuz 2019).

Italya’da yiiksek hizli tren ¢aligmalarina 1975 yilinda iilkenin iki énemli sehri olan
Roma ve Florensa’y1 birbirine baglamak i¢in insa ¢alismalarina baslanmistir. Bu iki bolge
arasinda gilizergah boyunca herhangi bir durak olmadan ortalama 250 km/sa hizda hareket eden
bir yiiksek hizli tren hatt1 planlanmistir. Insa faaliyetlerine 1975 yilinda baslanmis olmasina
karsin proje 1992 yilinda tamamlanarak hizmete agilmistir. 2005 yilinda hattin 2. kismi olan
Napoli—-Roma hatt1, 2009 yilinda Roma—Salerno hatt1 ve 2016 yilinda Milano—Brescia hatlar
tamamlanmustir. 2018 yili itibariyle Italya’da toplamda 1.467 km uzunlugunda 14 istasyona
sahip yliksek hizl1 tren hatti bulunmaktadir (Cascetta et al. 2020).

Ingiltere diinyada demiryollarini insa eden ilk iilke konumundadir. Ancak yiiksek hizli
demiryollarinda yavas bir ilerleme séz konusu olmustur. ingiltere’de su anda bir adet yiiksek
hizli tren hatti bulunmakta olup HSI1 olarak adlandirilmaktadir. Londra ve Paris arasinda
bulunan bu hat Mans Tiineli iizerinden Ingiltere ve Fransa’y1 birbirine baglamaktadir. HS1
hattinin insas1 16 yil siirmiis olup 109 km uzunlugundadur. Ingiltere’nin ikinci yiiksek hizli tren
projesi 2013 yilinda baslamistir. Demiryolu gilizergah1 kuzey—giiney yonlii olup gilineyde
bulunan Londra sehrinden baglayarak orta kisimda yer alan Birmingham ve kuzeyde yer alan
Leeds, Manchester sehirlerini birbirine baglayacaktir. Hattin toplam uzunlugu 525 km olup tiim

etaplarin 2033 yilinda tamamlanmasi planlanmaktadir (Hu and Qu 2023).
Orta Dogu Bolgesi’nde Yiiksek Hizh Trenler

Korfez iilkelerinde son yilarda demiryollarinin gelistirilmesi ve ekonomik bir canlilik
olusturmasi igin yatirrmlar yapilmaktadir. Nitekim Koérfez Is Birligi Demiryolu Projesi
kapsaminda 6 iiye iilkeyi Kuveyt’ten baslayarak Suudi Arabistan ve Birlesik Arap Emirlikleri
tizerinden Umman’a kadar birbirine baglayacak sekilde demiryolu projesi i¢in ¢aligmalar

yiirlitiilmektedir (Lowe and Altrairi 2013).

Suudi Arabistan’nin en 6nemli yiiksek hizli tren projesi Mekke ve Medine bolgelerini
Cidde sehri lizerinden birbirine baglayan 450 km uzunluga sahip demiryolu hattidir. Bu hattin
yapimina 2009 yilinda baslanmis olup 2018 yilinda tamamlanmistir. Hat iizerinde 5 istasyon
olup azami 300 km/sa hiz ile hareket etmektedir. Suudi Arabistan’da demiryollarinin iilke
igerisinde gelistirilmesi i¢in 3 asamal1 bir program olusturulmustur. 1. Asama 2010-2025 ikinci
asama 2025-2034 tigiincii asama ise 20342040 yillarii kapsayacak sekilde demiryollarinin

tyilestirilmesi i¢in planlamalar yapilmigtir (Anonymous 2012).
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Katar 2022 FIFA Diinya Kupasi’na ev sahipligi yapmasiyla demiryolu ulasim sistemine
ciddi yatirrm yapmustir. Bahreyn, Suudi Arabistan ve Katar’a baglant1 saglayacak demiryolu
ulasim sistemlerini planlamaktadir. Birlesik Arap Emirlikleri de kendi igerisindeki tiim
emirlikleri birbirine baglamay1 ve Korfez Is Birligi Konseyi demiryolu agmi gelistirmeyi

amaclamaktadir (Najar and Al Rahbi 2017).
Afrika Bolgesi’nde Yiiksek Hizh Trenler

Fas, Afrika Bolgesi’nde ki ilk yiliksek hizli tren hattin1 yolcu tasimaciliginda kullanilmak
tizere 15 Kasim 2018 tarihinde hizmete agmistir. Tanca—Kazablanka demiryolu hattinda yer
alan Tanca—Kenitra bolgeleri arasindaki 186 km’lik giizergadhta 320 km/sa isletme hizina
sahiptir (Rajab 2019).

Afrika Birligi Glindem 2063 programi kapsaminda bdlgenin sosyal-ekonomik acidan
kalkinmasi i¢in 2013 yilinda 15 adet biiyiik proje planlamistir. Bunlardan birisi Afrika Entegre
Yiiksek Hizli Demiryolu Ag1 (AIHSRN) projesi olup bdlgedeki baskentlerin, mega kentlerin,
ticari merkezlerin yiiksek hizli trenlerle birbirine baglanmas1 amaclanmaktadir. Afrika Altyap1
Gelistirme Programi (PIDA) Ilerleme Raporu’na gére Afrika Entegre Yiiksek Hizli Demiryolu
Ag1 icin 2033 ve 2043 yillar1 olmak iizere 2 adet ana plan olusturulmustur. Bu planlar
dogrultusunda 12.000 km yiliksek hizli tren hatti ve 74 adet demiryolu baglantist
hedeflenmektedir (Deel-Smith and Jooste 2023).

Kuzey Amerika Bolgesi’nde Yiiksek Hizli Trenler

Amerika Birlesik Devletleri demiryolu yiik tasimaciliginda uluslararasi alanda ilk sirada
yer almaktadir. Ancak yiiksek hizli trenlerin gelisimi ve iilke i¢cinde yayginlagmasi konusunda
yavas hareket etmektedir. Bunun baslica sebeplerine bakildiginda karayolu ulagim aglarinin
gelismis olmasi, niifus dagiliminin  diisiik yogunluklu olmasi, havacilik ve otomobil
endiistrisinin yiiksek niifuz oranina sahip olmasi gibi etkenler olmaktadir. Amerika Birlesik
Devletleri 11 adet yiiksek hizli tren hatt1 planlamakta olup bunlarin 3 tanesi yogun niifusa sahip
kuzeydogu bolgesinde yer almaktadir. Daha sonra Florida eyaletine, Meksika korfezinin kuzey
kiyisina, Teksas’a, Orta batiya, Pasifik kuzeybatisina ve Kaliforniya’ya kadar genisletilmesi
planlanmaktadir. Oniimiizdeki 20-30 sene igerisinde 27.000 km uzunluga sahip yiiksek hizli

tren hattinin Amerika’da olusturulmasi planlanmaktadir (Hu and Qu 2023).
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Giiney Amerika Bolgesi’nde Yiiksek Hizhh Trenler

Gliney Amerika Bolgesi’nde dogu—bati, kuzey—giiney yonlii olmak iizere yiik ve yolcu
tagimaciliginda kullanilabilecek gelismis bir demiryolu altyapi ag1 bulunmamaktadir. Brezilya
tek bir yiiksek hizli tren hatt1 planlamaktadir. 11 sehirden gececek sekilde tasarlanan bu projenin
toplam giizergah uzunlugu 511 km olup 285 km/sa isletme hizina sahip olacaktir. Bu proje ile
birlikte Sao Paulo-Rio de Janeiro arasi 1,5 saat kisalacaktir. Gliney Amerika bdlgesini Amerika
ve Kanada tilkelerine baglamak i¢in Panama, Kosta Rika, Nikaragua, Honduras, Guatemala ve
Meksika tilkelerini kapsayacak sekilde yiiksek hizli demiryolu planlanmaktadir (Hu and Qu
2023).

Tiirkiye’de Yiiksek Hizh Trenler

Ulkemizde yiiksek hizl1 tren isletmeciligine 13 Mart 2009 tarihinde Ankara—Eskisehir
Yiiksek Hizli Tren hattinin acilmasiyla baglanmistir. Bu hattin acilmasiyla beraber Tiirkiye
Diinya’da 8. Avrupa’da 6. yiiksek hizli tren isletmeciligine sahip ililke konumuna gelmistir.
Ankara—Eskisehir bolgeleri arasinda demiryolu ulasim sistemi ile taginan yolcu sayist yliksek
hizl trenlerin etkisiyle %8’den %72’ye yiikselmistir. 1ki sehir arasindaki seyahat siiresi 3,5
saatten 1,5 saate diismiistiir (UAB 2023).

24 Agustos 2011 tarihinde tilkemizdeki ikinci yiiksek hizli tren hatt1 olan Ankara-Konya
Yiiksek Hizli Tren hatti isletmecilige agilarak demiryolu seyahat siiresi iki sehir arasinda 10
saat 30 dakikadan 1 saat 45 dakikaya indirilmis ayn1 zamanda toplam yolcunun %66’lik kismi
bu sistem ile tasinir hale gelmistir. Yiiksek hizli demiryolu giizergdh kismi Polatli-Konya
bolgeleri arasinda 212 km uzunluga sahip 250 km/sa hiza uygun sekilde elektrikli ve sinyalli
olmak tizere ¢ift hatli inga edilmistir (Anonim 2024a).

Ankara-Istanbul Yiiksek Hizl1 Tren hattinin 1. Kesimi olan Ankara—Eskisehir hattinin
acilmasindan sonra 2. Kesim olan Eskisehir-Istanbul (Pendik) hattinin insas1 2014 yilinda
tamamlanmistir. 25 Temmuz 2014 tarihinde Ankara—Istanbul arasi yiiksek hizli tren
isletmeciligine baslanmis olup seyahat siiresi 4 saat 20 dakikaya inmistir. 18 Aralik 2014
tarihinde Istanbul-Konya arasi yiiksek hizli tren hattinin agilmasiyla birlikte toplam giizergah
uzunlugu 1.213 km’ye ¢ikmustir. Konya—Istanbul (Halkal1) Yiiksek Hizli Tren hatt1 ise 2019
yilinda hizmete acilmistir. Konya—istanbul sehirleri arasindaki yiiksek hizli tren hatti altyapisi
250 km/sa isletme hizina uygun insa edilmis olup toplamda 13 adet istasyon bulunmaktadir. ki
sehir arasinda otobiis ile yapilan seyahat siiresi 11 saat olup yiiksek hizli tren sayesinde seyahat

stiresi 4,5 saate indirilmistir (Anonim 2024b).
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8 Ocak 2022 tarihinde Konya—Karaman illeri arasinda yiiksek hizli tren hatti agilmig
olup seyahat siiresi Ankara—Konya—Karaman bolgeleri arasinda 3 saat 10 dakikadan 2 saat 50

dakikaya diismiistiir (UAB 2023).

26 Nisan 2023 tarihinde Ankara—Sivas Yiksek Hizli Tren hatt1 hizmete acilmis olup
toplam giizergah uzunlugu 405 km’dir. Elmadag, Kirikkale, Yerkdy, Yozgat, Sorgun,
Akdagmadeni, Yildizeli ve Sivas olmak lizere toplamda 8 adet istasyon bulunmaktadir. Bu
projenin hayata gegirilmesiyle ilk kez yerli ray kullanilmistir. Aym1 zamanda 89 metre
yiikseklikte olan Tiirkiye’nin en biiyilik ayaga sahip demiryolu viyadiigii Elmadag il¢esinde insa
edilmistir. Ankara—Sivas arasinda konvansiyonel demiryolu ile yapilan 12 saatlik yolculuk
stiresi yiiksek hizli tren hatti ile birlikte 2 saate, Ankara—Yozgat arasinda ise 1 saate inmigtir

(Anonim 2024c).
Tiirkiye’ de Yapimi1 Devam Eden Hizh Tren Projeleri
Ankara—Izmir Hizli Tren Projesi

Ulkemizin 3. biiyiik sehri olan Izmir ilini Ankara’ya baglamak igin izmir-Ankara
(Polatl1) arasinda 2013 yilinda yiiksek hizli tren insaat faaliyetlerine baslanmistir. Projenin
yatirim maliyeti 2,16 milyar euro degerindedir. Bu proje ile Ankara, Eskisehir, Afyonkarahisar,
Kiitahya, Usak, Manisa, Izmir bélgelerinden gegerek toplam 7 il hizli trenlerle birbirine
baglanmis olacaktir. Toplam gilizergdh uzunlugu 503,2 km olup gilizergah 4 kesimden
olugmaktadir. 1. Kesim Polathi—Afyonkarahisar 2. Kesim Afyonkarahisar—Banaz 3. Kesim
Banaz—Salihli 4. Kesim Salihli-Menemen kisimlar1 olup sirasiyla giizergdh uzunluklar1 151,2
km, 90,3 km, 159,9 km, 101,8 km hat uzunluklarina sahiptir. Emirdag, Salihli ve Turgutlu
ilgelerinde istasyon Afyon, Usak, Manisa illerinde gar projeleri planlanmaktadir (GEM 2021).

Ankara—Izmir arasindaki mevcut konvansiyonel demiryolu hatt1 824 km olup yeni insa
edilecek olan yliksek hizli tren hatti ile glizergadh uzunlugu 624 km’ye indirilecektir. Planlanan
isletme hizi 200 km/sa olup seyahat siiresi 3,5 saate diismiis olacaktir. Projenin tiim
kesimlerinde altyapi ingaat ¢alismalar1 devam etmekte olup % 55’lik bir fiziksel ilerleme vardir

(Anonim 2024d).
Halkali—Kapikule Hizli Tren Projesi

Halkali-Kapikule Yiiksek Hizli Tren projesi Asya ve Avrupa arasindaki baglantiy1
saglayarak Trans—Avrupa Ulagim Agi’nin (TEN-T) 6nemli bir pacasi konumunda olacaktir.
Proje iki kistmdan olusmaktadir. Ilk kistm 153 km’lik hat uzunluguna sahip olan Cerkezkdy-

Kapikule hatt1 olup fiziki yapim asamasi %70 oraninda tamamlanmustir. Ikinci kisim ise
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Halkali—Cerkezkdy hatt1 olup 76 km’lik bir glizergaha sahiptir. Hizl1 tren giizergdht mevcut
demiryolu hatt1 ile biiyiik oranda uyumludur (TCDD 2023).

Projenin tamamlanmasiyla beraber c¢ift hatli, elektrikli ve sinyalli olmak {izere hem
yolcu hem de yiik tasimaciliginda kullanilacaktir. Toplamda 229 km uzunluga sahip olan
yiiksek hizli tren hatt1 yolculuk siiresini 4 saatten 1,5 saate, yilik tasima siiresini ise 6,5 saatten

2,5 saate indirmis olacaktir (Anonim 2024e).
Bandirma—Bursa—Yenigehir—Osmaneli Hizli Tren Projesi

Istanbul-Ankara YHT hattina baglantili olacak sekilde projelendirilen Bandirma—
Bursa—Yenisehir—-Osmaneli Hizl1 Tren Projesi 7 adet istasyondan olugsmakta olup toplam 201
km’lik demiryolu uzunluguna sahip olacaktir. Hem yolcu hem de yiik tasimaciliginda
kullanilmastyla beraber yillik 30 milyon yolcu ve 59 milyon ton yiik tasima kapasitesinde
hizmet verecektir. Ankara—Bursa aras1 seyahat siiresi 2 saat 15 dakikaya Istanbul-Bursa aras1

seyahat siiresi ise 1 saat 15 dakikaya inecektir (Anonim 2022a).
Mersin—Adana—Osmaniye—Gaziantep Hizli Tren Projesi

Bu bolgede mevcut demiryolu giizergahi 361 km olup projenin hayata gecirilmesiyle
hat uzunlugu 303 km’ye kadar inecektir. 160-200 km/sa isletme hizina sahip ¢ift hatli elektrikli
ve sinyalli 6zellikte olup bu proje kapsaminda 50 adet tiinel, 63 adet koprii ve viyadiik, 130 adet
alt/iist gecit planlanmistir. Hat 6 kesimden olusmakta olup 67 km Mersin—Adana kesimi, 76 km
Adana-Incirlik-Toprakkale kesimi, 58 km Toprakkale-Bahge kesimi, 17 km Bahge-Nurdag
kesimi ve 56 km Nurdag—Bagspinar kesimlerinden olugmaktadir. Mersin-Gaziantep araligindaki
seyahat siiresi 6 saat 23 dakikalik kistmdan 2 saat 15 dakikaya kadar diismiis olacaktir (Anonim
2024f).

Karaman—Ulukigla Hizli Tren Projesi

Karaman—Ulukigla Hizli Tren projesinin hayata gegirilmesiyle Konya—Karaman
bolgeleri ile YHT baglantis1 saglanmis olacaktir. Gilizergah uzunlugu 135 km olup seyahat
siiresi 3 saat 40 dakikadan 1 saat 35 dakikaya diismiis olacaktir. Projenin insaat ¢aligmalari

devam etmekte olup %66 oraninda fiziki ilerleme s6z konusudur (Anonim 2024g).
Sivas—Erzincan Hizli Tren Projesi

Sivas—Erzincan arasinda yapimi planlanan 247 km’lik hat uzunluguna sahip olan bu

projenin belli bolgelerinde ingaat ¢alismalar1 devam etmektedir. 14 km uzunluga sahip Sivas
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sehri gec¢isi mevkiinde ve 19 km uzunluga sahip olan Sivas—Zara Kesim 1 bolgelerinde yapim
caligsmalar stirdiirilmektedir. Bu bolgelerde %62’lik fiziki ilerleme vardir. Hattin devami olan
Zara—Imranli-Kemah-Erzincan bélgelerinde revize proje calismalari devam etmektedir

(TCDD 2023).

Tiirkiye Cumhuriyeti Ulastirma ve Altyap1 Bakanhgi 2053 Ulastirma ve Lojistik Ana

Plam

28 Ocak 2023 tarihli Resmi Gazete’de yayinlanan 2053 Ulastirma ve Lojistik Ana
Plant’na iliskin Cumhurbaskanligi Genelgesi’nde karayolu, demiryolu, denizyolu, havayolu
yatirimlart ile ilgili diizenlemelerin yapilarak daha ¢evreci, siirdiiriilebilir bir ulagim altyapisinin
tasarlandirildigi belirtilmistir. Mevecut Ulusal Ulastirma Ana Plan1 2017 yilinda tamamlanip
projeksiyon yili 2035 olarak belirlenmesine ragmen sosyal ve ekonomik agidan degisimlerin
olmasi hazirlanan ulasim planinin bu dogrultuda revize edilerek giincellenmesi gerektigi
sonucunu ortaya ¢ikarmistir. Bu sebeple Ulastirma ve Altyap:r Bakanligi tarafindan 2053
Ulagtirma ve Lojistik Ana Plan1 hazirlanmistir. 2053 Master Plan1 3 temel asamadan meydana

gelmektedir.

1. Asama: Giincel Verilerin toplanmasi analizi ve degerlendirilmesi asamasinda veri
tabaninin olusturulmasi amaglanmig olup giincel veriler alinarak siniflandirilmis ve

analiz edilerek degerlendirmeye hazir hale getirilmistir.

2. Asama: Modelleme asamasinda 1. Asamada elde edilen veri tabanlar1 esas alinarak
2019 model yapisi1 olusturulmustur. Giincel veriler ile beraber Ulasim Planlama Modeli

yenilenerek modelin yapilabilirligi kontrol edilmistir.

3. Asama: Ulastirma ve Lojistik Ana Plani’nin hazirlanmasi agsamasinda bu ana kadar
yapilan tiim ¢alismalar metodolojik bir siirece tabi tutulmus matematiksel yontemler ile
talep tahmin modelleri iiretilerek hedeflenen projeksiyon yillarina uygun bir ¢alisma

yapilmis olup ‘Ulastirma ve Lojistik Ana Plan1 Hazirlanmasi’ igi tamamlanmistir.

2053 Ulastirma ve Lojistik Ana Plani biinyesinde karayolu, demiryolu, havayolu,
denizyolu ulagim sistemlerini gelistirmek yolcu ve yiik tagimaciliginin daha efektif olmasini
saglamak amaciyla 2023, 2029, 2035, 2053 yillar1 temel alinarak siirdiiriilebilir senaryolar

olusturulmustur.
2053 Ulastirma ve Lojistik Ana Plan1 Demiryolu Ag1 Gelistirme Stratejisi

Ulastirma ve Lojistik Ana Plani’na gore iilkemizdeki demiryollarinin gelistirilmesi

ulagim sistemleri igerisindeki yolcu ve yiik tagimaciliginda payinin arttirilarak ulastirmada tiirel
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dagilimin dengelenmesi amagclanmaktadir. Ilk olarak 21. yiizy1l modern ulasim sistemi olan
yiikksek hizli trenlerin hat uzunluklarinin arttirilmasi ve mevcut konvansiyonel demiryolu
hatlarinin iyilestirilmesi planlanmaktadir. YHT hatlarinin genisletilmesi ile daha gevreci,
stirdiiriilebilir bir sistem olusturulacaktir. Ayni zamanda iilkemizin jeopolitik konumu sebebiyle
2017 tarihinde agilan Bakii—Tiflis—Kars demiryolu ve yapimi devam eden Halkali—Kapikule
demiryolu hatlar1 ile Asya ve Avrupa bolgeleri arasinda demiryolu aglar1 genisletilmis
olacaktir. Asya ve Avrupa arasinda yillik ortalama 75 milyar dolar tasimacilik degeri
bulunmakta olup bu projeler ile lilkemiz bolgede lojistik bir merkez haline gelerek pazardaki

payinin arttirilmas1 amaglanmaktadir.

2053 Ulasim Master Plani’nda demiryollarinin arttirilmasi ve modernizasyonu
kapsaminda ¢ok yiiksek hizli tren, yiiksek hizli tren, hizli tren ve konvansiyonel tren olmak
izere 4 ayr1 demiryolu ulasim sistemi planlanmis olup 2019-2053 yillar1 araliginda 4 asamali
yol haritas1 olusturulmustur. 2019-2023, 2024-2029, 20302035, 20362053 yillar1 araliginda
planlama yapilmistir. 2053 yilina kadar 6.425 km hizli tren hatti, 1.474 km konvansiyonel
demiryolu hatt1, 393 km yiiksek hizli tren hatt1 ve 262 km ¢ok yiiksek hizli tren hatt1 olmak
izere toplamda 8.554 km uzunlugunda demiryolu gilizergdhi1 yapimi planlanmaktadir. Asagida
Tablo 1’de yillara gore demiryollarinin yapim ¢alismalart ve toplam giizergdh uzunluklar

gosterilmistir.

Tablo 1. Yillara Gore Yapilmasi Planlanan Demiryollar

Proje Adi Toplam o010 2023 20242020 20302035 2036-2053
Uzunluk

Hizli Tren 6.425 592 2.961 2.122 750

Konvansiyonel 1.474 120 484 870 0
Yiiksek
Hil Toen 393 393 0 0 0
Cok Yiiksek
il Trom 262 0 262 0 0

2024-2029 Yillar1 Arasi Planlanan Demiryollar:

2024-2029 yillar1 araliginda ¢ok yliksek hizli, hizli ve konvansiyonel demiryolu hatti
planlanmaktadir. Toplamda 3.587 km demiryolu hatt1 insa edilecektir. Cok yiiksek hizli tren
hatt1 Istanbul ve Ankara arasinda planlanmakta olup saatte 400 km isletme hizina sahip olmas1
ongoriilmektedir. Asagida Tablo 2’de demiryollarinin altyap:r sistemine gore yapilacagi

bolgeler gosterilmektedir.
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Tablo 2. 20242029 Arasi Planlanan Demiryollar

Proje Ad1 Demiryolu Altyap: Sistemi
[zmir—Ankara (Izmir—Afyon Kesimi) Hizli Tren
Istanbul Havalimani—Catalca Hizli Tren
Adapazari—Gebze—Y SS—Halkali Hizli Tren
Karaman—Ulukisla Hizli Tren
Toprakkale—Bah¢e—Nurdag—Baspinar Hizli Tren
Aksaray—Ulukisla Hizli Tren
Ulukisla—Yenice Hizli Tren
Bandirma—Bursa Hizli Tren
Adana—Mersin Hizli Tren
Sivas—Erzincan Hizli Tren
Yerkoy—Kayseri Hizli Tren
Bursa-Gemlik Hizli Tren
Miirsitpinar-Sanliurfa Hizli Tren
Aliaga—Candarli-Bergama Hizli Tren
Selguk—Ortaklar—Aydin Hizli Tren
Aydin-Denizli Hizli Tren
Cetinkaya—Malatya Hizli Tren
Konya—Seydisehir—Antalya Hizli Tren
Delice-Corum Hizli Tren
Bandirma—Balikesir Hizli Tren
Balikesir—Bergama Hizli Tren
Sivas-Cetinkaya Hizli Tren
Aksaray—Konya Hizli Tren
(CerkIeLIzeEl'gsll—lHIjlalgﬁlil(eesimi) Hizli Tren
Gaziantep-Sanliurfa Hizli Tren

Odemis—Kiraz
Madenlere demiryolu baglantilar1 Asama-1
OSB’lere demiryolu baglantilart Asama-1
Fabrikalara Demiryolu Baglantilar1 Asama-1
Limanlara Demiryolu Baglantilar

Konvansiyonel Tren
Konvansiyonel Tren
Konvansiyonel Tren
Konvansiyonel Tren
Konvansiyonel Tren

2030-2035 Yillar1 Arasi Planlanan Demiryollar:

2030-2035 yillart aralifinda hizli ve konvansiyonel demiryolu hatti planlanmaktadir.
Toplamda 3.112 km demiryolu hatt1 insa edilecektir. Bunlarin 2.122 km’si hizli tren 870 km’si
ise konvansiyonel demiryolu hatti olmaktadir. Asagida Tablo 3°de demiryollarinin altyapi

sistemine gore yapilacag: bolgeler gosterilmektedir.
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Tablo 3. 2030-2035 Arasi Planlanan Demiryollar

Proje Ad1 Demiryolu Altyap: Sistemi
Afyon—Burdur Hizli Tren
Burdur—Antalya Hizli Tren
Kayseri—Aksaray Hizli Tren
Corum—Merzifon Hizli Tren
Merzifon—Samsun Hizli Tren
Delice—Kirsehir Hizli Tren
Kirsehir—Aksaray Hizli Tren
Aksaray—Sereflikoghisar Hizli Tren
Nurdag—Kahramanmaras Hizli Tren
Sanliurfa—Mardin Hizli Tren
Erzincan—Erzurum Hizli Tren
Erzurum—Kars Hizli Tren
Malatya-Elaz1g Hizli Tren
Elazig—Diyarbakir Hizli Tren
Kars-Dilucu Hizli Tren

Madenlere demiryolu baglantilar1 Asama-2 Konvansiyonel Tren

OSB’lere demiryolu baglantilar1 Asama-2 Konvansiyonel Tren
Fabrikalara Demiryolu Baglantilar1 Asama-2 Konvansiyonel Tren

Limanlara Demiryolu Baglantilari Konvansiyonel Tren

2036-2053 Yillar1 Arasi Planlanan Demiryollar:

2036-2053 yillar1 aralifinda sadece hizli tren hatlar1 planlanmaktadir. Toplamda 750
km demiryolu hatt1 insa edilecektir. Asagida Tablo 4’te demiryollarinin yapilacagi bolgeler

gosterilmektedir.

Tablo 4. 2036-2053 Aras1 Planlanan Demiryollar1

Proje Ad1
Siirt—-Kurtalan
Adiyaman—Golbasi—Kahta
Erzurum-Rize
Erzincan—Trabzon
Tokat-Turhal
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Kaynak Ozetleri

Mohajeri and Amin (2010) yaptiklar1 ¢alismada Iran’in kuzeydogusunda yer alan
Mashhad sehri i¢in AHP ve DEA yontemleri kullanilarak en uygun istasyon yeri belirlenmeye
calistlmistir. 5 adet alternatif yer se¢ilmis olup secilen bu yerler 4 adet ana kriter olan
demiryoluna iliskin kriterler, yolcu hizmetleri, mimarlik ve sehircilik, ekonomi kriterleri ve bu
kriterlerin alt kriteri olan 26 adet kriter belirlenmistir. Belirlenen kriterlere gore agirliklandirma
yapilmis olup en iyi segenek olarak 3. alternatif olan mevcut istasyonun yeniden gelistirilmesi

belirlenmistir.

Brunner et al. (2011) yaptiklar1 calismada Hawaii eyaletine ait olan Honolulu sehrinde
ulagim sorunlarini ¢cézmek ve bolgenin bat1 kismini ilgenin merkezine baglamak i¢in Salt Lake
ile havaalan1 bolgesi arasinda sabit rayli sistem ¢oziim olarak sunulmaktadir. En uygun
giizergdh icin teknik, cevresel, ekonomik ve sosyal kriterler olusturulmus, AHP ve CBS

sistemleri beraber kullanilarak en uygun giizergah belirlenmeye ¢alisilmistir.

Ortega et al. (2012) caligmalarinda yiiksek hizli trenlerin gelismis bdlgelerde
konumlandirilmis olmalarinin erisilebilirlikte ara bolgelere kiyasla daha giiclii oldugunu
yazmaktadirlar. Ara bolgelerin ekonomik ve niifus yoniinden zayif kalmasi yliksek hizl
trenlerde erigilebilirlikte zayif kalmasma bu sebeple bolgeler arasinda uyumsuzluga yol
acmaktadir. Yiiksek hizli tren istasyonlarina karayollar1 ile baglantilarin arttirilmasi ve

istasyonlara erisimin iyilestirilmesi gibi ¢6ziim Onerileri ileri stiriilmiistiir.

Kuzeydogu Anadolu Kalkinma Ajansi (2013) tarafindan yapilan Erzurum Yiiksek Hizli
Tren Raporu ¢alismasinda Erzincan-Trabzon hatti i¢in belirlenen demiryolu giizergahi olan
Erzincan-Giimiigshane-Trabzon hattinin yeniden analiz edilip revize edilmesi gerektigi ve bu
giizergah yerine Cadirkaya-Bayburt-Trabzon hatt1 boyunca yapilacak olan demiryolu hattinin

daha avantajli olacag: belirtilmistir.

Soltani et al. (2013) yaptiklar1 ¢alismalarinda Iran’in gelismekte olan Siraz kentinde
toplu tagimanin daha verimli hizmet verebilmesi amaciyla mevcut olan 71 giizergahtan 6 adet
giizergah se¢miglerdir. Literatiir arastirmast ve Siraz Halk Otobiisleri Toplulugu’na anket
calismasi yapilarak 16 adet kriter belirlenmistir. Daha sonra elde edilen veriler Bulanik AHP
ve TOPSIS yontemlerini iceren iki asamali ¢ok kriterli karar verme modeli kullanilmis olup
veriler analiz edilmistir. Cikan analiz sonucuna gére mevcut toplu tagima giizergahlarinin daha

1yl hizmet verebilmesi i¢in farkli ¢6zliim Onerileri getirilmistir.

Shen et al. (2014) arastirmalarinda ytiksek hizli trenlerin gelismesi i¢in Avrupa Birligi

tarafindan olusturulan Trans-Avrupa Tasimacilik Aginin 6nemli ulasim merkezlerinden biri
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olan Portekiz’deki Aveiro sehri materyal olarak kullanilmistir. Yiiksek hizli trenlerin Aveo
sehrinde arazi kullanimi {izerine etkileri aragtirilmistir. Aveio sehrinde planlanan yiiksek hizli
tren gilizergahi i¢in iki adet istasyon onerilmektedir. Bunlardan ilki sehir merkezinde bulunan
mevcut Aveieo tren istasyonudur. Diger istasyon ise Aveiro sehrinin yaklasik olarak 15 km
dogusunda A1l otoyolu boyunca yeni bir istasyon planlanmaktadir. Ajan tabanli modelleme
kullanilarak elde edilen sonuglara gore Aveio sehrinde bulunan mevcut tren istasyonunun

kentsel biliylimeye olumlu anlamda daha fazla etki edecegi belirlenmistir.

Tanriverdi (2015) yaptig1 ¢alismada Ankara—Eskisehir hatt1 kullanilarak yiiksek hizli
trenlerin yolcularin ulasim sistemi se¢imi iizerindeki etkileri incelenmistir. Bunun i¢in Cok
Terimli Lojit Model kullanilmis yolculuk siiresi ve maliyeti, aile aylik geliri, konfor, yas,
giivenlik parametreleri bagimsiz degisken olarak alinmistir. Bu giizergah boyunca kullanilan
ulagim tiirleri i¢in tiirel dagilim orani hesaplanmistir. Yiiksek hizli trenin kullanim 6ncesi ve
sonrasi verilerine bakilarak otobiis kullaniminda %31, 6zel ara¢ kullaniminda %35°lik bir kayma

oldugu gozlemlenmistir.

Chen and Lin (2016) ¢alismalarinda hava-ray sisteminin etkilesimlerini incelemektedir.
Bunun i¢in Cin'in Shangy bolgesinde yer alan Hongqiao Merkezi iizerinde ¢alisma yapilmigtir.
Bu bolge hem havaalaninin hem de tren istasyonunun bir arada bulundugu nadir bolgelerden
biri olmaktadir. Ancak bu bélgede havayolu ile demiryolu entegrasyonunun diisiik seviyede
oldugu goézlemlenmistir. Hava-ray entegrasyonunu arttirmak i¢in her iki ulagim sisteminin
hizmet diizeyleri ve istenilen seyahat talepleri incelenerek etkilesimin arttirilmasi igin ortak

bilet, kod paylasimi gibi oneriler 6ne siiriilmiistir.

Eren vd. (2017) yaptiklar1 caligmada Ankara-Sivas yiiksek hizli tren hatti iizerinde
bulunan Kirikkale ilinde en uygun istasyon yeri se¢imi i¢in ¢aligma yapilmistir. Yontem olarak
cok kriterli karar verme yontemlerinden biri olan AHP yontemi kullanilmistir. Bunun i¢in ilk
olarak istasyon yerleri belirlenmistir. Belirlenen ilk istasyon yeri inga halinde olan Osmangazi
istasyonu olup diger istasyonlar uzman goriisler dogrultusunda Yahsihan, Kaletepe ve Yiiksek
Ihtisas istasyonlaridir. Analiz igin gerekli olan kriterler uzman goriisler ve literatiir taramas ile
toplam 10 adet olacak sekilde belirlenmistir. Aragtirma sonucunda en uygun yerlerin sirastyla

Yiiksek Ihtisas, Kaletepe, Yenisehir ve Osmangazi istasyonlari oldugu gézlemlenmistir.

Ding vd. (2018) arastirmalarinda son yillarda gelismekte olan rayli sistemlerin bir ¢esidi
olan tramvay ile ilgili ¢alismalarda bulunmuslardir. Mensei Italya, Kanada ve Tiirkiye olan
yerlilik orani en az %40 oranina sahip 4 adet tramvay seti segilerek 8 adet kritere gore en uygun

tramvay aract AHP ve Bulanik AHP yontemi kullanilarak belirlenmeye calisilmistir.
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Uygulanan her iki yontem sonucunda kentsel ulasim i¢in Yerli Firma-2 en iyi tramvay araci

olarak belirlenmistir.

Ding vd. (2019) aragtirmalarinda Ankara—Sivas sehirleri arasinda yapilan YHT hattinda
en uygun istasyon yerlerini AHP ve 0-1 hedef programlama yontemleri ile belirlemeye
calismistir. Ankara, Kirikkale, Yozgat, Sivas illeri ve olasi istasyon yerleri ile toplamda 14 adet
bolge belirlenmistir. 4 il belirlenen 4 kritere gére daha sonra toplamda 14 olas1 istasyon yeri 5
kritere gore agirliklandirilmis olup modelleme sonucunda 4 sehir merkezi istasyon yeri olarak

belirlenmistir.

Sahmurat (2019) calismasinda Tiirkiye’de yapilan ilk biiyiik gar projesi olan Ankara
yiiksek hizli tren garinin kent i¢i ulagim sistemleri ile entegre durumu aragtirilmistir. Bunun igin
calismada mevcut kent i¢i toplu ulagim hatlari, bu hatlarin birbirleri ile koordinasyonu, ulagim
ag1, fiziksel ve zamansal entegrasyonlar, kullanici bilgilendirmede entegrasyonlar olmak tizere
5 farkli entegrasyona gore analiz yapilarak yiirime mesafesine gére ARCGIS program ile
analizler yapilmistir. Sonu¢ olarak Ankara YHT garimin kent i¢i ulasim sistemleri ile
entegrasyonunda problemler oldugu goriilmiistiir. Kent i¢i arazi kullaniminin trafigi

rahatlatmaya yonelik kullanilmasi gibi 6neriler 6ne siiriilmiistiir.

Ertung ve Cay (2020) yaptiklar ¢alismada Giimiishane ve Bayburt illerinde yapilmasi
planlanan havalimani insaati i¢in en uygun yeri belirlemeye ¢alismistir. Bunun i¢in cografi bilgi
sistemleri ile AHP yontemi kullanilmis olup egim, sicaklik, yagis gibi meteorolojik veriler,
yiikseklik, niifus yogunluklari, kara ulasimina ve il merkezlerine yakinhik kriterleri
olusturulmustur. Analiz sonucunda Giimiishane il merkezi ve Kose ilgesi en uygun havaalani
yeri olup Kiirtlin ve Torul en uygun olmayan yer olarak belirlenmistir. Kose ilgesinde
havaalaninin yapimina baslanmis olup bu ¢aligma insaatin yapildigi yerin uygunlugunu

dogrulamaktadir.

Kaya ve Merdivenci (2020) yaptiklar1 calismada Tiirkiye’de en fazla kullanilan 5
demiryolu istasyonunu belirlenen 10 adet hizmet faktoriine gore degerlendirmis hizmete en ¢cok
Onem veren istasyon belirlenmistir. Analitik hiyerarsi siireci yontemini kullanarak olusturulan
modellemenin sonucuna gore en ¢ok dnem verilen hizmet diizeyi giivenlik olup hizmet kalitesi

en 1yi olan demiryolu istasyonu Ankara olarak belirlenmistir.

Liang et al. (2020) yaptiklar1 ¢alismalarinda yiiksek hizli demiryollarinin gelismis
bolgeleri az gelismis bolgelere baglamas1 durumunda ekonomik yonden bolgenin gelismislik
diizeyini incelemektedir. Calisma kapsaminda Guangdong, Guangxi ve Guizhou'yu birbirine
baglayan hizli trenlerin giizergahlari incelenmistir. Makalenin sonuglarina baktigimizda ilk

yatirim maliyetinin yiiksek olmasi ve 6deme planlarinin uzun siirmesi hizli trenler agisindan
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dezavantaj olusturmaktadir. Bu durum ile birlikte bolgelerde ilk zamanlarda ekonomik yonden
belli bir artisin olmadig1 gdzlemlenmistir. Oneri olarak yiiksek hizl1 trenlerin yapim asamasinda
az gelismis bolgelere odaklanmis olmasi gerektigi ve bu bolgelerin ekonomik yonden katma

degerlerine dikkat edilmesi gerektigi belirtilmektedir.

Boz vd. (2022) yaptiklar1 ¢alismada Dogu Karadeniz Bolgesinde yapilmasi planlanan
demiryolu ulasim sistemi i¢in Cevre ve Sehircilik Bakanligi’nin yaymladigi Cevre Diizeni
Plani’nda (CDP) yer alan giizergahlar incelenmis en uygun hat belirlenmeye ¢alisiimistir. Cevre
Diizeni Plani’nda Samsun—Sarp, Trabzon—Erzincan, Of-Erzurum ve Tirebolu—Bayburt
arasinda demiryolu gilizergahlari belirlenmistir. En uygun giizergahin bulunmasi i¢cin AHP ve
TOPSIS yéntemleri uygulanmus olup 4 adet kriter ve 10 adet alt kriter olmak iizere modelleme
yapilmistir. Calisma sonucunda her iki modele gére Samsun—Sarp demiryolu giizergahi en

uygun demiryolu hatt1 olarak belirlenmistir.

Kalan (2024) yaptig1 calismada Mersin-Gaziantep illeri arasinda yapilmasi planlanan
yiiksek hizli trenler icin AHP yontemi ile en uygun istasyon yerlerinin se¢ilmesi amaglanmistir.
Arazi yapisi, yatirirm maliyeti, ¢evresel etki, ulasim imkani, endiistriyel kisimlara ve sehir
merkezine yakinlik, diger rayl sistemler ile entegrasyon, ticari faaliyetlere katki, genisleme
potansiyeli ve giivenlik olmak tizere 10 adet kriter olusturulmustur. Literatiir bilgileri ve uzman
kisilerden alinan goriisler ile Tagkent, Tarsus, Yenice ve Sehitlik bolgeleri olmak tizere 4 adet
istasyon kararlagtirilmistir. Bu bolgeler belirlenen 10 adet kistasa gore AHP yontemi
kullanilarak en uygun istasyon bolgesi belirlenmistir. Yapilan analizler sonucunda en uygun

istasyonun Tarsus istasyonu oldugu sonucu ortaya ¢ikmigtir.
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MATERYAL ve METOT

Materyal

Tez c¢alismasinin ana materyalini Kuzeydogu Anadolu Boélgesi olusturmaktadir.
Ulastirma ve Altyap1 Bakanlig1 tarafindan hazirlanan 2053 Ulastirma ve Lojistik Ana Plani’na
gore 2030-2035 yillart araliginda Kuzeydogu Anadolu Bolgesi’nde yapilmasi planlanan hizl
trenler icin en uygun istasyon yerleri belirlenmeye caligilmistir. Literatiir taramasi ve uzman
goriislerden alinan bilgiler ile beraber Cevre ve Sehircilik Bakanligi’nin yayinlamis oldugu

Cevre Diizeni Plan1 dogrultusunda veriler olusturulmustur.
Kalkinma Planlamasinda Istatistiki Bélge Birimleri Siniflandirmasi

Istatistiki Bolge Birimleri Siiflandirmasi (IBBS) Avrupa Toplulugu Istatistik Ofisi
tarafindan bolgesel istatistiklerin tek bir mekansal siniflandirmaya uygun olarak iiretilmesi i¢in
1970’1i yillardan itibaren gelistirilmis ve 1988 yilinda Avrupa Birligi kapsamina alinmistir.
Ulkemizde ise 28 Agustos 2002 tarihli Bakanlar Kurulu karari ile yiiriirliige girmistir. Diizey-
1, Diizey-2 ve Diizey-3 seklinde siniflandirilmis olup Diizey-1 kisminda 12 Bolge, Diizey-2
kisminda 26 alt bolge ve Diizey-3 kisminda alt bolgelerin kapsamis olduklari iller seklinde
siiflandirilmiglardir. Diizey-2 kisminda iilkemizin ekonomik ve sosyal yonde kalkinmasi AB
uyum politikast dogrultusunda yapisal fonlardan yararlanmasi amaciyla Diizey-2 bolgeleri
temel kalkinma planlamasi birimi olarak belirlenmislerdir. Kuzeydogu Anadolu Bolgesi bu
siiflandirma sistemine gore Diizey-1 kisminda TRA olarak adlandirilmakta olup kendi i¢inde
iki kisma ayrilmaktadir. Bunlardan birincisi TRA-1 Erzurum alt bolgesi olarak isimlendirilen
Erzurum, Erzincan ve Bayburt illeridir. Digeri ise TRA-2 Agr1 alt bolgesi olan Agri, Kars, [gdir
ve Ardahan illeridir. Asagida Sekil 1°de Tiirkiye’deki Diizey-1 bolge siniflandirmasi Sekil 2°de
Diizey-2 bolge alt siniflandirmasi gosterilmektedir (KA 2024).
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Sekil 2. Istatistiki Bolge Birimleri Diizey-2 Smiflandirmasi (STB 2007)

Kuzeydogu Anadolu Bolgesi’nin Genel Yapisi

Kuzeydogu Anadolu Bolgesi cografi olarak dort tarafi onemli bolgelerden olusan bir
konuma sahiptir. Ulkemizin kuzey-giiney ve dogu-bati yonlii ulasim hattinin baglanti yeri olan
bu bolge tarih boyunca da askeri ve ekonomik yonden bulundugu cografyada transit bir koridor
olusturmustur. Cin’den baslayip sirasiyla Orta Asya ve Iran bdlgelerinden gegen Ipek Yolu nun
Anadolu’ya giris noktast olan Kuzeydogu Anadolu Bolgesi Akdeniz ve Avrupa’ya kadar
ulasacak olan bu tarihi yol ile bolgeler arasinda ekonomik ve kiiltiirel yonden koprii gorevi
tistlenmistir. Sibirya ve Kafkaslar {izerinden Asya, Avrupa ve Orta Dogu’ya yayilan Kiirk Yolu

ve Hindistan’dan baslayip Avrupa’ya kadar uzanan Baharat Yolu bdlgeden gegen diger tarihi
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ticaret yollaridir. Bu sebeple Kuzeydogu Anadolu Bolgesi 1000 km’lik bir cografyaya etki

edecek ¢cemberin icerisinde yer almaktadir (Yilmaz vd. 2013).

TRA-1 Bolgesi olarak adlandirilan Erzincan-Erzurum-Bayburt illeri 40.842 km?’ye ve
TRA-2 Bélgesi olarak adlandirilan Agri-Ardahan-Kars-Igdir illeri 30.193 km?’lik bir alana
sahiptir. Kuzeydogu Anadolu Bolgesi’ni olusturan bu iller Tiirkiye’ nin yiizélgiimiiniin yaklagik
%9°luk kismin1 kapsamaktadir. Bélgenin Giircistan, Nahgivan, Iran ve Ermenistan iilkeleri ile

siir1 bulunmaktadir (KUDAKA 2013).

Bolge soguk iklim kusaklarina yakin olup sert karasal bir iklime sahiptir. Yeryiizii
sekilleri engebeli olmakla beraber yiiksek bir rakimda yer almaktadir. Nitekim Erzurum’a baglh
Karayazi ilgesi yaklasik 2.500 m rakima sahip olmasiyla Tiirkiye’nin en yiiksekte kurulu ilgesi
konumundadir. Tiirkiye’nin ¢cok 6nemli akarsularina ev sahipligi yapmasiyla su kaynaklari
acisindan oldukga zengindir. Coruh, Aras, Yesilirmak ve Firat nehirleri bu bdlgede bulunan

onemli su kaynaklaridir.

Kuzey Anadolu ve Dogu Anadolu fay hatlarinin bolgeden gegmesiyle Erzincan, Cat,
Hinis, Karagoban 1. Derece deprem kusaginda Agri, Kars, Ardahan, Igdir illeri 2. Dereceden
deprem kusaginda yer almaktadir. Ancak bu durum dogal madensuyu ve jeotermal enerji
kaynaklar1 agisindan bolgeye avantaj getirmektedir. Sekil 3’te TRA-1 ve TRA-2 bdlgeleri ayri
ayr1 gosterilmektedir. (KUDAKA 2024).

Kirklareli

Bartin Sinop . >
] Zongidak) Kastamonu | bty
£ / Tekirdag [stankir J Karabik A Samsun f Rize [
4 b - Aare .
& Kecaeli ' @ Dizee T Ordy  [Giresun . Trabzon : y
- £ / ¥ Am | f ' | P 1
il Bolu | Gankan asya - Ggishan ¢ Kars e
a e ¢ : Gorum i \ Bayburty > _/-C\[ﬁ;,“\.\
e Bursa  [Bileck \ T * Erzurum |
¢ \, Ankara ‘5‘ \ 7 Erzincan { w -t
Balikesir Eskigehir |, F Yozgat Sivas | - ' '\I 1
] Kutahya /Kirsehir | ¢ Tunceli | Bingdl ) Mus
flans —) i .-ﬂe“ﬁeh" e 2 Ela.2|§ Y <, Bitlis Van
1) _ Usak Afyon s z 1 yseri T ) £ )—
S lzmir YT [ _%a N Aksaray “—_ y ~Malatya "L Diyarbakor E 5.,; .
T AN -~ . | - | =1 = i e y
e Konya — KMaras | S o™ 7 B S N ;L
Aydin [ Isparta ( ¥ —{Nigde | | 5/ @‘*ﬁﬂ\a P — Hakdeari Y
{ Denizli T Adana /7] s Mardin
Burdur L { | y
- . Karaman Osmam\"'Ganantep \ At
Mugla Antalya [ J ) 1
< Kilis
Mersin >
Hatay
TRA-2 Bolgesi
TRA-1 Bolgesi Created with paintmaps.com

Sekil 3. Kuzeydogu Anadolu Bolgesi TRA-1 ve TRA-2 Bolgeleri (Anonim 20241)

27



Kuzeydogu Anadolu Bolgesi’nin Niifus Durumu

Kuzeydogu Anadolu Bolgesi'nin 2023 yili TUIK verilerine gére toplam niifusu
2.171.569’dur. Tiirkiye’nin niifus olarak %2,54’liik kismini1 olusturmaktadir. Bu niifusun
1.108.027 kisisi erkek 1.063.542 kisisi ise kadindir. TRA-1 bolgesinin niifusu 1.079.439 kisi
TRA-2 bolgesinin ise 1.092.130 kisi olmaktadir. Bolgenin en kalabalik sehri Erzurum ili
olmakta olup toplam niifusu 749.993 kisidir. En az niifusa sahip olan il ise 86.047 kisi ile
Bayburt sehridir. Her bir bolgenin Kuzeydogu Anadolu Bolgesi’ne gore niifus yiizdesi

Tablo.5’te verilmistir.

Tablo 5. Kuzeydogu Anadolu Bélgesi Niifus Dagilimi (TUIK 2023)

Bilge TOPlam El:kek Ki.l-dln 1\‘I‘iifus .
Niifus Niifus Niifus Yiizdesi
Bayburt 86.047 43.603 42.444 3,96%
Erzincan 243.399 124.244 119.155 11,21%
Erzurum 749.993 372.622 377.371 34,54%
TRA-1 1.079.439 540.469 538.970 49,71%
Agn 511.238 265.585 245.653 23,54%
Ardahan 92.819 48.239 44,580 4,27%
Igdir 209.738 109.710 100.028 9,66%
Kars 278.335 144.024 134.311 12,82%
TRA-2 1.092.130 567.558 524.572 50,29%
Kuzeydogu 2.171.569 1.108.027 1.063.542

Anadolu

Kuzeydogu Anadolu Bélgesi 71.035 km?lik yiizolgiimii ile Tiirkiye’ nin %9’luk
2.171.569 niifusu ile Tirkiye’nin %2,54’lik kismii olusturmaktadir. Diizey-1 bolgeleri
arasinda en az niifusa sahip olan Kuzeydogu Anadolu Bolgesi ayn1 zamanda en diisiik niifus
yogunluguna da sahip bélgedir. 25.066 km?’lik yiizdl¢iimiine sahip il olan Erzurum bdlgenin
en bliylik Tirkiye’nin ise 4. biliylik sehridir. Igdir ise Bayburt ve Ardahan illerinden sonra en az
niifusa sahip olan sehir olmasina ragmen bdlgede niifus yogunlugu en ¢ok olan ildir. Kuzeydogu

Anadolu Bolgesi TRA-1 ve TRA-2 Bolgeleri ile kapsam alanindaki illerin niifus yogunlugu

Tablo.6’da gosterilmistir.
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Tablo 6. Kuzeydogu Anadolu Bélgesi Niifus Yogunluklar: (TUIK 2023)

Bilge Nifus Yogunlugu
( km~’ye diisen Kisi sayis1 )

Bayburt 23
Erzincan 21
Erzurum 30
TRA-1 27
Agn 45
Ardahan 19
Igdir 58
Kars 27
TRA-2 36
Kuzeydogu Anadolu 31

TRA-1 Bolgesi toplamda 3 il, 40 belediye, 32 il¢e, 694 kdyden olusmakta olup Erzurum
ili bliyliksehir belediyesi statiisiindedir. TRA-2 Bolgesi ise toplamda 4 il, 35 belediye, 26 ilge,
1334 kdyden meydana gelmektedir. Toplamda Kuzeydogu Anadolu Boélgesi’'nde 7 il, 75
belediye, 58 ilge, 2028 kdy bulunmaktadir. Bolgede sadece biiyiiksehir belediyesi statiisiinde
olan il Erzurum sehridir. Belde ve kdylerin toplam niifusunun il ve ilge merkezlerinin toplam
niifusundan fazla oldugu tek il Ardahan ilidir. Niifus artis hiz1 en fazla olan il Igdir en az olan

il ise Erzurum ilidir. Tablo 7°de toplam niifusun dagilimi ve niifus artis hiz1 gosterilmektedir.

Tablo 7. Kuzeydogu Anadolu Bolgesi Toplam Niifusun Dagilim1 ve Yillik Niifus Artis Hizi
(TUIK 2023)

il ve Tlce "
Merkezleri Belde ve Koyler Yillik Niifus
. .. Niifusunun
Bolge Niifusunun .. Artis Hiza
. Toplam Niifus .
Toplam Niifus icindeki Oram Binde
Icindeki Oram ¢
Bayburt 57,65 42,35 21,21
Erzincan 74,36 25,64 17,31
Erzurum 100 - 0,32
TRA-1 90,84 9,16 5,78
Agr 60,58 39,42 1,2
Ardahan 43,08 56,92 3,65
Igdir 58,77 41,23 29,73
Kars 53,18 46,82 12,68
TRA-2 56,86 43,14 9,75
Kuzeydogu Anadolu 73,75 26,25 7,78
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Kuzeydogu Anadolu Bolgesi’nin TUIK 2030 yil1 niifus projeksiyonu verilerine gore
bolgede niifusun %06,28 oraninda azaldigi goriilmektedir. Bolgede sadece Erzincan ilinin
niifusu artmis olup diger illerin niifuslar1 azalmistir. Niifus artis ylizdesi en az olan il ise Agr1
ilidir. 2023 TUIK niifus verilerine gére TRA-2 Bolgesi TRA-1 Bolgesinden daha fazla niifusa
sahip olurken 2030 yil1 niifus projeksiyonuna gére TRA-1 Bolgesinin niifusu TRA-2 bolgesini
gecmistir. Tablo 8’de her bir ilin 2030 y1l1 niifus sayis1 gosterilmektedir.

Tablo 8. Kuzeydogu Anadolu Bélgesi TUIK 2030 Yil1 Niifus Projeksiyonu (TUIK 2023)

Bolge Toplam Niifus N“‘(fl‘l‘zs df’;:it‘s
Bayburt 75.879 -11.82%
Erzincan 248.383 2.05%
Erzurum 713.012 -4.93%

TRA-1 1.037.274 -3.91%

Agn 448.456 -12.28%
Ardahan 84.424 -9.04%

Igdir 209.215 -0.25%

Kars 255.810 -8.09%
TRA-2 997.905 -8.63%
Kuzeydogu Anadolu 2.035.179 -6.28%

Gergek alan ile izdiistimii alan arasindaki farkin fazla oldugu Kuzeydogu Anadolu
Bolgesi Tiirkiye’nin en daglik bolgelerinden birisidir. Ayni zamanda karasal iklimin daha sert
gecmesi bolgenin cografi zorlugunu arttiran bir diger olumsuz 6zellik olmaktadir. Sahip olunan
bu dezavantajlar bolgenin ekonomik faaliyetlerini kisitlamakta olup bolgedeki insan gociinii
arttirmaktadir. TUIK niifus verilerine gére Kuzeydogu Anadolu Bélgesi’nden 2023 yilinda
117.828 kisi go¢ etmistir. Net gé¢ hiz1 -3,56% olmaktadir. Bolgede bulunan Erzincan, Bayburt,
Igdir, Ardahan sehirlerinde alinan go¢ verilen gogten fazla olup Erzurum, Agri, Kars illerinde
verilen gd¢ alinan gdcten daha fazla olmaktadir. Tablo 9°da bolgenin 2023 yili net go¢ hizi

verilmektedir.
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Tablo 9. Kuzeydogu Anadolu Bélgesi 2023 Yil1 Net Gé¢ Hiz1 (TUIK 2023)

Bolge Net Go¢c Hizi

Bayburt %022,24
Erzincan %03,01
Erzurum -%05,3
TRA-1 %-1,26

Agn %0-14,32
Ardahan %00,48
Igdir 909,35
Kars %0-3,61
TRA-2 %-5,83
Kuzeydogu Anadolu %-3,56

Kuzeydogu Anadolu Bolgesi’nde Ekonomik Faaliyetler

Bolgenin ekonomik faaliyetlerine bakildiginda genel olarak tarim ve turizm
sektorlerinde daha fazla egilim gosterdigi goriilmektedir. Ancak il bazinda sektorlerin
agirliklar1  degisebilmektedir. Nitekim biiylikbas hayvancilik faaliyetleri bolgenin
kuzeydogusunda, kiiglikbas hayvancilik ise iklimin daha yumusak oldugu yerlerde
fazlalagmaktadir. Biiylik mera ve cayirlara sahip olan kisimlarda yem bitkileri; gol, ova, dag
gibi yerylizii sekillerinin ¢esitlilik gosterdigi ve iklimin daha uygun oldugu kisimlarda ise
meyve ve sebze liretimi 6n plana ¢ikmaktadir. Turizm agisindan hemen hemen her ilin kendine
0zgii potansiyeli bulunurken kis turizmi agisindan ise Kars-Erzurum-Erzincan hatti dikkat
cekmektedir. Bolgede tarima ve madencilige dayali sanayi potansiyeli yiiksek olup alt grup
olarak tekstil ve hazir giyim sektorii gelisim gostermektedir. Erzincan’da Et ve Siit Kurumu’nun

Tiirkiye’deki tek tavuk kombinasi yer almaktadir (DAP 2021).

Bolgede yiiksek katma degere doniisecek maden bakimindan en fazla potansiyele sahip
olan yer Erzincan’a bagl Ili¢ ilgesi olmaktadir. Maden rezervi agisindan diger dnemli yerler ise

Erzurum iline bagli olan Narman, Senkaya ve Ispir ilgeleridir (KUDAKA 2023).

Kuzeydogu Anadolu Bolgesi’nde 2022 yilinda toplamda is kollarinda 70.644 girisim
meydana gelmistir. Is kayitlarina gore girisim tiirlerine bakildiginda en fazla girisimin toptan
ve perakende ticaret; motorlu kara tagitlarinin ve motosikletlerin onarima tiiriinde yapilmais olup
en az girisimin yapildig1 alan su temini; kanalizasyon atik yonetimi ve iyilestirme faaliyetleri
tiriinde oldugu goriilmiistiir. Tablo 10’da is kayitlarina gore girisim tiirleri ve bu girisim

tiirlerinin toplam girisim sayisina gore yiizdeleri verilmistir.
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Tablo 10. is Kayitlarina Gore Girisim Tiirleri ve Yiizdeleri (TUIK 2022)

Is Kayitlarina Gore Girisim Tiirleri Girisim Yiizdesi
Tarim, ormancilik ve balik¢ilik 0.56%
Madencilik ve tag ocaklig 0.18%
Imalat 8.08%

Elektrik, gaz, buhar ve iklimlendirme
tiretimi ve dagitimi
Su temini; kanalizasyon atik yonetimi ve o
D . . 0.12%
tyilestirme faaliyetleri

Insaat 7.60%
Toptan ve perakende ticaret; motorlu kara

0.16%

tasitlarinin ve motosikletlerin onarimi 35.19%
Ulastirma ve depolama 16.22%
Konaklama ve yiyecek hizmeti faaliyetleri 8.56%
Bilgi ve iletisim 0.69%

Finans ve sigorta faaliyetleri 0.46%
Gayrimenkul faaliyetleri 0.53%
Mesleki, bilimsel ve teknik faaliyetler 5.01%
Idari ve destek hizmet faaliyetleri 1.20%
Egitim 0.61%

Insan saglig1 ve sosyal hizmet faaliyetleri 0.73%
Kiiltiir, sanat, eglence, dinlence ve spor 1.92%
Diger hizmet faaliyetleri 12.20%

Kuzeydogu Anadolu Bolgesi 15 yas ve lizeri issizlik ve istihdam oraninda Diizey-1
bolgeleri arasinda orta siralarda yer almaktadir. Tablo 11°de son 3 sene igerisinde 15 yas ve

tizeri igsizlik orani azalirken son 4 sene igerisinde 15 yas ve iizeri istithdam orani artmstir.

Tablo 11. Son 5 Y1l 15 Yas ve Uzeri Istihdam ve Issizlik Oran1 (TUIK 2022)

15 Yas ve Uzeri Istihdam 15 Yas ve Uzeri Issizlik

vi Oram Oran
2023 47,5 9,4
2022 45 10,9
2021 43,4 11,9
2020 40,8 10,8
2019 42,7 10,5

Kuzeydogu Anadolu Bolgesi’nin Lojistik Altyapisi

Lojistik, tedarik zincirinin olusturularak miisteri ihtiyaglarini karsilayacak sekilde

tirtinlerin, hizmetlerin, bilgi kaynaklarimin iireticiden tiiketiciye en uygun sekilde ulagimini
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saglamaktir. Ayn1 zamanda tasima, depolama, kontrol altinda tutma islemlerinin bir biitiin
icinde yapilmasidir. Lojistik faaliyetleri bolgelerin gelismislik diizeylerini etkileyen en 6nemli
unsurlarin basinda gelmektedir. Bunu saglayan en 6nemli olusumlardan birisi de lojistik
koyler/merkezler olmaktadir. Lojistik merkezler farkli ulasim sistemlerinin birbirleriyle
entegrasyonun saglandigir depolama, dagitim, bakim-onarim, ellecleme, paketleme giimriik,
nakliye, yiikleme-bosaltma vb. faaliyetlerin yapildig1 yerlerdir. Bu merkezlerde lojistik ve

tagimacilik sirketleri, resmi ve 6zel kurumlar yer almaktadir (Tanyas vd. 2015).

Tiirkiye’de 12 adet faal, 3 adet yapimi devam eden ve 7 adet etiit proje ve planlama
asamasinda olan lojistik merkezler bulunmaktadir. Kuzeydogu Anadolu Boélgesi’'nde TRA-1
bolgesinde olan Erzurum ilinde ve TRA-2 bolgesinde olan Kars sehrinde lojistik merkez vardir.

Sekil 4°te Tirkiye’deki lojistik merkezler gosterilmektedir (TCDD 2024).

Sekil 4. Tiirkiye’de Bulunan Lojistik Merkezler (TCDD 2024)

Erzurum (Palandoken) Lojistik Merkezi

18 Haziran 2018 tarihinde isletmeye agilmustir. 350.000 m*’lik alana sahip olan bu
merkez 437.000 ton tasima kapasitesine sahiptir (TCDD 2024).

Kars Lojistik Merkezi

2021 yilinda isletmeye agilan Kars Lojistik Merkezi 400.000 m*’lik alana kurulu olup
412.000 ton tagima kapasitesine sahiptir (TCDD 2024).

Tablo 12°de Erzurum ve Kars Lojistik merkezlerinden yapilan demiryolu tagimalarinin

ton cinsinden miktar: verilmektedir.
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Tablo 12. Lojistik merkezlerden yapilan demiryolu tagimalari

Lojistik Merkez (23)12) (Zt(()i?;
Erzurum 191.201 107.014
Kars 46.125 57.180

Kuzeydogu Anadolu Bolgesi’nin Enerji Altyapisi

Kuzeydogu Anadolu Boélgesi bulundugu konum itibariyle bolgeler arasinda bir gecis
ortami saglamaktadir. Bolgenin kuzeydogusunda Kafkaslar, giineyinde Mezopotamya
dogusunda Iran ve batisinda Orta Anadolu olmasiyla &nemli gecis giizergahlarmin da

merkezinde yer almaktadir (Unsal, 2021)

TRA-2 bélgesinin Iran, Azerbaycan (Nahgivan), Giircistan, Ermenistan iilkeleri ile
komsu olmast bu bolgelerdeki enerji zenginliginin Anadolu’ya taginmasinda biiyiik bir rol
oynamaktadir. Kafkasya, Orta Asya, Iran cografyalarma olan yakinlik ile beraber On Asya ve
Anadolu arasinda bir kap1 gorevi iistlenmektedir (KUDAKA 2013).

Kuzeydogu Anadolu Bolgesi’'nden Anadolu’ya giris yapan Onemli enerji hatlari

bulunmakta olup Sekil 5’te gosterilmektedir. Bu enerji hatlar1 sunlardir (ETKB 2024).
1. Bakii-Tiflis-Ceyhan Ham Petrol Boru Hatti
2. TANAP
3. Bakii-Tiflis-Erzurum Dogal Gaz Boru Hatti

4. Iran-Tiirkiye Dogal Gaz Boru Hatti

Sekil 5. Tiirkiye Dogal Gaz ve Petrol Boru Hatlar1 (BOTAS 2024)
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Kuzeydogu Anadolu Bolgesi’nin Ulasim Altyapisi

Bolge karayolu, demiryolu ve havayolu ulasim sistemlerine sahip olup uluslararasi yol
giizergahlarinin geg¢is noktasi olmaktadir. Havacilik alaninda uluslararasi havaciliga sahip
havalimanlar1 bulunmakla beraber Bakii-Tiflis-Kars demiryolu ulasimi ile uluslararasi

tasimacilik faaliyetlerine ciddi katkilar1 bulunmaktadir.
Karayolu Ulastirma Agt

Kuzeydogu Anadolu Bolgesi’nde karayollar1 bolge miidiirliiklerine bakildiginda 12.
Bolge Miidiirliigii’ne bagl Erzurum, Agr illeri, 18. Bolge Miidiirliigii’'ne bagl Kars Ardahan
Igdir illeri, 10. Bolge Miidiirliigli'ne bagli Bayburt ili ve 16. Bolge Miidiirliigii’ne bagh
Erzincan ili olmak {izere Kuzeydogu Anadolu Bolgesi’nde bulunan 7 il toplamda 4 bolge
midirliigiiniin karayolu ulasiminin ortak noktasidir. Bu dort ana bolge midiirliikleri disinda

11. Bolge Midiirliigii’de Agr1 ilinin bir boliimiint kapsamaktadir.

12. Bolge Miidirliigii’'ne bakildiginda Erzurum ve Agrn illeri ana iller olup Artvin
Bayburt, Erzincan, Kars illeri dolayli baglanti olmakla beraber bu bolgede 1.518 km devlet yolu
699 km il yolu bulunmaktadir. 18. Bolge Miidiirliigii’ne bakildiginda Igdir, Kars, Ardahan ana
iller olup Erzurum ve Artvin illeri dolayli baglanti olup 1.013 km devlet yolu 535 km il yolu

bulunmaktadir.

16. Bolge Miidiirligii'ne bakildiginda Sivas, Erzincan ana iller olup Giresun
Gilimiishane, Ordu, Tokat, Tunceli illerinin bir bolimiinii kapsamakta olup 1.512 km devlet
yolu 1.922 km il yolu bulunmaktadir. 10. Bolge Miidiirliigii’ne bakildiginda Trabzon, Giresun
Rize, Artvin, Glimiishane, Bayburt illeri ve Erzurum ilinin bir kismimi kapsamaktadir. Bu

bolgede 1.443 km devlet yolu 2.240 km il yolu bulunmaktadir.

Kuzeydogu Anadolu Bélgesi’nin dogrudan ve dolayli yoldan etki ettigi toplam karayolu
uzunluguna bakildiginda 5.486 km devlet yolu 5.396 km il yolu olmak iizere toplamda 10.882
km’lik bir karayolu hattini etkilemektedir (KGM 2024a).

Kuzeydogu Anadolu Bolgesi’ne Diizey-2 ve Diizey-3 genelinde bakildiginda en ¢ok il
ve devlet yolu bulunan sehir TRA-1 Bolgesinde bulunan Erzurum; en az bulunan il ise TRA-2
bolgesindeki Igdir sehridir. Koy yollarina bakildiginda ise en fazla kdy yoluna sahip olan Agr1
sehri olup Erzurum biiyiiksehir oldugundan kdy yollar1 kentigi yollarina dahil edilmistir. Tablo
13’de bolgedeki il, devlet ve kdy yollarinin Diizey-2 ve Diizey-3 bazinda toplam yol uzunluklari

gosteilmektedir.
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Tablo 13. Kuzeydogu Anadolu Bélgesi Il, Devlet ve K&y Yollart Uzunluklar: (TUIK 2023)

Bilge i1 ve Devlet Yolu Koy Yolu
(km) (km)
Bayburt 326 2.089
Erzincan 854 4.191
Erzurum 1.701 -
TRA-1 2.881 6.280
Agri 515 4.836
Ardahan 384 1.617
Igdir 206 910
Kars 893 3.223
TRA-2 1.998 10.586
Kuzeydogu Anadolu 4.879 16.866

Havayolu Ulastirma Agt

Kuzeydogu Anadolu Bélgesi’nde toplam 5 adet havalimani bulunmaktadir. Havalimani
bulunan iller Erzincan, Erzurum, Agr, Kars ve Igdir sehirleri olup Bayburt ve Ardahan
sehirlerinde havaliman1 bulunmamaktadir. Giimiishane’nin Kose ilgesi sinirlari igerisinde
yapimi devam eden Bayburt-Gilimiishane Havalimani ise isletmeye agildigi zaman Bayburt
sehri havayolu ulasimma sahip olacaktir. insaati devam eden havalimani Bayburt iline 47 km

mesafededir.

Erzincan Yildirim Akbulut Havalimani 1988 yilinda hizmete agilmigtir. 27.132 m? alana
sahip olup i¢ hatlar icin 3.400 m? dis hatlar i¢in ise 4.175 m? yolcu kullanim alani
bulunmaktadir. Terminal toplamda 3.000.000 yolcu/yil kapasiteye sahip olup tarifeli dis hat

ucusu bulunmamaktadir. Sehir merkezine 7,6 km uzakliktadir.

Erzurum Havalimant 1966 yilinda hizmete acgilmistir. Terminal binas1 toplam
bityiikliigii 13.107 m? olup i¢ hatlar kismi1 6.532 m? dis hatlar kismi1 6.575 m?’lik alana sahiptir.
Yolcu kullanim alani i¢ hatlarda 2.900 m? dis hatlarda 2.850 m? olup toplam kapasitesi
2.000.000 yolcu/y1l olmaktadir. CAT 3 ILS sistemi sayesinde sifir veya ¢ok diisiik goriis ile inis
imkan1 saglayan aletli inis sistemine sahiptir. Erzurum Havalimani uluslararasi havalimani

statiisiinde olup sehir merkezine 13 km uzakliktadir.

Kars Harakani Havalimani 1988 yilinda isletmeye acilmis olup zamanla havalimanina
yapilan eklemelerle 35.946 m*’lik terminal binasina sahip olmustur. i¢ hatlar alan1 3.707 m? dis

hatlar 4.558 m? olup yillik ugak kapasitesi 43.800 adettir. Toplam yillik yolcu kapasitesi ise
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3.500.000 yolcu/y1l olmaktadir. Kars Harakani Havalimani uluslararas1 havalimani statiisiine

sahiptir. Sehir merkezine 6 km mesafededir.

Agri Ahmed-i Hani Havalimani 1997 yilinda hizmete ac¢ilmistir. Terminal binasi toplam
biiyiikliigii 23.676 m? olup i¢ hatlar terminali giden yolcu salonu 3.450 m? dis hatlar terminali
giden yolcu salonu 4.535 m?’lik alana sahiptir. Toplam kapasitesi 2.500 yolcu/yil olup sehir

merkezine 8,5 km uzakliktadir.

Igdir Sehit Biilent Aydin Havalimani1 2012 yilinda hizmete agilmis olup 3.500 m?’lik
terminal binasma sahiptir. Havalimaninda i¢ hatlar terminali olup dis hatlar terminali

bulunmamaktadir. Sehir merkezine 16 km uzakliktadir.

Tablo 14’deki verilere gore Tiirk, yabanci ve diger olmak iizere toplam inis—kalkis
yapan ugak sayist en fazla olan havalimani 7.603 adet ile Erzurum Havalimani olmaktadir.
Erzurum Havalimani ay1 zamanda toplam i¢ hat-dis hat gelen-giden yolcu sayisinda ve toplam
taginan ylikte bolgede ilk siradadir. Agr1 Ahmed-i Hani Havalimani ise bu kistaslarin hepsinde
en az degere sahip olan havalimanidir. Kuzeydogu Anadolu Bolgesi Tiirkiye’de 12 adet olan
Diizey-1 bolgeleri arasinda toplam inis-kalkis yapan ugak sayisinda son sirada yer alirken

toplam yolcu sayisinda 10. toplam tagian ytikte 9. Sirada yer almaktadir.

Tablo 14. Kuzeydogu Anadolu Bélgesi Toplam Ugak, Yolcu Sayist ve Tasinan Yiik (TUIK
2023)

Inis—Kalkis

Bolge Yapan Uc¢ak Yolcu Sayis1 Taginan Yik
Sayisi (ton)
Erzincan 2.991 396.491 3.299
Erzurum 7.603 1.047.394 8.224
TRA-1 10.594 1.443.885 11.523
Agni 2.134 317.537 2.809
Igdir 3.171 354.506 3.576
Kars 3.616 544.082 4.803
TRA-2 8.921 1.216.125 11.188
Kuzeydogu Anadolu 19.515 2.660.010 22,711

Demiryolu Ulastirma Ag

TCDD Tagimacilik demiryolu ulasim sistemini YHT, Ana Hat, Bolgesel, Uluslararasi
ve Turistik Trenler olmak {izere 5 kisma ayirmistir. Kuzeydogu Anadolu Bélgesi’'nde Ana Hat,
Bolgesel, Uluslararas1 ve Turistik Trenler olmak {izere dort adet bulunmaktadir. Bélgede hizli

tren etiit ve proje calismalari ise devam etmektedir.
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Ana Hat olarak Ankara—Kars arasi olan Dogu Ekspresi hatt1 bulunmaktadir. Bolgede

Erzincan, Erzurum, Kars illerinden ge¢mekte olup giizergah Sekil 6’da gosterilmektedir.

Turistik Dogu Ekspresi olarak adlandirilan Ankara—Kars, Kars—Ankara arasinda olmak
lizere ¢ift glizergaha sahip olan tren hatt1 ile 2025 yili sdmestr doneminde hizmet vermeye
baslayacak olan Erzurum—Kars, Kars-Erzurum Turistik Bolgesel Treni Kuzeydogu Anadolu

Bolgesinde bulunan turistik trenlerdir.

Sekil 6. TCDD Ankara—Kars Konvansiyonel Demiryolu Hatti (TCDD 2024a)

Yakin sehirler veya bolgeler arasinda kisa mesafede hareket eden bdlgesel trenler

Divrigi —Erzincan ve Akkaya—Kars arasinda bulunmakta olup Sekil 7°de gosterilmektedir.

B42 DIVRIGI - ERZINCAN
B43 KARS - AKYAKA
B44 SAMSUN - SIVAS

SAMSUN - AMASYA

B sivas - DIVRISH

B46 AMASYA - HAVZA

H HAT BASI-SONU | TERMINUS ISTASYON | STATION

Sekil 7. TCDD Divrigi—Erzincan, Kars—Akkaya Bolgesel Hatlar (TCDD 2024b)
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Kuzeydogu Anadolu Bolgesi’nde uluslararasi alanda demiryolu hatti olan Bakii—Tiflis-
Kars Demiryolu Hatt1 30 Ekim 2017 tarihinde hizmete girmistir. Demir-ipek Yolunun en
onemli glizergahlarindan birisi olup Avrupa—Cin arasindaki transit tasimaciligini arttirmaktadir.
BTK demiryolu toplamda 838,6 km’lik bir uzunluga sahip olup Tiirkiye Sinirlar1 igerisinde 76
km’lik hat bulunmaktadir (Ozpay 2018). Sekil 8’de BTK tren giizergahi gosterilmektedir.

GURCISTAN
' EITIEHS NG

= ¢ - ,L"“_

KARS b

TURKIYE

Sekil 8. Bakii-Tiflis-Kars Demiryolu Projesi (Anonim 2024j)

Kuzeydogu Anadolu Bolgesi’'nde Yapilmasi Planlanan Demiryollar

Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi 2053 Ulastirma Master Plan1 dogrultusunda Kuzeydogu
Anadolu Bolgesi’nde demiryolu ulasim sistemlerinin genisletilmesi planlanmaktadir. Demir-
Ipek Yolu’nun énemli bir ulasim koridoru olan orta koridor hattinin demiryolu ulasim
sistemleri ile gelistirilmesi i¢in mevcut konvansiyonel demiryolu yerine HT hatlar1 tercih
edilmektedir. 2023 yilinda Ankara-Sivas arast YHT hattinin agilmasi ile birlikte orta koridora
yonelik projelerde ilerleme kaydedilmistir. Bu hattin devami olacak olan Sivas’tan Kars’a
kadarki yiiksek hizli tren altyapisi ile iilke ekonomisine biiyiik bir katma deger saglanmis
olacaktir. Asya’dan baslayarak Tiirk Cumhuriyetleri, fran, Orta Dogu bolgelerini kapsayan yeni
Ipek Yolu'nun orta koridor kismimnin Tiirkiye’ye girisi Kuzeydogu Anadolu Bélgesi’nden
olmaktadir. Bu sebeple bu bolge ekonomik ve sosyal gelismislik agisindan 6énemli bir ulagim
koridoru olacaktir. Bolgede dogu-bati yonlii yapilmast planlanan HT hatlar1 2024-2029 ve
2030-2035 yillart arasmi kapsamaktadir. 2024-2029 yillar arasinda yapilacak olan Sivas-
Erzincan hattinin bir boliimiinde yapim ¢aligmalar1 devam etmektedir. Tablo 15°de 2030-2035
yillar1 arasinda yapilmasi planlanan HT hatlari, Sekil 9°da ise HT giizergahlar1 gosterilmektedir.
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Tablo 15. Kuzeydogu Anadolu Bolgesi’nde 2030-2035 Yillar1 Araliginda Yapilmasi
Planlanan HT Hatlar1

Yapilmasi Planlanan Guzerg?h Toplam I:Iat
HT Hatlar1 Uzunlugu Uzunlugu
(km) (km)
Erzincan-Erzurum 173 346
Erzurum-Kars 206 412
Kars-Dilucu 224 448

Sekil 9. Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi Kuzeydogu Anadolu Bolgesi 2030-2035 Yillar1 Arast
Planlanan HT Giizergahlar1 (UAB 2023a)

Erzincan-Erzurum HT Projesi

Glizergah uzunlugu 173 km toplam hat uzunlugu 346 km olarak planlanmistir. Cift hatli,
sinyalli ve elektrikli 6zelliklere sahip olacak olan bu hizli demiryolu altyapisi saatte 200 km
hizda isletmeye gore projelendirilecektir. Projenin hayata gecirilmesiyle beraber ipek-Demir
Yolu'nun 6nemli bir gilizergdh1 daha tamamlanmig olacaktir. Erzincan-Erzurum hizli tren

projesinin etiit proje ¢alismalar1 %85 oraninda tamamlanmustir.
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Erzurum-Kars HT Projesi

Cift hatl elektrikli ve sinyalli olmak {izere saatte 200 km isletme hizinda olacak olan
Erzurum-Kars demiryolu projesinin giizergah uzunlugu 206 km’dir. Toplam hat uzunlugu 412

km olan bu kesimin etiit proje ¢calismalarinda %85 oranda fiziki ilerleme kaydedilmistir.
Kars-Dilucu HT Projesi

Kars-Igdir-Aralik-Dilucu hizli tren projesi saatte 160 km isletme hizinda ¢ift hatli
elektrikli ve sinyalizasyonlu olarak planlanmis olup Kars-Igdir aras1 144 km Igdir-Dilucu arasi
80 km gilizergdh uzunluguna sahiptir. Toplam hat uzunlugu 448 km olan demiryolu
tamamlanmasiyla beraber dogu-bati arasinda kesintisiz HT ulagimi saglanmig olacaktir. Asya
ve Avrupa arasindaki yeni Ipek Yolu’nun baglantis1 modern ulasim ile tamamlanacaktir (TCDD

2023).
Cevre Diizeni Plan1

3194 sayili imar Kanunu’nun tanimlar boliimiiniin 5. maddesinde Cevre Diizeni Plani;
‘varsa mekansal strateji planlarinin hedef ve stratejilerine uygun olarak yerlesim, gelisme
alanlar1 ve sektorlere iliskin alt 6lgek planlarini yonlendiren genel arazi kullanim kararlar
cergevesinde ilke ve kriterleri belirleyen, bdlge, havza veya il biitiiniinde hazirlanan, plan
hiikiimleri ve raporuyla bir biitiin olan plandir.” seklinde tanimlanmaktadir (Resmi Gazete

2018).

Kentsel, kirsal, konut, sanayi, ulasim gibi farkli kullanim alanlarina sahip olan yerlerin
nasil diizenlenmesi gerektigini belirleyen Cevre Diizeni Plan1 ayn1 zamanda dogal kaynaklari,
tarihsel kiiltiirel degeri olan alanlari ve toplum yarar1 dikkate alinarak planlamalar

yapilmaktadir (Akay 2007).

644 sayili kanun hiikmiinde kararname ile Cevre Diizeni Planlari’nin yapilmasi ve
onaylanmasi Cevre, Sehircilik ve iklim Degisikligi Bakanligi’na verilmistir. Bakanlik Cevre
Diizeni Planlari’n1 1/100.000 1/50.000 ve 1/25.000 olgekli olmak iizere iic boliimde
diizenlemistir. Kuzeydogu Anadolu Bolgesi’nin alt bolgeleri olan Erzurum-Erzincan-Bayburt
planlama bolgesi 1/100.000 6lgekli Cevre Diizeni Plan1 27.08.2015 tarihinde ve Ardahan-Kars-
Igdir-Agr1 planlama bolgesi 1/100.000 olg¢ekli Cevre Diizeni Plant 17.10.2019 tarihinde
onaylanmistir. Cevre Diizeni Plani1 paftalarinda ise zamanla plan degisikligi yapilmistir (CSIDB
2022).
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Cevre, Sehircilik ve Iklim Degisikligi Bakanh@ Cevre Diizeni Planina Gore

Kuzeydogu Anadolu Bolgesi’ndeki Hizli Tren Giizergahlari

TRA-1 bolgesi i¢in hazirlanan 1/100.000 6l¢ekli cevre diizeni planinda hizli tren hatlart
kurumlardan alinan projelerle plana islenmistir. Kuzeydogu Anadolu Bdlgesi’nin alt bolgesi

olan TRA-1 bolgesinin mevceut hizli tren glizergdhinin planda gosterimi Sekil 10°daki gibidir.

Sekil 10. Cevre Diizeni Plan1 Hizli Tren Giizergah1 Gosterimine Ornek (ATLAS 2024)

TRA-1 bolgesinin tamaminda hizli tren giizergahi, mevcut demiryolu giizergahindan
farkli projelendirilmistir. TRA-2 bdlgesinde ise Cevre Diizeni Plani’nda mevcut demiryolu hattt
gosterilmekte olup Kars-Dilucu bolgeleri arasinda yapilmasi planlanan Kars-Igdir-Aralik-
Dilucu hizli tren projesi konvansiyonel demiryolu hatti seklinde gosterilmektedir. Sekil 11°de
hizli tren giizergdhi kirmizi, mevecut demiryolu iizerinden gosterilen gilizergah mavi, Kars-

Dilucu araliginda yapilacak yeni giizergéh ise yesil renk ile gosterilmistir.

Sekil 11. Cevre Diizeni Plan1 Hizli Tren Glizergahi (Google Earth 2024)
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Sekil 12°de Kars-Dilucu gilizergahinin baslangi¢ hattt mavi ¢izgi ile gosterilmistir. Sekil
13°de ise Cevre Diizeni Plani’nda yer alan Kuzeydogu Anadolu Bolgesi’ndeki hizli tren

giizergahlar1 Atlas uygulamasi iizerinden gosterilmistir.
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Sekil 12. Cevre Diizeni Plani’na Gore Kars-Dilucu Hizli Tren Hatt1 Baslangic Giizergahi
(ATLAS 2024)

Pod GURCISTAN |

Diyarbakir

Sekil 13. Kuzeydogu Anadolu Bolgesi Cevre Diizeni Plan1 Hizli Tren Gilizergahi (ATLAS
2024)
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Kuzeydogu Anadolu Bolgesi’nin alt bolgeleri olan TRA-1 bdlgesinde yapilmasi
planlanan hizli tren giizergahi kirmizi renk ile TRA-2 Bolgesinde yapilmasi planlanan hizli tren
giizergdhi ise mavi renk ile Sekil 14’de gosterilmistir. TRA-1 Bolgesinin toplam giizergah
uzunlugu TRA-2 Boélgesinden daha fazladir.

Sekil 14. TRA-1 ve TRA-2 Bolgeleri Hizli Tren Giizergahi (Google Earth 2024)

Sivas-Erzincan, Erzincan-Erzurum, Erzurum-Kars, Kars-Dilucu bdélgeleri arasinda

projelendirilen hizli tren hatlarinin ayri ayr1 giizergah gosterimleri Sekil 15°de verilmistir.

Sekil 15. Sivas-Erzincan, Erzincan-Erzurum, Erzurum-Kars, Kars-Dilucu Hizli Tren Hat
Kesimleri (Google Earth 2024)
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Ulastirma ve Altyap1 Bakanhg 2053 Ulastirma ve Lojistik Ana Plani’na Gore Kuzeydogu

Anadolu Bolgesi’nde Hizh Tren Giizergahlar:

2053 Ulastirma ve Lojistik Ana Plan1’nda Kuzeydogu Anadolu Bélgesi’ndeki hizli tren
giizergahlar1 Cevre Diizeni Plani’na gore farkliliklar barindirmaktadir. Bu farklilik Erzincan-
Erzurum sehirleri arasinda olmakta olup Cevre Plani’nda iki sehir arasindaki giizergadh mevcut
konvansiyonel demiryolu hattini takip etmektedir. 2053 Ulastirma ve Lojistik Ana Plani’nin
Cevre Diizeni Plani’ndan farki ise Erzincan merkez ilge hatt1 ile Erzurum Asgkale ilgesi arasinda
Cayirli ilgesi mevki boyunca gilizergahin devam etmesidir. Yaklasik bu giizergah farkliligi 100
km olup Sekil 16°da Ulagtirma Ana Plani, Sekil 17°de ise Cevre Diizeni Plan1 gosterilmektedir.

Sekil 16. 2053 Ulastirma ve Lojistik Ana Plan1 2035 Y1li Kuzeydogu Anadolu Bolgesi’nde
Hizli Tren Giizergahlar1 (UAB 2023a)

Sekil 17. Cevre, Sehircilik ve Iklim Degisikligi Bakanligi Cevre Diizeni Plan1 Kuzeydogu
Anadolu Bolgesi Hizli Tren Giizergahlar1 (Google Earth 2024)
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Kuzeydogu Anadolu Bélgesi Hizh Tren Hatt istasyon Yerlerinin Belirlenmesi

Tez kapsaminda Erzincan-Erzurum, Erzurum-Kars, Kars-Dilucu bdlgeleri arasinda
yapilmasi planlanan hizli tren gilizergahlarindaki istasyon yerleri belirlenmeye caligilmistir.
Bunun i¢in 2053 Ulastirma ve Lojistik Ana Plani, Cevre, Sehircilik ve Iklim Degisikligi
Bakanligi Cevre Diizeni Plani, uzman goriigler ve literatiir taramalar1 incelenerek istasyon

yerleri belirlenmistir.

Glizergahin gectigi sehirler Erzincan, Erzurum, Kars ve 1gdir sehirleridir. Bu sehirlerde
yer alan bazi ilgeler istasyon yeri i¢in segilmistir. Istasyon yeri segilen ilgeler Tablo 16’da

gosterilmistir.

Tablo 16. Kuzeydogu Anadolu Bélgesi Belirlenen Istasyon Bolgeleri

Istasyon Yeri Bagh Oldugu Sehir

Erzincan Merkez
Uziimlii
Cayirh
Tercan
Askale
Yakutiye (Merkez ilce)
Pasinler Erzurum

Erzincan

Kopriikoy
Horasan

Sarikamis
Selim
Kars Merkez
Digor

Kars

Tuzluca
Igdir Merkez Igdir
Arahk

Yontem

Bu calisma kapsaminda 2030-2035 yillar1 arasinda Kuzeydogu Anadolu Boélgesinde
yapilmasi planlanan hizl trenler icin istasyon yerleri ¢ok kriterli karar verme yontemlerinden

biri olan Analitik Hiyerarsi yontemi kullanilarak belirlenmeye ¢alisilmistir.
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Karar Verme

Insanlar yasamlar1 boyunca cesitli alternatifler arasindan segim yapmak zorunda
kalmalar1 kars1 karsiya kaldiklar1 bir durumdur. Karar verme siirecinde birden fazla segcenek
vardir ve bu segenekler sosyolojik, kiiltlirel, ekonomik psikolojik, fizyolojik vs. olabileceginden
bir belirsizlik icermektedir. Tiim objektif ve siibjektif kriterlerin bir arada degerlendirilerek

alternatifler arasindaki en uygun olanin karar verilmesi amaglanmaktadir (Tekes 2002).

Karar verme eyleminin gergeklesebilmesi i¢in belli asamalarin izlenmesi
gerekmektedir. Karar verme siireci olarak adlandirilan bu siire¢ genellikle su asamalardan

olusmaktadir.
e Problemi fark eme
e Problemin belirlenmesi ve tanimlanmasti
¢ Bilgilerin toplanmasi
e Alternatiflerin belirlenmesi
e Alternatiflerin degerlendirilmesi
e Alternatifler arasindan se¢im yapilmasi
e Kararin belirlenmesi
e Kararin Uygulanmasi

Belirtilen bu asamalarda belli bir standart olmamakla beraber karsilasilan problemin
durumuna bagl olarak kisa, uzun ya da daha karmasik olabilmektedir. Bu siire¢ sayesinde
alternatifler sistematik bir sekilde incelenebilmekte olup verilecek olan kararin kalitesi ve

dogrulugu arttirilmaktadir (Karakasoglu 2008).
Cok Kriterli Karar Verme

Cok kriterli karar verme; birden fazla kriterin birbirleri ile arasindaki geliskinin
incelenerek karar vericilerin kararlarini daha giiclii ve tutarli hale getirmek icin uyguladiklar
yontemler toplulugudur. Bu yontemin en 6nemli 6zelligi ise nitel ve nicel faktorlerin bir arada

degerlendirilebilmesidir (Alvarez et al. 2021).

Karar vericinin birden fazla olan alternatifler arasindan se¢im yapmasini saglayan ¢ok
kriterli karar verme yontemleri son zamanlarda ¢ok fazla kullanilmaktadir. Kullanilacak olan
bu yontemlerde problemin olusabilmesi icin en az iki alternatif ve alternatifler arasinda

karsilagtirma yapilmasini saglayacak birden ¢ok kriter bulunmasi gerekmektedir. Karar verme

47



siirecinde problemin ¢6zlimii i¢in alternatifler belirlenir, belirlenen alternatifler arasindan se¢im
yapilmasini saglayan kriterler olusturulur ve olusturulan kriterlerin birbirleri tizerindeki 6nem

derecelerini belirleyen kriter agirliklar: hesaplanmaktadir (Ersoy 2022).
Analitik Hiyerarsi Prosesi (AHP Ydntemi)

Cok kriterli karar verme yontemlerinden biri olan AHP yontemi ilk olarak Myers ve
Alpert ikilisi tarafindan tiiketici tercihlerini incelemek i¢in 1968 yilinda ortaya atilmigtir. Ancak
Analitik Hiyerarsi yonteminin bir model olarak gelistirilip karar verme problemlerinin
¢oziimiinde kullanilabilmesi ise 1977 yilinda Amerikali matematik¢i olan Thomas L. Saaty

tarafindan yapilmistir (Yaralioglu 2001).

AHP yontemi belirlenen problemin en dogru ¢éziimii i¢in uygulanan bir karar verme
yontemidir. Bu yontemde c¢ok sayida bulunan alternatif ve kriterlerin belli bir analitik
incelemeye tabi tutulabilmesi i¢in aralarinda hiyerarsik bir iliski kurulmalidir. AHP yonteminde
kurulacak olan bu hiyerarsik yapi ti¢ kisimdan meydana gelmektedir. En iist kisimda amag, orta

kisimda kriterler ve alt kisimda alternatifler yer almaktadir (Mig vd. 2019).

Problemlerin ¢oziimiinde en uygun kararin verilebilmesi i¢in AHP yonteminde belli
asamalar olusturulmaktadir. Karar verme siirecinin tamamlanmasina kadar AHP yonteminin

islem asamalar1 su sekildedir:

1. Asama: Problemin net bir tanimlamasi yapilir ve problemi ¢6zmek i¢in gerekli olan

kriterler belirlenir.

2. Asama: Hiyerarsik bir yap1 olusturulur. Bu yapinin genellikle {i¢ temel basamagi
vardir. En iist basamakta problemin hedefi olan amag, ikinci basamakta problemi tiim yonleri
ile ele alan kriterler ve son basamakta belirlenen kriterlere gore secilecek olan alternatifler yer

almaktadir.

3. Asama: Karsilastirma matrislerinin ikili sekilde olusturulmasi ve birbirlerine

ustlinliiklerinin belirtilmesi

Belirlenen kriterler ve alt kriterler aralarinda ikili matris olusturularak karsilastirilir ve
birbirlerine kars Ustiinliikleri sayisal olarak ifade edilir. Olusturulan ikili matriste ain degeri 1.
kriterin n. kritere gére dnem derecesini gosterir. Bu dnem derecesi 1. kriterin n. kritere olan
istlinliiglinii belirtmektedir. a1 ve ann degerleri kosegen kisminda yer almakta olup 1 degerini
alirken an1 degeri ise 1/an1 degerini almaktadir. Kriterlerin birbirleri ile kiyaslamalar1 yapilarak

ikili karsilastirma matrisi olusturulur.

48



Ikili karsilastirmalar yapilirken Saaty tarafindan &nerilen 1°den 9’a kadar

puanlandirilmis karsilagtirma 6l¢egi kullanilmakta olup Tablo 17°de gosterilmektedir.

Tablo 17. ikili Karsilastirma Olgegi

KARSILASTIRMA OLCEGI
Onem y
Degeri Deger Tanimi Acgiklama
1 Esit Onemde Her iki degerde esit 6neme sahip
2 Zayif
3 Biraz Onemli Bir kriter digerine gore biraz daha 6nemli
4 Makul Derecede
5 Fazla Onemli Bir kriter digerine gore ¢ok daha dnemli
6 Giicli Art1
- Cok Fazla Onemli Bir kriter diger kritere gore kgsmhkle cok daha
fazla 6nemli
8 Cok Giiglii Art1
9 Son Derece Onemli Bir kriterin diger kritere gore son derece 6nemli

oldugu cesitli bilgilere dayandirilmistir.

4. Asama: ikili karsilastirma matrislerine normalizasyon islemi

Asagidaki Denklem (1) esitligi kullanilarak matriste yer alan her bir eleman kendi siitun
toplamina bdliinerek normalize edilir. Normalizasyon islemi sonucunda matristeki her bir
siitunun toplam 1°e esit olur.

r
ay = g (1)

5. Asama: Kriter agirliklar: hesabi
Asagidaki Denklem (2) esitligi kullanilarak normalize edilmis matristeki her bir satir

toplam1 matrisin boyutuna boliiniir ve ortalamasi alinarak kriterlerin agirliklar: bulunur.

1 ! .
W; = ( ) ;'l=1 aijj L] = 1,2,3,...,n )

n
6. Asama: Tutarlilik oraninin hesaplanmasi
Yapilan ikili karsilastirmalarda kisilerden bilgileri dogrultusunda alinan goriisler
sonucunda elde edilen verilerin tutarlilik durumlari kontrol edilir. Tutarlilik indeksi hesabinda
ilk olarak dzdeger olarak adlandirilan A,,,, degeri hesaplanir. ikili karsilastirma matrisinin

sonucu tutarli ¢ikmasi durumunda 6zdeger vektorii matrisin boyutuna esit olmalidir. Asagidaki

Denklem (3) esitliginden 6zdeger vektorii hesaplanir.
1\ [Z]er aipw; ..
Imae = (2) [T] ij=123,..,n (3)
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Asagidaki Denklem (4) ile tutarlilik indeksi hesaplanir.

TI = Amax—n 4)

n—1

Tutarlilik indeksi hesaplandiktan sonra Rassal indeks degerinin bilinmesi gerekir. N
boyutlu karsilagtirma matrisleri i¢in random indeksi tablosundan n’e karsilik gelen random

indeks degeri bulunur. Tablo 18°de karsilik gelen degerler gosterilmektedir.

Tablo 18. Orneklem Sayisina Gére Random Indeks Degerleri

n 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
RRI 0 0 058 09 1,12 1,24 1,32 141 145 149 1,51 1,53 1,56 1,57 1,59

Denklem (5) esitliginden tutarlilik orani bulunur.

_TI

TO = - (5)
TO, tutarlilik orani

TIL, tutarlilik gostergesi (indeksi)

R1I ise rassal indeksi

7. Asama: Kriter agirliklarinin hesaplanarak alternatiflerin siralanmasi

Kriterlerin agirliklandirilmasi igin yapilan bu adimlar alternatiflerin siralanmasi i¢in de
uygulanir. Kriterlerin agirliklar ile kriterler i¢in belirlenen alternatiflerin 6nem agirliklarinin
matris ¢arpimlart yapilarak elde edilen sonuglar biiyiikten kiiclige dogru siralanir. Degeri en

bliylik olan alternatif en iyi alternatif olarak kabul edilir (Verme 2017).
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ARASTIRMA BULGULARI ve TARTISMA

Calisma kapsaminda 2053 Ulastirma Ana Plan1 ve Cevre Diizeni Plani ile uzman
gorlsler ve literatiir taramasi sonucunda veriler elde edilmistir. Erzincan-Erzurum gilizergahi
arasinda belirlenen alternatif istasyon yerleri Erzincan Merkez, Uziimlii, Cayirli, Tercan,
Askale ve Yakutiye Merkez ilceleridir. Erzurum-Kars giizergahi arasinda belirlenen alternatif
istasyon yerleri Yakutiye Merkez, Pasinler, Kopriikkdy, Horasan, Sarikamig, Selim ve Kars
Merkez ilgeleridir. Kars-Dilucu giizergahi arasinda belirlenen alternatif istasyon yerleri Kars

Merkez, Digor, Tuzluca, Igdir Merkez ve Aralik ilceleridir.

Alternatiflerin karsilastirilmasi igin 4 adet kriter, 10 adet alt kriter belirlenmistir. Sosyal,
cevresel, ekonomik ve teknik kriterler ana kriterler olarak gruplandirilmistir. Sosyal kriterleri:
niifus, ¢ekicilik, yiiksekdgretim olanaklari; gevresel kriterleri: giivenlik, arazi yapisi, ekonomik
kriterleri: ticari faaliyetler, endiistri merkezleri ve yatirim maliyeti; teknik kriterleri: ulasim ve

lojistik altyapisi ile erisilebilirlik alt kriterleri olusturmaktadir.
Sosyal Kriterler

a) Niifus
b) Cekicilik

¢) Yiiksekogretim Olanaklart
Niifus

Niifus bir bolgenin gelismisligini etkileyen en onemli kriterlerden birisidir. Ulagim
sistemleri planlanirken bu kriter her daim 6n planda tutulmakta olup niifusun yogun oldugu
bolgelerde hem yiik hem de yolcu tasimaciligi daha fazla olmakta, bolgenin kalkinmasini

olumlu yonde etkilemektedir.

Ussel, en kiiciik kareler ve aritmetik yonteme gore 2035 yil1 ortalama niifus projeksiyon
degerleri hesaplanmustir. 2023 Y1l TUIK verileri ve 2035 niifus projeksiyonuna gore bolgede
niifusu en fazla olan il Erzurum ili olup biiyiiksehir statiisiinde olan tek ildir. Erzincan-Erzurum
hizli tren giizergdhinda segilen alternatif il¢eler arasinda niifusu en fazla olan ilge Erzurum’un
merkez ilgesi Yakutiye’dir. Merkez olmayan ilgeler arasinda ise en fazla niifusa sahip olan

Askale ilgesidir. Erzurum-Kars hizli tren giizergahinda da en fazla niifusa sahip olan ilge
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Yakutiye ilgesi olup 2023 yil1 merkez olmayan ilgeler arasinda en fazla niifusa sahip olan ilge
Kars iline bagli olan Sarikamis ilgesi, 2035 yili niifus projeksiyonuna gére Horasan ilgesidir.
Kars-Dilucu hizli tren gilizergadhinda ise 2023 ve 2035 yil1 niifus degerlerine gore Igdir Merkez
en fazla niifusa sahiptir. Merkez olmayan ilceler arasinda niifusu en fazla olan ilge Tuzluca
ilgesidir. Tablo 19°da alternatif ilgelerin 2035 yil1 niifus projeksiyonu, Tablo 20°de ise 2023 yil1

ve 2035 yili niifus karsilagtirmalar1 gosterilmektedir.

Tablo 19. Alternatif Ilgelerin 2035 Y1l Niifus Projeksiyonu

USSEL EKK ARIT

Tige YONTEM YONTEM  YONTEM ORTALAMA
Erzincan Merkez 182.916 210.872 204.443 199.410
Uziimlii 13.720 13.738 13.794 13.751
Cayirh 7.248 4.696 5.067 5.670
Tercan 15.278 12.648 13.164 13.697
Askale 21.335 18.368 19.068 19.590
Yakutiye
e R iylge) 189.582 210.482 199.203 199.756
Pasinler 25.411 19.771 20.302 21.828
Kopriikoy 13.608 10.138 10.210 11.318
Horasan 33.864 25.851 26.866 28.860
Sarikamis 32.428 16.085 17.083 21.865
Selim 21.428 19.124 19.093 19.882
Kars Merkez 124.528 130.663 131.878 129.023
Digor 18.325 12.034 12.638 14.332
Tuzluca 22.367 19.341 20.314 20.674
I8dir Merkez 160.448 177.047 178.333 171.943
Aralik 20.332 19.008 19.252 19.531

Tablo 20. Alternatif flgelerin 2023 ve 2035 Y1l Niifuslari

flce Niifus Niifus
2023 2035
Erzincan Merkez 165.860 199.410
Uziimlii 14.517 13.751
Cayirh 8.415 5.670
Tercan 16.573 13.697
Askale 21.410 19.590
Yakutiye
(Merkez %ge) 186.066 199.756
Pasinler 26.833 21.828
Kopriikoy 14.184 11.318
Horasan 36.359 28.860
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Tablo 20. (devami)

Sarikamis 37.348 21.865
Selim 21.178 19.882
Kars Merkez 122.524 129.023
Digor 19.403 14.332
Tuzluca 23.584 20.674
Igdir Merkez 153.543 171.943
Arahk 19.495 19.531

Cekicilik

Cekicilik kriteri bir bolgede bulunan turistik yerler, turizm faaliyetleri, eglence

merkezleri, hastaneler gibi toplumun yogunlastigi ve hareketliligin yogun oldugu alanlar olarak

ifade edilebilir.

Bolgedeki dogal, tarihi ve kiiltiirel degerlere bakildig1 zaman turizm agisindan oldukga
zengin oldugu goziikmektedir. Tablo 21°de ilgelerde bulunan bazi énemli turistik bolgeler

verilmektedir.

Tablo 21. ilcelerin Onemli Turistik Yerleri

Tige Turistik Yerler
Erzincan Merkez Terzi Baba Tiirbesi
Uziimlii Altintepe Oren Yeri
Cayirh Aygir Goli
Tercan Mama Hatun Kiilliyesi
Yakutiye Cifte M?nareli Medre'se
(Merkez ilce) Yakutiye Medresgm
Erzurum Kalesi
Kopriikoy Delicermik Kaplicalari
Horasan Giiresken Baba
Saritkamg Cibiltepe Kayak Merkezi
Selim Allahuekber Daglari
Kars Merkez Kars Baltik Mimarisi
Digor Beskilise
Tuzluca Tuz Magaralari
Igdir Merkez Ejder Kervansaray1
Aralik Ahura Harabeleri
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Kiiltiir ve Turizm Bakanlig1 2023 yil1 verilerine gore segilen ilgelerin isletme (bakanlik)
belgeli tesis konaklama istatistikleri Tablo 22°de, 2022 yil1 verilerine gore belediye belgeli tesis
konaklama istatistikleri Tablo 23°de, toplam tesise gelis sayis1t Tablo 24’te verilmektedir.
Isletme (bakanlik) belgeli tesis konaklama ve belediye belgeli tesis konaklama istatistiklerine
gore tesise gelis sayist en fazla olan Yakutiye Merkez ilgesi olurken ortalama kalis siiresi en
fazla olan Cayirl ilgesidir. Geceleme siiresinde isletme belgeli tesis konaklama istatistigine
gore Erzincan Merkez en fazla olup belediye belgeli tesis konaklama istatistiginde Yakutiye

Merkez ilgesi en fazla degere sahiptir (KTB 2024).

Tablo 22. Alternatif Ilcelerin Isletme (Bakanlik) Belgeli Tesis Konaklama Istatistikleri

Tlce Tesise Gelis Sayisi Geceleme K(;;; tsalSz:in;:si
Erzincan Merkez 152.277 304.124 2.00
Uziimlii 1.950 6.650 3.41
Cayirh 53 924 17.43
Tercan 439 439 1.00
Askale 4.342 5.510 1.27
Yakutiye
(Merkez {lce) 191.705 289.735 1.51
Pasinler 66 118 1.79
Kopriikoy - . )
Horasan 9.092 14.697 1.62
Sarikamis 35.133 96.199 2.74
Selim 1.837 11.633 6.33
Kars Merkez 125.051 179.581 1.44
Digor - - -
Tuzluca - - -
Igdir Merkez 92.040 123.216 1.34
Arahk - - -

Tablo 23. Alternatif ilgelerin Belediye Belgeli Tesis Konaklama Istatistikleri

Tige Tesise Gelis Sayisi Geceleme K(;:'lt;lszz;:l:si
Erzincan Merkez 78.476 172.982 2.20
Uziimlii 1.097 6.538 5.96
Cayirh 238 5.381 22.61
Tercan 3.681 5.046 1.37
Askale 15.740 20.088 1.28
Yakutiye
(Merkez %]lge) 227.263 360.303 1.59
Pasinler 3.481 3.605 1.04
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Tablo 23. (devami)

Kopriikoy - - -
Horasan 4.074 9.208 2.26
Sarikamis 5.865 13.606 2.32
Selim - - -
Kars Merkez 98.393 165.026 1.68
Digor - - -
Tuzluca - - -
Igdir Merkez 63.310 84.741 1.34
Arahk - - -

Tablo 24. Alternatif Ilcelerdeki Toplam Tesise Gelis Sayilar:

Toplam Tesise

Tlge Gelis Sayisi
Erzincan Merkez 230.753
Uziimlii 3.047
Cayirh 291
Tercan 4.120
Askale 20.082
Yakuti
(Merkez %Ile(;e) 413508
Pasinler 69.481
Kopriikoy 0
Horasan 13.166
Sarikamis 40.998
Selim 1.837
Kars Merkez 223.444
Digor 0
Tuzluca 0
Igdir Merkez 155.350
Arahk 0

Saglik faaliyetleri agisindan bakildiginda ilgeler arasinda en fazla potansiyele sahip olan
ilge Yakutiye Merkez ilgesi olmaktadir. Kuzeydogu Anadolu Bolgesindeki tek sehir hastanesi
olan Erzurum Sehir Hastanesi Yakutiye merkez ilgesinde olup 270.000 m?’lik kapali bir alana
sahip olmasiyla dogunun en biiyiik hastanesi unvanina sahiptir (Anonim 2024k). Kis turizmi

acisindan Kars ve Erzurum illeri 6n plana ¢ikmaktadir.
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Yiiksekogretim Olanaklan

Yiiksekogretim kurumlar: toplumsal kalkinmaya olan etkisi ile vazgegilmez bir dneme
sahiptir. Ekonomiye katkisi, arastirma ve gelistirme merkezi olma o&zellikleri toplumun
ilerlemesine katkida bulunmasi hedefleri dogrultusunda bireyler yetistirmektedir. Erzincan,
Kars, Igdir sehir merkezlerinde 1 adet Erzurum sehir merkezinde ise 2 adet iiniversite
bulunmaktadir. Erzincan’a bagli Uziimlii, Cayirli, Tercan ilgelerinde; Erzurum’a bagl Askale,
Pasinler ve Horasan ilgelerinde; Kars’a bagli Sarikamis ilgesinde; Igdir’a bagli Tuzluca

ilgesinde meslek yiiksekokullar1 bulunmaktadir.
Cevresel Kriterler

a) Glivenlik

b) Arazi Yapisi
Giivenlik

Giivenlik kriteri istasyonun kurulacagi bdlgenin yolcular, personel ve altyap1 acisindan
yasanabilecek kaza ve tehditleri belirten bir alt kriterdir. Bu risklerin az olmasi istasyonun

giivenligini arttirmakta olusabilecek tehlikeleri asgari diizeye indirebilmektedir.
Arazi Yapisi

Arazi yapist kriterine bakildiginda ise istasyonun bulundugu bdlgenin deprem, sel,
heyelan gibi dogal afetlere maruz kalma durumunu belirtmektedir. Kuzeydogu Anadolu
Bolgesi’nde Kuzey Anadolu ve Dogu Anadolu fay hatlar1 gegcmekte olup bodlgenin bazi
kesimleri deprem acisindan risklidir. Erzincan 1. dereceden; Erzurum, Kars ve [gdir illeri ise 2.
dereceden deprem riskli bolgelerdir. Erzincan ilindeki Uziimlii, Tercan ilgelerinde ve kent
merkezinde deprem riski fazla olup Cayirli ilgesinde bu bolgelere gore deprem riski nispeten
daha azdir. Erzurum ilindeki Askale il¢esinde deprem riski Yakutiye, Pasinler ve Koprikoy
ilgelerinden fazladir. Kars ilinde Sarikamis ilgesinin deprem riski daha fazla olup, Igdir merkez;

Aralik ve Tuzluca ilgelerine gore daha fazla deprem riski tagimaktadir.

Heyelan riski agisindan en tehlikeli bolge Erzincan ili olmaktadir. Erzincan merkez,
Uziimlii, Tercan, Cayirh ilgeleri heyelan yogunlugu acisindan yiiksek seviyededir. Erzurum’a
bagli Kopriikdy ilgesi yiiksek dereceli ve Horasan ilgesi orta dereceli heyelan yogunluguna

sahiptir. Igdir’a bagl olan Tuzluca ilgesinde de heyelan riski fazla olup bununla beraber kaya
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diismesi de bolgede goriilmektedir. Aralik ve Cayirli ilgelerinde ise tagkin riski bulunmaktadir

(AFAD 2024).
Ekonomik Kriterler

a) Ticari Faaliyetler
b) Endiistri Merkezleri

c¢) Yatirnm Maliyeti
Ticari Faaliyetler

Ticari faaliyetler alt kriterine bakildiginda ilgelerdeki tarim, hayvancilik, madencilik
faaliyetleri basta olmak iizere baslica ge¢im kaynaklari incelenmistir. YER-SIS 2019 Kirsal
Yerlesimler Saha Calismasi verilerine gore ilgelerin baslica ge¢im kaynaklar1 tarimsal tiretim
ve hayvancilik faaliyetleridir. Sekil 18’de Kuzeydogu Anadolu Bolgesi baslica gecim

kavnaklar gosterilmektedir.

Tanmsal Uretim BN oruculuk Yok Olarak Isaretlenen —
Faaliyetleri Ormancilik Yerler

Hayvanaik Faaliyetieri I  Hizmet Faaliyetieri Nakliyecilik ||
Transfer Harcamalari Tarim isgilifi Icar Faliyetleri

Fabrika isciligi B maden isciligi Diger

ingaat isgiligi [ | Ankete Dahil Olmayanla

Sekil 18. Kuzeydogu Anadolu Bélgesi Baslica Ge¢im Kaynaklar1 (YER-SIS 2019)

llgelerdeki tarim faaliyetlerine bakildiginda toplam tarim alami ve ortiialti tarim alani Tablo

25’de gosterilmistir.
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Tablo 25. ilgelerin Tarim ve Ortiialt1 Tarim Alanlar1 (TUIK 2023)

flce Tarim Alam Ortiialt1 Tarim Alam
(dekar) (dekar)

Erzincan Merkez 321.591 278

Uziimlii 49.130 225
Cayirh 232.825 -
Tercan 426.105 -
Askale 207.976 -

Yakutiye

(Merkez iylce) 201.431 15
Pasinler 367.617 -
Kopriikoy 246.534 -
Horasan 675.588 -
Sarikamis 353.014 -
Selim 288.828 -
Kars Merkez 444 897 -
Digor 417.217 -
Tuzluca 292.988 3

Igdir Merkez 330.444 200
Arahk 298.120 -

Hayvancilik faaliyetleri acisindan bolgeye bakildiginda Erzincan Merkez’de tavuk
kombinas1 bulunmaktadir. Nitekim Erzincan Merkez TUIK 2023 verilerine gore 530.440 adet
yumurta tavugu sayisi ile bolgede ilk sirada gelmektedir. Bunu 110.073 adet yumurta tavugu
sayist ile Kars Merkez takip etmektedir. Biiyiikbas hayvancilikta Erzurum ve Kars bolgeleri
on plana ¢ikmaktadir. Erzurum canli hayvanlar degeri alaninda birinci sirada olup sirasiyla
Kars, Igdir ve Erzincan illeri takip etmektedir. Hayvancilik faaliyetlerinde ilgeler arasinda

Cayirli ilgesi diger ilgelere gore 6n plana ¢ikmamaktadir.

Bolgede madencilik faaliyetleri bulunmakta olup il¢elerdeki dnemli maden rezervleri

Tablo 26’da verilmistir (MTA 2024).

Tablo 26. ilcelerdeki Onemli Maden Rezervleri

ilce Rezerv Tiirii
Erzincan Merkez Krom
Uziimlii Tugla-Kiremit
Cayirh Magnezit, Manganez, Krom, Jips
Tercan Tugla-Kiremit, Mermer, Kiikiirt
Askale Jips, Manyezit
Pasinler Tugla-Kiremit, Perlit
Sarikamis Perlit
Kars Merkez Kireg Tas1
Tuzluca Kaya Tuzu
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Maden isciliginde Erzincan Merkez, Cayirli ve Askale ilgeleri 6n plana ¢ikmaktadir.
Sekil 19°da YER-SIS 2019 Kirsal Yerlesimler Saha Calismasi verilerine gore maden isciliginin
bolgedeki dagilimi gosterilmektedir.

1,370

2,330

3,280

6,380

Ankete Dahil Olmayanlar
Yok Olarak isaretlenen Yerler

Sekil 19. Kuzeydogu Anadolu Bélgesi Maden Is¢iliginin Dagilimi (YER-SIS 2019)

Endiistri Merkezleri

Endiistri merkezleri alt kriteri ile bolgelerde bulunan sanayi faaliyetleri incelenmistir.
Organize sanayi bolgeleri, fabrikalar, ig yeri sayilari, ¢alisan sayilari, is giicli hareketliligi vb.
veriler ile ilgelerin birbirlerine gore avantajlart belirlenmistir. Organize Sanayi Bolgeleri’ne
bakildigi zaman Erzincan Merkez, Kars Merkez ve Igdir Merkez ilgelerinde birer adet
bulunmaktadir. Erzurum ilinin merkez ilgelerinden olan Aziziye ve Palanddken il¢elerinde birer
adet OSB bulunmakta olup Yakutiye Merkez ilgesinde OSB bulunmamaktadir. Ancak bu iki
OSB yerlerine Yakutiye Merkez il¢esi oldukga yakin olup bu bolgelerle etkilesim icerisindedir.
Erzurum Merkez bolgesi diger ilge ve merkezlere gore OSB agisindan daha avantajlidir (STB

2024b)

YER-SIS 2019 Kirsal Yerlesimler Saha Calismasi verilerine gore ilgelerdeki toplam
imalat tesisleri sayisinda Kars Merkez, Igdir Merkez, Aralik il¢eleri 6n plana ¢ikmaktadir. Sekil
20°de ilgelerin toplam tesis sayilart dogal kirmmim siniflandirmasi ile gosterilmektedir.
Tesislerde toplam ¢alisan sayisinda Igdir Merkez ve Pasinler il¢esi en fazla degere sahip olan
ilgelerdir. Sekil 21°de tesislerde toplam calisan sayisi dogal kirmim smiflandirmasi ile

gosterilmektedir.
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0-5,380
5,380 - 9,840

9,840 - 15,070 .
15,070 - 27,420 [
27,620 - 80,000 | ]
Ankete Dahil Olmayanlar i

Yok Olarak isaretlenen Yerler [ ]

0-19

19-56

56-219 -
219 - 605 -
605 - 1.519 [
Ankete Dahil Olmayanlar [
Yok Olarak isaretlenen

Yerler

Sekil 21. Kuzeydogu Anadolu Bélgesi imalat Tesislerinde Toplam Calisan Sayis1 (YER-SIS
2019)

Teknoloji gelistirme bolgelerine bakildiginda Yakutiye Merkez Ilgesine bagli Erzurum
Ata Teknokent Teknoloji Gelistirme Bolgesi ve Igdir Merkez’de bulunan Igdir Universitesi
Serhat Teknoloji Gelistirme Bolgesi bulunmaktadir. Erzincan Merkez bolgesinde ise AR-GE
merkezi olup gida sanayisi alaninda faaliyet gostermektedir. Fabrika is¢iliginde Erzurum’a
bagli Askale ve Yakutiye Merkez ilcesi diger ilgelere gére 6n plana ¢ikmaktadir. Diger ilgelerde
ise fabrika isciligine gore insaat is¢iligi daha fazladir (STB 2024a).
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Yatirnm Maliyeti

Yatirim maliyeti alt kriteri kurulacak olan istasyonu insa etmek i¢in olusabilecek
maliyeti ve istasyonun yapilacak oldugu bolgenin kamulastirma bedelini ifade eden ekonomik

kriterlerden birisidir (Ding 2019; Kalan 2024).
Teknik Kriterler

a) Ulasim ve Lojistik Altyap1

b) Erisilebilirlik
Ulasim ve Lojistik Altyap:

Ulasim ve lojistik altyap kriterine bakildiginda bolgelerin ulagim sistemleri ¢esitliligi,
gelismisligi, yolcu sayilari, bolgeler arasi lojistik faaliyetlerine etkisi incelenmistir. Havayolu
ulagim sistemine bakildiginda Erzincan, Erzurum, Kars ve Igdir sehirlerinde havalimanlari
bulunmaktadir. Havalimanlarinin sehir merkezlerine ve en yakin ilgelere yaklagsik uzakliklar

Tablo 27’de verilmistir.

Tablo 27. Havalimanlarmin En Yakin Bélgelere Uzakliklart (DHMI 2024)

Sehir En Yakin Bolge U(Zlil;l)lk
Erzincan Sﬂehir Me'rkezi 7,6
Uziimlii Ilgesi 23
Erzuram Sehir M'erkezi 13
Askale Ilgesi 44
Kars Sehir Merkezi 6
Selim Ilgesi 32
. Sehir Merkezi 16
Igdir L
Tuzluca Ilgesi 28

TUIK 2023 verilerine gére havalimanlarma i¢ hat gelen-giden yolcu sayilar1 Tablo
28’de verilmistir. Toplam yolcu sayis1 en fazla olan Erzurum Havalimani en az ise Igdir

Havalimanidir.

Tablo 28. Havalimanlar1 i¢ Hat Gelen-Giden Yolcu Sayilar1 (TUIK 2023)

Havaliman Ic Hat Gelen I¢ Hat Giden Toplam
Yolcu Sayisi Yolcu Sayisi Yolcu Sayis1
Erzincan 197.827 197.992 395.819
Erzurum 516.628 520.262 1.036.890
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Tablo 28. (devami)

Kars 271.382 272.700 544.082
Igdir 176.152 175.969 352.121

Erzincan, Erzurum, Kars, Igdir sehir merkezlerinde sehirlerarasi otobiis terminalleri
bulunmaktadir. Ulastirma ve Altyapt Bakanligi Ulastirma Hizmetleri Diizenleme Genel
Miidiirliigii’niin hazirlamis oldugu 2023 yili U-ETDS binis iline gore sehirlerarasi yolcu sayisi
verilerinde en fazla yolcu sayisina sahip olan terminal Erzurum sehirlerarasi otobiis
terminalidir. En az yolcu sayisina sahip olan terminal ise Kars sehirlerarasi otobiis terminalidir.

Toplam yolcu sayilar1 Tablo 29°da verilmistir.

Tablo 29. Sehirleraras1 Otobiis Terminalleri Binis Iline Gére Toplam Yolcu Sayilar1 (U-ETDS
2023)

Otobiis Toplam Yolcu
Terminali Sayilar
Erzincan 267.702
Erzurum 641.589
Kars 123.093
Igdir 147.984

Sehirleraras1 otobiis yolculuklarinda firmalarin takip ettigi giizergahlar genellikle
Erzincan-Erzurum arasinda Erzincan Merkez, Tercan, Askale, Erzurum Merkez; Erzurum-Kars
arasinda: Erzurum Merkez, Pasinler, Kopriikdy, Horasan, Sarikamis, Selim, Kars Merkez ve

Kars-Igdir arasinda: Kars Merkez, Tuzluca, Igdir Merkez seklindedir.

Bolgedeki demiryolu ulagim sistemine bakildiginda Erzincan-Kars araliginda faaliyet

gostermektedir. Tren giizergahlar ve tiirleri Tablo 30°da verilmistir.

Tablo 30. Kuzeydogu Anadolu Bélgesi Tren Giizergahlari ve Isimleri (TCDD 2024a)

Tren Giizergahi Tren Tipi
) Dogu Ekspresi Anahat
Erzincan-Kars . . )
Turistik Dogu Ekspresi
Erzurum-Kars Turistik Bolgesel Treni
Kars-Akyaka Bolgesel tren
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Erzincan-Kars Dogu Ekspresi treninin gegtigi giizergahlarda bulunan istasyonlar segilen
ilgelerin bazilarinda bulunmaktadir. Erzincan, Erzurum ve Kars merkezlerinde tren garlar
bulunmakta olup Erzincan ve Erzurum tren garlar1 Dogu Ekspresi Anahat Trenleri’ne, Kars tren
gar1 ise Dogu Ekspresi Anahat Trenleri’ne ve Kars-Akkaya Bolgesel Trenler’e hizmet
vermektedir. En fazla istasyona sahip olan ilge Sarikamis ilgesi olup ardindan Askale ilgesi

gelmektedir. Ilgelerde bulunan istasyonlar Tablo 31°de verilmistir.

Tablo 31. Demiryolu Istasyonlarinin Bulundugu Ilgeler (TCDD 2024a)

Tige Istasyon Ismi
Erzincan Merkez Erzincan Gari
Uziimlii Tanyeri
Cayirh Erbas
Mercan
Tercan Cadirkaya
Karasu
Askale Askale
Kandilli
Y -
(Me:lli:;{lie) Erzurum Gari
Pasinler Hasankale
Kopriikoy Kopriikoy
Horasan Horasan
Stingiitas1
Karaurgan
Sarikamis 3
Topdagi
Sarikamig
Kars Merkez Kars Gari

TCDD Tasimacilik A.S. 2022 yih istatistiklerine gore illere gore anahat yolcu sayilarinda
Kuzeydogu Anadolu Bolgesi’nde giden ve gelen toplam yolcu sayilarinda Erzincan ili en fazla
degere sahip olup sirasiyla Kars ve Erzurum illeri takip etmektedir. Tablo 32°de giden-gelen ve

toplam yolcu sayilar1 verilmistir.

Tablo 32. Illere Gore Demiryolu Anahat Yolcu Sayilart (TCDD 2023)

i1 Adx Giden Yolcu Gelen Yolcu Toplam Yolcu
Erzincan 151.421 150.284 301.705
Erzurum 80.863 86.872 167.735

Kars 149.007 144.127 293.134
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Yukaridaki verilere gore Erzincan, Erzurum, Kars, [gdir illerinde havayolu, karayolu ve
demiryolu ulagim sistemleri ile yapilan yolculuk sayilarinda toplam yolcu sayisina en fazla
sahip olan il Erzurum’dur. Tablo 33’de bu ulasim sistemlerine gore toplam yolcu sayilari

verilmistir.

Tablo 33. illere Gére Toplam Yolcu Sayilari

il Ads Havayolu Karayolu Demiryolu Toplam
Yolcu Sayis1 Yolcu Sayis1 Yolcu Sayisi Yolcu Sayis1
Erzincan 395.819 267.702 301.705 965.226
Erzurum 1.036.890 641.589 167.735 1.846.214
Kars 544.082 123.093 293.134 960.309
Igdir 352.121 147.984 - 500.105

Bolgedeki lojistik altyapisina bakildiginda Erzurum Yakutiye Merkez il¢esine yaklasik
10 km uzaklikta bulunan Palanddken Lojistik Merkezi ve Kars Merkeze yaklasik 9 km
uzaklikta bulunan Kars Lojistik Merkezi bulunmaktadir. Palandoken lojistik merkezinden 2023
yilinda 107.014 ton demiryolu yiik tasimaciligi Kars lojistik merkezinden ise 57.180 ton
demiryolu yiik tagimacilig1 yapilmigtir.

Tim bu veriler 1518inda Ulasim ve Lojistik Altyapisi kriteri bakimimdan Erzincan-
Erzurum ve Erzurum-Kars gilizergdhinda Erzurum Yakutiye Merkez ilgesi Kars-Igdir

giizergdhinda ise Kars Merkez bolgesi ¢ok biiyiik bir 6neme sahiptir.
Erisilebilirlik

Erisilebilirlik ilgelerde kurulacak olan istasyonlara ulagimin kolayligimi ve
istasyonlardan farkli bdlgelere yolculugu belirten alt kriterdir. YER-SIS 2019 verilerine gére

toplu tagima imkani olan kirsal yerlesimler Sekil 22°de gosterilmektedir.

Var Olarak isaretlenen Alanlar -
Yok Olarak isaretlenen Yerler

Sekil 22. Toplu Tasima imkan1 Olan Kirsal Yerlesimler
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Erzurum ili konumu itibariyle karayolu ulasim ile farkli bolgelere erisimi diger illere
gore daha fazladir. Bazi ilgeler dogu-bati veya kuzey-giiney yonlii kesisim noktalaridir. Askale
ilgesinden karayolu ulasimi ile Erzincan ve Bayburt illerine erisim saglanabilmektedir. Erzurum
Yakutiye Merkez il¢esinden sehrin kuzeyine dogru Tortum, Uzundere ilgeleri ve Artvin iline
ulasilirken sehrin giiney kismi olan Cat, Karliova ilgeleri ve Bingol iline de ulasilmaktadir.
Kopriikoy ilgesinden itibaren Hinis, Varto ilgeleri ilizerinden Mus iline gidilebilmektedir.
Horasan ilgesi iki kola ayrilarak Kars ve Agri sehirlerine erisilebilmektedir. Sekil 23’de erigim

merkezleri olan ilgeler, Sekil 24°de ise bu erisim merkezlerinden Karayollar1 Genel Miidiirliigi

Gilizergah Analizi programu ile gevre illere en hizli ulagim hatti gosterilmektedir.

O TRABZON O RIZE

O GUMUSHANE
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Sekil 24. Erzurum Erisim Merkezlerinden Cevre Illere Karayolu ile En Hizli Giizergah (KGM
2024c)
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AHP Yontemi Coziimleri
Hiyerarsik Yapinin Olusturulmasi

2030-2035 yillar1 arasinda yapilmasi planlanan Erzincan-Erzurum, Erzurum-Kars ve
Kars-Dilucu hizli tren hatlar1 i¢in en uygun istasyon yerlerinin belirlenmesi amaciyla literatiir
arastirmalar1 ve uzman goriisler dogrultusunda elde edilen 4 adet ana kriter, 10 adet alt kriter
oncelikle birbirleri arasinda agirliklandirilmistir. Daha sonra Erzincan-Erzurum HT hatt1 igin
belirlenen 6 adet, Erzurum-Kars HT hatt1 i¢in belirlenen 7 adet ve Kars-Dilucu HT hatt1 i¢in
belirlenen 5 adet alternatif istasyon yerleri kriterlere gore birbirleri arasinda karsilastirilmistir.
Sekil 25’de Erzincan-Erzurum HT hatt1 i¢in, Sekil 26’da Erzurum-Kars HT hatt1 i¢in Sekil
27°de Kars-Dilucu HT hatt1 i¢in hiyerarsik modeller gosterilmektedir.

Erzincan-Erzurum Hizli Tren Hatti
Istasyon Yeri Segimi

o

Sosyal Cevresel Ekonomik Teknik
_ L Yiksekdgretim . ) Ticari Endistii Yatinm Ulagim ve Lojistik A
Nfus Cekicilik e Givenlik Arazi Yapisi Faaliyetier i Malyeti Atyap: Erisilebilirlik
Erzincan T Yakutiye
Uziml ayirli Tercan kale d
Merkez G & Merkez lige

Sekil 25. Erzincan-Erzurum Hizli Tren Hattt AHP Yontemi Hiyerarsik Modelleme

Erzurum-Kars Hizli Tren Hatti
Istasyon Yeri Segimi

o

Sosyal Gevresel Ekonomik Teknik

AN , AN

Ticari Endustri
Faaliyetler Merkezleri

Yikseksgretim
Olanaklan

Yatinm
Maliyeti

Nafus Cekicilik Giivenlik Arazi Yapisi Erigilebilirlik

Altyapt

Ulagim ve Lojistik

Yakutiye
Merkez lige

Pasinler Képrikdy Horasan Sarikamig Mr;?;fez

Sekil 26. Erzurum-Kars Hizli1 Tren Hatti AHP Yontemi Hiyerarsik Modelleme
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Kars-Dilucu Hizli Tren Hatti
Istasyon Yeri Secimi

T

Sosyal Cevresel Ekonomik Teknik

AN AN

Yuksekogretim ; - Ticar Endustri Yatinm
Olanaklan Bl raziiant] Faaliyetler Merkezleri Maliyeti

Kars

Ulasim ve Lojistik

Nifus Gekicilik Erisilebilirlik

Tuzluca Aralik

Merkez

Sekil 27. Kars-Dilucu Hizl1 Tren Hattit AHP Yontemi Hiyerarsik Modelleme
Ana Kriterler i¢in Ikili Karsilastirma Matrisleri
Ana kriterler sosyal, ¢evresel, ekonomik ve teknik kriterler olup birbirleri arasinda

yapilan karsilagtirma matrisleri Tablo 34’de ve ana kriterlerin normalize edilerek elde edilen

karar matrisleri Tablo 35°de gosterilmektedir.

Tablo 34. Ana Kriterlerin ikili Karsilastirma Matrisleri

Karar Matrisleri

Sosyal Cevresel Ekonomik Teknik
Sosyal 1 4 2 3
Cevresel 0,25 1 0,25 0,5
Ekonomik 0,5 4 1 3
Teknik 0,333 2 0,333 1
Toplam 2,083 11 3,583 7.5

Tablo 35. Ana Kriterlerin Normalize Edilmis Karar Matrisleri ve Tutarlilik Degeri

Normalize Edilmis Karar Matrisleri ve Tutarhihik Oram Hesabi

Sosyal Cevresel Ekonomik Teknik Ozvektor Ozdeger 2,4, CI CR

Sosyal 0,48 0,36 0,56 0,4 0,45 1,87
Cevresel 0,12 0,10 0,07 0,07 0.09 0,3525
4,0889 0,0296 0,033
Ekonomik 0,24 0,36 0,28 0,4 0,32 1,325
Teknik 0,16 0,18 0,09 0,13 0,14 0,58
Toplam 1 1 1 1 1
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Ana kriterlerin karsilagtirmalar1 sonucunda elde edilen verilere gore tutarlilik indeksi
degeri 0,033 ¢ikmis olup 0,1°den kiiciik olmasi matrisimizin tutarli oldugu sonucunu ortaya
cikarmistir. Ana kriterlerin agirlik oranlarina bakildiginda en 6nemli ana kriter %45°1ik deger

ile sosyal olup %32 ile ekonomik, %14 ile teknik %9 ile ¢cevresel ana kriterleri takip etmektedir.
Alt Kriterlerin icin ikili Karsilastirma Matrisleri

Alt kriterler toplamda 10 adet olup niifus, ¢ekicilik, yiiksekdgretim olanaklar kriterleri
sosyal kriterleri; glivenlik, arazi yapist ¢cevresel kriterleri; ticari faaliyetler, endiistri merkezleri,
yatirnm maliyeti ekonomik kriterleri; ulasim ve lojistik altyapisi ile erisilebilirlik teknik
kriterleri olusturmaktadir. Ara kriterlerin birbirleri arasinda yapilan karsilagtirma matrisleri

Tablo 36°da ve normalize edilerek elde edilen karar matrisleri Tablo 37°de gosterilmektedir.

Tablo 36. Alt Kriterlerin Ikili Karsilastirma Matrisleri

Karar Matrisleri

Sosyal Kriterler
Niifus Cekicilik Yoksckogretim
Niifus 1 2 3
Cekicilik 0,5 1 2
Vidtgin o3 |
Toplam 1,83 3,5 6
Cevresel Kriterler
Giivenlik Arazi Yapisi
Giivenlik 1 0,5
Arazi Yapisi 2 1
Toplam 3 1,5
Ekonomik Kriterler
Ticari Endiistri Yatirnm
Faaliyetler Merkezleri Maliyeti
Fa:;ic;ertller ! 0.5 2
Merkerler 2 ! 2
12{4?111?;11 0,5 0,5 1
Toplam 3,5 2 5
Teknik Kriterler
Giivenlik Arazi Yapisi
Ulasim ve 1 3
Lojistik Altyapi
Erisilebilirlik 0,33 1
Toplam 1,33 4
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Tablo 37. Alt Kriterlerin Normalize Edilmis Karar Matrisleri ve Tutarlilik Degeri

Normalize Edilmis Karar Matrisleri ve Tutarhilik Oran1 Hesabi

Sosyal Kriterler
. - Yiiksekogretim 2 . o
Niifus  Cekicilik Olanaklar Ozvektor  Ozdeger Amax CI CR
Niifus 0,55 0,57 0,5 0,54 1,62
Cekicilik 0,27 0,29 0,33 0,30 0,89
.. e 3,0097 0,00485  0,0093
Yiiksekogretim ) ¢ 0,14 0,17 0,16 0,49
Olanaklar
Toplam 1 1 1 1
Cevresel Kriterler
Giivenlik Arazi Yapisi Ozvektor
Giivenlik 0,33 0,33 0,33
Arazi Yapisi 0,67 0,67 0,67
Toplam 1 1 1
Ekonomik Kriterler
Ticari Endiistri Yatirim - A . <
Faaliyetler  Merkezleri  Maliyeti Ozvell¥ Orddl Amax C1 CR
Ticari 0,29 0,25 0,4 0,31 0,955
Faaliyetler
Endiistri. 0,57 0,50 04 0,49 1,51 3,0541  0,0271 0,052l
Merkezleri
Yatirnm
Maliyeti 0,14 0,25 0,2 0,20 0,6
Toplam 1 1 1 1
Teknik Kriterler
Ulasim ve Lojistik g pitirlik Ozvektor
Altyap:
Ulasim ve
Lojistik 0,75 0,75 0,75
Altyap:
Erisilebilirlik 0,25 0,25 0,25
Toplam 1 1 1

Alt kriterlerin karsilastirmalar1 sonucunda sosyal kriterlerin alt kriterlerinin tutarlilik

indeksi 0,0093; ekonomik kriterlerin alt kriterlerinin tutarlilik indeksi 0,0521 degerinde ¢ikmis

olup 0,1 degerinden kiiclik oldugundan matrisimiz tutarlidir. Sosyal kriterlerde en 6nemli alt

kriter niifus, ¢evresel kriterlerde arazi yapisi, ekonomik kriterlerde endiistri merkezleri ve

teknik kriterlerde ulasim ve lojistik altyapi alt kriterleridir.

Alt Kriterlerin Global Agirhiklar

Ana kriter ve alt kriterlerin lokal agirlik oranlar1 belirlendikten sonra global agirlik

degerleri hesaplanmaktadir. Her bir ana kriter ile alt kriter degerlerin agirlik oranlarinin

carpilmasi ile elde edilen global agirlik degerleri Tablo 38°de gosterilmektedir.
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Tablo 38. Ana Kriterlerin Lokal Alt Kriterlerin Lokal ve Global Agirliklar

Ana Ana Kriter Alt Alt Kriter Global
Kriterler Lokal Agirhk Kriterler Lokal Agirhk Agirhk
Niifus %54 %24
Sosyal %45 Cekicilik %30 %14
Yiiksekogretim o o
Olanaklar 7016 /o7
Giivenlik %33 %3
Cevresel %9 -
Arazi Yapisi %67 %6
Ticari o R
Faaliyetler /031 /010
. o Endiistri o o
Ekonomik %32 . %49 %16
Merkezleri
Yatirim o o
Maliyeti 7020 /06
Ulasim
. %14 ve Lojistik %75 %11
Teknik %o Altyapi
Erisilebilirlik %25 %3

Elde edilen sonuglara gore global agirligi en fazla olan alt kriter %24 ile niifus kriteridir.
Niifus kriterinden sonra %16 ile endiistri merkezleri, %14 ile ¢ekicilik kriterleri gelmektedir.
Global agirlig1 en az olan alt kriter ise %3’liikk degere sahip olan giivenlik ve erisilebilirlik alt

kriterleridir.
Erzincan-Erzurum HT Hatti Kriterlere Gore ikili Karsilasirma Matrisleri

Erzincan-Erzurum hizli tren giizergahinda 6 adet alternatif istasyon bolgesi belirlenmis
olup bu istasyon bolgelerinin her bir alt kritere gore olusturulan ikili karsilastirma matrisleri
Tablo 39’da gosterilmektedir. Tablo 40’da ise alternatif ilgelerin normalize edilmis karar

matrisleri ve tutarlilik degerleri verilmektedir.

70



IL

Tablo 39. Erzincan-Erzurum HT Hatt1 Alternatif Ilcelerin ikili Karsilastirma Matrisleri

Karsilastirma

- Niifus
Matrisi
Alternatifler Erzincan Merkez Uziimlii Cayirh Tercan Askale Yakutiye
Erzincan Merkez 1.0000 8.0000 9.0000 7.0000 5.0000 0.5000
Uziimlii 0.1250 1.0000 2.0000 0.5000 0.3333 0.1111
Cayirh 0.1111 0.5000 1.0000 0.3333 0.3333 0.1111
Tercan 0.1429 2.0000 3.0000 1.0000 0.5000 0.1429
Askale 0.2000 3.0000 3.0000 2.0000 1.0000 0.1429
Yakutiye 2.0000 9.0000 9.0000 7.0000 7.0000 1.0000
Toplam 3.5790 23.5000 27.0000 17.8333 14.1666 2.0080
Rarstastirma Cekicilik
Alternatifler Erzincan Merkez Uziimlii Cayirh Tercan Askale Yakutiye
Erzincan Merkez 1.0000 8.0000 9.0000 7.0000 6.0000 0.3333
Uziimlii 0.1250 1.0000 3.0000 0.5000 0.2500 0.1111
Cayirh 0.1111 0.3333 1.0000 0.3333 0.2000 0.1111
Tercan 0.1429 2.0000 3.0000 1.0000 0.3333 0.1250
Askale 0.1667 4.0000 5.0000 3.0000 1.0000 0.1429
Yakutiye 3.0000 9.0000 9.0000 8.0000 7.0000 1.0000
Toplam 4.5456 24.3333 30.0000 19.8333 14.7833 1.8234
Kall*\s/lllasi.:n:ma Yiiksekogretim Olanaklar:
atrisi
Alternatifler Erzincan Merkez Uziimlii Cayirh Tercan Askale Yakutiye
Erzincan Merkez 1.0000 7.0000 7.0000 7.0000 6.0000 0.3333
Uziimlii 0.1429 1.0000 2.0000 0.5000 0.3333 0.1250
Cayirh 0.1429 0.5000 1.0000 0.5000 0.3333 0.1250
Tercan 0.1429 2.0000 2.0000 1.0000 0.5000 0.1250
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Tablo 39. (devami)

Askale 0.1667 3.0000 3.0000 2.0000 1.0000 “0.1250
Yakutiye 3.0000 8.0000 8.0000 8.0000 8.0000 1.0000
Toplam 4.5952 21.5000 23.0000 19.0000 16.1666 1.8333
Kaﬁ‘iif:ma Giivenlik
Alternatifler Erzincan Merkez Uziimlii Cayirh Tercan Askale Yakutiye
Erzincan Merkez 1.0000 4.0000 4.0000 3.0000 2.0000 1.0000
Uziimlii 0.2500 1.0000 1.0000 0.5000 0.3333 0.2500
Cayirh 0.2500 1.0000 1.0000 0.5000 0.3333 0.2000
Tercan 0.3333 2.0000 2.0000 1.0000 1.0000 0.3333
Askale 0.5000 3.0000 3.0000 1.0000 1.0000 0.5000
Yakutiye 1.0000 4.0000 5.0000 3.0000 2.0000 1.0000
Toplam 3.3333 15.0000 16.0000 9.0000 6.6666 3.2833
Kaﬁ;ﬁ:gma Arazi Yapisi
Alternatifler Erzincan Merkez Uziimlii Cayirh Tercan Askale Yakutiye
Erzincan Merkez 1.0000 2.0000 0.1667 0.5000 0.3333 0.1429
Uziimlii 0.5000 1.0000 0.1429 0.3333 0.2000 0.1429
Cayirh 6.0000 7.0000 1.0000 4.0000 2.0000 0.5000
Tercan 2.0000 3.0000 0.2500 1.0000 0.5000 0.2000
Askale 3.0000 5.0000 0.5000 2.0000 1.0000 0.3333
Yakutiye 7.0000 7.0000 2.0000 5.0000 3.0000 1.0000
Toplam 19.5000 25.0000 4.0596 12.8333 7.0333 2.3191
Kalﬂii‘{gma Ticari Faaliyetler
Alternatifler Erzincan Merkez Uziimlii Cayirh Tercan Askale Yakutiye
Erzincan Merkez 1.0000 7.0000 4.0000 4.0000 5.0000 2.0000
Uziimlii 0.1429 1.0000 0.2500 0.3333 0.5000 0.1667
Cayirh 0.2500 4.0000 1.0000 2.0000 3.0000 0.5000
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Tablo 39. (devami)

Tercan 0.2500 3.0000 1.0000 1.0000 2.0000 0.2500
Askale 0.2000 2.0000 0.3333 0.5000 1.0000 0.2000
Yakutiye 0.5000 6.0000 2.0000 4.0000 5.0000 1.0000
Toplam 2.3429 23.0000 8.5833 11.8333 16.5000 4.1167
Karsllasﬁn.'ma Endiistri Merkezleri
Matrisi
Alternatifler Erzincan Merkez Uziimlii Cayirh Tercan Askale Yakutiye
Erzincan Merkez 1.0000 6.0000 7.0000 5.0000 5.0000 0.5000
Uziimlii 0.1667 1.0000 2.0000 0.3333 0.5000 0.1429
Cayirh 0.1429 0.5000 1.0000 0.2500 0.3333 0.1250
Tercan 0.2000 3.0003 4.0000 1.0000 2.0000 0.2000
Askale 0.2000 2.0000 3.0003 0.5000 1.0000 0.2000
Yakutiye 2.0000 6.9979 8.0000 5.0000 5.0000 1.0000
Toplam 3.7095 19.4982 25.0003 12.0833 13.8333 2.1679
Kall'\s/[l::g:;li'ma Yatirnm Maliyeti
Alternatifler Erzincan Merkez Uziimlii Cayirh Tercan Askale Yakutiye
Erzincan Merkez 1.0000 0.2500 0.2000 0.5000 0.3333 2.0000
Uziimlii 4.0000 1.0000 0.5000 4.0000 2.0000 5.0000
Cayirh 5.0000 2.0000 1.0000 2.0000 2.0000 5.0000
Tercan 2.0000 0.2500 0.5000 1.0000 0.5000 3.0000
Askale 3.0003 0.5000 0.5000 2.0000 1.0000 4.0000
Yakutiye 0.5000 0.2000 0.2000 0.3333 0.2500 1.0000
Toplam 15.5003 4.2000 2.9000 9.8333 6.0833 20.0000
Ka‘ﬁiﬁ‘s‘;ma Ulasim ve Lojistik Altyap:
Alternatifler Erzincan Merkez Uziimlii Cayirh Tercan Askale Yakutiye
Erzincan Merkez 1.0000 6.0000 7.0000 5.0000 4.0000 0.3333
Uziimlii 0.1667 1.0000 2.0000 0.5000 0.3333 0.1429
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Tablo 39. (devami)

Cayirh 0.1429 0.5000 1.0000 0.3333 0.2500 0.1250
Tercan 0.2000 2.0000 3.0003 1.0000 0.5000 0.1667
Askale 0.2500 3.0003 4.0000 2.0000 1.0000 0.2000
Yakutiye 3.0003 6.9979 8.0000 5.9988 5.0000 1.0000
Toplam 4.7598 19.4982 25.0003 14.8321 11.0833 1.9679
Rarstastima Erisilebilirlik
Alternatifler Erzincan Merkez Uziimlii Cayirh Tercan Askale Yakutiye
Erzincan Merkez 1.0000 5.0000 6.0000 5.0000 4.0000 0.3333
Uziimlii 0.2000 1.0000 2.0000 2.0000 0.3333 0.1667
Cayirh 0.1667 0.5000 1.0000 1.0000 0.3333 0.1429
Tercan 0.2000 0.5000 2.0000 1.0000 0.3333 0.1667
Askale 0.2500 3.0003 3.0003 3.0003 1.0000 0.2000
Yakutiye 3.0003 5.9988 6.9979 5.9988 5.0000 1.0000
Toplam 4.8170 15.9991 20.9982 17.9991 10.9999 2.0096

Tablo 40. Erzincan-Erzurum HT Hatt1 Alternatif Ilcelerin Normalize Edilmis Karar Matrisleri ve Tutarlilik Degerleri

Niifus
Alternatifler Ozvektor Ozdeger Amax CI CR

Erzincan Merkez 0.3246 2.0935
Uziimlii 0.0431 0.2589
Cayirh 0.0312 0.1906

Tercan 0.0664 0.4015 6,2296 0,0459 0,0370
Askale 0.0914 0.5753
Yakutiye 0.4433 2.8656

Toplam

1
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Tablo 40. (devami)

Cekicilik
Alternatifler Ozvektor Ozdeger Anax CI CR
Erzincan Merkez 0.2984 2.1371
Uziimlii 0.0453 0.2723
Cayirh 0.0271 0.1683
Tercan 0.0592 0.3681 6,313 01063 0.0857
Askale 0.1108 0.7205
Yakutiye 0.4592 3.2553
Toplam 1
Yiiksekogretim Olanaklar:
Alternatifler Ozvektor Ozdeger Amax CI CR
Erzincan Merkez 0.2948 1.9918
Uziimlii 0.0466 0.2791
Cayirh 0.0355 0.2203
Tercan 0.0605 03710 6.5613 0,0723 00583
Askale 0.0903 0.5657
Yakutiye 0.4724 3.2194
Toplam 1
Giivenlik
Alternatifler Ozvektor Ozdeger Amax CI CR
Erzincan Merkez 0.2924 1.7770
Uziimlii 0.0643 0.3878
Cayirh 0.0618 0.3727
Tercan 0.1202 0.7292 6,0506 0,0101 0,0082
Askale 0.1585 0.9545
Yakutiye 0.3028 1.8388

Toplam

1
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Tablo 40. (devami)

Arazi Yapisi
Alternatifler Ozvektor Ozdeger Anax CI CR
Erzincan Merkez 0.0534 0.3224
Uziimlii 0.0361 0.2182
Cayirh 0.2743 1.6984
Tercan 0.0866 0.5262 6,1125 0,0225 0,0182
Askale 0.1531 0.9364
Yakutiye 0.3965 2.4640
Toplam 1.0000
Ticari Faaliyetler
Alternatifler Ozvektor Ozdeger Amax CI CR
Erzincan Merkez 0.3873 2.4842
Uziimlii 0.0388 0.2392
Cayirh 0.1449 0.9174
Tercan 0.1033 0.6485 6,2809 0.0562 00453
Askale 0.0604 0.3684
Yakutiye 0.2652 1.6968
Toplam 1
Endiistri Merkezleri
Alternatifler Ozvektor Ozdeger Amax CI CR
Erzincan Merkez 0.3105 2.0368
Uziimlii 0.0510 0.3084
Cayirh 0.0344 0.2109
Tercan 0.1146 0.7100 6,2387 0,0477 0,0385
Askale 0.0804 0.4869
Yakutiye 0.4091 2.6372

Toplam

1
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Yatirnm Maliyeti
Alternatifler Ozvektor Ozdeger Anax CI CR
Erzincan Merkez 0.0664 0.4072
Uziimlii 0.2757 1.7443
Cayirh 0.3210 2.0153
Tercan 0.1158 0.7027 6.1916 0,0383 00309
Askale 0.1755 1.0873
Yakutiye 0.0456 0.2807
Toplam 1
Ulasim ve Lojistik Altyap:
Alternatifler Ozvektor Ozdeger Amax CI CR
Erzincan Merkez 0.2775 1.8139
Uziimlii 0.0504 0.3054
Cayirh 0.0340 0.2091
Tercan 0.0770 0.4675 6,2679 0,056 0,042
Askale 0.1155 0.7154
Yakutiye 0.4455 2.9428
Toplam 1
Erisilebilirlik
Alternatifler Ozvektor Ozdeger Amax CI CR
Erzincan Merkez 0.2689 1.8113
Uziimlii 0.0706 0.4406
Cayirh 0.0451 0.2847
Tercan 0.0561 0.3491 6,4464 0,0893 0,0720
Askale 0.1232 0.7932
Yakutiye 0.4361 2.9347

Toplam

1




Tablo 40 incelendiginde alternatif ilgeler i¢cin yapilan karsilastirmalarda tiim kriterler

icin tutarlilik indeksi degeri 0,1 degerinden kiiciik olup matris tutarlidir.

Tablo 41 kisminda her bir alternatif ilgenin alt kriter bazinda agirlik degerleri, Tablo 42
kisminda ise alternatif ilgelerin alt kriter agirliklar ile ¢arpilmasi sonucu elde edilen global

agirlik degerleri verilmektedir.

78



6L

Tablo 41. Erzincan-Erzurum HT Hatt1 Alternatif Ilgelerin Kriterlere Gore Lokal Agirliklar:

.. +. o . .. .. Ulasim
Alternatifler  Niifus  Cekicilik Y uksekogretim - ool iy Araz Ticari — Endistri = Yaorim 0 5 p e op ik
Olanaklar Yapis1  Faaliyetler Merkezleri Maliyeti e
Lojistik
Erzincan 9 29.83¢ 29.48° 29.24¢ 49 0 1.05¢ 4% 27759 26.89°
Merkez %33 9.83% 9.48% 9.24% 5.34% 38.73% 31.05% 6.64% 7.75% 6.89%
Uziimlii %4 4.47% 4.66% 6.43% 3.61% 3.88% 5.10% 27.57% 5.04% 7.06%
Cayirh %3 2.70% 3.55% 6.18% 27.43% 14.49% 3.44% 32.10% 3.40% 4.51%
Tercan %7 5.95% 6.05% 12.02% 8.66% 10.33% 11.46% 11.58% 7.70% 5.61%
Askale %9 11.07% 9.03% 15.85% 15.31% 6.04% 8.04% 17.55%  11.55% 12.32%
Yakutiye %44 45.98% 47.24% 30.28%  39.65% 26.52% 40.91% 4.56% 44.55% 43.61%
Toplam 100.00% 100.00% 100.00% 100.00% 100.00%  100.00% 100.00%  100.00% 100.00% 100.00%
Tablo 42. Erzincan-Erzurum HT Hatt1 Alternatif Ilgelerin Global Agirliklart
Alternatifler Niifus Cekicilik Y%‘::::El;e:m Giivenlik \?:;Zsil FaZliic;el;iler 1\/1123?(232:1 :;;tllll;elz Uliiiggtliﬁe Erisilebilirlik Toplam Sira
]il;[zi:lf:; 7.9200% 4.1763% 2.0637% 0.8773% 0.3203% 3.8735% 4.9685% 0.3986% 3.0528% 0.8066% 28.4576% 2
Uziimlii 0.9600% 0.6252% 0.3263% 0.1929% 0.2169% 0.3876% 0.8156% 1.6541% 0.5549% 0.2118% 5.9454% 6
Cayirh 0.7200%  0.3775% 0.2484% 0.1853%  1.6457%  1.4490% 0.5509%  1.9258%  0.3744% 0.1352% 7.6122% 5
Tercan 1.6800% 0.8337% 0.4233% 0.3605% 0.5194% 1.0335% 1.8330% 0.6949% 0.8467% 0.1684% 8.3933% 4
Askale 2.1600% 1.5504% 0.6318% 0.4754%  0.9188%  0.6043% 1.2865% 1.0528% 1.2707% 0.3697% 10.3204% 3
Yakutiye 10.5600% 6.4369% 3.3065% 0.9085% 2.3790% 2.6521% 6.5455% 0.2738% 4.9004% 1.3083% 39.2710% 1




Erzincan-Erzurum Hizli Tren Hatt1 i¢cin AHP Yontemi ¢6ziimleri tamamlanmis olup
Tablo 41 kismindaki veriler incelendiginde Erzurum Yakutiye Merkez ilgesi kriterlerin 8
tanesinde ilk sirada yer almaktadir. Tablo 42 kismima bakildigindan alternatiflerin tiim
kriterlerle karsilastirmalar1 sonucunda elde edilen sonuglara gore Erzincan-Erzurum
giizergahinda en uygun istasyon Yakutiye Merkez il¢esi olup daha sonra Erzincan Merkez
gelmektedir. Glizergah boyunca merkez olmayan ilgeler arasinda en yiiksek orani alan ilge
Askale ilgcesi olup Erzincan ilinde Tercan ilgesi ilk sirada gelmektedir. En uygun olmayan

istasyon yeri ise Erzincan’a bagli Uziimlii ilgesidir.
Erzurum-Kars HT Hatt1 Kriterlere Gore Ikili Karsilastirma Matrisleri

Erzurum-Kars hizli tren giizergahinda 7 adet alternatif istasyon bolgesi belirlenmis olup
bu istasyon bdolgelerinin her bir alt kritere gore olusturulan ikili karsilastirma matrisleri Tablo
43°de gosterilmektedir. Tablo 44°de ise alternatif ilgelerin normalize edilmis karar matrisleri ve

tutarlilik degerleri verilmektedir.

80



I8

Tablo 43. Erzurum-Kars HT Hatt1 Alternatif lgelerin Ikili Karsilastirma Matrisleri

Karsilastirma

Matrisi Nifus
Alternatifler Yakutiye Pasinler Kopriikoy Horasan Sarikamis Selim Kars Merkez
Yakutiye 1.0000 6.0000 8.0000 5.0000 5.0000 7.0000 3.0000
Pasinler 0.1667 1.0000 3.0000 0.3333 0.3333 2.0000 0.2000
Kopriikoy 0.1250 0.3333 1.0000 0.2500 0.2500 0.5000 0.1429
Horasan 0.2000 3.0000 4.0000 1.0000 0.5000 3.0000 0.2500
Sarikamis 0.2000 3.0000 4.0000 2.0000 1.0000 3.0000 0.2500
Selim 0.1429 0.5000 2.0000 0.3333 0.3333 1.0000 0.1667
Kars Merkez 0.3333 5.0000 7.0000 4.0000 4.0000 5.9988 1.0000
Toplam 2.1679 18.8333 29.0000 12.9166 11.4166 22.4988 5.0096
Rarstastima Cekicilik
Alternatifler Yakutiye Pasinler Kopriikoy Horasan Sarikamig Selim Kars Merkez
Yakutiye 1.0000 8.0000 9.0000 7.0000 5.0000 8.0000 3.0000
Pasinler 0.1250 1.0000 3.0000 0.3333 0.2500 2.0000 0.1429
Kopriikoy 0.1111 0.3333 1.0000 0.2500 0.2000 0.5000 0.1250
Horasan 0.1429 3.0000 4.0000 1.0000 0.3333 3.0000 0.1667
Sarikamis 0.2000 4.0000 5.0000 3.0003 1.0000 4.0000 0.2500
Selim 0.1250 0.5000 2.0000 0.3333 0.2500 1.0000 0.1429
Kars Merkez 0.3333 7.0000 8.0000 6.0000 4.0000 7.0000 1.0000
Toplam 2.0373 23.8333 32.0000 17.9169 11.0333 25.5000 4.8275
Karsllasi':u:ma Yiiksekogretim Olanaklar:
Matrisi
Alternatifler Yakutiye Pasinler Kopriikoy Horasan Sarikamis Selim Kars Merkez
Yakutiye 1.0000 7.0000 9.0000 6.0000 5.0000 9.0000 3.0000
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Tablo 43. (devami)

Pasinler 0.1429 1.0000 3.0000 0.3333 0.3333 3.0000 0.1667
Kopriikoy 0.1111 0.3333 1.0000 0.2500 0.2000 1.0000 0.1250
Horasan 0.1667 3.0000 4.0000 1.0000 0.5000 4.0000 0.2000
Saritkams 0.2000 3.0000 5.0000 2.0000 1.0000 5.0000 0.2500
Selim 0.1111 0.3333 1.0000 0.2500 0.2000 1.0000 0.1250
Kars Merkez 0.3333 6.0000 8.0000 5.0000 4.0000 8.0000 1.0000
Toplam 2.0651 20.6667 31.0000 14.8333 11.2333 31.0000 4.8667
Karsilastirma . .
Matrisi Giivenlik
Alternatifler Yakutiye Pasinler Kopriikoy Horasan Saritkams Selim Kars Merkez
Yakutiye 1.0000 3.0000 5.0000 3.0000 3.0000 4.0000 2.0000
Pasinler 0.3333 1.0000 3.0000 2.0000 2.0000 3.0000 0.5000
Kopriikoy 0.2000 0.3333 1.0000 0.3333 0.5000 0.5000 0.2500
Horasan 0.3333 0.5000 3.0000 1.0000 1.0000 3.0000 0.3333
Sarikams 0.3333 0.5000 2.0000 1.0000 1.0000 3.0000 0.3333
Selim 0.2500 0.3333 2.0000 0.3333 0.3333 1.0000 0.2500
Kars Merkez 0.5000 2.0000 4.0000 3.0000 3.0000 4.0000 1.0000
Toplam 2.9500 7.6667 20.0000 10.6666 10.8333 18.5000 4.6666
Karsilastirma .
Matrisi Arazi Yapisi
Alternatifler Yakutiye Pasinler Kopriikoy Horasan Saritkamg Selim Kars Merkez
Yakutiye 1.0000 2.0000 4.0000 5.0000 3.0000 2.0000 3.0000
Pasinler 0.5000 1.0000 3.0000 4.0000 3.0000 2.0000 2.0000
Kopriikoy 0.2500 0.3333 1.0000 2.0000 0.5000 0.3333 0.3333
Horasan 0.2000 0.2500 0.5000 1.0000 0.3333 0.2500 0.3333
Sarikamg 0.3333 0.3333 2.0000 3.0000 1.0000 0.3333 0.5000
Selim 0.5000 0.5000 3.0000 4.0000 3.0000 1.0000 2.0000
Kars Merkez 0.3333 0.5000 3.0000 3.0000 2.0000 0.5000 1.0000
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Toplam 3.1167 4.9167 16.5000 22.0000 12.8333 6.4166 9.1666
Kalﬁ:‘iizgma Ticari Faaliyetler
Alternatifler Yakutiye Pasinler Kopriikoy Horasan Saritkams Selim Kars Merkez
Yakutiye 1.0000 8.0000 9.0000 6.0000 6.0000 8.0000 3.0000
Pasinler 0.1250 1.0000 3.0000 0.5000 0.5000 3.0000 0.1667
Kopriikoy 0.1111 0.3333 1.0000 0.2000 0.2000 0.5000 0.1429
Horasan 0.1667 2.0000 5.0000 1.0000 2.0000 4.0000 0.2000
Sarikams 0.1667 2.0000 5.0000 0.5000 1.0000 4.0000 0.2000
Selim 0.1250 0.3333 2.0000 0.2500 0.2500 1.0000 0.1667
Kars Merkez 0.3333 6.0000 7.0000 5.0000 5.0000 6.0000 1.0000
Toplam 2.0278 19.6667 32.0000 13.4500 14.9500 26.5000 4.8763
Karsllas?n:ma Endiistri Merkezleri
Matrisi
Alternatifler Yakutiye Pasinler Kopriikoy Horasan Sarikamg Selim Kars Merkez
Yakutiye 1.0000 3.0000 5.0000 4.0000 6.0000 7.0000 2.0000
Pasinler 0.3333 1.0000 3.0000 2.0000 4.0000 5.0000 0.3333
Kopriikoy 0.2000 0.3333 1.0000 0.5000 2.0000 3.0000 0.2000
Horasan 0.2500 0.5000 2.0000 1.0000 3.0000 4.0000 0.3333
Sarikams 0.1667 0.2500 0.5000 0.3333 1.0000 3.0000 0.2000
Selim 0.1429 0.2000 0.3333 0.2500 0.3333 1.0000 0.1429
Kars Merkez 0.5000 3.0000 5.0000 3.0000 5.0000 7.0000 1.0000
Toplam 2.5929 8.2833 16.8333 11.0833 21.3333 30.0000 4.2095
Kall’\s/[l:ii:gma Yatirnm Maliyeti
Alternatifler Yakutiye Pasinler Kopriikoy Horasan Saritkamg Selim Kars Merkez
Yakutiye 1.0000 0.3333 0.2000 0.3333 0.2500 0.2000 0.5000
Pasinler 3.0000 1.0000 0.3333 0.5000 0.5000 0.2500 3.0000
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Kopriikoy 5.0000 3.0000 1.0000 2.0000 3.0000 0.3333 3.0000
Horasan 3.0000 2.0000 0.5000 1.0000 0.5000 0.2500 2.0000
Sarikams 4.0000 2.0000 0.3333 2.0000 1.0000 0.3333 3.0000
Selim 5.0000 4.0000 3.0000 4.0000 3.0000 1.0000 5.0000
Kars Merkez 2.0000 0.3333 0.3333 0.5000 0.3333 0.2000 1.0000
Toplam 23.0000 12.6666 5.7000 10.3333 8.5833 2.5666 17.5000
Kalﬁ;ﬁ:;l.l‘ma Ulasim ve Lojistik Altyap:
Alternatifler Yakutiye Pasinler Kopriikoy Horasan Saritkams Selim Kars Merkez
Yakutiye 1.0000 7.0000 8.0000 6.0000 6.0000 9.0000 3.0000
Pasinler 0.1429 1.0000 3.0000 0.5000 0.5000 5.0000 0.1667
Kopriikoy 0.1250 0.3333 1.0000 0.3333 0.3333 3.0000 0.1429
Horasan 0.1667 2.0000 3.0000 1.0000 0.5000 5.0000 0.2000
Sarikams 0.1667 2.0000 3.0000 2.0000 1.0000 6.0000 0.2000
Selim 0.1111 0.2000 0.3333 0.2000 0.1667 1.0000 0.1250
Kars Merkez 0.3333 6.0000 7.0000 5.0000 5.0000 8.0000 1.0000
Toplam 2.0456 18.5333 25.3333 15.0333 13.5000 37.0000 4.8346
Rarsiasrma Erisilebilirlik
Alternatifler Yakutiye Pasinler Kopriikoy Horasan Sarikamg Selim Kars Merkez
Yakutiye 1.0000 7.0000 6.0000 4.0000 5.0000 8.0000 2.0000
Pasinler 0.1429 1.0000 0.5000 0.2000 0.2500 3.0000 0.1667
Kopriikoy 0.1667 2.0000 1.0000 0.3333 0.5000 4.0000 0.2000
Horasan 0.2500 5.0000 3.0000 1.0000 3.0000 5.0000 0.2500
Saritkamg 0.2000 4.0000 2.0000 0.3333 1.0000 5.0000 0.2000
Selim 0.1250 0.3333 0.2500 0.2000 0.2000 1.0000 0.1429
Kars Merkez 0.5000 6.0000 5.0000 4.0000 5.0000 7.0000 1.0000
Toplam 2.3845 25.3333 17.7500 10.0666 14.9500 33.0000 3.9596
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Tablo 44. Erzurum-Kars HT Hatt1 Alternatif Ilgelerin Normalize Edilmis Karar Matrisleri ve Tutarlilik Degerleri

Niifus
Alternatifler Ozvektor Ozdeger Anax CI CR
Yakutiye 0.3987 3.1249
Pasinler 0.0596 0.4195
Kopriikoy 0.0288 0.2099
Horasan 0.0991 0.7211 7:4255 0,0709 0,0537
Sarikamis 0.1165 0.8785
Selim 0.0420 0.3009
Kars Merkez 0.2553 2.0024
Toplam 1
Cekicilik
Alternatifler Ozvektor Ozdeger Amax CI CR
Yakutiye 0.4124 3.3302
Pasinler 0.0495 0.3468
Kopriikoy 0.0253 0.1849
Horasan 0.0799 0.5851 75400 0,0900 0,0682
Sarikamis 0.1270 0.9868
Selim 0.0364 0.2603
Kars Merkez 0.2695 2.1982
Toplam 1
Yiiksekogretim Olanaklar:
Alternatifler Ozvektor Ozdeger Anax CI CR
Yakutiye 0.4099 3.2541
Pasinler 0.0568 0.3971
Kopriikoy 0.0278 0.2002
Horasan 0.0910 0.6656 7,423 0.0737 0,0558
Sarikamis 0.1200 0.8992
Selim 0.0278 0.2002
Kars Merkez 0.2666 2.1241

Toplam 1
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Tablo 44. (devami)

Giivenlik
Alternatifler Ozvektor Ozdeger Amax CI CR
Yakutiye 0.3119 2.2930
Pasinler 0.1478 1.0879
Kopriikoy 0.0456 0.3290
Horasan 0.1068 0.7688 7,2642 0,0440 0,0334
Sarikamis 0.0997 0.7232
Selim 0.0568 0.4020
Kars Merkez 0.2313 1.7123
Toplam 1
Arazi Yapisi
Alternatifler Ozvektor Ozdeger Anax CI CR
Yakutiye 0.2957 2.1637
Pasinler 0.2130 1.5759
Kopriikoy 0.0610 0.4336
Horasan 0.0417 0.2994 7,2429 0,0405 0,0357
Sarikamis 0.0881 0.6257
Selim 0.1762 1.2932
Kars Merkez 0.1242 0.9017
Toplam 1
Ticari Faaliyetler
Alternatifler Ozvektor Ozdeger Anax CI CR
Yakutiye 0.4208 3.3824
Pasinler 0.0606 0.4383
Kopriikoy 0.0256 0.1869
Horasan 0.1057 0.8011 75264 0.0877 0,066
Sarikamis 0.0909 0.6573
Selim 0.0355 0.2522
Kars Merkez 0.2608 2.1402

Toplam

1
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Tablo 44. (devami)

Endiistri Merkezleri

Alternatifler Ozvektor Ozdeger Amax CI CR
Yakutiye 0.3422 2.5557
Pasinler 0.1488 1.0991
Kopriikoy 0.0662 0.4750
Horasan 0.1027 0.7483 7,2989 0,0498 0.0377
Sarikamis 0.0498 0.3512
Selim 0.0292 0.2095
Kars Merkez 0.2611 1.9710
Toplam 1
Yatirnm Maliyeti
Alternatifler Ozvektor Ozdeger Anax CI CR
Yakutiye 0.0390 0.2816
Pasinler 0.0919 0.6607
Kopriikoy 0.2106 1.6092
Horasan 0.1061 0.7845 73741 0,0624 0,0472
Sarikamis 0.1431 1.0517
Selim 0.3531 2.6824
Kars Merkez 0.0563 0.4064
Toplam 1
Ulasim ve Lojistik Altyap:
Alternatifler Ozvektor Ozdeger Anax CI CR
Yakutiye 0.4128 3.3413
Pasinler 0.0689 0.4965
Kopriikoy 0.0394 0.2820
Horasan 0.0840 0.6261 75713 0,0952 0,0721
Sarikamis 0.1026 0.7838
Selim 0.0224 0.1628
Kars Merkez 0.2699 2.2091

Toplam

1
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Tablo 44. (devami)

Erisilebilirlik
Alternatifler Ozvektor Ozdeger Amax CI CR
Yakutiye 0.3590 2.8234
Pasinler 0.0425 0.2997
Kopriikoy 0.0634 0.4594
Horasan 0.1408 L1111 75529 0,0922 0,0698
Sarikamis 0.0938 0.6921
Selim 0.0256 0.1867
Kars Merkez 0.2750 2.2375
Toplam 1




Tablo 44 incelendiginde alternatif il¢eler i¢in yapilan karsilastirmalarda tiim kriterler
i¢in tutarlilik indeksi degeri 0,1 degerinden kiiciik olup matris tutarhdir.

Tablo 45 kisminda her bir alternatif ilgenin alt kriter bazinda agirlik degerleri, Tablo 46
kisminda ise alternatif ilgelerin alt kriter agirliklar1 ile ¢arpilmasi sonucu elde edilen global

agirlik degerleri verilmektedir.

89



06

Tablo 45. Erzurum-Kars HT Hatt1 Alternatif Ilgelerin Kriterlere Gére Lokal Agirliklart

.. ve vl . .. .. Ulasim
Alternatifler  Niifus  Cekicilik Y uksekogretim - o0 iy Araz Ticari — Endistri = Yatrim oo pcilebiliik
Olanaklari Yapis1  Faaliyetler Merkezleri Maliyeti Altyap:
Yakutiye 39.87% 41.24% 0.4099 31.19% 29.57% 42.08% 34.22% 3.90% 41.28% 35.90%
Pasinler 5.96% 4.95% 0.0568 14.78% 21.30% 6.06% 14.88% 9.19% 6.89% 4.25%
Kopriikoy 2.88% 2.53% 0.0278 4.56% 6.10% 2.56% 6.62% 21.06% 3.94% 6.34%
Horasan 9.91% 7.99% 0.0910 10.68% 4.17% 10.57% 10.27% 10.61% 8.40% 14.08%
Sarikamis 11.65% 12.70% 0.1200 9.97% 8.81% 9.09% 4.98% 14.31% 10.26% 9.38%
Selim 4.20% 3.64% 0.0278 5.68% 17.62% 3.55% 2.92% 35.31% 2.24% 2.56%
lee:ll:ez 25.53%  26.95% 0.2666 23.13%  12.42%  26.08% 26.11% 5.63%  26.99% 27.50%
Toplam 100.00% 100.00% 100.00% 100.00% 100.00% 100.00% 100.00% 100.00% 100.00% 100.00%
Tablo 46. Erzurum-Kars HT Hatt1 Alternatif nglerin Global Agirliklar
. e . .. .o Ulasim ve
Alternatifler Niifus Cekicilik Y'i)k;::;’l%lg ertl'm Giivenlik ?:[2:12511 Fa:;ic;ert‘ler Df;‘:{‘;;g‘n 13{/[?111;1;11 Lojistik  Erisilebilirlik  Toplam  Sira
Altyap:
Yakutiye 9.5683% 5.7736% 2.8696% 0.9357%  1.7743%  4.2082% 5.4754% 0.2338% 4.5409% 1.0770% 36.4568% 1
Pasinler 1.4305% 0.6927% 0.3975% 0.4435%  1.2781%  0.6061% 2.3801% 0.5514% 0.7576% 0.1274% 8.6649% 5
Kopriikoy 0.6920% 0.3547% 0.1948% 0.1368%  0.3658%  0.2563% 1.0586% 1.2635% 0.4338% 0.1901% 4.9465% 7
Horasan 2.3792% 1.1184% 0.6370% 0.3205%  0.2503%  1.0575% 1.6433% 0.6367% 0.9238% 0.4225% 9.3892% 4
Sarikamis 2.7948% 1.7780% 0.8398% 02991%  0.5286%  0.9088% 0.7969% 0.8585% 1.1290% 0.2813% 10.2149% 3
Selim 1.0085% 0.5098% 0.1948% 0.1705%  1.0573%  0.3547% 0.4674% 2.1184% 0.2464% 0.0768% 6.2048% 6
Kars Merkez 6.1266% 3.7728% 1.8665% 0.6939%  0.7454%  2.6084% 4.1782% 0.3377% 2.9685% 0.8249% 24.1230% 2




Tablo 46 kismindaki verilere bakildiginda Erzurum-Kars HT hatti i¢in en uygun
istasyon yeri Erzincan-Erzurum HT hattinda da ilk sirada olan Yakutiye Merkez ilgesidir.
Erzurum-Kars giizergahinda Yakutiye Merkez ilgesinden sonra Kars Merkez ikinci sirada
gelmektedir. Merkez olmayan ilgeler arasinda en yiiksek degeri alan Sarikamis ilgesi olup il
bazinda Erzurum ig¢in Horasan il¢elerde ilk siradadir. Erzurum-Kars hattinda istasyon yeri

seciminde en az deger alan ilge ise Kopriikoy ilgesidir.
Kars-Dilucu HT Hatt1 Kriterlere Gore ikili Karsilashrma Matrisleri

Kars-Dilucu hizli tren giizergadhinda 5 adet alternatif istasyon bolgesi belirlenmis olup
bu istasyon bolgelerinin her bir alt kritere gore olusturulan ikili karsilastirma matrisleri Tablo
47°de gosterilmektedir. Tablo 48’de ise alternatif ilgelerin normalize edilmis karar matrisleri ve

tutarlilik degerleri verilmektedir.

Tablo 47. Kars-Dilucu HT Hatt1 Alternatif Ilcelerin Ikili Karsilastirma Matrisleri

Karsilastirm ..
l\flatizsi i N
Alternatifler Kars Merkez Digor Tuzluca Igdir Merkez  Arahk
Kars Merkez 1.0000 6.0000 5.0000 0.5000 6.0000
Digor 0.1667 1.0000 0.5000 0.1429 0.5000
Tuzluca 0.2000 2.0000 1.0000 0.1667 2.0000
Igdir Merkez 2.0000 7.0000 6.0000 1.0000 7.0000
Aralik 0.1667 2.0000 0.5000 0.1429 1.0000
Toplam 3.5333 18.0000  13.0000 1.9525 16.5000
Rarstastima Cekicilik
Alternatifler Kars Merkez Digor Tuzluca Igdir Merkez  Arahk
Kars Merkez 1.0000 7.0000 5.0000 3.0000 4.0000
Digor 0.1429 1.0000 0.3333 0.1667 0.5000
Tuzluca 0.2000 3.0000 1.0000 0.2500 2.0000
Igdir Merkez 0.3333 6.0000 4.0000 1.0000 4.0000
Aralik 0.2500 2.0000 0.5000 0.2500 1.0000
Toplam 1.9262 19.0000  10.8333 4.6667 11.5000
Karsllasi.:n:ma Yiiksekogretim Olanaklar:
Matrisi
Alternatifler Kars Merkez Digor Tuzluca Igdir Merkez  Aralk
Kars Merkez 1.0000 8.0000 6.0000 3.0000 9.0000
Digor 0.1250 1.0000 0.2000 0.1111 0.5000
Tuzluca 0.1667 5.0000 1.0000 0.2000 5.0000
Igdir Merkez 0.3333 9.0000 5.0000 1.0000 8.0000
Aralik 0.1111 2.0000 0.2000 0.1250 1.0000
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Tablo 47. (devami)

Toplam 1.7361 25.0000 12.4000 4.4361 23.5000
Kaﬁ‘;iif:ma Giivenlik
Alternatifler Kars Merkez Digor Tuzluca Igdir Merkez  Arahk
Kars Merkez 1.0000 4.0000 3.0000 0.5000 3.0000
Digor 0.2500 1.0000 0.5000 0.2000 0.5000
Tuzluca 0.3333 2.0000 1.0000 0.2500 0.5000
Igdir Merkez 2.0000 5.0000 4.0000 1.0000 3.0000
Aralik 0.3333 2.0000 2.0000 0.3333 1.0000
Toplam 3.9167 14.0000  10.5000 2.2833 8.0000
Kaﬁiggma Arazi Yapisi
Alternatifler Kars Merkez Digor Tuzluca Igdir Merkez  Arahk
Kars Merkez 1.0000 0.5000 0.2500 0.3333 0.2500
Digor 2.0000 1.0000 0.3333 0.5000 0.3333
Tuzluca 4.0000 3.0000 1.0000 3.0000 2.0000
Igdir Merkez 3.0000 2.0000 0.3333 1.0000 0.5000
Aralik 4.0000 3.0000 0.5000 2.0000 1.0000
Toplam 14.0000 9.5000 2.4166 6.8333 4.0833
Kaﬁ;ﬁ:gma Ticari Faaliyetler
Alternatifler Kars Merkez Digor Tuzluca Igdir Merkez  Arahk
Kars Merkez 1.0000 7.0000 6.0000 2.0000 5.0000
Digor 0.1429 1.0000 0.3333 0.1667 0.2500
Tuzluca 0.1667 3.0000 1.0000 0.2000 0.5000
Igdir Merkez 0.5000 6.0000 5.0000 1.0000 4.0000
Aralik 0.2000 4.0000 2.0000 0.2500 1.0000
Toplam 2.0095 21.0000  14.3333 3.6167 10.7500
Kaﬁ:‘iizgma Endiistri Merkezleri
Alternatifler Kars Merkez Digor Tuzluca Igdir Merkez  Arahk
Kars Merkez 1.0000 6.0000 7.0000 0.5000 3.0000
Digor 0.1667 1.0000 3.0000 0.1429 0.2500
Tuzluca 0.1429 0.3333 1.0000 0.1250 0.2500
Igdir Merkez 2.0000 7.0000 8.0000 1.0000 4.0000
Arahk 0.3333 4.0000 4.0000 0.2500 1.0000
Toplam 3.6429 18.3333  23.0000 2.0179 8.5000
Kaﬁ:‘iizgma Yatirnm Maliyeti
Alternatifler Kars Merkez Digor Tuzluca Igdir Merkez  Arahk
Kars Merkez 1.0000 0.2500 0.3333 0.5000 0.3333
Digor 4.0000 1.0000 2.0000 3.0000 2.0000
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Tablo 47. (devami)

Tuzluca 3.0000 0.5000 1.0000 3.0000 1.0000
Igdir Merkez 2.0000 0.3333 0.3333 1.0000 0.3333
Aralik 3.0000 0.5000 1.0000 3.0000 1.0000
Toplam 13.0000 2.5833 4.6666 10.5000 4.6666
Kaﬁ;ii:;fma Ulasim ve Lojistik Altyap:
Alternatifler Kars Merkez Digor Tuzluca Igdir Merkez  Aralik
Kars Merkez 1.0000 6.0000 5.0000 3.0000 6.0000
Digor 0.1667 1.0000 0.5000 0.2000 2.0000
Tuzluca 0.2000 2.0000 1.0000 0.2500 3.0000
Igdir Merkez 0.3333 5.0000 4.0000 1.0000 6.0000
Arahik 0.1667 0.5000 0.3333 0.1667 1.0000
Toplam 1.8667 14.5000  10.8333 4.6167 18.0000
Kaﬁ‘:‘iﬁg L Erisilebilirlik
Alternatifler Kars Merkez Digor Tuzluca Igdir Merkez  Arahk
Kars Merkez 1.0000 5.0000 4.0000 2.0000 5.0000
Digor 0.2000 1.0000 0.5000 0.2500 2.0000
Tuzluca 0.2500 2.0000 1.0000 0.2500 2.0000
Igdir Merkez 0.5000 4.0000 4.0000 1.0000 4.0000
Arahk 0.2000 0.5000 0.5000 0.2500 1.0000
Toplam 2.1500 12.5000  10.0000 3.7500 14.0000

Tablo 48. Kars-Dilucu HT Hatt1 Alternatif Ilgelerin Normalize Edilmis Karar Matrisleri ve

Tutarlilik Degerleri
Niifus
Alternatifler Ozvektor  Ozdeger Amax CI CR
Kars Merkez 0.3241 1.7009
Digor 0.0489 0.2484
Tuzluca 0.0902 0.4636 5,1394 0,0349 0,0311
Igdir Merkez 0.4706 2.4656
Aralik 0.0661 0.3303
Toplam 1
Cekicilik
Alternatifler Ozvektor ~ Ozdeger Amax CI CR
Kars Merkez 0.4680 2.5704
Digor 0.0474 0.2425
Tuzluca 0.1163 0.5917 5,2235 0,0559 0,0499
Igdir Merkez 0.2840 1.5267
Arahk 0.0843 0.4252
Toplam 1
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Tablo 48. (devami)

Yiiksekogretim Olanaklari

Alternatifler Ozvektor Ozdeger Amax CI CR
Kars Merkez 0.4878 2.8565
Digor 0.0349 0.1781
Tuzluca 0.1269 0.6744 5,4401 0,1100 0,0982
Igdir Merkez 0.3042 1.7847
Arahk 0.0462 0.2336
Toplam 1
Giivenlik
Alternatifler Ozvektor  Ozdeger Amax CI CR
Kars Merkez 0.2841 1.4675
Digor 0.0666 0.3386
Tuzluca 0.0990 0.4990 5,1045 0,0261 0,0233
Igdir Merkez 0.4123 2.1234
Arahk 0.1379 0.7013
Toplam 1
Arazi Yapisi
Alternatifler Ozvektor  Ozdeger Amax CI CR
Kars Merkez 0.0675 0.3415
Digor 0.1082 0.5456
Tuzluca 0.3888 2.0207 5,1148 0,0287 0,0256
Igdir Merkez 0.1663 0.8494
Aralik 0.2692 1.3907
Toplam 1 0.3415
Ticari Faaliyetler
Alternatifler Ozvektor  Ozdeger Amax CI CR
Kars Merkez 0.4535 2.4307
Digor 0.0423 0.2142
Tuzluca 0.0795 0.4023 5,2170 0,0542 0,0484
Igdir Merkez 0.3064 1.6575
Arahk 0.1183 0.6136
Toplam 1
Endiistri Merkezleri
Alternatifler Ozvektor ~ Ozdeger Amax CI CR
Kars Merkez 0.3014 1.6272
Digor 0.0662 0.3322
Tuzluca 0.0384 0.1959 5,2437 0,0609 0,0544
Igdir Merkez 0.4490 2.4027
Aralik 0.1450 0.7763
Toplam 1
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Tablo 48. (devami)

Yatirnm Maliyeti
Alternatifler Ozvektor Ozdeger Amax CI CR
Kars Merkez 0.0728 0.3686
Digor 0.3675 1.8823
Tuzluca 0.2277 1.1703 5,0983 0,0246 0,0219
Igdir Merkez 0.1042 0.5242
Aralik 0.2277 1.1703
Toplam 1
Ulasim ve Lojistik Altyap:
Alternatifler Ozvektor  Ozdeger Amax CI CR
Kars Merkez 0.4788 2.6286
Digor 0.0718 0.3636
Tuzluca 0.1116 0.5708 5,2238 0,0559 0,0500
Igdir Merkez 0.2885 1.5490
Arahk 0.0492 0.2502
Toplam 1
Erisilebilirlik
Alternatifler Ozvektor  Ozdeger Amax CI CR
Kars Merkez 0.4311 2.2554
Digor 0.0865 0.4350
Tuzluca 0.1172 0.6017 5,1543 0,0386 0,0344
Igdir Merkez 0.3010 1.5881
Arahk 0.0642 0.3275
Toplam 1

Tablo 48 incelendiginde alternatif ilgeler i¢in yapilan karsilastirmalarda tiim kriterler

icin tutarlilik indeksi degeri 0,1 degerinden kii¢lik olup matris tutarhidir.

Tablo 49 kisminda her bir alternatif ilgenin alt kriter bazinda agirlik degerleri, Tablo 50
kisminda ise alternatif ilgelerin alt kriter agirliklar1 ile ¢arpilmasi sonucu elde edilen global

agirlik degerleri verilmektedir.
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Tablo 49. Kars-Dilucu HT Hatt1 Alternatif ilgelerin Kriterlere Gore Lokal Agirliklari

.. ve vl . .. .. Ulasim
Alternatifler  Niifus  Cekicilik Y uksekogretim - oo i Araz Ticari — Endistri = Yatrim oo pcilebiliik
Olanaklar Yapis1  Faaliyetler Merkezleri Maliyeti Altyap:
Mlii'lll;sez 3241%  46.80% 48.78% 2841%  6.75%  45.35% 30.14%  7.28%  47.88% 43.11%
Digor 4.89% 4.74% 3.49% 6.66% 10.82% 4.23% 6.62% 36.75% 7.18% 8.65%
Tuzluca 9.02% 11.63% 12.69% 9.90% 38.88% 7.95% 3.84% 22.77% 11.16% 11.72%
N}gr('ll?(;z 47.06% 28.40% 30.42% 41.23% 16.63% 30.64% 44.90% 10.42% 28.85% 30.10%
Arahk 6.61% 8.43% 4.62% 13.79% 26.92% 11.83% 14.50% 22.77% 4.92% 6.42%
Toplam 100.00% 100.00% 100.00% 100.00% 100.00% 100.00% 100.00% 100.00% 100.00% 100.00%
Tablo 50. Kars-Dilucu HT Hatt1 Alternatif ilgelerin Global Agirliklari
. SN . A .o Ulasim ve
. .. T Yiiksekogretim .. . Arazi Ticari Endiistri Yatirinm e e cer o en o
Alternatifler Niifus Cekicilik Olanaklar: Giivenlik Yapisi Faaliyetler ~ Merkezleri Maliyeti i(l) }' ;s;ll)ll( Erisilebilirlik Toplam Sira
Kars Merkez 7.7793% 6.5514% 3.4148% 0.8524% 0.4050% 4.5354% 4.8219% 0.4370% 5.2672% 1.2934% 35.3578% 1
Digor 1.1745% 0.6629% 0.2442% 0.1998% 0.6490% 0.4226% 1.0591% 2.2052% 0.7894% 0.2595% 7.6663% 5
Tuzluca 2.1659% 1.6283% 0.8883% 0.2971% 2.3330% 0.7947% 0.6151% 1.3663% 1.2280% 0.3515% 11.6683% 3
Igdir Merkez 11.2938% 3.9765% 2.1295% 1.2370%  0.9978%  3.0639% 7.1834% 0.6252% 3.1737% 0.9030% 34.5838% 2
Aralik 1.5865% 1.1809% 0.3232% 0.4137%  1.6152% 1.1834% 2.3204% 1.3663% 0.5416% 0.1927% 10.7238% 4




Tablo 50 kismindaki sonuglara goére Kars-Dilucu HT hattinda en uygun istasyon yeri
seciminde Kars Merkez en fazla orani almistir. Kars Merkezi [gdir Merkez takip etmekte olup

ilgeler arasinda Tuzluca ilgesi birinci sirada gelmektedir.

Kuzeydogu Anadolu Bolgesinde 2030-2035 yillar1 arasinda yapilmasi planlanan hizli
tren hatlar1 i¢in en uygun istasyon yerleri belirlenmesi i¢in yapilan AHP yontemine gore elde
edilen tiim sonuglarin gosterimi Tablo 51°de gosterilmektedir.

Tablo 51. Kuzeydogu Anadolu Bolgesi Yapilmasi Planlanan HT Hatlar1 Igin Belirlenen
Istasyon Yerlerinin Siralamasi

Erzincan-Erzurum HT Hatt

Alternatif Ilceler Siralama
Yakutiye 1
Erzincan Merkez 2
Askale 3
Tercan 4
Cayirli 5
Uziimlii 6

Erzurum-Kars HT Hatt1

Alternatif Ilceler Siralama
Yakutiye 1
Kars Merkez 2
Sarikamig 3
Horasan 4
Pasinler 5
Selim 6
Kopriikoy 7

Kars-Dilucu HT Hatti

Alternatif Tlgeler Siralama
Kars Merkez 1
Igdir Merkez 2
Tuzluca 3
Aralik 4
Digor 5

Kuzeydogu Anadolu Bolgesinde yapilmasi planlanan hizli tren hatlar1 i¢in en uygun

istasyon yerlerinin se¢imi i¢in belirlenmis olan kriterlerde niifus alt kriteri en fazla 6neme sahip
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olan kriterdir. En az 6neme sahip olan alt kriterler ise erisilebilirlik ve giivenlik kriterleridir.
Erzincan-Erzurum, Erzurum-Kars ve Kars-Dilucu gilizergdh kisimlarinda sehir merkezleri

kendi illerinde ilk sirada gelmektedir.

Ding vd. (2019) yapmis olduklar1 Ankara-Sivas YHT Hatt1 i¢in istasyon yeri se¢imi
calismasinda il ve ilgelerin karsilastirilmasinda kullanilan kriterlerde giivenlik kriteri en 6nemli

kriter olurken ulagim imkani kriteri en az 6neme sahiptir.

Kalan (2024) yaptig1 ¢alismada Mersin-Gaziantep YHT Hatti i¢cin en uygun istasyon
yeri se¢iminde belirlenen kriterler arasinda en diisiik dneme sahip olan kriterler rayli sistem
hatlar1 ile entegrasyon ve giivenlik kriterleri olup en fazla 6neme sahip olan kriter ise arazi

yapisi kriteridir.

Yapilan ¢alismalara bakildiginda farkli sehirlerde projelendirilen hizli tren hatlarinda

kriterlerin 6nem dereceleri bolge 6zelliklerine gore degistigi goriilmektedir.

Kuzeydogu Anadolu Bolgesi’nde tiim HT hatlarinda il merkezleri en uygun istasyon
yeri olurken ¢ikan verilere gore aralarinda karsilastirma yapildiginda Erzurum’un merkez
ilgelerinden biri olan Yakutiye ilgesi bdlgenin en Onemli istasyon merkezi olarak kabul
edilebilir. Sanayi ve Teknoloji Bakanligi’nin hazirlamis oldugu Sosyo-Ekonomik Gelismislik
Siralamas1 (SEGE) 2022 Yili1 Raporu’na gére Kuzeydogu Anadolu Bolgesi’nde 1. kademe olan
tek ilge Yakutiye Merkez ilgesidir.
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SONUC ve ONERI

21. yiizyilda stirdiiriilebilir kentler olusturmak amaciyla sehirler birbirleriyle koordineli
olacak sekilde her alanda teknolojiye entegre edilmektedir. Akilli sehirler olarak adlandirilan
bu olusumun temel altyapilarindan birisi de hizli trenlerdir. Giinlimiizde demiryollarinin
modern hali olan hizli trenler diger ulagim sistemlerine gére daha ¢evreci olmasiyla son yillarda
on plana c¢ikmaktadir. Sehirlerarasi ulasimda yolcular tarafindan siklikla tercih edilmektedir.
Tercih edilme sebeplerinin en basinda ise hiz ve konfor faktorleri gelmekte olup havayolu
ulagimina gore daha ekonomik bir yap1 gostermesi yolcular agisindan hizli trenleri daha cazip

hale getirmektedir.

Son yillarda uluslararasi alanda hizli trenlere ciddi yatirnmlar yapilmasinin yaninda
mevcut demiryollart modernize edilmektedir. Japonya’nin 6ncii oldugu bu sistemde Cin ve
Ispanya son zamanlarda bu alanda biiyiik bir atilim gdstermektedir. Afrika kitasinda Giindem
2063 vizyonu dogrultusunda bolgenin ekonomik kalkinmasinda hizli trenler ana faktorlerden

birisi olarak goriilmektedir.

Ulkemizde 2009 yilinda isletmecilige baslayan hizli trenler ilk olarak gelismis sehirler
etrafinda planlanarak diger ulasim sistemleri ile rekabet eder hale gelmistir. Ankara-Eskisehir
bolgeleri arasinda ilk olarak hizmet veren hizli trenler demiryolu yolcu sayisint %8’den
%72’1lere cikarmistir. Zamanla diger ulagim sistemlerine gore yatirim payr giderek artis
gosteren demiryolu ulagim sistemi boylelikle hem altyap1 hem de isletmecilik agisindan modern

bir seviyeye getirilmesi amaclanmistir.

Bu cer¢evede Ulastirma ve Altyapr Bakanligi 2053 Ulastirma ve Lojistik Ana Plani
Demiryolu Ag1 Gelistirme Stratejisi dogrultusunda 2024-2029, 2030-2035, 2036-2053 yillart

arasinda demiryolu ulasim sisteminin gelistirilmesi planlanmaktadir.

Kuzeydogu Anadolu Bolgesi daglik ve engebeli bir cografya ile beraber sert bir iklime
sahiptir. Ancak tiim bu olumsuzluklarinin yaninda dogal giizellikleri, turizm potansiyeli, zengin
madenleri ve tarihi ge¢misi ile Tiirkiye nin doguya agilan kapis1 konumundadir. Bakii-Tiflis-
Kars demiryolu hatt1 ile uluslararasi tren isletmeciligine ev sahipligi yapmaktadir. Bolgede
konvansiyonel demiryolu hatt1 da bulunmakta olup ana hat, bolgesel ve turistik trenler olarak

hizmet vermeye devam etmektedir.
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Yapilan ¢alismada Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi’nin 2053 Ulastirma Ana Plani’nda
yer alan 2030-2035 yillar1 arasinda Kuzeydogu Anadolu Bolgesi’nde yapilmasi planlanan hizli
tren hatlar1 icin en uygun istasyon yerleri belirlenmeye calisilmistir. Erzincan-Erzurum,
Erzurum-Kars ve Kars-Dilucu HT Hatt1 seklinde 3 adet giizergah planlanmaktadir. ilk olarak
Cevre Diizeni Plani ve 2053 Ulastirma Ana Plan1 dogrultusunda giizergahin gegtigi yerler tespit
edilmistir. Daha sonra bu gilizergah iizerinde yer alan alternatif istasyon yerleri belirlenmistir.
Erzincan-Erzurum HT giizergdhinda 6 adet, Erzurum-Kars HT gilizergdhinda 7 adet ve Kars-
Dilucu giizergahinda 5 adet istasyon yeri se¢ilmistir. Yakutiye Merkez il¢esi ve Kars Merkez

toplamda 2 giizergahta alternatif istasyon yeri olarak bulunmaktadir.

En uygun istasyon yerlerinin belirlenmesi i¢in CKKV yontemlerinden biri olan AHP
yontemi kullanilmustir. Istasyon yerlerinin birbirleri arasinda degerlendirilebilmesi amaciyla 4
adet ana kriter 10 adet alt kriter belirlenmistir. Oncelikle ana kriterler daha sonra alt kriterler
birbirleri arasinda karsilastirilarak agirliklandirilmiglardir. Tiim karsilastirma matrislerinde
tutarlilik indeksi 0,1°den diistik deger alarak matrisler tutarli ¢ikmistir. Ana kriterlerden sosyal
kriterler %45 ile en 6nemli ana kriter olurken %9 ile ¢evresel kriterler ana kriterler arasinda son
sirada yer almaktadir. Niifus ise %24 ile tiim alt kriterler arasinda ilk sirada yer almaktadir. En

az deger alan alt kriterler ise %3 ile erisilebilirlik ve glivenlik kriterleridir.

Kuzeydogu Anadolu Bélgesi’nin ilk giizergahi olan Erzincan-Erzurum HT hattinda 6
adet belirlenen alternatif istasyon yerleri, alt kriterlere gore birbirleri arasinda karsilastirilmigtir.
Her bir karsilastirma sonucunda matrislerin tutarlilik indeksleri 0,1’den diisiik ¢ikmustir.
Yakutiye Merkez ilgesi %39,27 ile Erzincan-Erzurum HT Hattinda en uygun istasyon yerinde
ilk sirada gelmektedir. Daha sonra %28,46 ile Erzincan Merkez gelmektedir. Giizergah
boyunca ilceler arasinda en fazla degeri alan %10,32 ile Erzurum’a bagl Askale ilg¢esi olup
Erzincan’a bagli Tercan ilgesi %8,39’luk deger ile Askale’yi takip etmektedir. Erzincan-
Erzurum HT Hattinda Erzincan’a bagh Uziimlii ilgesi %5,95°lik agirhiga sahip olup en uygun
olmayan istasyon yeri ¢ikmistir. Erzincan-Erzurun HT Hatt1 i¢in elde edilen degerlere gore
Erzincan Merkez-Tercan-Askale-Yakutiye bolgeleri yapilacak giizergah i¢in en uygun istasyon

yerleri olarak belirlenmistir.

Erzurum-Kars HT Hattinda 7 adet istasyon yeri belirlenmis olup alt kriterlerle yapilan
tiim karsilastirmalarda tutarlilik indeksi degeri 0,1°den diisiik deger almistir. En uygun istasyon
yeri %36,46 ile Erzincan-Erzurum HT Hattinda da ilk sirada yer alan Yakutiye Merkez Ilgesi
olmaktadir. Kars Merkez %?24,12 ile ikinci sirada gelmektedir. Glizergah boyunca ilgeler
arasinda Kars’a bagli Sarikamis ilgesi %10,21 deger ile ilk sirada gelirken, Erzurum’a bagh

Horasan ilgesi %9,39 ile Sarikamis’1 takip etmektedir. Erzurum-Kars HT Hattinda Erzurum’a
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bagli Kopriikdy ilcesi %4,95 ile en diisiik degeri almistir. Erzurum-Kars HT Hatti i¢in elde
edilen degerlere gore Yakutiye-Horasan-Sarikamig-Kars Merkez bolgeleri yapilacak giizergah

icin en uygn istasyon yerleri olarak belirlenmistir.

Kuzeydogu Anadolu Bélgesi’nin en son giizergahi olan Kars-Dilucu HT Hattinda 5 adet
istasyon yeri belirlenmis olup alt kriterler ile aralarinda yapilan karsilagtirmalarda tutarlilik
indeksi degeri 0,1 degerinden diisiik ¢ikmistir. Glizergdh boyunca en yiiksek degeri alan
istasyon yeri %35,36 ile Kars Merkez olurken %34,58 ile Igdir Merkez takip etmektedir. Ilgeler
arasinda en uygun istasyon yeri ise %11,67 ile Igdir’a bagl Tuzluca il¢esidir. Kars-Dilucu HT
Hattinda en uygun olmayan istasyon bolgesi Kars’a bagli Digor ilgesi olup %7,67’lik agirlik
oranina sahiptir. Kars-Dilucu HT Hatt1 i¢in elde edilen degerlere gore Kars Merkez-Tuzluca-
Igdir Merkez bolgeleri yapilacak giizergah i¢in en uygn istasyon yerleri olarak onerilmektedir.
Kuzeydogu Anadolu Bolgesi’nde yapilacak olan tiim giizergahlar i¢in en uygun istasyon yerleri
sirasiyla hat boyunca Erzincan Merkez-Tercan-Askale-Yakutiye Merkez-Horasan-Sarikamig-

Kars Merkez-Tuzluca-1gdir Merkez seklinde olup 9 adet istasyon yeri belirlenmistir.

Calisma sonucunda her bir hat i¢in il merkezleri yonetim ve idari merkez olmalarinin
da etkisiyle en uygun istasyon yeri olarak ¢cikmistir. Bu sebeple bu bélgeler ana istasyon olarak
adlandiracagimiz tren gari olarak Onemli ulasim merkezleri olarak hizmet verebilirler.
Giizergah boyunca her bir il i¢in ilk sirada cikan ilgeler de daha kiiciik capli olarak
adlandiracagimiz istasyonlar olarak yerel bolgelere ulasim imkéani saglayabilirler. Bolgeye
genel c¢erceveden bakildiginda ise en Onemli istasyonun Yakutiye Merkez ilcesi oldugu
goriilmektedir. Bu sebeple Yakutiye bolgesinde yapilacak olan istasyonun projelendirilmesinde

daha fazla dikkat edilmesi gerekmektedir.

Belirlenen bu istasyon boélgeleri ile yolculuk ihtiyaci agisindan hizli trenlerden
maksimum derecede fayda saglanacagi tahmin edilmektedir. Aym1 zamanda Kuzeydogu
Anadolu Bolgesi’nde yapilmasi planlanan bu HT hatlarinin faaliyete ge¢mesi ile bolgenin
sosyal ve ekonomik agidan kalkinmasina ciddi bir yarari olacaktir. Bununla beraber Demir-Ipek
Yolu‘nun 6nemli bir noktasi olan Zengezur Koridoru’na baglant1 saglanmis olup uluslararasi

ticarette biiyiik bir kazang saglanacaktir.
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