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YUKSEK LiSANS TEZI

YAYA HAREKETLILIGININ GELiSTiRiILMESINE YARDIMCI BiR ARAC
OLARAK MEKAN DiZiM ANALIiZi: ERZINCAN KENT MERKEZi ORNEGI

Furkan OZTURK
Damsman: Doc. Dr. Giil SIMSEK

Amag¢: Bu calismada, Erzincan Ili kent merkezinde, mekan dizim analizi yonteminden
yararlanilarak yaya hareketliliginin mevcut durumunu analiz etmek ve gelistirilebilir yonlerini
ortaya ¢ikarmak amaclanmistir.

Yontem: Arastirma alani olarak, Erzincan kent merkezinde bulunan Dértyol ve g¢evresi
belirlenmistir. Calisma kapsaminda arazi kullanimi, yaya hareketlilii ve yaya mekanlar ile,
mekan dizim bagliklarinda analizler tretilmistir. Ydritilen analizlerle, yayalarm hangi
giizergahlarda, ne yogunlukta ve hangi etkenlere bagl olarak hareketliliklerini siirdiirdiikleri
saptanmaya calisilmistir. Calisma alaninda yiiriitiilen arazi kullanimi ve kentsel fonksiyon
haritalarindan, yaya sayimlari yapilarak olusturulan haritalardan, cadde ve sokaklardan gekilen
fotograflardan ve mekan dizim analizi kapsaminda iiretilen haritalardan elde edilen bulgular
birlestirilerek bir degerlendirme matrisi olusturulmustur. Biitiinlesme analizinden gelen
biitiinlesme diizeylerine ulagilabilmesi i¢in hangi hatlarda hangi tiir eksikliklerin oldugu tespit
edilerek oneriler gelistirilmistir.

Bulgular: Arastirma bulgularina gore, ¢alisma alaninda bulunan 1zgara forma sahip Déortyol
cevresi bir odak noktasi gorevindedir. Alandaki yaya hareketliligi, farkli fonksiyondaki
islevlere sahip hatlara, yayanin mekanlardaki hareket konforuna ve hatlarin mekan dizimsel
ozelliklerine gore degiskenlik gdstermektedir. Bununla birlikte, ii¢ farkli analiz bagligindan
gelen bulgularin geneli birbirini destekler niteliktedir. Yaya yogunlugunun alanda dengeli
dagilmasi i¢in biitiinlesme haritasinda, ana hatlar1 besleyen hatlar gibi bazi hatlarda biitiinlesme
diizeylerinin ytikseltilmesi Onerisi ¢ikmistir. Bu bulgu, yayanin hareket konforunu etkileyen
unsurlarla birlikte degerlendirildiginde; hangi mekanlarin zemin 6zellikleri, kent mobilyalari,
aydinlatma gibi etkenler yoniinden 6ncelikli olarak iyilestirilmesi gerektigi ortaya ¢ikmustir.

Sonu¢: Mekan dizim analizi bagta olmak iizere bu tez kapsaminda yiiriitiilen tiim analizlerin ve
ortaya ¢ikan bulgularin, kent merkezinin planlama ve tasarim c¢alismalarinda yol gosterici
olacagi diisiiniilmektedir. Bu c¢aligmada izlenen yonteme, algiya dair arastirmalar gibi nitel
yontemlerin de dahil edilmesi seklinde daha kapsamli bir ele alisin, bu tiir caligmalarin
ciktilarin1 zenginlestirici bir etkisi olacaktir.

Anahtar Kelimeler: Mekan dizim, yaya hareketliligi, Erzincan kent merkezi
Ocak 2024, 109 sayfa



ABSTRACT

MASTER THESIS

SPACE SYNTAX ANALYSIS AS ATOOL TO IMPROVE PEDESTRIAN
MOBILITY: THE CASE OF ERZINCAN CITY CENTER

Furkan OZTURK
Supervisor: Assoc. Prof. Dr. Giil SIMSEK

Purpose: In this study, it is aimed at analysing the current state of pedestrian mobility in the
city center of Erzincan Province, taking advantage of the space syntax analysis method, and
revealing the aspects that can be improved.

Method: Dértyol and its surroundings, located in the city center of Erzincan, were determined
to be the research area. Within the scope of the study, analyses were produced under the
headings of land use, pedestrian mobility & pedestrian spaces, and space syntax. By the analysis
carried out, it was attempted to determine on which routes, with what intensity, and depending
on what factors, pedestrians continue their mobility. An evaluation matrix was created by
combining the findings obtained from land use and urban function maps carried out, maps
created by pedestrian counts, photographs taken from avenues and streets, and maps produced
within the scope of space syntax analysis in the study area. In order to reach the integration
levels obtained from the integration analysis, suggestions were developed by determining
which lines had deficiencies.

Findings: According to the research findings, the grid-planned region around Dértyol in the
study area serves as a focal point. Pedestrian mobility in the area varies depending on the lines
with different functions, the pedestrian's comfort in movement in the spaces and the spatial
syntax characteristics of the lines. However, the findings from three different analysis headings
generally support each other. In order to distribute the pedestrian density evenly in the area, a
proposal was made to increase the integration levels on some lines in the integration map, such
as the lines feeding the main lines. When this finding is evaluated together with the factors
affecting the pedestrian's movement comfort; it has been revealed which spaces need to be
upgraded primarily in terms of factors such as floor features, urban furniture and lighting.

Results: It is thought that all the analyzes carried out within the scope of this thesis, especially
the space syntax analysis, and the resulting findings will be guiding in the planning and design
studies for the city center. A more comprehensive approach to the method followed in this
study, including qualitative methods such as research on perception, would enrich the outputs
of such studies.

Keywords: Space syntax, pedestrian mobility, Erzincan city center
Jan 2024, 109 pages
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GIRIS

Mekan Dizim (Space Syntax) Analizi, mekanlar arasi iliskilere kendi 6zel 6l¢iim
teknikleriyle kentte farkli 6lgeklerde agiklamalar getirmektedir. Mekan dizim, kent morfolojisi
alani igerisinde sikga kullanilan bir kuram ve yontemini icermektedir. Kent mekani, Hillier ve
digerlerinin (1992) ifade ettigi gibi, bir sosyal iliskiler alanidir. Mekan yalnizca fiziki
elemanlarin bileskesi degil; kiiltiir, yasayis tarzlari, komsuluk iliskileri gibi tiim sosyal olgular
da iceren bilesenler ile bir biitiindiir. Mekan dizim analizi de mekani, onun tiim bu bilesenleri

iceren bir arayiliz oldugundan hareketle hesaba katmaktadir.

Mevcut durum iizerinden birgok parametre dahil edilerek yiiriitiilen mekan dizim
analizlerinde, kentin fiziksel ve sosyal yapisi sistematik bir sekilde ortaya konulmaktadir.
Mekan dizim analizinin kullanim alanlari; kent i¢inde ticari alanlarin canlandirilmasi, sug-
mekan iligkisi, yaya hareketligi, kentsel fonksiyonlar arasi etkilesim vb. olduk¢a genistir.
Analiz, yaya hareketleriyle yayayi etkileyen mekansal ¢evre arasindaki iliskileri degerlendirir.
Tezde; yaya hareketliligi baglaminda mekansal baglantinin degerlendirmesi yapilacak, buna
yonelik olarak da mekan dizim analizinden yararlanilmistir. Aragtirmanin yiiriitiillecegi alan

olarak, Erzincan Ili kent merkezi segilmistir.

Mekan dizim yontemiyle Erzincan kent merkezi 6zelinde analizler ve haritalari ortaya
konularak biitiinlesme diizeyleri diisiik bolgeler tespit edilmistir. Bu bolgelerin tespitinin
ardindan, biitiinlesme diizeylerinin yiikseltilmesine yonelik Oneriler ortaya konulmustur. Bu
Onerilerin ortaya konulmasinda, mekan dizim analizinden gelen bulgularin yani sira, kentsel
fonksiyonlarin dagilimi ve yaya hareketliliginin kesintiye ugramasina neden olan diger
faktorler de dikkate alinmistir. Bulgulardan yola ¢ikarak, ortaya konulan oneriler, kentsel

tasarimi yonlendirecek ¢oziimleri icerecek sekilde organize edilmistir.

Kentlerde bulunan farkl: iglevlere (ticaret, egitim, konut vb.) ait mekanlarin dokularini
ve aralarindaki baglantilar1 incelemek, tanimlamak ve analiz etmek i¢in mekan dizim analizi,
sik¢a bagvurulan bir yontemdir. Mekanlar ile sosyal yap1 arasinda bulunan karsilikli etkilesimi
ortaya ¢ikarmanin yollarindan biri, bu yontem olmaktadir. Bu etkilesim igerisinde mekanlar
aras1 kurguda yayalarin hareketliligi ve goriis alanlari ile iliskisi nesnel olarak incelenmektedir.
Boylelikle, mekanlar arasindaki yaya hareketliligini olumsuz yonde etkileyen unsurlar

gidermekte yol gosterici olmaktadir.



Bu ¢alismanin yiiriitiilmesi i¢in alan olarak kent merkezinin se¢ilmesinin nedeni, mekan
dizim analizi yonteminin bir¢ok diisiik niifuslu kentin ticaret merkezlerindeki fonksiyonlarin
yeniden canlandirilmasinda bir ara¢ olarak kullanilmis olmasidir. Yine pek ¢ok arastirmada
kent mekaninda yaya hareketliligin gelistirilmesinde mekéan dizim analizi yardimci bir rol

ustlenmektedir.

Mekan dizim yontemi, bu ¢alismada kent merkezlerinde yapilar, agik mekanlar ve
ulasim akslar1 aras1 baglantilar agiklayici bir analiz yontemi olarak kullanilmaktadir. Ozellikle
kiiciik kent merkezlerinde cadde ve sokaklar ile tasarim unsurlar1 arasindaki baglantilar
aciklama konusundaki 6zelligi, bu arastirma kapsaminda yol gostericidir. Calisma alani olarak
secilen Erzincan kent merkezi bu baglamda ele alinmis ve bulgularin merkezdeki yaya
hareketliliginin gelistirilmesine yonelik ¢ikt1 {iretmesi amaglanmistir. Arastirmanin problemi,
mekan dizim analizinin, yaya hareketliliginin gelistirilmesine katkis1 olarak formiile edilmistir.
Arastirmada, “Erzincan kent merkezinde mekan dizim yonteminden yaya hareketliliginin
gelistirilmesine  yonelik olarak nasil yararlanilabilir?” sorusuna cevap aranmaya

calisilmaktadir.

Tez, giris (1), kuramsal temeller (2), materyal ve metot (3), arastirma bulgular1 ve
tartisma (4) ile, sonug ve Oneriler (5) olmak {izere bes boliim olarak kurgulanmistir. Calismanin
kapsamina isaret eden genel bir Girigin yapildigi ilk boliimiin ardindan, arastirma kapsamindaki
kuramsal temel olarak mekan dizim analizine odaklanilmaktadir. Kuramsal Temellerde mekan
dizim analizi yontemi Ve literatiirde mekan dizim analizinin kullanildig ¢esitli baglamlar ortaya
konulmaktadir. Takip eden Materyal ve Metot boliimiinde, mekan dizim analizi yaya
hareketliligi baglaminda ele alinmak {izere; materyal, arastirmanin tiirii, verilerin toplanmasi ile
verilerin analizi ve yontem konusunda bilgi verilmektedir. Belirlenen arastirma sahasinda
yiiriitiilen arastirmanin bulgular1 Aragtirma Bulgulari ve Tartigma boliimiinde; arazi kullanima,
yaya hareketliligi ve yaya mekanlari ile, mekan dizim haritalar1 bagliklar1 altinda incelenmistir.
Son olarak, ulasilan bulgular 1s131nda genel degerlendirmelerin bulundugu Sonug ve Oneriler

boliimiine yer verilmistir.



KURAMSAL TEMELLER

Bu boliimde 6ncelikle mekan dizim analizi yontemine dair temel bilgiler aktarilmakta,
ardindan literatiirde mekan dizim analizinin kullanildig1 ¢esitli baglamlar ortaya konulmakta,
son olarak da mekan dizim analizi ile yaya hareketliligi iliskisine vurgu yapilmaktadir.
Kuramsal temeller, yonteme ve ilgili arastirmalara dair gorseller ile desteklenerek

aktarilmaktadir.

Mekéan Dizim Analizi

Mekan Dizim Analizi; kent, kent pargasi, bina gruplari, bina i¢i gibi farkli 6l¢eklerdeki
mekan organizasyonunu tanimlamak ve bunlarin sosyal yapi ile etkilesimlerini incelemek iizere
1970’lerde gelistirilen yonteme verilen isimdir (Giindogdu, 2014). Giindogdu (2014),
birbirleriyle ilintili teknikler biitiiniinden olusan bu yontemin temel hedefini; insan hareketi ve
gorilis alanlar1 ile mekénsal organizasyonun iligkisini nesnel olarak arastirmak, boylece,
mekanlarin insanlar1 bir araya getirme ve yonlendirme potansiyellerini ortaya ¢ikarmak olarak
Ozetlemistir. Analiz yonteminin glinlimiizde; kentsel tasarim, planlama, mimarlik, i¢ mimarlik,
peyzaj mimarligi, kentsel cografya, arkeoloji, antropoloji, ulasim, bilgi teknolojileri gibi genis

bir kullanim alan1 bulunmaktadir.

Mekan dizim analizi, Bill Hillier ve Julienne Hanson tarafindan gelistirilmistir. Analiz,
yapili ¢evre ve diger fonksiyonlar arasi iliski diizenini okumak ve agiklamak ig¢in
kullanilmaktadir. Mekan dizim, kentsel mekanlar arasindaki iliskilere bagli olarak yaya
hareketliligini ortaya ¢ikarmaktadir. Kentin bicimlenme yapisini belirleyen, birbiriyle iliskili
mekanlarin agiklanmasinda mekan dizim analizi, ortak bir dil gorevi gormektedir (Hillier B. ,

1996).

Hillier ve Hanson (1984) “Mekanin Sosyal Mantig1” adli 1984 yilinda yazdiklar
kitaplarinda, nesnelerin fonksiyonellik ve sosyal anlam olmak tizere temel iki 6zelligi oldugunu
ifade etmektedirler. Onlara gore, binalar da birer nesnedirler, bununla birlikte mekansal
referanslari1 oldugu i¢in mekani1 dontistiirmeleri yoniiyle bir nesneden daha &tesidirler. Binalar,
bos hacimleri tanimlar ve bu hacimler arasinda bir diizen kurulmasini saglar. Binalar, bu
yonleriyle mekansal iliskileri de diizenler ve iligkisel sistemler kurarlar, bu da topluma dair

fikirler verir.

Durkheim'in (akt. Hillier ve Hanson,1984) gésterdigi gibi, toplumun belirli bir mekansal

manti81 vardir ve mekanin belirli bir sosyal mantig1 vardir. Hillier ve Hanson’1n (1984) belirttigi



gibi, “toplumsal” 6zne ile “mekansal” nesne arasinda bir iliski vardir, dolayisiyla insan yapimi
fiziksel diinya ayn1 zamanda sosyal bir davranistir. Onlara gore, mekansal Oriintiileri analiz
etmeyi 6grenmek, sosyal boyutlarin ana hatlarini ortaya ¢ikarmakta ve sosyal mekan teorisine
dogru gotiirmektedir. Mekan dizim analizi ile yapilan da mekansal oriintiilerin niceliksel olarak

analiz edilmesidir.

Hillier ve Hanson’a (1984) gore, mekansal sisteme, hem iki boyutlu organizasyon, hem
de tek boyutlu organizasyon agisindan bakilmalidir. Iki boyutlu organizasyon, en iyi alan-gevre
oranina sahip, sonra bir sonraki ve yiizey tamamen kaplanana kadar devam eden konveks
bosluklar alinarak tanimlanabilir. Tek boyutlu organizasyon, daha sonra ayni sekilde
ilerleyerek, dnce en uzun diiz veya aksiyel dogrulari, ardindan bir sonraki en uzunu ¢izerek ve
tim konveks bosluklar en az bir kez gegcilene ve tiim aksiyel baglantilar yapilana kadar devam
ederek tanimlanabilir (Hillier ve Hanson, 1984). Ayni calismada, bdylece hem mekan yapisinin
konveks ya da iki boyutlu bir resmine, hem de aksiyel ya da tek boyutlu resmine ulasildigi ve

ikisinin birden, grafiksel olarak temsil edilebildigi ifade edilmistir.

Yine; Hillier ve Hanson (1984), kentsel formun kendisinin bu konveks ve aksiyel ikiligi
gosterdigini belirtmislerdir. Bir kent, iki farkli mekansal bilesenden olusmaktadir: Her zaman
giindelik hayatin ve islemlerin tiyatrosu olan sokak sisteminin mekani ve biiylikk kamu
binalarinin ve islevlerinin mekam. ilki, kamusal alanin binalar ve girisleriyle tanimlandig
yogun bir sistem yaratir; ikincisi, az girisi olan binalarin alani ¢evreledigi seyrek bir sistemdir.
Kiireselden (global) yerele (lokal) boyutlar ne kadar baskin olursa, kent o kadar ikinci tipte

olacaktir ve bunun tersi de gegerlidir.

Hillier ve digerleri (1993), yaya hareketliligi ve kentsel yap1 arasindaki iligki iizerine
caligmalart ile kentin merkezinde bulunan arazi kullanimlari arasinda aksiyel yogunlugu analiz
etmektedir. Sekil 1°de Ornegi goriilen 1zgara formda planlanan kentlerde, belirli alanlari
ayricalikli kilarak baglantilarin gelismesini saglamanin, alanin kimligini gii¢lendirdigi ortaya
konulmustur. Izgara kentlerin yapilanmasinda yaya hareketliligi, ana tireticidir. Farkli kentsel
fonksiyonlar, kent merkezlerinde ticaret alanlarinin sundugu firsatlardan yararlanmak tizere
uygun alanlara konumlandirilirlar. Bu alanlar arasindaki baglantilarda yaya hareketliligi 6nemli
bir etkendir. Kentsel mekanda yayalarin hareketliliginin yogunlugu, mekan dizim analizi
yontemi ile saptanmaktadir. Basarili bir kentsel tasarim igin kentler sadece alan ve gevresiyle

degil, kent biitiiniinde sistemsel olarak tasarlanmalidir (Hillier vd., 1993).
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Sekil 1. Diizensiz yerlesim dokusu ve 1zgara form (Hillier vd., 1993, s. 33)

Aksiyel harita, yerlesimlerde alansal analizin temelini olusturmaktadir (Hillier, 1984).
Aksiyel haritalar, bir mekanda bulunanlarin hareket sirasinda ya da bir yere bakarken gordiikleri
mesafaleri gosterir. Bu haritalar, kentsel mekanda kesintiye ugramadan giden en az ve en uzun
cizgilerden olusur. Yerlesim alanin biiyiikliik Olgiitii ¢izgi sayisit olarak ifade edilir. Bir
yerlesimin agik alaniin aksiyel haritasi, konveks mekanlarin aralarindan gegen diiz ¢izgilerden
olusur ve bu ¢izgiler aksiyel baglantilar1 olusturur. Cizilen akslarin birbirlerine eklenerek
devam ediyor olmasi onemlidir. Sekil 2’de aksiyel harita 6rnegi (Ozyilmaz, 2009)

gosterilmektedir.

T IBE==
RO

AN

Sekil 2. Aksiyel harita 6rnegi (Ozyilmaz, 2009, s. 46)

Konveks haritalari, yerlesim alaninda agik alanlar tizerinde ¢izilen mekanlar1 gosteren
haritalardir. Konveks haritalar olusturulurken yayalarin ve araglarin hareketliligini sagladigi
yollarin arasinda kalan alanlar ele almir. Sekil 3 {izerinde gosterildigi iizere mekanlarin
birbirlerine eklenmeleri sonucu konveks mekan haritas1 ortaya ¢ikmaktadir (Ozyilmaz, 2009).
Ornek haritadan da goriilebildigi iizere mekan dizim analizinde kullamlan konveks mekan

kavrami, yollarla ¢evrili yap1 adalarina karsilik gelmektedir.



Sekil 3. Konveks harita érnegi (Ozyilmaz, 2009, s. 49)

Sekil 4’te (Sikoglu & Arslan, 2015) gosterilen isovist harita 6rnegi bir noktadan
goriilebilen en genis goriis yelpazesini olusturan nokta olarak tanimlanir. Segilen noktadan
gorilintli analizleri yaparak, hangi alanlarin daha fazla ya da daha az kullanildigi yoniinde
bilgiler verir (Bag, 2012). Analiz kentsel baglamda sokak boyunca gorsel olarak biitiinliigiin en
yiiksek oldugu alanlart gostermektedir. Kentteki yiiksek biitiinligiin bulundugu agik alanlar,
kentsel ¢ekiciligi en yiiksek alanlardir. Yaya hareketinin bu alanlarda yavaslamasi ya da
durmasi ticaret faaliyetleri yiiriitiilen yapilar icin cazip alanlardir. Kentte, biitiinlesmenin
(biitiinlesmeun) diisiik oldugu alanlarda konut gibi aktivitelerin yerlesmesi daha uygundur.
Isovist harita analizi, mevcut tasarimlarin alana uyarlanmasi ve kamuya yonelik agik alanlarin

planlamasi igin kullanilabilir (Czerkauer-Yamu, 2010).
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Sekil 4. Isovist harita 6rnegi (Leduc & Kontovourkis, 2012, s. 4)

Sekil 5°te gosterilen aksiyel, konveks ve isovist haritalarin birbiri ile kesistirilmesi
sonucu agik mekan haritasi olusturulmaktadir. Mekanlar, smirlari olan dortgen sekiller ile
gosterilirken, yollar ¢izgilerle gosterilmektedir. Kesisim noktalarinda en fazla goriis alanina
sahip alanlar isovist mekanlar1 ortaya ¢ikarmaktadir. Bu haritalar ulasim agi ile mekanlar

arasindaki iliskinin anlagiimasini saglamaktadir (Ozbek, 2007).
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Sekil 5. A¢ik mekan haritas1 6rnegi (Ozbek, 2007, s. 103)
Mekén Dizim Analizinin Kullanmildig1 Baglamlar

Kentsel tasarim alaninda yardimei bir islev goéren mekan dizim analizi, bir¢cok alanda
onemli katkilari olan bir analiz tiriidiir (Gengdogus, 2017). Mekan dizim analizinin kullanildigi
cesitli alanlar ve kapsamlar bulunmaktadir. Bunlardan bir kismu tarihi alanlarin mekan dizim
analizi ile incelenmesini icerirken (Kepenek, 2011), bir kisminda ticaret alanlar1 izerine yapilan
incelemeler bulunmaktadir (Ozbek, 2007). Mekan dizim analizi bir baska yonden
degerlendirildiginde, morfolojik ve yaya hareketliligi acisindan ele alindig1 (Ozkan, 2018;
Agca, 2019), acik ve vyesil alanlar arast iliskiler1 ortaya c¢ikarmak i¢in kullanildigt
goriilmektedir. Boliimiin ilerleyen kisimlarinda, burada aktarilan baglamlar1 dahil mekéan

dizimin sikca kullanilageldigi baglamlara yer verilmektedir.

Ewing ve Handy (2009), kentsel tasarim nitelikleri {izerinden yaya hareketliligini ele
almiglardir. Bu c¢alismada, sokak aglarmin 6zelliklerinin, detayli ve nesnel olarak
degerlendirilmesi amaglanmistir. Sekil 6’de goriildigii lizere, yayalarin kullandigi yollar;

fiziksel ozellikleri, kentsel tasarim Kkalitesi, bireysel tepkiler, genel yiiriinebilirlik ve yiiriime



davranig1 olmak iizere bes nitelik lizerinden degerlendirilmektedir. Degerlendirmelerin amaci
yaya hareketliliginin bulundugu sokak aglarin niteliklerini tanimlamak ve iligkilerini ortaya
¢ikarmaktir. Bu c¢alismanin temelini olusturan kavramsal ¢ercevede ¢evrenin fiziksel
ozellikleri; kaldirim genisligi, sokak genisligi, trafik hacmi, aga¢ golgeligi, bina yiiksekligi,
yaya sayist ve hava durumu gibi bilesenlerle acilmistir. Kentsel tasarim kalitesi altinda,
okunabilirlik, insan 6l¢egi, baglant1 gibi niteliklere yer verilmis ve bireysel tepkilerde giivenlik,

rahatlik ve ilgi diizeylerine vurgu yapilmistir (Ewing & Handy, 2009).

Fiziksel
Ozellikler

- Kaldirim genisligi -
::?:;—:t ﬁ;::;lilgl Kentsel Tﬂ\!‘.&l.‘lm Genel Yiiriime
- Agag golgeligi Kalitesi ‘.\ Yiiriinebilirlik > Davramsi
- Bina yiiksekligi *x
- Yaya sayis1
~Hawa dursmn - Hayal edilem

- Okunabilirlik

- Giivenlilik Bireysel

- insan dlgegi Tepkiler
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- Baglant:

- Giivenlik duygusu
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Sekil 6. Yiiriinebilirlikle ilgili kentsel tasarim nitelikleri kavramsal semasi (Tiirkceye
cevrilmistir) (Ewing & Handy, 2009, s. 67)

McCormak, Koohsari, Turley ve Ishii (2021), kentsel tasarimda mahalleler aras1 yaya
hareketliligini, mekan dizim Olgiitleri kapsaminda ele almistir. Yaya hareketliligine ait
endeksler ile kentsel yapilarin topolojik iliskisini ortaya ¢ikarmak pek miimkiin degildir. Mekan
dizim analizi bu topolojik iliskiyi olusturmada yardimci bir aractir. Caligma kapsaminda,
Kanada’da 4422 yetiskin kullanici arasinda yiirtinebilirlik, yerel eglence tiirleri ve ulagim olmak
tizere li¢ Ol¢iit lizerinden degerlendirme yapilmistir. Degerlendirme neticesinde, mahallelerde
yapilan eglencelerin ve yollarin, yaya hareketliligi ile dogrudan iligkisi oldugu ortaya ¢ikmaistir.
Bu nedenle mekan dizim analizi kullanilarak olusturulan yiiksek sokak biitiinlesmesi,

mabhalleler aras1 yaya hareketliligini desteklemektedir (McCormack vd., 2021).

Kepenek (2011) c¢alismasinda mekan dizim analizini, tarihi yapili ¢evredeki
kullanicilarin hareketliliklerini degerlendirmek amaciyla kullanmistir. Mekan dizim analizi,

yapili ¢evre ve Ogelerinin, insanlar1 bir araya getirme olasiligin1 ortaya koymak {izere



gelistirilmis matematiksel bir yontemdir. Bu analiz ile, birbirinden kopmus olan islevlerin
yeniden iligkilendirilmesi ve bu olasilik diizeyinin arttirilmasi hedeflenmektedir. Kentsel
tasarim ve planlamada kullanilan bir¢ok modelden farkli olarak mekan dizim metodu,
uygulama Oncesi tasarim miidahaleleri ile olasi yanlis kararlarin Oniine ge¢me firsati
sunmaktadir. Yontem, yenilenmesi giic ve maliyetli olan tarihsel degerlere yapilacak
miidahalelerin gelistirilmesinde ve alternatiflerin sinanmasinda bize sayisal degerler sunarak

yol gostermektedir.

Kepenek (2011), mekan dizim analizini, tarihi kent merkezinde yiiritmistiir.
Calismada; Antalya tarihi kent merkezi ve yakin ¢evresinde mekan dizim analizi yapilmis, yani
sira kentsel mekandaki hareket ve yaya dolagimu tarihsel siireg¢ ¢ergevesinde yas degiskenine
gore degerlendirilmis, mekansal model olusturulmus, mekanda yaya hareketlerini yonlendiren
faktorler belirlenmis ve ¢oklu regresyon analiz yontemleri kullanilmistir. Farkli yogunluklara
gore yaya hareketliliginin zamansal (hafta i¢i ve hafta sonu) ve mekansal bigimlenme
ozelliklerinin, yaya hareketleri iizerinde dogrudan iligkisi oldugu ortaya ¢ikarilmistir (Kepenek,
2011). Sekil 7°de Antalya tarihi kent merkezi ile yakin g¢evresinde ortalama yaya hareket

oranlarina iliskin harita gosterilmektedir.

Hareket oranlan kisi/saat

P | kisi

00 s

Sekil 7. Antalya tarihi kent merkezi ile yakin ¢evresinde ortalama yaya hareket oranlari
(kisi/saat) (Kepenek, 2011, s. 70)

Ozbek (2007) calismasinda mekan dizim analizini, fizik mekan kurgularinin sosyal
iligkileri ile yaya hareketliligi arasindaki iligkiyi ortaya koymak {lizere kullanmistir.
Arnavutkdy’de yiirlitiilmiis olan caligmada ticaret alanlarini igeren bdliimiinde, ticaret

alanlarmin yaya hareketliligini, diger kentsel fonksiyonlara (konut, acik ve yesil alanlar vb.)



gore daha fazla tetikledigi goriilmektedir. Calismada, mekan dizim analiz yontemi kapsaminda
olusturulan aksiyel grafikler ile yayalarin hareket rotalar1 ve rotalar iizerindeki yogunluklari
incelenmistir. Erisilebilirligi fazla olan giizergahlar, gii¢lii baglantilar olarak kabul edilmistir.
Kent merkezinde farkli cadde ve sokaklarda bulunan ticaret alanlarinda birbirine yakin
yogunlukta yaya hareketliligi oldugu goriilmektedir. Bu baglamda ¢alisma alaninda yaya
hareketinin yiiksek oldugu ortaya ¢ikmaktadir (Sekil 8).

aksiyelP by Connectivity

Baglanabilirlik Analizi

Sekil 8. Arnavutkdy yerlesim alani baglanabilirlik analizi (Ozbek, 2007, s. 117)

Agca (2019), mekan dizim analizini, antik kentlerde bulunan geleneksel konutlarin
yasadigr degisimin morfolojik 6zelliklerini degerlendirmek amaciyla kullanmistir. Mekan
dizim analizi ile geleneksel aile yasamlarinin ve kiiltiirel 6zelliklerin mekéana nasil yansidigi
saptanmaktadir. Caligmada, konveks alanlar (bkz. Sekil 9) olusturulduktan sonra, mekan dizimi
ile geleneksel konutlarin planlar1 arasinda islevsel farklilik bulunmadigi gosterilmistir.
Yapilarin birbirleriyle ve kent merkezi ile iligkisi incelenerek mekanlarin bir araya gelme siireci
saptanmistir. Calisma gostermektedir Ki; morfolojik 6zelliklere bagl olarak insanlarin mekani
nasil algiladigi ve mekani nasil kullandigi 6nem arz etmekte, bu da dizim analizi ile tespit
edilebilmektedir (Agca, 2019).
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Sekil 9. Side Antik kenti konveks alan haritasi (Agca, 2019, s. 122)

Ozkan (2018),

Istanbul Hanlar Bélgesinde yiiriittiigii calismasinda mekan dizim

analizini, morfolojik etmenlere bagl olarak yerlesim alaninin gelisme siirecini incelemek igin

kullanmistir. Calismada mekan dizim analizi, yayalarin hareket rotalar1 ve kent merkezindeki

mekanlar arasindaki baglantilari agiklayici bir yontem olmasi yonii ile ele alinmistir. Mekanin

kimligini olusturan tarih, kiiltiir, cografya gibi 6zellikler geleneksel ¢evrelerde yaya davranigina

yansimaktadir. Tarihi bir bolgede, yaya hareketliligi morfolojik agidan mekan dizim analizi ile

incelenirken ticaret alanlarinda yayalarin hangi mekanlarda birlestigi ve bu mekanlan

cevreleyen yapilarin tipolojik ozellikleri anlagilmaya c¢aligmaktadir (Sekil 10). Hanlarin

baglant1 diizeylerine yonelik olarak mekan dizim analizinden faydalanilan bu ¢alisma ile, yaya

akslariin yapisal 6zelliginin hanlar ile dogrudan iligkisi oldugu ortaya ¢ikmustir.
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ERISILEBILIRLIK
YUKSEK

DUSUK

Sekil 10. Istanbul Hanlar Bélgesi erisilebilirlik diizeyi haritas1 (Ozkan, 2018, s. 187)

Ozyilmaz (2009), mekan dizim analizini kentsel agik alanlar iizerinde yiiriitmiistiir.
Kentsel mekanin 6geleri arasinda yer alan kentsel agik alanlar, fiziksel ve sosyal etmenlerin
etkisinde sekillenmektedir. Bu alanlar, kentin kimligini, kiiltiirel yapisini ve yasam seklini
ortaya koyan hareketli alanlardir. Ozyilmaz (2009) arastirmasinda, bir kentsel acik alan
orneginde (Gebze kent merkezi) mekan dizim analizini uygulamigtir. Analiz, mevcut durum
tizerinde ve alan i¢in agilan kentsel tasarim proje ve fikir yarismasimi kazanan ilk 3 proje
tizerinde yapilmistir (Calisma alan1 agik alan haritasi i¢in bkz. Sekil 11). Yontem kapsaminda,
aksiyel haritalar ile konveks mekan haritalar1 olusturulmus ve ilgili hesaplamalara yer
verilmistir. Bulgular ile projelerin Onerileri karsilagtirilarak degerlendirilmis, degerlendirme
sonucunda art1 ve eksi yonler ortaya konulmustur. Calisma ile, kentsel agik alan tasarimlari i¢in

mekan dizimi yonteminin kullanilmasinin, tasarim stirecine katkilar1 oldugu ortaya ¢ikmustir.
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Sekil 11. Gebze tarihi kent merkezi agik alan haritas1 (Ozyilmaz, 2009, s. 76)

Gengdogus (2017) da kentsel tasarim yarismalarindaki projelerin degerlendirilmesine
mekan dizim analizinin kullanilmasi yoniinde bir ¢alisma yiirlitmiistiir. Analitik bir yontem
olarak mekan dizim analizi, bir alan 0Ozelinde iretilen kararlarin objektif olarak
degerlendirilmesine olanak tanimaktadir. Segilen iki kentsel tasarim yarigsmasinda (Soke ve
Gaziemir konulu) getirilen Oneriler, projelerin aciklama metinleri, grafikler ve jiiri
degerlendirmelerinin yani sira ¢ikan sentaks degerleri tizerinden karsilastirilmistir (Arastirmada
izlenen adimlarin akig semast i¢in bkz. Sekil 12). Mekan dizim yontemi gergevesinde, yarisma
Onerilerinin segment haritalar1 olusturulmus ve olusturulan haritalar depthMapX programu ile
sentaktik (dizimsel) verilere donistiirilmistir. Bu sekilde, Geng¢dogus’un (2017)
arastirmasinda yarisma projelerindeki mekan organizasyonlari ve yakin ¢evre ile Onerilen

kentsel baglantilar, matematiksel bir kullanilarak objektif bir bicimde degerlendirilebilmistir.

ANALIZ—) KONSEPT 4—) PROJELENDIRME 4—) DEGERLENDIRME

- -~
' U U ;
| - :
- - -

MEKAN DIZIM YONTEMI VEKAN DIZHVI‘ YONTEMI MEKAN DIZIM YONTEMI
MEV JURUM ANN L N TERNATIF NAMA NUCLART SINAMA

Sekil 12. Kentsel tasarim proje siireclerinde mekan dizim yonteminin kullanimina dair
gelistirilen akis semas1 (Gengdogus, 2017, s. 34)

Tim Stonor’un proje direktorliigii yaptigi, Londra Trafalgar Meydaninda yiiriitiilen

projede (1996-1998) mekan dizim analizi, yaya hareketi, mekan tasarimi ve mekan kullanimina
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yonelik bilgiler elde etmek i¢in kullanmistir. Trafalgar Meydani, kuzey ve giiney kisimlari
arasinda bulunan kot farki nedeniyle cevresinden yeterli sayida kullaniciya sahiplik
yapamamakta idi. Proje ile, mekan dizim analizi kullanilarak yayalarin hareket rotalari ve
toplanma alanlar1 (Sekil 13) ortaya konulmustur. Proje, meydandaki yaya hareket seviyesini on
lic kat artirarak biiyiik bir basar1 elde etmistir. Basit bir ¢dziim Onerisi olan merdiven tasarimi
gibi uygulamalar ve peyzaj calismalari ile, yayalar meydani gecis bolgesi olarak ya da duragan

aktiviteler i¢in daha ¢ok tercih etmeye baslamiglardir (Space Syntax Limited, 2003).

Sekil 13. Trafalgar meydaninda erisilebilirlik (6ncesi ve sonrasi) ve meydandaki aktivite
(duragan ve hareket eden yayalar) (Space Syntax Limited, 2003)

Stonor’un proje direktorliigii yaptigi bir diger projede, Londra’da Brixton bolgesinde
bulunan ticaret alanlar1 arasinda yaya hareketliligini canlandirmak ve gelistirmeye yonelik
stratejiler iiretmek i¢in mekan dizim analizi kullanilmistir. Bu ¢alisma kapsaminda, 6ncelikle
Brixton kent merkezindeki mevcut giizergahlar belirlenmistir. Ardindan, yaya hareketliligi
tizerine modelleme ¢aligsmalari yapilarak trafik agisindan giivenlik diizeyi diisiik alanlar ortaya
cikarilmigtir. Modelleme sonucunda, tren istasyonu ve tenha alanlarda giivenlik sorunlari
bulunmustur. Ana yol iizerinde yogun yaya hareketliligi nedeniyle yayalarin, yaya gecidini
kullanmamasi da bir giivenlik sorunu olarak ¢ikmistir. Bu sorunlarin ¢oziimiine yonelik olarak
mekan dizim analizi kullanilmis ve analiz sonuglarina gore yeni giizergah onerileri getirilmis
ve yeni konveks mekanlar olusturulmustur (Space Syntax Limited, 2003) (Bkz. Sekil 14). Bu
calisma ile, Brixton kent merkezinde, daha dengeli bir yaya hareketliligi ve giivenli alanlar

ortaya ¢ikmuistir.
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Sekil 14. Brixton kent merkezi gelisme stratejisi (sol) ve proje Onerisi (sag) (Kubat, Giiney, &
Ozer, 2007)

Insanlarin giivenligini iyilestirmede bir ara¢ olarak mekan dizim analizinin kullanildig1
bir baska drnek, Kubat, Giiney ve Ozer’in (2007) calismalaridir. Calismada, Brixton, Trafalgar
projeleri gibi Londra merkezli projelerin kapsamlarina ek olarak, mekan dizim analizi
yardimiyla giivenlik diizeyi diisiik alanlarin mekandaki dagilimlari da konu edilmistir. Hirsizlik
gibi suclarin mekanla olan baglantilari arastirilmis, biitlinlesme diizeyinin gorece diisiik oldugu
akslarda hirsizligin daha ¢ok oldugu goriilmiistiir (Bkz. Sekil 15). Sug oran1 yiiksek sokaklarda
yaya hareketliligi daha diisiikken, giivenlik seviyesi yiiksek sokaklarda yaya hareketliligi de
yiiksek ¢ikmuistir.

@ HIRSIZLIK
BUTUNLESME

HGH

Sekil 15. Alanda sucun (hirsizlik) dagilimi ve erisilebilirlik analizi (Kubat, Giiney, & Ozer,
2007)

15



Kiigiikyagc1 ve Yildiz (2019), ¢alismalarinda mekan dizim analizini mimari ve kentsel
Olgekte mekanlarin tipolojik ve morfolojik yapisina yonelik kullanarak 6lgiimler yapmislardir.
Sekil 16’da Broadgate Arena, Nottingham Eski Pazar Meydani1 ve Potter’s Field Parki i¢in
yapilmis mekan dizim analizi 6rnekleri bulunmaktadir. Broadgate Arena’da, alanin sosyal
yapisini ve ticaret fonksiyonunu tasiyan konveks alanlarin canliligini artirmak igin tasarim
yapilmistir. Tasarim siirecinde mekan dizim yontemi kullanilmig ve buna erisebilirlik analizi
eklenmistir. Nottingham Eski Pazar Meydani’nda mevcut durumda diisiik yaya kullaniminin
bulundugu, sentaktik veriler ve mekan dizim analizi ile saptanmistir. Bu duruma bagli olarak,
alanin canliligini artirmak igin tasarim Onerileri gelistirilmistir. Yine bu arastirmada son olarak,
Potter’s Field Parki i¢in mekansal erisim modeli olusturulmus, park alanina yonelik yayalarin
hareket giizergahlart mekan dizim analizi ile incelenmis ve potansiyeli yiiksek giizergahlar

belirlenerek tasarim gii¢lendirilmistir (Kiigiikyage1 & Yildiz, 2019).

ot Bimm——— .\‘,\/Z,
\\ .'.5 ; A g
™ /4 R /
Broadgate Arena Mekan Nottingham Eski Pazar Potter’s Field
Dizimi Analizi3 Meydani sentaktik Parki Mekansal
analizi* Erisilebilirlik Modeli®

Sekil 16. Mekan dizim analizi i¢in 6rnek projeler (Kiigiikyage1 & Yildiz, 2019, s. 84)

Altindéz (2003), calismasinda Amasya kent merkezindeki Burmali Minare Camisi-
Taghan-Kapali Cars1 giizergahindaki yayalarin hareket yogunluklarina bagli olarak biitiinlesme
haritasi olusturmustur. Konveks mekanlar ortaya g¢ikarildiktan sonra Sekil 17°de gosterilen
mevcut durum entegrasyon degerlerine gore, yayalarin daha az tercih ettigi baglantilarin tarihi
bolgelerdeki sivil mimari yapilarin giderek yiprandigi alanlar oldugu goriilmektedir. Mekan
dizim analizi ile yayalarin alanda dengeli bir yogunluk dagilimina sahip olmasi i¢in 6neri akslar
ortaya konulmustur. Saptanan giizergahlar iizerinde bulunan sivil mimari orneklerinde
iyilestirme c¢alismalari yiiriitilerek hem alanda dengeli bir yaya dagilimi, hem de kent

kimliginin korunmasi hedeflenmistir.
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ntegrasyon Degeri
/\/ 1105 - 1.357
N 0.991 - 1.105

0.898 - 0.991
N 0.826 - 0.898
/\/ 0.757 - 0.826
% 0.691 - 0.757

Sekil 17. Amasya Burmali Minare Cami-Taghan-Kapali Cars1 aksinin bulundugu alanin
mevcut durumda ve oneri projede entegrasyon degerleri (Altinéz, 2003, s. 54)

Monokrousou ve Giannopoulou (2016), calismalarinda mekan dizim analizini
kullanarak kamusal alanda yaya hareketini yorumlama ve tahmin etme iizerine ¢alismislardir.
Stirdiirtilebilir kentsel ¢evreler yaratmak, sehir plancilar1 ve tasarimcilar i¢in her zaman bir
gereklilik olmustur. Giincel sehir planlama yaklagimi, yaya hareketini tesvik etmeye ve ayni
zamanda yogun otomobil kullanimin1 sinirlamaya yoneliktir. Calismada, kentsel yerlesimlerle
iligkili olarak Atina 6zelinde yaya hareketinin nasil iiretildigini anlamak ve bu hareketi kamusal
alanlarda tahmin etmek i¢in CBS (Cografi Bilgi Sistemleri) , istatistiksel yontemler ve mekan
dizim yaklagimi kullanilmistir. Kamusal alanlardaki fiziksel mekan ozellikleri ve alan
icerisindeki yaya yogunluklari, birbirleri ile iliskilendirilerek degerlendirilmistir.
Degerlendirmeler sonucu alanda yaya hareketliligini sinirlayan unsurlar ortaya ¢ikmistir. Bu
siirlamalarin Gistesinden gelmek i¢in metodolojik bir gerceve onerilerek mekan dizim yontemi
ile yaya hareketini daha iyi analiz etmek igin aksiyel ve biitiinlesme haritalar1 olusturulmustur.
Olusturulan haritalar ile farkli sokaklardan elde edilen veriler, biitiinciil bir bakis agisi ile
stirdiiriilebilir kentsel planlama agisindan degerlendirilmis, mekan dizim analizi kamusal alanin

Ozelliklerinin yorumlanmasi ve gelistirilmesi konusunda yardimei bir arag olarak kullanilmastir.

Sekil 18’de gosterilen yerel biitiinlesme haritasinda her hat i¢in biitiinlesme diizeyleri
gosterilmistir. Yaya hareketini daha iyi simiile eden mekan dizimsel analizi olusturmak igin
aksiyel ve segment analizi yapilmis ve aralarindaki korelasyona bakilmistir. Biitiinlesme
analizi, topolojik ve metrik olmak tizere iki farkli sekilde uygulanmis; biitiinlesme analizinin
topolojik analiz sonuglart aksiyel analizle iliskili goriintirken, metrik analizin sonuglari 6nemli

ise ol¢iide farklilik gostermistir (Monokrousou & Giannopoulou, 2016, s. 513).
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Sekil 18. Atina Belediyesi alani yerel biitiinlesme haritas1 (Monokrousou &
Giannopoulou, 2016, s. 512)

Lerman ve digerleri (2014), mekan dizim analizini, kentsel ulasim planlamasinda, yaya
hareketliligini modellemek i¢in kullanmiglardir. Eskiden sadece motorlu araglarla alakali olan
ulagim planlamasi, 6nceligin toplu tasima ve motorsuz ulagim araglarina verildigi, cok modlu
sistemlerle ilgilenen bir disipline donismektedir. Bu anlamda, yaya hareketliligi onem
kazanmaktadir. Mekan dizim analizi, yaya hareketliligine agtigi alanla kentsel ulagim
planlamasindaki modellemelerde yeni bir bakis agisi1 ortaya ¢ikarmaktadir. Hem bugiin, hem de
gelecekte sehir merkezleri igin verilen planlama kararlari, yaya hareketliliginin fiziksel mekan
tizerindeki yogunluk dagilimini sekillendirmektedir. Calismada olusturulan haritalar, bir yaya
hareketi dagiliminin esas olarak bir sokak agmin Ozelliklerini temsil eden mekansal
degiskenlerle agiklanabilecegini gostermektedir. Yaya hareketliligi i¢in 6ncelikle motorlu tastt,
toplu tasima ve bisiklet aglarina yonelik giizergahlar kesistirilir. Mekan dizim analizi, ¢esitli
kullanicilar (yayalar, bisikletler, toplu tasima araglar1 ve 6zel arabalar) arasindaki kesismelerin
saptandig1 yogun trafik akisina sahip sokaklarda, daha akici ulasim planlamalari i¢in yol

gosterici olmaktadir.

Yine, Lerman ve digerleri (2014), ¢alismalarinda temel olarak yaya hareketliliginin
artmasini hedeflemislerdir. Sekil 19°da, Bat Yam (Israil) kent merkezinde yaya sayimlari

yapilarak, yogunluk haritas1 ¢ikarilmistir. Sokak aglarinda bulunan yogunlugun dengeli bir
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sekilde dagilim gostermesi i¢in sokak agi tlizerinde eklemeler ve degisiklikler yapilmasi
gerektigi ortaya ¢cikmistir. Fakat bu ekleme ya da degisikliklere dair tasarimlar, ticari fonksiyon
icermeyen cadde ya da sokak kesimleri igin yapilmali ve her sokak, maksimum yaya
kullanimina hizmet vermeli sonucuna varilmistir. Sokak aginin ve arazi kullaniminin bir miktar
degismesi beklense de, bu degisiklikler hareketin biiylik kismimi tasiyan g¢ekirdegi onemli
Olctide etkilememektedir (Lerman, Rofe, & Omer, 2014, s. 405).

(b)

=
\

Sekil 19. Bat Yam kent merkezi mevcut yaya hareketi yogunluk haritasi (a) ve en yiiksek
yogunluga sahip cadde ve sokaklar (b) (Lerman, Rofe, & Omer, 2014, s. 405)

Ozbil ve digerleri (2011), kent merkezinin arazi kullammi, sokak ag1 ve yaya
hareketliligi arasindaki baglantiy1, mekan dizim analizi ile anlamaya ¢alismislardir. Atlanta
kentinde secilen li¢ alanda, yaya hareketliligini sokak ag1 ve arazi kullanimi 6l¢limleriyle
iligkilendirerek modellemislerdir. Arazi kullanimi, alan basina ortalama yaya hacmindeki
belirgin farkliliklar1 hesaba katsa da, sokak agi, yayalarin sokak bazinda dagilimmi etkiler.
Ulasim giizergahlari arasindaki baglanti, sokak aginin yogunlugunu ve ne dl¢iide kivrimli veya
hizali oldugunu ortaya koymaktadir. Bu ¢alisma, arazi kullaniminin sokak agini daha iyi kontrol
ederek ozellikle mekan dizim analizi ile birlikte tasarimlar gelistirmektedir. Ozbil ve digerlerine
(2011) gore, sokak baglantilari toplum yararina olacak sekilde otomobil bagimliliini azaltmali,
yirimeyi tesvik eden tasarimlarla desteklenmelidir. Calisma kapsaminda tiim
degerlendirmelerin  ve gelistirilmelerin kolaylikla yapilabilmesi i¢in CBS platformu

kullanilmistir.
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Sekil 20’de takip edilebilecegi iizere, Atlanta kent merkezinde yapilan calismada
belirlenen sokaklar tizerinde kavramsal bir ¢izgi diisiiniilerek yaya sayimlari yapilmis ve yaya
yogunluklar1 gosterilmistir. Arastirmada, yogun kisimlarda ¢ift yonlii yaya akisinin bulundugu
ortaya ¢ikmistir. Sokak baglantilari, niifus yogunlugu, hareket kaliplar1 ve arazi kullaniminin,
alanin kimligini olusturdugu ifade edilmistir. Arazi kullanim1 incelendiginde konut fonksiyonu
disinda diger kentsel fonksiyonlarin (ticaret alani, resmi kurum alani vb.) yogunlugu etkiledigi

goze carpmaktadir (Ozbil, Peponis, & Stone, 2011).
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Sekil 20. Atlanta kent merkezi yaya gozlemlerinin yapildigi sokaklar (a) ile elde edilen yaya
yogunlugu haritalar1 (b) (Ozbil, Peponis, & Stone, 2011, s. 132)

Christophe ve Piombini (2007), calismalarinda kentsel yerlesim, peyzaj 6zellikleri ve
yaya kullanimini mekan dizim analizi ile incelemislerdir. Kentsel ¢evrede yiiriimeyi gerektiren
(tasit trafigine kapali yollar, merdiven vb.) faktorlerin analizi, kent planlamasinda 6nemli bir
konudur. Bu c¢alisma, peyzajin yaya hareketlerini tesvik etmede rol oynadigi hipotezine
dayanmaktadir. Sokaklardaki yaya hareketliliginin yogunlugu, erisilebilirlik ve peyzaj
tercihlerinin bir fonksiyonu olarak analiz edilmistir. Mekan dizim analizi kullanilarak yayalarin
mekandaki farkli fonksiyonlar1 kullanim tercihleri, gorsel degiskenlerin yaya yogunluguna
etkileri ve mekanin erisilebilirlik diizeyi ortaya ¢ikarilmaktadir. Bu yontem ile, Lille (Fransa)
kentinde yaya hareketliligi kaydedilmis ve peyzaj 6gelerinin envanteri ¢ikarilmistir. Ortaya
konulan yerel biitiinlesme, yaya yogunlugunun % 25'ini agiklamaktadir. Meydanlarin
manzarasl, ticari islevi olan yapilar ve agaglar yaya hareketi i¢in olumlu etkenler olurken, konut

yapilar1 ve kiigiik anitlarin olumsuz yonde etkileri saptanmistir (Christophe & Piombini, 2007).

Sekil 21°de, Fransa’nin Lille kentinde bulunan Ozgiirliik Bulvar1 ve bulvara baglanan

akslar gosterilmistir. Yaya hareketliligi, aksiyel haritalar iizerinde degerlendirildiginde
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yogunlugu etkileyen belirgin etkenler bulunmaktadir. Ozellikle ticari merkezlerde yogunlasan
yaya hareketliliginin, peyzaj unsurlari, serit sayisi, kaldirimlarin varligi, kaldirimlarin genisligi,
park yeri sayist gibi Ozelliklerden etkilendigi goriilmektedir. Bu calisma gostermektedir ki;
bunlar gibi yayalarin konforunu saglayan ve gorsel ilgisini ¢ekebilecek tasarimlar ile yaya

yogunlugunu artirilabilmektedir (Christophe & Piombini, 2007).

Sekil 21. Lille kenti Ozgiirliik Bulvari ve bulvara baglanan akslarin peyzaj degiskenligine gore
yaya yogunlugu (Christophe & Piombini, 2007, s. 229)

Koohsari ve digerleri (2016), mekan dizim analizini kullanarak yiirtinebilirlik ve yapili
gevrenin karakteristik Ozelliklerini  aragtirmislardir.  Arastirmada, mahallelerde yaya
hareketliliginin sokak aralarindaki kullanim alanlar ile iliskili oldugu gériilmektedir. Yapili
cevre, yaya hareketliliginin stirekliligini etkilemektedir. Arastirma, mekan dizim analizi ile
alternatif yliriinebilirlik degerlendirmeleri yapilmak iizere Avustralya’nin Adelaide kentinde
yaya sayimlari ile yiriitiilmistiir. CBS ve mekan dizim analizi yontemi kullanilarak her sayim
bolgesinde, yayalarin hareket yogunlugu belirlenmistir. Yaya hareketliliginin yogunlugu, arazi
kullanimi, ulagim giizergahlarimin kesisim noktalari (doniisler) ve konveks alanlara bagli olarak
degismekte, bu da biitiinlesme diizeyini etkilemektedir. Doniis sayis1 az olan mahallelerde, hem
yayalar tarafindan mekanin algilanabilirliginin yiiksek oldugu, hem de yiiriinebilirligin
kolaylasti181, dolayistyla biitiinlesme diizeyinin yiiksek oldugu saptanmistir (Ornek bir mahalle
formunda biitiinlesme haritasi i¢in bkz. Sekil 22). Yayalarin mekanda dagilimlarini gormek igin
sokaklarda yaya sayimlari yapilmis ve mekan dizim analizi ile yogunluk haritalari
olusturulmustur. Mekan dizim analizi, hazir cografi verileri kullanir ancak, ulasim ile iligkisi

acisindan yayalarin hareketliligi ile birlikte ele alinmalidir. Yazarlara gore, mekan dizim
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kavrami ve yontemleri, kentsel tasarimin, yayalarin hareket davraniglarini nasil etkiledigini

anlamak i¢in yeni bir yaklagim saglamaktadir.

Sekil 22. Ornek bir mahalle formunda sokaklarin biitiinlesme diizeyleri (Koohsari, Owen,
Cerin, Corti, & Sugiyama, 2016, s. 4)

Calisma, ylirtinebilirligin hesaplanmasi kolay bir gostergesini liretmek icin mekan
dizimi kavraminin ve ilgili yontemlerin kullanilabilecegini 6ne siirmektedir. Bu calismada,
mekan dizim yiirlinebilirligi olarak adlandirilan alternatif bir yiirlinebilirlik endeksi
gelistirilmistir. Bu endeksin, gelismekte olan iilkelerde veya arazi kullanim verilerinin
kolaylikla mevcut olmadigi diger ortamlarda kullanilabilecegi ifade edilmistir. Kent formu ile
sug¢ ve yol bulma gibi yayalarla ilgili konular arasindaki iliskileri arastirmak i¢in mekan dizimi
Olgimleri kullanilmakta oldugu; mekan dizimin daha ileri uygulamalarinin, yapili gevre,
fiziksel aktivite ve saglik konusundaki arastirmalarin ilerlemesine yardimci olabilecegi

vurgulanmigtir (Koohsari vd., 2016).

Atakara ve Allahmoradi (2012), mekan dizim analizini kentsel bilyiimeyi incelerken ve
CBS yontemleri yardimiyla kullanmigtir. Kentsel morfoloji ¢aligmalari genellikle bir kentin
gomiilii tarihini somutlastirmak i¢in nasil biiylidiigiinii ve doniistiigiinii inceler. Caligsmada,
geleneksel kent merkezlerinin tarthsel donemler boyunca morfolojik evrimini incelemek i¢in
mekan dizim analizi ve CBS yontemlerini kullanmanin potansiyelleri incelenmistir. Mekan
dizim ozellikleri kullanilarak, kentteki insan faaliyetleri ve hareket kaliplari, tipik olarak kentsel
mekanlarin ne derece biitiinlestirildigi ve baglandig1 arastirilmaktadir. Yazarlara gore, sokak
agmin analizi sayesinde kent plancilar1 kentsel biiyiimenin evrimini daha iyi kavrayabilir ve

gelecekteki kentsel gelisime yardimci olacak yeni fikirler tiretebilirler. Mekan dizim analizinin,
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ozellikle sokak ag sistemlerinin analizinde, CBS'nin modelleme yeteneklerini genisletebilecegi

ifade edilmistir.

Calismada, Magusa kenti (KKTC) 6rneginde mekansal biiylime ve morfolojik evrim,
mekan dizim analizi iizerinden incelenmektedir. Sekil 23’te yer alan Magusa kentinin yerel
biitiinlesme haritasinda yiiksek biitiinlesme izlenmektedir. Analizde en yiiksek biitiinlesme
degerine sahip Ismet indnii Caddesi’nde Gazimagusa'nin baslica kurumlar1 ve ticari isletmeleri
yer almaktadir. Calismada, mevcut kentsel forma yol agan sosyo-ekonomik ve fiziksel siiregler
incelenerek kentsel formun evrim siireci takip edilmistir. Calismanin bulgularina gére Varosha,
duvarli sehrin ve tiim bolgenin gelismesi Ve biiytimesi igin Kilit bir engeldir. Bu engeli asmak
i¢in, duvarli sehri, biiyiik Varosha'y1 ve Dogu Akdeniz Universitesi dahil olmak iizere kuzey ve
dogu banliydlerini kapsayan ve biitiinlestiren bir strateji gerekmektedir (Atakara &
Allahmoradi, 2021).

R= 800 m (Ismet Inénii Cd.
Merkez)

Yogunluk Degerleri
kisi/saat
41-62
- 63-88
89 -117
118 - 148

Sekil 23. Magusa kentinin 800 m. yari¢apl agisal yerel biitiinlesme haritas1 (Atakara &
Allahmoradi, 2021, s. 14)

Lamiquiz ve Dominguez (2015) ¢aligmalarinda, mahalle 6lgeginde yapili ¢evrenin
morfolojik acidan yiirlimeye etkisini incelemistir. Yapili ¢gevrenin bazi 6zelliklerinin, 6zellikle

sokak aginin erisilebilirligi ile ilgili olanlarin, bir sehrin farkli bolgelerinde bulunan tiim
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seyahatlerde, yayalarin orani ile iligkili oldugunu belirlemislerdir. Degiskenler arasindaki
iliskiyi belirlemek igin niceliksel (kantitatif) analiz (iki degiskenli korelasyon ve ¢oklu
regresyon modeli) kullanilmislardir. Ispanya'nin Madrid kentinde yiiriitiilen g¢alismanin
sonuglari, cok degiskenli modelde bes 6zel degiskenin tutarli bir etkisini gostermistir. Bu bes
degisken; yakinlik, konfor, giivenlik, emniyet ve ¢ekiciliktir. Degiskenler arasi iliski kurulurken
kentsel morfolojiye yonelik bulgular mekan dizim analizi kullanilarak ortaya g¢ikarilmistir.
Kentsel ulagim agi, yaya yolculuklarii ve mekandaki yaya yogunlugu oranlarmi
etkilemektedir. Sokak aginin roliiniin kavranmasi i¢in yapilandirma teorisinden gelen girdilerin

Ve yaya potansiyelinin goz 6niinde bulundurulmasi gerektigi ifade edilmistir.

Calismaya gore, sokaklardaki yaya yogunlugu iizerinden tiim kent merkezini igeren bir
alanda erisilebilirligi tanimlamak i¢in ek bir degisken olan biitlinlesme diizeyleri saptanmistir
(Sekil 24). Baz1 hareketlilik 6lgtimleri ve arazi kullanim ¢alismalarindaki kent merkezinden
uzaklik Ol¢limii, yapilandirma analizine dayanan Onlemler ile karsilastirmak amaciyla kus
bakist olarak hesaplanmistir. Hareketlilik c¢aligmalarinda erisilebilirlik degiskenlerinin
aciklanmasinda ulagim literatiirinden faydalanmak, alanin okunabilmesi i¢in yardimci
olmaktadir. Calismada mekan dizim yonteminin baslangi¢c noktasi, temel olarak mekansal
sistemin tiim sokaklarmni ve kamusal alanlarin1 birbirine baglayan gorsel cizgileri gdsteren
aksiyel haritadir. Aksiyel haritalar, morfolojik agidan yapilar ve yaya hareketliligi birlikte
degerlendirildiginde, mevcut ve gelecekteki kentsel alanda stratejik olarak en saglikli planlama
kararlarin1 vermekte mekan dizim analizi yardimci bir rol istlenmektedir (Lamiquiz &
Dominguez, 2015).
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Sekil 24. Madrid’in biitiinlesme degisken dagilimini gosteren aksiyel haritas1 (Lamiquiz &
Dominguez, 2015, s. 155)

Ozer (2014) calismasinda, kentsel mekanda yaya hareketliligini, morfoloji ve ¢evresel
alginin etkisi iizerinden degerlendirmis ve bunun i¢in mekan dizim analizinden faydalanmustir.
Yaya hareketliligi, kentlerde ekonomik ve sosyal agidan degerlendirildiginde, kentsel tasarim
icin Onemli bir bilesendir. Fiziksel cevre ve yaya hareketliligi arasindaki iliskinin
anlasilabilmesi, kentsel tasarim Onerilerinin gelistirilmesi i¢in 6nemli bir altlik olusturmaktadir.
Yaya hareketliligi, mekanin yapilanmasi ve mekanin algilanabilirligi olmak iizere iki degisken
acisindan ele alinir. Cevresel algi, gostergesel farkliliklar ile 6lgiilebilirken, mekansal yapiyi
olgerken kullanilan teknik morfolojik analiz yontemlerinden biri olan mekan dizim analizidir.
Erisilebilir alanlar1 agiklamak icin aksiyel haritalar iizerinden Yiiriitiilen analizlere gore, yol ag1
ve yayalarin hareket bigimleri arasinda dogrudan bir iliski bulunmaktadir. Ozer’in galismasi,
bu iligkinin ortaya konulmasi ile, ¢evresel alg1 ve mekansal yap1 acisindan biitiinciil bir analiz

ortaya koymaktadir.

Ayni calismada, yayalara ait hareketlilik diizeylerinin gézlemlenmesi, mekan dizim

analizi ile alanlar arasi iligki ve ¢evresel algi analizi olmak {izere, ii¢ analiz tiirii kullanilmastir.
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Arazi kullanimi, bireylerin 6zellikleri, ulasim imkanlar1 gibi benzer 6zelliklere sahip ¢alisma
alanlar1 belirlenmistir. Calismaya yon veren en biiyiik veri kaynagi yaya hareket diizeyidir.
Ikinci olarak énem arz eden veri ise, mekéansal yapiya ait verilerdir. Mekansal yapi verileri,
mekan dizim analizi kullanilarak ortaya cikarilmaktadir. Yayalarin hareket rotalari tahmin
edilirken, biitiinlesme ve tercih verileri hesaplanmaktadir. Veriler, istatiksel olarak
karsilastirildiktan sonra, degerlendirme {i¢ asamada yapilmistir. Bunlar, yaya hareketliligi ve
mekana ait analizlerin karsilastirilmasi, yaya hareketliligi ve bireylerin algi seviyelerinin
karsilastirilmas1 ve mekana ait analizler ile bireylerin alg1 seviyelerinin karsilastirilmasidir

(Ozer, 2014).

Mekansal yapi, yaya hareketliligini en fazla etkilerken, ayni zamanda hareketliligin
alanda dagilimmi da belirlemektedir. Mekan dizim yontemi, kullanicilarin hareket
davraniglarini, yiiksek seviyede tahmin etmektedir. Fakat mekan dizim analizinin, nadiren
dogal hareketliligi degerlendiremedigi de goriilmektedir. Yaya yogunlugunun bulundugu
akslarda konforlu bir ulasim imkan1 yok ise, yayalarin oray1 tercih etmeleri konusunda baska
etkenlerin oldugu saptanmistir. Zamanla bu akslar, kullanim yogunlugunu yitirmektedir.
Semantik farklilagtirma ile mekan dizim analizinde bulunan okunabilirlik kavrami, kentsel
tasarim niteliklerinin ¢alisma alanindan Olgiilmesine olanak saglamaktadir. Bu baglamda
okunabilirlik kavraminin, kent mekaninda gézleme dayali dl¢limlere katki saglayabilecegi
ortaya ¢ikmaktadir. Kent merkezinde, farkli kullanici profil 6zelliklerinin hareket diizeylerini
belirgin olarak etkilemedigi, yaya hareketliliginin sekillenmesinde en ¢ok fiziksel ¢evrenin
etkisinin bulundugu goriilmektedir (Ozer, 2014).

Ozer’in (2014), ¢alismasinda, Kadikdy Ilgesi’nde genel olarak mekansal yapida
biitiinliik olmadigy, siklikla yaya hareketliliginde kopukluk oldugu gortilmiistiir (Bkz. Sekil 25).
Sekilde, caddelerin siirekliligi ve fiziksel yapilarin dogrusalligi, yiiksek biitiinlesme degerini
(kirmiz1) gostermektedir. Akslarin baglanti noktalarinda yayalarin gegislerindeki duraksama ve
yon degistirmelerine neden olan trafik diizenlemeleri, kuzey-giiney istikametinde kopukluk
olusturmaktadir. Alan igerisindeki kot farki, merdivenler ile ¢oziilmektedir. Calisma alaninda
bulunan kuralsiz yaya gegisleri ile arag trafik yogunlugu ve hizi, gegislerde tehlike olusturmakta

ve bu durum yayalar i¢in giivenlik seviyesinin diisiik oldugunu ortaya ¢ikarmaktadir.
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Sekil 25. Kadikdy kiiresel (global) biitiinlesme analizi (Ozer, 2014, s. 96)

Mekan dizim analizi ve yaya hareketliligine yonelik ¢alismalarin belirgin bir kisminin
kent merkezlerinde yapilmis oldugu goriilmektedir. Giingor ve Arslan (2020), kentsel tasarim
stratejilerini ve kent merkezinin tasarlanabilirligini, mekan dizim analizi ile incelemislerdir.
Okunabilirlik, zihinsel imgeler ile bilissel ve dizimsel haritalama, etkili kentsel tasarim i¢in
gerekli olan mekansal bilgiyi ortaya g¢ikarmaya yardimci olan temel konulardir. Ayrica
bir sehrin yeni imajinin nasil olustugunu anlamamiza da yardimci olurlar. Calisma, biligsel ve
dizimsel kavramlar araciligiyla bir kent imajin1 gelistiren kentsel tasarim stratejilerini ortaya
koymak i¢in biitiinsel bir yaklasim sunmay1 amaglamaktadir. Kullanicilarin fiziksel ¢evrelerini
nasil algiladiklarin1 anlamak igin, bireylerin zihinsel goriintiilerini ve mekan dizim teorisinin
tanimlayicilarini igeren bir gerceve olusturulmustur. Arastirmada karma yontem kullanilarak
kent merkezinin imaji ve mekansal tasarimi incelenmistir. Buna yonelik olarak, kentler
arasindaki yapisal iliskileri arastirmak i¢in tanimlayict analiz teknikleri (anketler, sozel
goriismeler ve biligsel haritalama) kullamilmistir. Yazarlar, iskenderun kent merkezinde
yiriitillen ¢aligmalarinda, mekanda yayalar1 tesvik etmek i¢in uygun kentsel tasarim
stratejilerini igeren bir Oneri sunmuslardir. Bu yeni gergevenin uygulanmasi, mikro diizeydeki
tasarimlar ile makro diizeyde yeni kent mekanlarinin planlanmasi icin Kkarar vermeyi

desteklemektedir.

Sekil 26 takip edildiginde, ¢alisma alaninda biitiinlesme diizeyi diistiktiir. Calisma
alaninin merkezi olarak kabul edilen Ismet Inénii Sokag1 ve Mithatpasa Sokagma cephesi

bulunan Cumhuriyet Meydani, kentin hafizasinda 6nemli bir yere sahip olup yogun yaya
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trafigine sahip bir acik alandir. Ismet indnii ve Sehit Pamir caddelerinin kesistigi alan kentin
giris noktasidir ve yaya trafigine dncelik verecek sekilde yeniden tasarlanmalidir. Calismanin
sonuglari, haritada 6ne ¢ikan bir diger diiglim olan Cumhuriyet Meydani i¢in biitiinlesme,
baglant1 ve se¢im degerlerinin diisiik oldugunu ortaya koymustur. Bu meydan, tarihi ve peyzaj
degerlerine sahip diigiimler ve simge yapilarla birlikte degerlendirilerek yeniden tasarlanma

ihtiyact duymaktadir (Gilingdér & Aslan, 2020).
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Sekil 26. Iskenderun kent merkezi biitiinlesme haritas1 (Giingdr & Aslan, 2020, s. 420)

Jabbari ve digerleri (2021), kent merkezinde yiiriinebilirligi, erisilebilirlik ve baglanti
kriterleri lizerinden degerlendirmistir. Mesafe, yiirlimenin bilinen bir anahtar belirleyicisidir.
Yayalar iki nokta arasindaki en kisa yolu se¢me egilimindedir. En kisa rotalar, iki nokta
arasindaki mesafeler cinsinden uzamsal olarak veya bu noktalar arasindaki doniis sayisi/yon
degisiklikleri {lizerinden topolojik olarak tanimlanabilir. Calisma, bir sokak aginin yayalara
sagladig1 kosullari, agisal biitiinlesme ve sokak baglantisi olmak tizere iki mekan dizim analiz
yontemi kullanarak degerlendirmek {izere bir metodoloji sunmaktadir. Erisilebilirlik, sokak
biitiinlesmesinin bir 6l¢iisii olan Metrik Mesafeye Gore Agisal Biitiinlesme Analizi (ASAMeD)
araciligiyla hesaplanmistir ve yaya hareket modeli ile giiglii bir sekilde iliskilendirilmistir.
Kazvin (iran) kent merkezinde uygulanan ¢aligma, Kazvin'in kentsel yapisinin, yaya agmin
performansi tizerinde giiglii bir etkisi oldugunu gostermistir. Kent merkezinde yaygin olan eski
mahalle merkezleri yiiksek bir topolojik erisilebilirlik sunarken, en baglantili sokaklar ise,
mahalle alanlarinin icinden gegen ve onlar1 gevreleyen sokaklardir. Yontem, kullanilan

kriterlere gore en ¢ekici ve en az ¢ekici sokaklarin ayrimini yapabilme yoniiyle, yaya aglarin
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degerlendirmek ve gelistirmek i¢in kullanim olanagi sunmaktadir. Yazarlar caligmanin
bulgularinin, yiirinebilirligin gelistirilmesine yonelik politikalara rehberlik etmek, daha

yiirlinebilir ve siirdiiriilebilir sehirler olusturmak i¢in kullanilabilecegini ifade etmektedir.

Sokak baglantisi1 nihai sonuglart ve ASAMeD sonuglari, Sekil 27°de birlestirilmistir.
Her analizin sonuglarinin toplanmasiyla yalnizca en yiiksek dereceli sokaklarin elde edildigi
gorilmektedir. Bu sonug, kentsel yapinin etkiledigi yaya ag1 ve yaya agina yakinlik bakimindan
degerlendirilmekte, merkezlerin kirmizi renk ile temsil edilen yaya agma baglandigi
goriilmektedir. Calisma, bolgedeki Drab-Kooshek, Bolaghi ve amd Sarkogeh Reyhan adindaki
mahallelerde gerceklestirilmistir. Bu arastirma, kentsel morfolojinin yiiriinebilirlik tizerindeki
etkisini anlamayi amaglamis ve yaya aglarim1 degerlendirmistir. Yo6ntem, mekan dizim
yaklagimlar1 uygulayarak sokak agii baglanti ve erisilebilirlik olmak {izere iki ana kriterle
degerlendirmistir. Mekan dizim analizi, bu arastirmada etkilesimlerin mekansal analizini
gerceklestirirken yayalarin kararlarini yansitmakta ve yiiriinebilirlikteki topoloji ve cografya
arasindaki iligkileri aciklamaktadir. ASAMeD, yayalarin yiirliylis icin kullandig1 potansiyel
sokaklar1 tanimlayan, sokak aginin mekansal yapilanmasini gosteren bir analiz tiirii olarak

ortaya konulmustur (Jabbari, Fonseca, & Ramos, 2021).

Sekil 27. ASAMeD’e (Metrik Mesafeye Gore Acisal Biitiinlesme Analizi) gore Kazvin
sokaklarinin topolojik erisilebilirlik seviyeleri (Jabbari, Fonseca, & Ramos, 2021, s. 12)

Kent merkezi baglaminda yapilan bir bagka ¢alismada Giindogdu ve Dinger (2020),

Tekirdag kent merkezinde yiiriinebilirligin degerlendirilebilmesine yonelik bir yontem
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arastirmasi ylrlitmustiir. Yazarlara gore, yayalarin mekandaki hareket davranislari mekan ve
cevresi ile biitiin olarak ele alinmalidir ve yiiriinebilirlik kent merkezlerinde 6nemli bir
unsurdur. Kentlerin, kullanicilar1 ve yasam gevreleri agisindan farkli karakteristik ozellikleri
bulunmaktadir. Fiziksel ¢evrede farkli kullanici profilleri (engelli, yasli, ¢ocuk, dezavantajli
kullanicilar vb.) igin giivenli ve konforlu kamusal alanlarin tasarlanmasi gerekmektedir. Bunun
icin, yapili ¢evrede kullanicilarin hareketliligini etkileyen unsurlar belirlenmelidir. Calismada,
mevcut yaya hareketliligi sisteminin, objektif olarak matematiksel ve gozleme dayali
degerlendirilmesi benimsenmistir. Mekan dizim analiz yontemi ile, yayalarin yogun olarak
bulundugu alanlar fiziki yapilar ile iliskilendirilerek fiziksel mekéana ait ozelliklerin

hareketliligi nasil etkiledigini anlamak amac¢lanmistir.

Sekil 28’de gosterildigi iizere ¢aligmada; mekan dizim, gézlem ve yaya sayimi olmak
tizere 3 teknik bulunmaktadir. Olusturulan aksiyel harita {izerinde, yaya hareketliliginin en
yogun olarak saglandigi cadde kirmizi ile isaretlenmistir. Bu caddenin, en yiiksek yaya
yogunluguna sahip olmasmin temel sebebi tarihi kent merkezinde yer almasidir. Yaya
yogunluklarinin tespiti i¢in yaya sayimlari sabah, 6gle ve aksam, 1 saat boyunca yapilmis ve ii¢
Olclimiin ortalama degeri kabul edilmistir. Calisma alaninda, giivenlik, yap1 islevi, fiziksel yapi,
erisilebilirlik, gorsel degerler ve dogal ¢evre agisindan gozlemler de yapilmistir (Giindogdu &

Dinger, 2020, s. 492).

Sekil 28. Tekirdag kent merkezi kiiresel (global) biitiinlesme analizi (Giindogdu & Dinger,
2020, s. 491)
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Mekén Dizim Analizi ve Yaya Hareketliligi

Mekan dizim analizinin kullanildigi baglamlar bir o6nceki boliimde sunulan
arastirmalarin 15181inda degerlendirildiginde, oldukga cesitli bir kullanim alani sunmakta oldugu
goriilmektedir. Mekan dizimini kent merkezi, ticaret alani, tarihi ¢evreler, arazi kullanimi,
kentsel agik alanlar, yaya konforu, giivenlik, kentsel tasarim projeleri gibi konular iizerinden
ele aliglarin tiimiinde yaya, yaya hareketliligi ve yiiriinebilirlik, ortak bir kesisim alan1 olarak

karsimiza ¢ikmaktadir.

Yapili g¢evrenin mekan dizimi Ol¢limlerinin yaya davranigi lizerindeki etkilerini
inceleyen arastirmalarin 40 yila yakin bir ge¢gmisi bulunmaktadir. Sharmin ve digerleri (2018),
mekan dizim analizi Olgtimleri ile yaya hareketi lizerine bir meta analiz calismasi
yirtiitmiislerdir. Meta analiz ¢aligmalari, belirli bir konuda yapilmig yayinlara sistemli bir
sekilde bakmak i¢in 6nemli araglardir. Bu kuramsal temellerin bu son béliimiinde, mekan dizim
analizi ve yaya hareketliligi konusuna dair genel bir degerlendirme sundugu i¢in Sharmin ve
digerlerinin (2018) ¢alismasina yer verilmektedir. Calismada, 1975-2016 yillar1 arasinda yaya
hareketliligi ile ilgili yayinlanmis aragtirmalarin meta analizi yapilmistir. Bu ¢aligmaya gore;
yapili ¢evrenin yaya hareketi {izerindeki etkilerini arastiran genis arastirmalar bulunmakta,
konuyla ilgili literatiirde net bir ayrim géze ¢arpmaktadir: Bir grup yaya davranisini agiklamak
icin ¢cevrenin cografi dl¢climlerini (metrik mesafe) kullanma egiliminde iken diger grup dizimsel
Olciiler (gorsel mesafe) kullanmaktadir. Calismada, meta analiz yapilirken bes soruya yanit
aranmistir. Bu sorular; “Mekan dizimi literatiiriinde yaya hareketliligini ag¢iklamak ig¢in
kullanilan farkli gostergeler nelerdir?; Mekan dizim gostergeleri ile yaya hareketi arasindaki
iligkilerin Dbiiyiiklikkleri ve yonleri nelerdir?; Hangi mekan dizimi gdstergesinin yaya
hareketliligi ile daha tutarl bir iligkisi vardir?; Farkli gostergelerin agiklayici giigleri, tiiretme
yontemleri arasinda ne dlgiide farklilik gosterir?; Onceki ¢alismalarda bildirilen sonuglarm
degismesinin muhtemel nedenleri nelerdir?” sorularidir. Arastirmada, biitiinlesme, baglanti,
secim ve kontrol olmak iizere dort dizimsel gosterge kullanilmigtir. Biitiinlesme, yaya
hareketliligini aciklamak i¢in mekan dizim kavraminin 6nemli bir gostergesi kabul
edilmektedir. Aksiyel ¢izgi ve yon sayis1 ne kadar diisiik ise biitiinlesmenin de o kadar diisiik
oldugu ortaya ¢ikmaktadir. A¢isal biitiinlesme, her segmentin digerine ne kadar yakin oldugunu
Olemektedir. Metrik biitiinlesme, metrik mesafeyi ifade eder ve iki bitisik segmentin orta
noktalar1 arasindaki mesafedir. Biitiinlesme, yerel ve kiiresel olarak tiiretilebilir. Yerel

biitiinlesme degeri genellikle, belirli say1 ya da yon temel alinarak hesaplanmaktadir.

Baglantililik, bir mekana dogrudan bagli olan sokaklarin veya komsu mekanlarin

sayisint 6lgmektedir. Alanda bulunan sokak ve mekanlara gore baglantililik, her sokagin yakin
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cevresindeki diger sokaklarla olan tiim dogrudan baglantilarin1 hesaba katmaktadir. Bu 6l¢ii,
bir sokagin ozelliklerini tiim ag1 dikkate almadan yakin komsu alanlarina dayali olarak
yakaladigi i¢in yerel bir 61¢ii olarak adlandirilir. Baglanti, kentsel mekanlarin her iki temsil tiirii
kullanilarak tiiretilebilir. Belirli bir sokagin bir agdaki herhangi iki sokak cifti arasindaki en
kisa yola ait derece de, se¢im olarak tanimlanmaktadir. Biitiinlesme gibi se¢im de, hem yerel,
hem de kiiresel olarak dlgiilebilir. Kontrol ise, bir alanin yakin komsularina erisimi kontrol etme
derecesini, bu komsularin her birinin sahip oldugu alternatif baglantilarin sayisin1 dikkate

alarak 6l¢mektedir (Sharmin vd., 2018).

Aktarilan meta analizin 6nemli bir ¢iktisi, yayalarin hareket davranisini agiklamak icin
olgiitlerin siralanmasidir. Sharmin ve digerleri (2018), mekan dizimi dlgiitleri ile yaya hareketi
arasindaki iligkiler iizerinde duran ¢alismalarda, mekan dizimsel Olgiitlerin ¢ogunun yaya
hareketliligi lizerinde olumlu bir etkiye sahip oldugunu gostermektedir. Bulgular, yiiriimeyi
tesvik etmek amaciyla yaya dostu tasarimi bilgilendirmek i¢in mekan dizimi dnlemlerinin
onemini vurgulamaktadir. Calismalar, yayalarin farkli tiirdeki varig noktalarina giderken bir
agdaki rekabetei rotalar arasindan gorsel olarak en kisa rotayr segme olasiliklarinin daha yiiksek
oldugunu dogrulamaktadir. Biitiinlesme diizeyi yiiksek sokaklarin yayalar igin erisilebilir ve
cekici oldugunu vurgulanmaktadir. Ayrica bu bulgunun bir¢ok sektdr icin 6nemli politika
etkileri de bulunmaktadir. Ornegin, bir cadde yayalarin sik ziyaret etmesi i¢in uygun oldugunda
0 cadde boyunca ticari arazi kullanimlar artma egilimi gostermektedir, bu da daha fazla yayay1
cekerek kentte canli, ekonomik agidan verimli ve yaya dostu alanlarin olusmasina yardim
etmektedir. Ayrica, yiiksek derecede biitiinlesmis sokaklar su¢ ve antisosyal davranig
olasiliginin azalmasim1 saglamaktadir. Benzer sekilde, politika olusturmada sokak aginin
baglantisina dncelik verilmesi gerektigi, ¢linkii yiiksek baglantinin yalnizca yaya hareketliligini
tesvik etmekle kalmayip ayni zamanda uzun siireli faaliyetleri ve sosyal etkilesimi de tesvik

ettigini gosteren ¢alismalardan da bahsedilmistir.

Yapilan arastirmalarin meta analizi, sehir plancilarinin baglantilar1 olustururken bu
bulgular1 dikkate alan yaklagimlar benimsemeleri gerektigini gostermektedir. Yine, bu
calismada ortaya ¢ikan bulgulara gore, mekan dizim yontemi yaya dostu bir kentsel tasarima
ulagsmada etkili ve verimli sonuglar i¢in yardimci bir rol iistlenmektedir. Bir sonraki boliim,
mekan dizimi ve yaya hareketliligi arastirma alanina yeni bir saha ¢alismasi, bulgular ve
degerlendirme ekleyerek katki vermesi hedeflenen tezin, materyal ve metot boliimiine

ayrilmistir.
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MATERYAL VE METOT

Tez kapsaminda secilen calisma alani, Erzincan ili kentsel alaninda bulunmaktadir.
Erzincan, Dogu Anadolu Bolgesi’nin Yukart Firat Boliimii’nde 39 02'- 40 05' kuzey enlemleri
ile 38 16'- 40 45' dogu boylamlar1 arasinda yer yer alan “etrafi daglik, ortasi baglik” diye anilan
bir ilimizdir. Erzincan ili geneli ¢esitli yonlerde uzanan daglarla ve platolarla kaplidir. Erzincan
il topraklar jeolojik yapi itibariyle ikinci, {iglincii ve dordiincii zamanlarda olusmustur. Ova,
0zel bir jeolojik yap1 gosterir. Yore, baskalagim kayaclari arasina yerlesmis genis diizliikler ve
dordiincii zamanda olusmus aliivyonlarla kaplidir. Karasal iklim o6zelliklerine sahip olan
Erzincan Dogu Anadolu Bolgesi’nde yer alan Elazig ve Malatya disinda kalan illerden daha

tliman bir iklime sahiptir (Topal, 2022).

Erzincan i1 merkezinin kuzey kisminda Kesis Daglari, giineyinde ise Munzur Daglar
uzanmaktadir. Bu iki dagin arasinda kalan Erzincan Ovasi iizerine kurulan Erzincan il merkezi
kentsel yerlesimi icerisinde Erzincan Seker Fabrikast disinda biiyilk sanayi alani
bulunmamaktadir. Erzincan kenti yerlesim alaninin, iizerinde kurulu bulundugu topraklarin
biiyiik kismi verimli tarim arazileridir (Topal, 2022). 2023 yilinda il genelinin niifusu 243.399,
Erzincan Merkez ilgesi niifusu 165.860 kisidir (TUIK, 2023).

Sekil 29°da Erzincan ilinin Tiirkiye haritasindaki konumu ile merkez ilge gosterilmis ve
Erzincan kent makroformu ile kent merkezinde belirlenen calisma alani isaretlenmistir. 35
hektar biyiikliikteki ¢alisma alani, kent merkezinin bir kismmi igermektedir. Makroform
tizerinde kentte one ¢ikan kullanimlarin konumlarina da yer verilmektedir. Kent merkezinde
bulunan ¢aligma alani icerisinde ticaret alanlari, agik ve yesil alanlar, saglik tesis alani, resmi
kurum alan1 ve konut alanlari bulunmaktadir, ¢alisma alanimna dair detaylardan Arastirma

Bulgular1 ve Tartisma boliimiinde bahsedilmistir.
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Sekil 29. Erzincan il merkezi kentsel yerlesim alaninin konumu ve kentte 6ne ¢ikan
fonksiyonlar

Bu c¢alisma, kent merkezinde yaya hareketliliginin, mevcut durumunun
degerlendirilmesini ve gelistirilmesine yonelik bilgiler icermektedir. Arastirma yonteminin
akisindan kisaca bahsetmek gerekirse; sirasi ile literatiir taramasi, materyal ve metot, aragtirma
bulgulart ve tartisma ile sonu¢ ve Oneriler gelmektedir. Materyal ve metot boliimiinde;
materyallerin agiklanmasi, arastirmanin tiirii, verilerin toplanmasi ve verilerin analiz
yonteminin belirlenmesi iizerinde durulmustur. Elde edilen materyallerden bulgularin ortaya
konulmasina yonelik olarak ¢esitli programlar yoluyla dijital ortamda analizler (arazi kullanimi
ile ilgili analizler, yaya hareketliligi ve yaya mekanlarina iligkin analizler ve mekan dizim
haritalarinin ortaya konuldugu analizler) yiiriitilmistiir. Bulgularin sonunda, sentez niteliginde

bir ¢iktiya imkan vermesi agisindan, ¢ok dlgiitlii bir degerlendirme matrisi gelistirilmistir.
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Sekil 30. Aragtirma yontemi akis semasi

Materyal

Tezin materyalini;

e Tezin gergevesi ile baglantili yerli ve yabanci tez, makale, dergi ve dijital kaynaklar,

e Calisma alanina ait fotograflar, drone goriintiileri, 1/1000 Olgekli sayisal halihazir
haritalar ve uydu fotograflari,

e (Calisma alani arazi kullanima,

e Erzincan kent merkezinde yiiriitiilen saha ¢galismalari kapsaminda yaya sayimi ve cadde,

sokak ve acik alan fotograflari,

e Haritalar, uydu fotograflari, arazi kullanimi, yaya sayimlar1 ve fotograflardan derlenen
verilerin aktarildig1 analiz haritalari ve

e (Calismaya yonelik analiz ve gorsellerin olusturulmasi i¢in kullanilan Netcad,

AutoCAD, Photoshop CS6 ve depthMapX programlari olusturmaktadir.
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Arastirmanin Tiiri

Arastirmada, Erzincan kent merkezinde bulunan Dortyol ve ¢evresinde ele alinan yaya
hareketliligini farkli degiskenler agisindan incelemek iizere, elde edilen verilere bagl olarak
analizler tretilmistir. Bu baglamda tez ¢alismasinin arastirma tiirii temelde nicel arastirma
yontemlerine dayanmaktadir. Yiriitilen analizler ile farkli kentsel fonksiyonlara sahip
mekanlar arasinda yayalarmn, hangi giizergdhlarda ve hangi etkenlere bagli olarak

hareketliliklerini stirdiirdiikleri saptanmaya ¢alisilmistir.

Analizlerin olusturulma amaci, mevcut arazi kullaniminda yayalarin hareketliliklerini
etkileyen unsurlarin iligki agin1 ortaya g¢ikararak kent merkezinde daha dengeli ve akici

hareketliligin saglanmasi i¢in oneriler gelistirmektir.

Verilerin Toplanmasi

Aragtirma Vverileri;

e Tezin gergevesi ile baglantili yerli ve yabanci tez, makale, dergi ve dijital kaynaklardan
detayli arastirmalar yoluyla elde edilen bilgiler,

e Erzincan Belediyesi’ne bagli Imar ve Sehircilik Miidiirliigii ile Basin ve Halkla Iliskiler
Miidiirliigii’nden temin edilen fotograflar, drone goriintiileri ve 1/1000 dlgekli sayisal
halihazir haritalardan olusan veriler,

e Halihazir harita lizerinde saha ¢alismalarina dayal olarak iiretilen arazi kullanima,

e (Google Earth, Open Street Map ve TKGM iizerinden alinan ¢alisma alan1 ve gevresine
ait glincel uydu fotograflari,

e Belirlenen ¢alisma alaninda, hafta i¢i ve hafta sonu olmak iizere farkli zaman
dilimlerinde yapilan yaya sayimlari ve

e Belirlenen calisma alaninda ¢ekilen cadde, sokak ve acik alan fotograflar1 ve

e Haritalar, uydu fotograflari, arazi kullanimi, yaya sayimlari ve fotograflardan derlenen

verilerin tiretilen analizlerden olugsmaktadir.

Verilerin Analizi ve Yontem

Arastirma kapsaminda, oncelikle arastirma sahasinin genel yapisini anlamak iizere arazi
kullanimi yapilmistir. Arazi kullanimindan, alandaki farkli kullanim tiirlerine gore (konut
alanlari, ticaret ve konut alanlari, kentsel sosyal donatilar, acik ve yesil alanlar ile ulasim i¢in

olmak iizere) tek tek haritalar iiretilmistir.

Calismada ytiriitiilen bir diger veri analizi, saha calismasi ile elde edilen yaya sayimlari

verilerine dayanmaktadir. Yaya sayimlari i¢in video kamera, termal kameralar ve kizilotesi
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cihazlar yardimiyla da dlglimler yapilabilmektedir, bununla birlikte ¢alismada gézlem yolu ile
Ol¢iim yapilmistir. Yaya sayimi zamani igin, literatiirden yola ¢ikilarak Erzincan kenti yaya
yogunlugunun arttig1 Nisan ay1 se¢ilmis ve sayim bu 2022 yili Nisan ayinda gerceklestirilmistir.
Saymmlar, hafta i¢i sabah-6gle-aksam zirve (pik) saatlerde (Sabah 7.00-8.00, Ogle 12.00-13.00,
Aksam 17.00- 18.00 aras1) ve hafta sonu sabah-6gle-aksam zirve saatlerde (Sabah 7.00-8.00,
Ogle 12.00-13.00, Aksam 17.00- 18.00 aras1) yapilmistir. Calisma alani igerisinde yaya
sayimlarindan elde edilen veriler, hafta i¢i ve hafta sonu i¢in ayri ayri olmak {izere yogunluk

haritasi ile gorsellestirilmistir.

Yaya saymm yapilir iken, belirlenen 30 cadde ve sokak lizerinde sabit bir noktada
durularak yolun karsi noktasina dogru bakilmistir. Bakis agis1 hizasinda sanal bir ¢izgi oldugu
varsayilmis, sahada sayim yapilirken bu uygulama detaylarina dikkat edilmistir. Sayimlarin
yapildig1 cadde ve sokak isimleri bulgular kisminda detayl1 olarak aciklanmistir. Giin igerisinde
belirlenen ii¢ farkli zaman dilimi (sabah-6gle-aksam) igerisinde 1 saatlik zaman araliginda,
sanal ¢izgiden gegen her yaya sayilmis ve bir tabloya kaydedilmistir. Yaya sayimlari sirasinda

gecen araglar ve igindeki kisiler sayima dahil edilmemistir.

Calismada, yaya hareketliligine dair analizlere yonelik olarak, yaya sayiminin yani sira;
otobiis duraklar1 ve yaya gegitlerine, yaya mekanlar1 ve kaldirimlardaki zemin kaplamalar ve
aydinlatma ogelerine de bakilmis ve yaya hareketligini etkileyen unsurlarin degerlendirmesi

yapilmustir.

Analizlerin ortaya konuldugu son baslik, mekéan dizim analizidir. Mekan dizim analizi
baglaminda alana ait haritada yer alan akslar tizerinden aksiyel, konveks, isovist ve biitlinlesme
haritalar1 olusturulmustur. Birbiriyle kesisen ve ulasim akslarini olusturan aksiyel haritalar,
sinirlart tanimli iligkili bosluklar veya yapilar1 olusturan konveks haritalar ve odak noktalari
arasinda goriis agilarini igeren isovist haritalar belirlenmistir. Olusturulan haritalar ile ncelikli
miidahale alanlar1 ortaya g¢ikarilmistir. Erzincan kent merkezinde belirlenen ¢alisma alani
igerisinde farkli kentsel fonksiyondaki (ticaret, konut, resmi kurum, park vb.) yapilar ve yapilar
arasindaki yaya hareketlilikleri ile birlikte degerlendirmek {izere mekan dizim analizi

kullanilmastir.

Aksiyel haritalarda yol ag1 sistemi uzunluk agisindan degil, dogru sayilar1 ve baglanti
noktalar1 {izerinden degerlendirilmistir. Aksiyel ¢izgiler, yaya hareketliliginin alanda hangi
yonlerde ilerledigini belirleyen ¢izgilerle gosterilmistir. Olusturulan aksiyel haritada, birbirine
baglanan yollarin kesistigi yerlerde kesisim noktalar isaretlenmektedir. Hareket eden kisiler,
doniis yaparak hedeflerine gidecegi i¢in, kesisim noktasi arttik¢a alanin algilanabilirlik seviyesi

diismektedir. Aksiyel haritalar, segilen alan igerisinde kalan yollarin goriiniirliik diizeylerinin
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ortaya ¢ikarmaktadir. Aksiyel haritalardaki kesisim noktalar1 isaretlenerek mevcut ulasim

rotalari tizerindeki eksiklikler ortaya ¢ikarilmustir.

Calisma alani igerisinde, yaya hareketliligini yonlendiren mekanlarin belirlenmesine ve
acik alanlarin tanimlanmasina yonelik olarak mekan dizim kapsaminda konveks mekan haritasi
da olusturulmustur. Bu harita, farkli fonksiyonlardaki (ticaret, konut, park vb.) kentsel alan

dagilimina dair ¢ikarimlara da imkan vermektedir.

Isovist haritalar belirlenirken ise, odak noktalarindan yardim almmustir. Odaklar ve
yollarin kesisim noktalarindan goriilebilen tiim alanlar isovist mekanlar ifade etmektedir. Bu
mekanlar belirlenerek isovist harita ortaya c¢ikarilmistir, bu harita yardimi ile yayalarin

duraksama-izleme-hareket etme eylemleri agisindan degerlendirmesi yapilmaistir.

Aksiyel, konveks ve isovist haritalar 6ncelikli miidahale alanlarinin belirlenmesine yol
gostermektedir. Mekan dizim kapsaminda yiiriitiilen son analiz olarak, biitiinlesme haritalar
ile, caligma alanda biitiinlesme diizeyleri belirlenmistir. Biitiinlesme diizeyinin diisiik ¢iktig1
alanlarda yiikseltilmesine yonelik olarak diizeltilmis biitiinlesme haritas1 olusturulmustur.
Mekan dizim analizi haritalarinin  {retilmesinde, UCL’de Barlett Space Syntax
Laboratuvari’nda Space Syntax Limited'in katkilar1 ile gelistirilen depthmapX yazilimi

kullanilmustir.

Analizler i¢in altlik haritanin olusturulmasinda, Erzincan Belediyesi imar ve Sehircilik
Miidiirliigii’nden temin edilen veriler ve uydu verileri kullanilmigtir. Bu veriler, Netcad 5.1 ve
Netcad 8.5 programlari araciligi ile kat sayilari, kadastro parsel sinirlari, cadde isimleri ve
calisma alan siirini igeren katmanlar eklenerek bir araya getirilmistir (Sekil 31). Sekil 32°de
de ¢alisma alaninin uydu fotografi gosterilmektedir. Bir sonraki boliimde ana bagliklari ile

aktarilan analizler ve bulgularina detayli olarak yer verilmektedir.
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alihazir haritast ve alan sinirt (Erzincan Belediyesi, 2022)

Sekil 31. Calisma alani h
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Sekil 32. Calisma alan1 uydu fotografi (Google Earth, 2022) (Erzincan Belediyesi, 2022)
(Tapu ve Kadastro Genel Miudiirliigi, 2022)

Althik harita hazirlanirken, Netcad programinda hazirlanan veriler AutoCAD
programinda ¢izgi (line) formatinda blok haline ¢evrilmistir. AUtoCAD formatinda kaydedilen
veriler, depthMapX programinda import komutu ile program igerisine aktarilmistir. Map-
Convert Drawing Map-New Map Type meniisii altindan Axial-Convex-Biitiinlesme Map
secenekleri sirayla secilerek haritalar olusturulmustur. Program igerisinde olusturulan haritalar

Map-Convert Active Map-New Map Type meniisiinden bu kez Biitiinlesme haritas1 ve ardindan
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Attributes List meniisiinden ilgili haritalar segilerek resim formatinda ¢iktilar alinmistir (Sekil

32).
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Sekil 33. depthMapX programi akis semast
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ARASTIRMA BULGULARI VE TARTISMA

Calismanin bu boliimiinde arazi kullanimu, ticaret, konut+ticaret alanlari, kamu alanlari,
acik ve yesil alanlara yonelik haritalar, yaya sayim tablolari, mekan dizim analizine yonelik
haritalar olusturulmustur. Olusturulan haritalardan yapilan ¢ikarimlar fotograflar ile
desteklenmistir. Bu bdliimde ortaya konulan bulgular sirasiyla; arazi kullanimi, yaya

hareketliligi ve yaya mekanlari ile mekan dizim haritalar1 basliklar1 altinda verilmektedir.

Arazi Kullanimi

Arazi kullammmi ¢alismasi, Erzincan kent merkezinin odak noktasi niteliginde olan
Dortyol kavsagini merkez alan 35 hektar biiytikliigiindeki alanda yiiriitiilmiistiir. Alan se¢imi
yapilirken, alanin kent merkezinde bulunan tiim kentsel fonksiyonlar1 (ticaret, ticaret+konut,
konut, agik ve yesil alan, meydan, sosyal donati alanlari) igermesine dikkat edilmistir. Bunun
temel nedeni, fonksiyonlara goére yaya hareketliligindeki degisimin detayli bir sekilde

incelenebilmesidir.

Sekil 34°te kent merkezinde, indnii Mahallesi, Karaaga¢c Mahallesi, Kizilay Mahallesi
ve Atatiirk Mabhallesi’nin kismi sinirlar igerisinde kalan ¢alisma alaninda arazi kullanimi
gosterilmistir. Izgara forma sahip olan Erzincan kent merkezinde, arazi kullanimina gére alanda
ticaret alanlar1 yogunluk gostermektedir. Dortyol, tiim akslarin baglandigi nokta olmak tizere,
Fevzi Pasa Caddesi, Halit Pasa Caddesi, Ordu Caddesi ve 13 Subat Caddesi yaya
hareketliliginin en yogun oldugu caddelerdir. Bu caddelerde kafe, restoran, banka, otel, giyim
magazas1 gibi hizmet sektorlerine ait isletmeler yer almaktadir. Eski belediye binasinin
bulundugu alanda Millet Bahgesi bulunmakta ve yakininda ¢alisma alaninin sinirlart disinda
kalan bir baska yesil alan, Genglik Park1 bulunmaktadir. Dortyol’u sinirlayan yapi adalarindan
kuzeydogu, giineydogu ve giineybatida yer alanlarin kavsaga bakan cephelerinde meydanlar

bulunmaktadir.
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Sekil 34. Calisma alani1 arazi kullanimi
Sekil 35°te Erzincan kent merkezindeki yapilar, {igiincii boyut baglaminda
degerlendirildiginde kent siluetinin korundugu goriilmektedir. Gegmiste depremlerden dolay1

yiiksek zararlar goren kent merkezi, yeni yapilasma siirecinde 1zgara kent formundan
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esinlenerek tasarlanmigtir. Kamusal tesislerde taban alan oturum ve insaat alanina yonelik en
yiikksek diizeyde verim alinacak sekilde yapilasma kosulu belirlenmistir. Kent, ticaret
alanlarinda 5 kati, konut alanlarinda 4 kat1 gegmeyecek sekilde planlanmig, uygulamada da bu
kararlara uyulmustur (Erzincan Belediyesi, 2022). Kent i¢i ulasim sisteminde yol hiyerarsisi
gozetilmistir. Dortyol ¢evresinde bulunan 3 meydan ve bir yesil alan, yayalar igin dinlenme ve

gecis islevi gormektedir.

Sekil 35. Dortyol kuzey yoniinde Erzincan kent merkezinin goriintiisii, 2020 (Erzincan
Belediyesi Basin ve Halkla iliskiler Miidiirliigii, 2022)

Konut alanlan

Sekil 36’da gosterilen konut alanlarinin biiytikligi 3,5 hektardir (Toplam alanin
%10’u). Mevcut konut alanlari, parsel biiylikligii (ortalama 600 m?) ve yap1 yiiksekligi
(ortalama 3 kat) agisindan korunarak belli bir diizen igerisinde inga edilmislerdir. Yapilarin
cephe kaplamalari ve mimari 6zellikleri birbirinden farklidir. Erzincan genelinde hanehalki
biiyiikliigii 3 kisi olmakla birlikte, konutlarin biiytikliigii 85 m? ile 110 m? arasinda degisiklik
gostermektedir (Erzincan Belediyesi, 2022). En diisiik kat sayis1 1 iken, en yiiksek yap1 3 kathi
olarak insa edilmis, binalarin yap1 durumu kotii ve orta kalitededir. Geleneksel konut yap1
formuna uzak, bakimsiz ve metruk yapilara yakin olan konut yapilarmi ¢evreleyen yollarin,
yayalarin hareket gilizergahlar iizerinde bulunmadig: goriilmektedir. Binalarin yikilip yeniden
inga edildigi durumlarda, halihazirda yirirliikte olan imar planina uygun olarak, ticaret+konut

fonksiyonunun tercih edildigi goriilmektedir.
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KONUT ALANI

g

Sekil 36. Calisma alani igerisinde yer alan konut alanlari
Ticaret ve konut+ticaret alanlar:

Calisma alaninda ticaret alanlarinin biiyiikligi 10.2 hektardir. Bu biiyiikliikk toplam
calisma alanin %30’una denk gelmektedir. Ordu Caddesi, Fevzi Pasa Caddesi, Halit Pasa
Caddesi ve 13 Subat Caddesi, kent merkezinin en giiclii ticaret faaliyetlerinin ytiriitildiigt dort
caddesidir. Dortyol, farkli fonksiyondaki (giyim, gida vb.) ticaret alanlar1 arasinda yayalarin

gecis bolgesi gorevine sahiptir.
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Sekil 37°de ticaret alanlarinin ¢alisma alani tizerinde dagilimi gosterilmistir. Ticaret
alanlar1 ve yakin ¢evresinde otopark alanlar1 yetersizdir. Bu nedenle kullanicilar merkeze 6zel
araglari ile gelmeyi daha az tercih etmektedir. Kent merkezine yakin bir konuma araglarini park
ettikten sonra yaya olarak hareketliliklerini saglamaktadirlar. Mevcut kent merkezinde
yogunlasan ticari islevlerin dengeli dagilimi igin, giincel imar planinda yeni ticaret alanlar1 ve
ticaret akslar1 gelistirilmis, Ddrtyol mevkiindeki yogunluk azaltilmaya calisilmustir. Indnii,
Karaagag, Kizilay ve Atatiirk mahallelerinin bir kismi ticaret alani olarak planlanmistir
(Erzincan Belediyesi, 2022).

CALISMA ALAN SINIRL
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Sekil 37. Caligma alani igerisinde yer alan ticaret alanlari
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Kent merkezinde ticaret amaglh yaya hareketliliginin yogun oldugu gilizergahlar, Fevzi
Pasa Caddesi, Halit Pasa Caddesi, Ordu Caddesi, Nerim Tombul Caddesi, Vali Recep
Yazicioglu Caddesi ve 6. Sokak’tir (Sekil 38). Fevzi Pasa Caddesi’nde bankacilik, giyim, gida,
kozmetik, ucuzluk pazari, aligveris merkezi; Ordu Caddesi’nde eglence, gida, konaklama,
cicekeilik, acik ve yesil alanlar (rekreatif ticaret alanlari); Halit Paga Caddesi’nde mobilya,
perdecilik, ucuzluk pazari, yoresel kuruyemis pazari, pasajlar; Vali Recep Yazicioglu
Caddesi’nde eglence, giyim, gida, manav, is merkezi, ofisler, ucuzluk pazari; Nerim Tombul
Caddesi’nde kuyumcular carsisi, eglence, dershaneler, giyim, ¢esitli ofisleri barindiran is
merkezleri, bankacilik, kirtasiyeler; 6. Sokakta ise biiyiik is merkezleri, bankacilik, el

zanaatlar1, kuaforler ve elektronik fonksiyonlar: bulunmaktadir.
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Sekil 38. Calisma alaninda ticaret amagli yaya hareketliliginin yogun oldugu caddeler

Ticaret+konut alanlari, Muhsin Yazicioglu Caddesi, Ali Coskun Sokak, 1031 Sokak,
353 Sokak, 751 Sokak ve 357 Sokak tizerinde yer almaktadir (Sekil 39). Bu fonksiyona sahip
yapilarin ticaret boliimlerinde giinliik ihtiyaglara yonelik diikkanlar (market, firin vb.) yogun
olarak bulunmaktadir, diger ticari kullanimlar mobilya ve aydinlatma triinlerinin sergilendigi
diikkkanlar ile depolardir. Yayalar, giindelik ihtiyaglar1 haricinde bu alanlara
yonelmemektedirler. Ticaret+konut alanlar1 daha ¢ok, alana 6zel araglar ile gelinerek park et -

aligveris yap - devam et seklinde kullanilmaktadir.
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Sekil 39. Calisma alani igerisinde yer alan ticaret+konut alanlari

Kentsel sosyal donati alanlar:

Calisma alaninda kentsel sosyal donati alanlarmin biyilikligii 4.8 hektardir. Bu
biyiikliik toplam ¢aligsma alaninin %14°iine denk gelmektedir. Sosyal donati alanlar1 Ziibeyde
Hanim Caddesi, 13 Subat Caddesi ve 353. Sokak iizerinde konumlanmaktadir. Ziibeyde Hanim

Caddesi ile 353. Sokak tizerinde sosyokiiltiirel donat1 alanlar1 (halk egitim merkezi ve il gocuk
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kiitiiphanesi) bulunurken, 13 Subat Caddesi’nde hizmet sektériine yonelik fonksiyonda
donatilar (Devlet hastanesi, ISKUR, Sosyal giivenlik kurumu, Orman Isletme Miidiirliigii)

bulunmaktadir.

Sekil 40°da gosterilen 13 Subat Caddesi tizerinde biiyiik bir alana sahip olan ve insaati
devam eden devlet hastanesi, yaya akisini etkileyecektir. 13 Subat Caddesi’nin giineyinde yer
alan Sosyal Giivenlik Kurumu ile karsisinda bulunan Orman Isletme Miidiirliigii, yaya
hareketliligine en az etkisi olan donatilardir. Devlet hastanesinin batisinda bulunan ISKUR
binasi, igbast egitim programlarinin organizasyonunun yapildigi bir isleve sahip olmasi
nedeniyle c¢ogunlukla 18-25 yas arasinda kullanicilarin yaya olarak rotalar1 arasinda

bulunmaktadir.
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CALISMA ALAN SINIRI

IDEVILET HASTANESII

Sekil 40. Caligma alani igerisinde yer alan kentsel donati alanlar

Sekil 41°de kentsel ve sosyal donati alanlarinin giincel fotograflar1 bulunmaktadir. Halk
egitim merkezinde otopark alani bulunmadigi i¢in merkez personeli, egiticiler ve 6grenciler bu
alana yaya olarak ulagim saglamaktadir. Cocuk kiitiiphanesi, diger kentsel donatilara gére daha
dar bir sokakta konumlanmaktadir. Kiitiiphane, ebeveynler ile ¢ocuklari tarafindan tercih
edilmektedir. Kullanicilar, belli bir mesafeye kadar 6zel arag veya otobiis ile gelerek daha sonra

yaya olarak erisim saglamaktadirlar.
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SOSYAL GUVENLIK KURUMU ORMAN ISLETME MUD. ISKUR BINASI

HALK EGITIM MERKEZI DEVLET HASTANESI COCUK KUTUPHANESI

Sekil 41. Kentsel sosyal donati alanlarindan fotograflar, Nisan 2022

Sekil 42°de donati alanlariin 300 metre uzagindaki erisilebilirlik durumu gosterilmistir.
Devlet hastanesi, Orman Isletme Miidiirliigii, Sosyal Giivenlik Kurumu ve ISKUR yapilari
birbirine yakin olmalari ve 13 Subat Caddesi iizerinde bulunmalari nedeniyle otobiis
duraklarma yiiksek erisim diizeyine sahiptirler. Cocuk Kiitiiphanesi, Ordu Caddesi’nde bulunan
3 otobiis duragina yakindir. Halk Egitim Merkezi’nin yliriime mesafesi i¢erisinde otobiis duragi
bulunmamaktadir. Kent merkezinden uzakta yasayan kullanicilar halk otobiisleri araciligi ile
sar1 nokta ile gosterilen otobiis duraklarina geldikten sonra yaya olarak donati alanlarinda

giderek giinliik ihtiyaglarini karsilamaktadirlar.
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Sekil 42. Caligma alani igerisinde yer alan kentsel donati alanlar1 yiiriime mesafeleri ve
otobiis duraklari
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Acik ve yesil alanlar

Calisma alaninda yesil alanin biyiikligii 5331 metrekaredir. Bu biiyiikliik toplam
caligma alanin %1.8’ine denk gelmektedir. Yesil alanlar, Vali Recep Yazicioglu Caddesi,
Zibeyde Hanim Caddesi, Ordu Caddesi ve Halit Pasa Caddesi iizerinde bulunmaktadir.
Dortyol’un kuzeybati yoniinde Millet Bahgesi bulunmaktadir. Millet Bahgesi ile ¢alisma
alaninin disinda kuzeyde kalan Genglik Parki arasinda Ordu Caddesi baglayict bir rol
iistlenmektedir. Sekil 43’te gosterilen aktif yesil alanlar, kent merkezinde kullanicilar igin
dinlenme alanlar1 olarak hizmet vermektedir. Millet Bahgesi, 6zellikle Vali Recep Yazicioglu
Caddesi, Ordu Caddesi ve Halit Paga Caddesi olmak tizere 3 aks lizerinde hareket eden yayalar
icin dinlenme noktasi olmaktadir. Millet Bahgesi ayn1 zamanda, kent merkezinin simgesi olan
Dortyol’a en yakin aktif yesil alandir. Bu nedenle yayalarin hareket rotalari arasinda en fazla

tercih edilen yesil alan olmaktadir.
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Sekil 43. Caligma alani igerisinde yer alan aktif yesil alan

Sekil 44°te fotografi verilen Millet Bahgesi’nde bulunan eski belediye binasi restore
edilerek ticaret alanina ¢evrilmistir. Parkta, zemin kaplama malzemeleri, banklar ve aydinlatma
elemanlar1 gibi ortak kent mobilyalar1 bulunmaktadir. Zemin ortiicii bitkiler (¢im, ¢igek vb.) ve
¢am, sOgiit ve kavak gibi agag¢ tiirlerinin kullanildig1 peyzaj diizenlemesi yapilmistir. Bélgede
kis mevsimi yagish gectigi i¢in yaya mekanlarindaki zeminlerinde kayganligi en az seviyeye

indirgeyecek, granit kaplama malzemeleri kullanilmistir, bu da yaya hareketliligine olumlu etki
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etmektedir. Aym1 zamanda kent mobilyalar1 igin ahsap kullanimlar dikkat ¢ekmektedir.
Kullanilan agaglarin altlari, 6zellikle yaz mevsiminde sicaklik nedeniyle yayalar igin serin

dinlenme noktalar1 saglamaktadir.

Sekil 44. Millet Bahgesi (Yazarin arsivi)

Sekil 45°te, Dortyol’un ¢evresinde bulunan ii¢ meydan, iki acik alan gosterilmektedir.
Erzincan kent merkezinin sembolii olan Dortyol ¢evresindeki meydan alanlari iglevlerine gore
ayrim gostermekte ve yayalar tarafindan tercihlerine goére kullanilmaktadir. Dortyol’un
giineybatisinda bulunan Cumhuriyet Meydan1 yayalar tarafindan dinlenmek amaciyla
kullanilmaktadir. Dortyol’un giineydogusunda bulunan meydan alaninda gorsel oOgeler
yogundur. Bu meydanda oturma ve dinlenme birimleri bulunmadigindan yayalar i¢in gegis
bolgesi niteligindedir. Dortyol’un kuzeydogusunda bulunan meydan alani ise genellikle ticaret
alanlar i¢in girig alan1 olarak kullanilmakta, yayalar ic¢in ise Ordu Caddesi ile Fevzi Pasa

Caddesi’ni birbirine baglayici 6zelligi bulunmaktadir.
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Sekil 45. Calisma alani igerisinde yer alan meydanlar ve diger agik alanlar

Sekil 46’da meydanlardan fotograflara yer verilmektedir. Ulusal bayramlar ve il bazinda

yapilan organizasyonlar gibi farkli faaliyetler i¢in Dortyol ¢evresinde bulunan meydan alanlari

kullanilmaktadir.
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Sekil 46. Calisma alani igerisinde yer alan meydanlarin fotograflari

Ulasim

Sekil 47°de ¢alisma alani igerisinde halihazirdaki ulasim giizergahlarindaki yol
genislikleri gosterilmistir. Bu harita, ¢ikarilan konveks alan haritasi ve kentsel fonksiyonu farkl
alanlar arasindaki iliski kurularak da degerlendirilmistir. Caligma alani igerisinde o6zellikle
insanlarin birbirleriyle etkilesim igerisinde olduklar1 agik ve yesil alanlar ile ticaret alanlari
arasinda hareket eden yayalar i¢in her alanda ayn1 oranda bir dagilim bulunmamaktadir. Bu
alanlar arasinda yaya hareketliligi diizeyi belirlenmis ve ncelikli miidahale edilecek alanlar
icin mekan dizim analiz yonteminden faydalanilmistir. Ulagim hatlar1, 1-10 m. arasi sar1, 11-20

m. arasi mavi ve 21-30 m. arasi kirmizi renk ile gosterilmistir.
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Sekil 47. Calisma alan1 yol genislikleri (Open Street Map, 2023 kaynagindan yararlanilarak
tiretilmistir)

Sekil 48’de ¢alisma alaninda bulunan 5 adet genel otopark alani gosterilmistir. Muhsin
Yazicioglu Caddesi’nde ve 352. Sokak’ta ii¢c adet agik genel otopark alani, 750 Sokak’ta bir
adet genel otopark alani, Mustafa Ugar Caddesi’nde ise bir adet genel otopark alani oldugu
goriilmektedir. Calisma alaninda halk arasinda Gemi Ishani olarak bilinen Alpaslan Tiirkes Is
Merkezi’nin bodrum katinda kapali genel otopark alani da bulunmaktadir. Kullanicilar cadde

tizerinde bulunan ticretli otopark alanlarin1 kullanmaktadir. Genel otopark alanlari ise, otopark

58



alanlarina yakin is yeri sahiplerinin kiralayarak kullandig1 alanlar olarak tespit edilmektedir.
Muhsin Yazicioglu Caddesi’nin dogusunda bulunan otopark alani 50 araglik, batisinda bulunan
iki otopark alani toplam 45 araglik, 750 sokak iizerinde bulunan otopark alani 20 araglik,
Mustafa Ugar Caddesi’nin lizerinde bulunan otopark alani ise 23 araglik kapasiteye sahiptir.
Alan igerisinde toplamda 138 araglik genel otopark alan1 bulunmaktadir. Ayrica, Ordu Caddesi,
Fevzipasa Caddesi, Halitpasa Caddesi, 13 Subat Caddesi, Nerim Tombul Caddesi ve Vali

Recep Yazicioglu Caddesi iizerinde yol iistii iicretli otopark alanlari bulunmaktadir.
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Sekil 48. Caligma alani igerisinde yer alan genel otoparklar
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Genel otopark alanlari, kentsel sosyal donat1 alanlarina yonelik de hizmet vermektedir.
Yayalar cadde ve sokaklar lizerinde park yeri bulamadiginda bu genel otopark alanlarini tercih
etmektedirler. Kentsel sosyal donati alanlari icerisinde en fazla arag¢ ve yaya yogunluguna sahip
olacak olan ve yapimi devam eden Devlet Hastanesi, kendi biinyesinde yeterli biiyiikliikte
otopark alan1 barimdirmadigi i¢in calisma alaninda gelecekte ekstra otopark ihtiyaci

doguracaktir.

352 Sokak tizerinde bulunan genel otopark alani, 6zel araglar park edildikten sonra yaya
olarak Ordu Caddesi’ne gitmek icin kullanilmaktadir. Mustafa Ugar Caddesi’nde bulunan
otopark alani ise yayalarin 13 Subat Caddesi ve Dortyol ¢cevresinde hareketliliklerini stirdiirmek
amaciyla kullandiklar1 otopark alanidir. 750 Sokak {izerinde bulunan otopark alani ise,
kullanicilarin ¢aligma saatlerinden sonra kafe ve restoran gibi eglence/gida alanlarina yaya

olarak hareket etmek icin araclarini park ettikleri otopark alanidir (Sekil 49).

MUHSIN YAZICIOGLU CAD.

_OTOPARK

750. SOKAK OTOPARK MUSTAFA UCAR CAD. OTOPARK

Sekil 49. Caligma alan1 genel otopark alanlarina ait fotograflar
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Yaya Hareketliligi ve Yaya Mekanlari

Bu boliimde, ¢alisma alanindaki yaya hareketliligi ve yaya mekanlarina dair analizler
yiriimek {izere; yaya sayimi, otobiis duraklar1 ve yaya gecitleri, yaya mekanlar1 ve
kaldirimlardaki zemin kaplamalar1 ve aydinlatma 6gelerine yer verilmekte ve son olarak yaya

hareketliligini etkileyen unsurlar degerlendirilmektedir.

Yaya saymmi

Calisma alaninda yayalarin hareketliliginin saglandigi, Dortyol merkezli ve 1zgara
diizenli ulasim modeli bulunmaktadir. Yayalar i¢in ¢alisma alaninda 12.4 hektarlik alan (tiim
alanin %35°1) bulunmakta, 6zellikle belli caddeler lizerinde yogun kullanilmaktadir. Yaya
sayimi, belirli zaman dilimi icerisinde sanal ¢izgi lizerinden gegen kisi sayis1 olarak

hesaplanmustir.

Mevsim gegisi, kis kosullarinin etkisini yitirmesi ve yurt disindan gelenlerin Nisan ayin1
tercih etmesi nedeniyle yaya sayimi Nisan ayinda gergeklestirilmistir. Erzincan kent
merkezinde sabah 7:00-8.00, 6glen 12:00-13:00 ve aksam 17:00-18:00 saatlerinden sonra

yogunlugun diismesine bagli olarak zirve saatler 1 saat olarak kabul edilmistir.

Veriler smiflandirtlirken hafta i¢i giinliik ortalama yaya Sayisinin maksimum ve
minimum degerleri arasindaki fark, belirlenen sinif sayisina (3) boliinerek simif araligi
hesaplanmistir (Tablo 1) . Yaya sayimindan elde edilen giinliik ortalama minimum degere, sinif
araligr degeri eklenerek 3 aralik olusturulmustur. Olusturulan aralik degerleri Tablo 2’de ve

Tablo 4’te yiiksekten diisiige dogru kirmizi, mavi, sar1 renkleri ile gosterilmistir.

Tablo 1. Hafta I¢i Giinliik Ortalama Yaya Sayis1 Aralik Hesaplamasi

Hafta ici gilinliik ortalama maksimum deger 5597 kisi

Hafta ici giinliik ortalama minimum deger 250 kisi

Glnliik ortalama maksimum ve minimum 5597-250=5347 kisi

deger farki

Smif sayist 3 olarak (yiiksek, orta ve diisiik) kabul
edilmistir.

Sinif aralig Giinliik ortalama deger farki / sinif sayisi

Sinif aralig 5347/3=1782.3

Diistik diizey sinif aralig1 250+1782=2032 kisi (250-2031 aralig1)

Orta diizey smif aralig 2032+1782=3814 kisi (2032-3813 araligt; bu
aralikta deger ¢ikmamistir)

Yiiksek diizey smif aralig 3814 kisi ve lizeri
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Tablo 2’ye gore Halit Pasa Caddesi, Fevzi Pasa Caddesi, Ordu Caddesi ve 13 Subat
Caddesi en fazla yaya yogunluguna sahip caddelerdir. Sabah yapilan 6lgiim saatinde ana
caddeler iizerinde yogunlugun asil sebebi yayalarin isyerlerine yonelik hareketlilikleridir. Ogle
saatinde yapilan 6lgiimde ise daha ¢ok yemek ve mola nedeniyle caddelerin tizerinde yogunluk
gorilmektedir. Aksam saatinde ise yayalarin eglence, gida ve rekreasyon hizmetlerine

yonelmesi nedeni ile 6gle saatine gore yogunluk artmaktadir.

Tablo 2. Calisma alan1 11 Nisan 2022 hafta i¢i yaya sayimi

HAFTA iCi YAYA SAYIMI
Sabah Yaya  Ogle Yaya Aksam Yaya .o

Sokak / Cadde Adi B0 Arasy  13:00 Arasy)  18:00 Arasy  OFEEIam2

Kisi/Saat  Kisi/Saat Kisi/Saat ~ D°8°r
Ordu Caddesi 3210 6380 7200 5597
Halit Pasa Caddesi 2820 5640 6810 5090
Fevzi Pasa Caddesi 2150 5880 6250 4760
13 Subat Caddesi 2250 5210 5120 4193
6 Sokak 1190 2130 2580 1967
Vali Recep Yazicioglu Cad. 900 1920 2230 1683
Nerim Tombul Caddesi 620 2100 1860 1527
Sultanmelik Caddesi 580 1200 1480 1087
Ziibeyde Hanim Caddesi 280 980 1150 803
1008 Sokak 480 960 780 740
Fatih Devravut Caddesi 330 980 710 673
Nusret Cetinkaya Caddesi 430 900 670 667
750 Sokak 310 870 760 647
Arif Sagir Sokak 270 840 650 587
Ali Coskun Sokak 260 740 660 553
3 Sokak 250 720 680 550
1031 Sokak 180 830 610 540
Muhsin Yazicioglu Caddesi 320 620 560 500
Mehmet Buyruk Sokak 290 690 510 497
352 Sokak 300 590 540 477
1029 Sokak 260 650 470 460
357 Sokak 360 510 460 443
1 Sokak 210 600 480 430
353 Sokak 340 530 410 427
Mustafa Ucgar Caddesi 170 600 480 417
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Tablo 2. (devami)

755 Sokak
5 Sokak
1002 Sokak
7 Sokak
751 Sokak
1027 Sokak
756 Sokak

320
115
145
95
180
120
120

490
385
350
320
380
300
420

410
535
420
415
250
385
210

407
345
305
277
270
268
250
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250-2031 Kisi

Sekil 50. Hafta ici giinliik ortalama yaya yogunlugu haritasi
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Sekil 50°’de hafta igi zirve saatlerde belirlenen yaya sayimlarinin giinliik ortalamasi
alinarak yogunluk haritasi ortaya ¢ikarilmistir. Alanda hafta i¢i yaya yogunlugu, dengeli olarak
dagilmamaktadir. Halit Paga Caddesi ve Fevzi Pasa Caddesi aksinin kuzeyinde en yogun
caddelerin  bulunmasinin nedeni, yayalarin giinlik ihtiyaglarin1  giderecek ticaret
fonksiyonlarinin bulunmasidir. En yogun yaya hareketliliginin bulundugu Ordu Caddesi, en
fazla ticaret alani gesitliligini igerisinde barindirmaktadir. 756. Sokak ve 1029. Sokak gibi

icerisinde konut alani bulunan sokaklarda aksam saatinde yogunluk diisiisii goriilmektedir.

Hafta sonu giinliik ortalama yaya sayist araliklari, veriler siniflandirilirken hafta sonu
giinliik ortalama degerin maksimum ve minimum degerleri arasindaki fark belirlenen simif

sayisina (3) boliinerek hesaplanmistir (Tablo 3).

Tablo 3. Hafta Sonu Giinliikk Ortalama Yaya Sayisi Aralik Hesaplamasi

Hafta sonu giinliik ortalama maksimum deger 4820 kisi
Hafta sonu giinliik ortalama minimum deger 107 kisi

Giinlik ortalama maksimum ve minimum 4820-107=4714 kisi

deger fark:

Sinif sayist 3 olarak (yiiksek, orta ve diisiik) olarak
kabul edilmistir.

Sinif aralig Giinliik ortalama deger farki / sinif sayisi

Sinif araligi 4714/3 =1571.3

Diistik diizey sinif aralig1 107+1571=1678 kisi (107-1677 aralig1)

Orta diizey siif aralig 1678+1571=3249 kisi (1678-3248 aralig1)

Yiiksek diizey smif araligi 3249 kisi ve lizeri

Tablo 4’te gosterilen degerlere bakildiginda hafta i¢ine gore 6zellikle sabah saatlerinde
yogunluk diisiisii oldugu goriilmektedir. Isyeri sahipleri ve yayalarm hafta sonu dinlenmek igin
gec uyanmalari, 68len ve aksam faaliyetlerini yiiriitmeleri nedeniyle sabah saatinde yaya
yogunlugu diismektedir. 7. Sokak iizerinde hafta sonu ticaret faaliyetlerinin yiiriitiilmemesi,
353. Sokak ve 751. Sokak gibi alanlarda konut alanlarinin bulunmasi da, sabah saatlerinde
yogunlugun diisiik olmasindaki diger etkenlerdir. Hafta sonu yaya sayimlarina bakildiginda
Ozellikle aksam saatinde olan yogunluk artisi, yayalarin giin igerisinde dolasim saglamak icin

hafta icine gore aksam saatini tercih ettiklerini géstermektedir.
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Tablo 4. Calisma Alan1 16 Nisan 2022 Hafta Sonu Yaya Sayimi

HAFTA SONU YAYA SAYIMI

Sabah Yaya  O8le Yaya  Aksam Yaya

Sayimi (7:00- ?aylml- Saylml- Giinliik

Sokak / Cadde Ad1 8:00 Arasi) (12:00-13:00 (17:00-18:00 Orta!ama

Kisi/Saat Arast) Arasy) Deger

Kisi/Saat Kisi/Saat

Ordu Caddesi 780 5280 8400 4820
Fevzi Pasa Caddesi 510 4390 7290 4063
Halit Pasa Caddesi 600 3650 7480 3910
13 Subat Caddesi 570 3200 5980 3250
Nerim Tombul Caddesi 510 2600 2860 1990
6 Sokak 540 1860 3150 1850
Vali Recep Yazicioglu Cad. 240 1740 2860 1613
Ziibeyde Hanim Caddesi 150 770 1360 760
1 Sokak 80 760 1390 743
Sultanmelik Caddesi 210 910 870 663
Ali Coskun Sokak 120 860 650 543
750 Sokak 80 620 900 533
1008 Sokak 130 810 620 520
Nusret Cetinkaya Caddesi 120 680 570 457
Arif Sagir Sokak 60 480 740 427
Fatih Devravut Caddesi 90 560 620 423
3 Sokak 90 610 520 407
1031 Sokak 60 620 480 387
Mehmet Buyruk Sokak 70 520 490 360
1027 Sokak 80 490 410 327
755 Sokak 80 430 450 320
Muhsin Yazicioglu Cad. 80 460 390 310
Mustafa Ugar Caddesi 75 450 390 305
1029 Sokak 50 540 320 303
352 Sokak 70 450 380 300
1002 Sokak 70 460 360 297
357 Sokak 60 410 310 260
353 Sokak 50 360 240 217
5 Sokak 40 290 120 150
7 Sokak 40 250 110 133
751 Sokak 60 180 110 117
756 Sokak 40 160 120 107
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Sekil 51. Hafta sonu giinliik ortalama yaya yogunlugu haritasi

Sekil 51°de Fatih Devravut Caddesi, Nusret Cetinkaya Caddesi, 750. Sokak ve 1008.
Sokak tizerinde hafta i¢ine gore yogunluk degisimi oldugu goriilmektedir. Bu akslarda ortalama
giinlik yogunluk degerlerini biiyiilk Olgiide etkileyen unsur, sabah ve 0Ogle saatlerinde
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yogunlugun diisiik olmasidir. Alan igerisinde hafta i¢i ve hafta sonu zirve saatlerde yapilan yaya
sayimi dogrultusunda izlenen yogunluk degisimlerinde, arazi kullanim fonksiyonlarinin 6nemli
bir etken oldugu goriilmektedir. Hafta i¢i ve hafta sonu ortalama yaya sayimlar1 haritalar
karsilastirildiginda biiylik farklar gézlemlenmekle birlikte, cadde ve sokaklarin genelinde
Ozellikle Ordu, Fevzi Pasa, Halit Pasa ve 13 Subat caddelerinde hafta i¢in gilinliik ortalama

degerin nispeten daha yiiksek yogunluk degerine sahip oldugu goriilmiistiir.

Otobiis duraklar: ve yaya gecitleri

Calisma alaninda, kent merkezinden uzakta bulunan kisilerin otobiisle merkeze
geldiklerinde yiirlime mesafesi igerisinde kalan alanlar, biiyiik ve kiigiik otobiis duraklari, yaya
gegitleri gosterilmistir (Sekil 52). Kirmizi renkli gosterimler kent iginde farkli glizergahlarda
hizmet veren otobiislerin ortak duraklama yaptigi ve otobiis kart1 dolumlarinin yapildig: bityiik
otobilis duraklarini, agik sar1 renkli yerler sadece yolcu indirilip bindirilen ve duraklama
yapilmayan kii¢iik otobiis duraklarini, tarali sar1 alanlar yaya gegitlerini ve mavi ¢cemberler ise
ana otobiis duraklari merkez kabul edildiginde yiirime mesafesi i¢cinde kalan alanlar1 ifade

etmektedir. Alanda, 4’1 biiyiik olmak tizere 16 adet otobiis durag: aktif olarak kullanilmaktadir.

Ulagim sisteminde uluslararas: standartlara erisebilmek amaciyla Tiirk Standartlari
Enstitiisii ¢alismasina gore durak yerleri, otobiis giizergahi ile kesisen yaya ulasim hatlarina
yakin yerlerde se¢ilmelidir ve yolcular igin erisme kolayligi saglanmalidir. Mevcut trafigin akis
hizinin azalmamasi i¢in iki durak aras1 400-500 metre olmalidir. Yolcu yogunlugunun yiiksek
oldugu yol kesimlerinde bu mesafeler 100’er metre azaltilabilir (Imamoglu, 2014). Bu
kapsamda, bu ¢alisma alani1 igin yiirime mesafesi 300 metre kabul edilerek dort biiyiik cadde
tizerinde bulunan dort biiylik otobiis duragi odak alinarak Ol¢limler yapilmistir. Caligsma
alaninin giiney kisminda kalan 1031. Sokak, 1008. Sokak, 1029. Sokak ile kuzeydogu kisminda
kalan 756. Sokak ile Ziibeyde Hanim Caddesi, bu duraklar odak alinarak yapilan dl¢timler
sonucunda ortaya ¢ikan daireler disinda kalmaktadir. 300 metre yaricapl daireler igerisinde ¢ok
sayida yaya ge¢idinin de kaldig1 saptanmistir. Bu yaya gegitleri ana caddeler arasinda baglayici
bir gorev gormekte olduklarindan, yaya gegitlerinin de yayalarin alan igerisindeki

hareketliliklerini saglamalarinda etkili olduklar: diistiniilmektedir.
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Sekil 52. Biiyiik otobiis duraklari, yaya gegitleri ve yiirime mesafeleri

Kent merkezinde yayalar i¢in 6ncelikli ulasim kurallari, 2020 yil1 itibari ile zemine
somut olarak islenmistir (Bkz. Sekil 53). Alanda 13 adet kontrollii yaya ge¢idinin (6nce yaya

kurali ibaresi) bulunmasi, tasitlarin kontroliinii saglayarak yayalarin karsidan karsiya gegcisleri
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siirecinde glivenli bir alan sunmaktadir. Araclarin yayalara yol vermeme ihtimallerine karsi
Oonlem amagli olarak, 151kl1 yaya gegitlerinde yayalarin tusa basarak kendilerine yesil 151k ile
tam kontrollii yaya ge¢idi alanit olusturmalari da miimkiindiir. Otobiis duraklar1 kent
merkezinde yeterli seviyede bulunmaktadir. Erzincan ili i¢in kis mevsimi soguk, yaz mevsimi
ise kurak ve sicak ge¢cmektedir. Otobiis bekleyen yayalar i¢in bu iklimsel degisime yonelik
konforu saglamak adma kapali ve klimali otobiis duraklari kurulmustur. Otobiis duraklari
arasinda en biiylik ve yon cesitliligi bulunan otobiis duragi Halit Pasa Caddesi iizerinde

konumlanmaktadir.

Sekil 53. Kontrollii yaya gegitleri ve otobiis duraklar1 (Yazarin kisisel arsivi)

Yaya mekanlari ve kaldirimlardaki zemin kaplamalari ve aydinlatma dgeleri

Calisma alaninda, yayalarin kullanmig oldugu zemin kaplama malzemeleri ve kaldirim
gibi yayalar igin ulasimi saglayan alanlarda eksiklikler saptanmistir (Orneklerine Sekil 54°te
yer verilmektedir). Vali Recep Yazicioglu Caddesi’nde siirtiinme katsayist yiiksek granit
kaldirnm tas1 kullanilarak yiirliylis yolu olusturulmustur. Bu dosemeler, o6zellikle kis
mevsiminde buzlanma, kar, yagis ve kayganlik sorunlarina ¢6ziim olmaktadir. Bu cadde
yayalar tarafindan 0gle saatlerinde yogun olarak kullanildigi i¢in araglarin gegislerinin
yavaglatilmas1 gerektiginden ara¢ yolunda kilit taglar kullanilmistir. Bu durum tasit
kullanicilarinin, yavas ve yayalarn izleyerek hareket etmelerini saglamaktadir. Muhsin
Yazicioglu Caddesi ve Mehmet Buyruk Sokak’ta da kilit parke kaplama malzemesi olarak

bulunmaktadir. Bu iki cadde tizerindeki kaldirim genisliginin az olmasi (1 metre) ve gegisleri
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yer yer engelleyen kent mobilyalarinin bulunmasi, yayalarin hareket akigini kisitlayan unsurlar
olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Yayalar bu kisitlayici nedenlerden 6tiirii ara¢ yolunun iizerinde
hareketliliklerini saglamak durumunda kalmaktadir. Bu nedenle bahsi gegen sokaklarda yayalar

icin tehlike arz eden durumlar olusabilmektedir.

5. Sokak ve 1027. Sokak oOrneklerine bakildiginda; kaldirimlarin dar olmasi, kent
mobilyalarmin sokagin belli noktalarinda kaldirimlarin biiyiik kisimlarini isgal etmesi,
kaldirimlarin  kotlarinda farklilagmalarin olmas1 gibi etkenler, yayalarin kaldirimlari
kullanamamasina sebep olmaktadir. Bu sorunlarin &zellikle ticaret+konut alanlarinda
bulunmasi, yayalarin hareketliligini olumsuz yonde etkilemektedir. Yine bu alanlarda,
engellilerin hareketliliginde de siireklilik saglanamamaktadir. Kent merkezinin en biiyiik
toplanma yeri olan Cumhuriyet Meydani’nda, kaplama malzemelerinin bakimsizlig1 ve kaygan
yiizeyler nedeniyle yagis ve buzlanma gibi olumsuz hava kosullarinda yayalar bu alani tercih

etmeden farkli giizergahlara yonlenmektedirler.

MEHMET BUYRUK SOKAK

5. SOKAK 1027. SOKAK CUHURIYET MEYDANI

Sekil 54. Yaya yollari i¢in zemin kaplama 6rnekleri (Yazarin kisisel arsivi)

Calisma kapsaminda, alanin farkli kullanim bolgelerinde aydinlatma elemanlari da
incelenmistir (Sekil 55’te alandan orneklere yer verilmektedir). Nusret Cetinkaya Caddesi,
Ordu Caddesi, Halit Pasa Caddesi, 13 Subat Caddesi ve Fevzi Pasa Caddesi gibi yaya ve tasit
trafigini yiiklenen biiylik caddelerde aydinlatma yeterlidir ve yayalar igin de gorsel olarak
dikkat cekici 0zellige sahiptir. Yesil alanlar, meydan ve cevrelerinde 6zellikle bahar ve yaz

aylarinda diizenlenen aktiviteler (gdsteri oyunlari, konser vb.) nedeni ile aydinlatma elemanlari
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yeterli seviyede tutulmustur. Bununla birlikte, 7. Sokak, 1002. Sokak, 1029. Sokak ve 1031.
Sokak gibi yetersiz aydinlatmaya sahip oldugu igin saat 18:00’den sonra karanlik kalan

sokaklari, 6zellikle kadin, yasli ve ¢cocuklarin tercih etmedigi goriilmektedir.

MILLET BAHCESI VE CEVRESI CADDE AYDINLATMA (KIS) 7.SOKAK

Sekil 55. Calisma alan1 aydinlatma elemanlar1 6rnekleri

Yaya hareketliligini etkileyen unsurlarin degerlendirilmesi

Calisma alanm igerisinde bulunan cadde ve sokaklarda yaya hareketliligini etkileyen
unsurlart (aydinlatma varligi, kaldirim yiiksekliklerinin esitligi, kaplamanin kis kosullarina
elverisliligi, kent mobilyalarinin yaya ge¢isine engel olmama durumu, kaldirim genisliginin
stirekliligi) saptamak {izere bir degerlendirme cetveli (Tablo 5) olusturulmustur. Toplamda 4
puan alan cadde ve sokaklar en iyi, 1 puan alan cadde ve sokaklar ise en kotii sinifa girmektedir.
3 puan alanlar orta ve 2 puan alanlar kotii siniftadir. Tabloya gore, 7 adet en 1yi, 6 adet en kotii

sinifa giren hat bulunmaktadir.
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Tablo 5. Yaya Hareketliligini Etkileyen Unsurlar Degerlendirme Cetveli

YAYA HAREKETLILIGINI ETKILEYEN UNSURLAR
DEGERLENDIRME CETVELI

Sokak / Cadde Ad1 A B C D E TOPLAM
Ordu Caddesi + + + + 4
Fevzi Paga Caddesi + + + + 4
Halit Pasa Caddesi + + + + 4
13 Subat Caddesi + + + + 4
Nerim Tombul Caddesi + + + + 4
6 Sokak + + + + 4
Vali Recep Yazicioglu Cd. + + 2
Ziibeyde Hanim Caddesi + + + 3
1 Sokak + 1
Sultanmelik Caddesi + + 2
Ali Coskun Sokak + + 2
750 Sokak + + 2
1008 Sokak + + 2
Nusret Cetinkaya Caddesi + + + 3
Arif Sagir Sokak + + 2
Fatih Devravut Caddesi + + + + 4
3 Sokak + 1
1031 Sokak + + 2
Mehmet Buyruk Sokak + + + 3
1027 Sokak + 1
755 Sokak + + 2
Mubhsin Yazicioglu Caddesi + + 2
352 Sokak + + 2
Mustafa Ugar Caddesi + + 2
1029 Sokak + + + 3
1002 Sokak + 1
357 Sokak + + 2
353 Sokak + + 2
5 Sokak + 1
7 Sokak + 1
751 Sokak + + + 3
756 Sokak + + 2

A: Aydinlatma varligi, B: Kaldirim yiiksekliklerinin esitligi, C: Kaplamanin kis kosullarina elverigliligi, D: Kent

mobilyalarinin yaya gegisine engel olmama durumu, E: Kaldirim genigliginin siirekliligi

Degerlendirme cetveline gore, Ordu Caddesi, Fevzipasa Caddesi, Halitpasa Caddesi, 13
Subat Caddesi, Nerim Tombul Caddesi, Fatih Devravut Caddesi ve 6 Sokak en yiiksek puan
alan hatlardir. En diisiik puan sinifina giren caddeler ise, 1 sokak, 3 sokak, 5 sokak, 7 sokak,
1002 sokak ve 1027 sokaktir. En yiiksek ve en diisiikk puan smifini etkileyen unsurlarin

bulundugu hatlar, biiyiik oranda yaya sayimi ile ortiismektedir (Sekil 56).
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Sekil 56. Degerlendirme 6l¢iitlerine gore en yliksek ve en diisiik puana sahip hatlar

Belirlenen en yiiksek ve en diisiik puana sahip cadde ve sokaklar; fotografi, uzunlugu,
puan grubu ve eksik yonleri bir araya getirilerek Sekil 57 olusturulmustur. Yaya hareketliligi
ve yaya mekanlariin gesitli bagliklar altinda degerlendirildigi bu boliimiin ardindan, arastirma

bulgularinin son boliimiinii olusturan mekan dizim haritalar1 boliimiine gecilmektedir.
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FEVZIPASA CADDESI

Uzunlugu: 270 metre

Puan Grubu: Yiiksck

Eksiklikleri:

- Yiriiyiisi engelleyen kent mobilyalari

HALITPASA CADDESI

Uzunlu@u: 210 metre

Puan Grubu: Yiksek

Eksiklikleri:

- Yiiriiyiigii engelleyen kent mobilyalar

6 SOKAK

Uzunlugu: 210 metre

Puan Grubu: Yiksek

Eksiklikleri:

- Yiiriiyiisii engelleyen kent mobilyalari

1027 SOKAK

Uzunlugu: 110 metre

Puan Grubu: Diisiik

Eksiklikleri:

- Aydinlatma yetersizligi

- Yiiriiyiigii engelleyen kent mobilyalari
- Kaygan zemin

- Kaldirimlarda genislik/yiikseklik bozulmasi

1 SOKAK

Uzunlugu: 200 metre

Puan Grubu: Diisitk

Eksiklikleri:

- Aydinlatma yetersizligi

- Yirtyisi engelleyen kent mobilyalari
- Kaygan zemin

- Kaldirimlarda genislik/yiikseklik bozulmas:

1002 SOKAK

Uzunlugu: 90 metre

Puan Grubu: Diisiik

Eksiklikleri:

- Aydinlatma yetersizligi

- Yiiriiyiigii engelleyen kent mobilyalan
- Kaygan zemin

- Kaldirnimlarda genislik/yiikseklik bozulmasi

ORDU CADDESI

| Uzunlugu: 340 metre
)| Puan Grubu: Yiiksck

Eksiklikleri:

- Yiriyiisii engelleyen kent mobilyalart

13 SUBAT CADDESI

: Uzunlugu: 400 metre

Puan Grubu: Yiksek

3 Eksiklikleri:

- Yiiriiyiigii engelleyen kent mobilyalart

N. TOMBUL VE F. DEVRAVUT CAD.

| Uzunlugu: 270 metre
| Puan Grubu: Yiksek

Eksiklikleri:
- Yiiriiyiigii engelleyen kent mobilyalart

15 soKAK
A Uzunlugu: 200 metre

Puan Grubu: Diisiik

Eksiklikleri:

- Aydinlatma yetersizligi

- Yiiriiyiigii engelleyen kent mobilyalari
- Kaygan zemin

| - Kaldinimlarda genislik/yiikseklik

bozulmast

3 SOKAK

Uzunlugu: 200 metre

Puan Grubu: Disiik

Eksiklikleri:

- Aydinlatma yetersizligi

- Yiirtyiisii engelleyen kent mobilyalari

| - Kaygan zemin
| - Kaldirimlarda genislik/yiikseklik

bozulmasi

7 SOKAK

Uzunlugu: 200 metre

Puan Grubu: Diisiik

Eksiklikleri:

- Aydinlatma yetersizligi

- Yirityiigii engelleyen kent mobilyalari
- Kaygan zemin

- Kaldirimlarda genislik/yiikseklik
bozulmast

Sekil 57. Calisma alaninda yiiksek ve diisiik puan grubuna ait cadde ve sokaklardan
fotograflar
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Mekéan Dizim Haritalar:

Aksiyel harita
Aksiyel haritalarda, hatlar birbiri ile baglantili olarak degerlendirilmektedir ve haritada

bulunan yogunluk degerleri, kentin hareket oriintiisii ile yakindan iliskilidir. Calisma alaninda,

yayalarin hareket edebilecekleri ulasim akslarinin toplam uzunlugu 6988 metredir.
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frem—
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756 SOKAK

1008 SOKAK

Sekil 58. Calisma alani aksiyel haritasi
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Sekil 53’te ¢alisma alan1 aksiyel haritasindaki biitiinlesme seviyeleri gosterilmektedir.
Renklendirme depthmapX programi kullanilarak yapilmistir, kirmizi renk haritadaki en yiiksek
biitiinlesme degeridir. Haritada goriildiigii gibi Fevzi Pasa Caddesi ve Halit Pasa Caddesi en
yiiksek biitiinlesme degerine sahip caddelerdir. Bu caddelerde biitiinlesme degerlerinin yiiksek
olmasimin sebebi, caddelerin diiz olarak ilerlemesi ve goriis mesafelerinin uzun olmasidir.
Sistemin uzunlugu metre olarak degil, dogru (cadde ve sokak) sayis1 olarak ifade edilmektedir.
Aksiyel hatlarin bir baska hat ile kesistigi noktalarda, yayalar i¢in bir doniis noktasi
olusmaktadir. Sik kesilen hatlar hareket eden kullanicilarin yon algilarini olumsuz yonde

etkilemektedir. Alandaki 751. Sokak bu duruma ornek olarak verilebilir.

Sekil 54°te, aksiyel hatlar derinlik dereceleri iizerinden degerlendirilmistir. Uzun hatlar
genis bir ac1 ile yapilarin cephelerinin algilandig1, kisa hatlar ise dar bir ac1 ile yayalar1 dogrudan
yaptya yonlendiren hatlar olarak ele alinmistir. Fevzi Pasa Caddesi, Halit Pasa Caddesi ve Ordu
Caddesi gibi biitiinlesme degeri yiiksek olan caddelerde derinligin diisik oldugu ve
hareketliligin yogun bir etki biraktigi kabul edilmektedir. Derinlik haritasinda belirtilen 1
numarali hatlar derinlik derecesi en diisiik hatlar olarak degerlendirilmistir. 1 numarali hatlarla
baglantili olan 2 numarali hatlar az derin, 3 numarali hatlar derin, 4 numarali hatlar ise en derin
hatlar olarak belirlenmistir. 1 numarali hatlar en fazla baglantiya sahip olduklar1 i¢in en yiiksek
biitlinlesme derecesine de sahiptirler. Hattin derinlik derecesi arttik¢a, yayalar tarafindan

kullanim seviyesi diismektedir.
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Sekil 59. Calisma anali aksiyel hatlar derinlik dereceleri

Sekil 55’te gosterilen ¢alisma alaninin sabah ve aksam saatlerinde cekilen drone
goriintlileri, aksiyel hatlarin biitiinlesme ve derinlik haritalarin1 desteklemektedir. Dortyol
cevresinde bulunan Ordu Caddesi, Fevzi Pasa Caddesi, 13 Subat Caddesi, Halit Pasa Caddesi

ve Nerim Tombul Caddesi, 6zellikle aksam saatinde cekilen fotograf iizerinde genis,
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aydinlatilmis, yogun yaya ve ara¢ trafigine sahip aksiyel hatlar olarak goriilmektedir.
Caddelerin yogun olarak kullanilmasinda, hatlarin genis ve diiz olmasi en biiyiik etkendir. Bu
etkenler yayalarin hareketlilikleri siirecinde alan1 en iyi sekilde algilayarak hareket etmelerine

olanak saglamaktadir.

ST,

ol

GUNDUZ DRONE GORUNTUSU GECE DRONE GORUNTUSU

Sekil 60. Dortyol ve gevresinde ulagim hatlarinin giindiiz ve gece drone goriintiileri, 2022
(Erzincan Belediyesi Basin ve Halkla Iligkiler Miidiirliigii, 2022)

Konveks mekan haritasi

Yayalar, aksiyel hatlar iizerinde hareketliliklerini saglayarak konveks mekanlarda
iletisime gegmektedirler. Aksiyel hatlarin kesisimi ile konveks mekan adalarinin sinirlar
olugmaktadir. Caligma alaninda konveks mekanlarin biiytikliigii 22.6 hektar ile toplam alanin
%64’tine denk gelmektedir. Alanda konveks mekanlarin islev (yapi, meydan, park vb.)

durumuna gore genisleyip daraldigr goriilmektedir.

Sekil 61°deki haritada, konveks mekanlar numaralandirilarak degerlendirme
yapilmistir. 1 ve 3 numarali alanlar meydan islevinde kullanilarak yayalar i¢in hem gegis, hem
de etkilesim saglanan acik alanlardir. 2 numarali alan, park islevinin bulunmasi, yayalar i¢in
dinlenme bolgesi olmas1 ve daha ¢ok bireysel kullanimlar i¢in tercih edilmesinden dolay1
yayalar arasi etkilesim diizeyi diislik agik alan olarak belirlenmistir. 4 ve 5 numarali konveks
mekanlar, ¢calisma alaninda en yiiksek yap1 yogunluguna ve fonksiyon gesitliligine sahip yap1

adalaridir. 6 numarali ada yayalarin en yogun etkilesim sagladigi ve en biiylik alana sahip
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konveks mekandir. 7 ve 8 numarali konveks mekanlar, hafta i¢i giinliik kullanimlar i¢in
etkilesim alan1 olmakta iken ticaret faaliyeti yliriiten yapilarin pek ¢cogunun hafta sonu kapali
olmasindan dolay1 yaya etkilesim diizeyi diigiiktiir. 9 numarali ada en fazla konut alaninin
bulunmasi ve ¢aligma alaninin ¢eperinde olmasi nedeniyle en diisiik etkilesim seviyesine sahip
konveks mekandir. Calisma alani i¢in, toplam ada sayisinin (25) karekokiiniin 1 fazlasinin
karesi (36), toplam konveks mekan sayisina (parsel sayisi; 348) boliinerek grid konveksite
degeri elde edilmis, deger 0.01724 olarak hesaplanmistir. Bu deger 0 ile 1 arasinda degisen bir

deger olup gridal konveks sistemin deformasyon degerini ortaya koymaktadir.
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Sekil 57°de, konveks mekanlarin yilikseklik, genislik ve siliiet olarak ayni diizende
yapilagtigi goriilmektedir. Deformasyon degerinin diisiikliigii, alan icinde algilanabilirligin
yiikksek oldugunu gostermektedir. Yayalarin hareketliliklerini sagladiklar1 aksiyel hatlar

tizerinde konveks mekanlarin yiiksek olmamasi, alanin algilanabilirlik seviyesini artirmistir.
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Sekil 62. Dortyol’da Erzincan kent merkezinin farkli yonlerden goriintiisii (Caligma alanindan
konveks mekan &rnekleri) (Erzincan Belediyesi Basin ve Halkla iliskiler Miidiirliigii, 2022)

isovist mekan haritas:

Isovist alanlar belirlenirken acik alanlar {izerinden degerlendirme yapilmaktadir. Isovist
mekanlar meydan ve park gibi acik alanlar, ticaret alanlarinin baktig1 agikliklar ve otoparklar
cevresinde sekillenmektedir. Herhangi bir yayayi agik alanin orta noktasinda kabul ederek ve
yayanin 95 derece goriis agisiyla gevresine baktigi kabul edilerek goriis grafigi analizi (isovist
harita) olusturulmustur. Calisma alaninda 2.9 hektar isovist mekan bulunmakta, bu biiyiikliik

toplam caligma alaninin %8’ine denk gelmektedir.

Sekil 58’de, calisma alninda saptanan 6 adet isovist mekan gosterilmektedir. Déortyol
cevresinde bulunan agik alanlarin birlesimi en biliylik isovist mekani olusturmaktadir.
Ddétyol’daki isovist mekanin biiyiikliigii 1.4 hektardir. Meydan, park, gorsel 6geler ve odak
noktalarindan olusan bu isovist mekan, ¢alisma alaninda en fazla etkilesimin oldugu agik
alandir. Isovist mekan haritasina gére Dértyol gevresi, gorsel biitiinlesme seviyesinin en yiiksek
oldugu alan olarak ¢ikmistir. Yaya hareketliliginin bu alanda yogunlagmasi ve kent merkezinde

cekicilik seviyesinin yiliksek olmasi isovist mekan haritasini desteklemektedir. Dortyol
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merkezli isovist mekanin biiyiikligii, yaya sayimlarindan ortaya ¢ikan degerler ile de

ortiismektedir.
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Sekil 63. Calisma alani isovist mekan haritasi

Kent merkezinin en biiylik isovist mekaninin odak noktasinda iglemeli bakir testi

heykeli bulunmaktadir. Bakir, Erzincan’in geleneksel el sanatlari arasinda ene ¢ikan bir
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tirlindiir. Testinin bulundugu konum o6zellikle araglar i¢in bir kavsak gorevi gérmektedir. Bu
alan, yayalar i¢cin de 3 meydan ve 1 parki birlestiren odak noktasidir. Meydanda bulunan
“Erzincan” yazist gorsel 6gesi ¢evresinde yayalar duraklayarak fotograf ¢cektirmektedir. Yine,
Dortyol ve ¢evresi isovist mekanda bulunan saat kulesi, giin igerisinde O6zellikle aksam
saatlerinde farkli renklerde aydinlatma elemanlar1 ile yayalar i¢in bir odak noktasidir. Bakir
testi ve saat kulesinin yani sira tarihi ¢esme de, kent merkezinde yayalarin yogun kullandigi
odak noktalari arasinda bulunmaktadir. Sekil 59’da s6zii edilen bu mekanlardan g¢ekilen

fotograflara yer verilmektedir.

Sekil 64. Dortyol ve gevresi isovist mekan odak noktalar1 (Oztiirk’iin kisisel arsivi)
Ac¢ik mekan semasi

(Calisma alanina yonelik hazirlanan aksiyel, konveks ve isovist haritalarin birlestirilmesi
ile agik mekan semasi olusturulmustur (Sekil 60). Semada yollar hari¢ 6.5 hektar agik mekéan
bulunmaktadir. A¢ik mekan sistemi ozellikle Dortyol ¢evresinde net olarak okunmaktadir.
Dortyol merkezli kuzey-giiney-dogu-bati yonlerindeki ana aksiyel hatlar, acik alanlar arasinda
baglant1 saglamaktadir. Aksiyel hatlarin birlesimi ile olusan konveks mekan adalar arasindaki
acik mekanlar, yayalarin hareketliligi siirecinde alani algilayabilmeleri konusunda olumlu
yonde etkilidir. Acik mekan semasinda agik alanlar beyaz renkle, yapilar ise gri renkle

gosterilmistir, bu semalar negatif negatif renklerle de gosterilebilmektedir.
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Sekil 65. Calisma alan1 a¢ik mekan semasi

Dortyol gevresinde bulunan agik mekanlarin yani sira, devlet hastanesi ve 13 Subat

Caddesi’nde yogunluk s6z konusudur. Meydan ve parki kullanan yayalar, Ordu Caddesi
tizerinden konveks mekanlar ile etkilesimlerini saglamaktadir. Dortyol’a ¢ikan dort ana cadde

ele alindiginda, yapilarin benzer yiiksekliklerde az katli olarak birbirini takip ettigi
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goriilmektedir. Dortyol ¢evresinde bulunan agik mekanlar, yayalar i¢in farkli kentsel

fonksiyonlar arasinda toplanma ve gegis bolgesi gorevi gormektedir.

Calisma alaninda agik mekan olarak 6ne ¢ikan Dortyol ¢evresi, Sekil 61°den de takip
edilebilecegi tlizere Yyayalarin yogun kullanildigi bolgelerdir. Bu alanda, Dortyol’un
giineybatisinda bulunan Cumhuriyet Meydani en yogun yaya etkilesimine sahiptir. Cumhuriyet
Meydani’nin zemin altinda bulunan kente 6zgii Bakircilar Carsisi ve zemin {izerinde
diizenlenen miting, konser, Ramazan etkinlikleri, gosteri, sergi ve tanitim gibi organizasyonlar,
yaya hareketliliginde etkilidir. Ordu Caddesi, Fevzi Pasa Caddesi ve Halit Paga Caddesi, agik

mekanlara en yogun yaya akis1 saglayan ana arter caddelerdir.

Sekil 66. Dortyol ¢evresindeki biiyiik agik alanlar (Erzincan Belediyesi Basin ve Halkla
Iligkiler Miidiirliigii, 2022)

Biitiinlesme haritasi

Calisma alaninda, depthMapX programi kullanilarak potansiyel hareket hatlarinin st
iiste getirilmesi ile biitlinlesme haritas1 olusturulmustur. Sekil 67°de, program hareketliligin
dengeli dagilmas1 hatlara i¢in yeni biitlinlesme degerleri atamigtir. Haritada biitlinlesme
seviyesi yiikseltilen hatlarin, kentsel fonksiyonlar (ticaret, konut, park, meydan vb.) ile

dogrudan iligkili olarak ortaya ¢iktig1 goriilmektedir. Alanda, 12.4 hektar alan kaplayan hatlar
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6988 metrelik uzunluga sahiptir. Derinlik degerleri ve r=300 metre (yiiriime mesafesi) yarigap

degeri dikkate alinarak yayalarin hareket edecekleri potansiyel hatlar haritaya yansitilmistir.
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Sekil 67. Caligma alani1 biitiinlesme haritas1
Biitiinlesme haritasinda; Dortyol c¢evresinde en yiiksek kullanim yogunluguna sahip

Fevzi Pasa Caddesi, Ordu Caddesi, Halit Pasa Caddesi, 13 Subat Caddesi olmak tizere dort

caddenin biitiinlesme seviyesinin diisiiriilldigli goriilmektedir. Vali Recep Yazicioglu Caddesi,
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Nusret Cetinkaya Caddesi ve 1031. Sokak iizerinde biitiinlesme seviyesi yiikseltilmistir. Yeni
bir aksiyel hat olusturulmus ve bu hat Mustafa Ucar Caddesi ve Fatih Devravut Caddesi ile 755.
Sokaga ve Nerim Tombul Caddesi ile 357. Sokaga baglanmustir.

Biitiinlesme haritasinda Onerilen yeni seviyelerle, ¢alisma alaninin kuzeydogu ve
giineydogu bolgelerinde yogunluk degerleri dengelenmistir. Aynt durum kuzeybati ve
giineybati1 bolgeleri i¢in de s6z konusudur. Halit Pasa ve Fevzi Pasa caddelerinin kuzey ve
giineyinde olusturulan biitiinlesme degerleri yiiksek caddeler kent merkezinde bulunan trafik
yogunlugunu digiirecek niteliktedir. Biitiinlesme degeri yiiksek olan sokaklar toplayici,
biitlinlesme degeri diisiik olan sokaklar ise dagitici goreve sahip kentsel ulasim akslar
olduklarindan bu dagilim denge saglanmasinda etkili olacaktir. Calisma alaninin kuzey ve
giiney parcalari arasinda kot farkinin disiik olmasi (%1-2), biitiinlesme haritasina gore

olusturulabilecek Oneri ulagim hatlari i¢in egim probleminin de olmayacagini gostermektedir.

Arastirma Bulgulart ve Tartisma Boliimii altinda yiiriitiilen tiim analizler

degerlendirildiginde ortaya ¢ikan bulgulari su sekilde 6zetlemek miimkiindiir:

Arazi kullanim haritalari, yaya sayimlar1 ve aksiyel haritalar birlikte ele alindiginda,
Dortyol cevresinde kesisiminde bulunan dort caddenin de yiiksek yaya yogunluguna sahip
olmasi, caddelerin lizerinde ¢esitli ticaret alanlarinin bulunmasi ile iliskilidir. Meydanlar, park
ve kamu binalari ise yaya hareketliliginin yiiksek oldugu diger kentsel alanlardir. Biiyiik otobiis
duraklar1 ve yaya gecitleri, en yiiksek biitiinlesme degerine sahip dort cadde (Ordu Cad.,
Fevzipasa Cad., Halitpasa Cad., 13 Subat Cad.) iizerinde yer almaktadir. Bu nedenle, biiyiik
otobiis duraklar1 ve yaya gegcitlerinin yer se¢imleri mekan dizim haritalar1 ile uyusmaktadir.
Aydinlatma yetersizligi, kaldirimlarda genislik ve kaplama malzemesine yonelik eksikliklerin
bulundugu sokaklarda (3 Sokak, 5 sokak, 7 Sokak, 1027 Sokak vb.) yaya sayimlarinin da diisiik
oldugu goriilmektedir. Bu sokaklarda, biitiinlesme haritasina gore biitiinlesme seviyesinin
yiikseltilmesi gerektigi ortaya ¢iktigindan, sokaklar lizerinde yaya hareketliligini iyilestirecek
caligmalar yapilmalidir. Aksiyel, konveks ve isovist haritalar, yaya sayimlar ile birlikte ele
alindiginda ¢ogunlukla ortiismekte bununla birlikte ¢alisma alani i¢erisinde bulunan cadde ve
sokaklarda dengeli bir yaya dagiliminin saglanmasi i¢in biitiinlesme haritasinin dikkate

alinmas1 gerekmektedir.
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Degerlendirme Matrisi

Calisma alaninda yiiriitiilen analizleri; arazi kullanimi, yaya hareketliligini etkileyen
Olclitler ve mekan dizimden elde edilen bulgular, biitiin olarak degerlendirmeye imkan vermesi
acisindan bir araya getirilerek ¢ok olgiitlii bir degerlendirme matrisi olusturulmustur (Tablo 6).
Alandaki tiim cadde ve sokaklara bu matriste yer verilmekte, bu anlamda alandaki tiim hatlarin
degerlendirmesi ayr1 ayri goriilebilmektedir. Herhangi bir hat degerlendirme kriterlerinden

maksimum 16 puan alabilmektedir. Matriste en yiiksek puan 12, en diisiik puan 2 ¢ikmustir.

Tablo 6. Cadde ve sokaklar i¢in ¢ok 6lgiitlii degerlendirme matrisi

KRITERLER
Arazi Kullanum Yaya Harelgetli"ligini Etkileyen Mt:lfan
Olgiitler Dizim
Cadde / Sokak Adi T;E::;“‘

A|B|C|[D]|E F | G| H I J|K[L|M|N[(O|P
Ordu Caddesi + + + |+ + |+ |+ ]+ + |+ 10
Fevzi Paga Caddesi + + + | + + |+ |+ |+ + | + 10
Halit Paga Caddesi + + + |+ | o+ [+ ]+ |+ + |+ 10
13 Subat Caddesi + + |+ + | + | + + |+ [+ |+ + |+ 12
Nerim Tombul Caddesi + + | + + |+ |+ |+ + 8
6 Sokak + + + + |+ + | + + 8
Vali Recep Yazicioglu Cd. + + | + + | 4+ + 6
Ziibeyde Hanim Caddesi + + . + + 6
1 Sokak + + + 4
Sultanmelik Caddesi + | + + + 6
Ali Coskun Sokak + + | + + | 4+ + 6
750 Sokak + + + | + + 5
1008 Sokak + |+ |+ |+ & 3 7
Nusret Cetinkaya Caddesi + + + + 5
Arif Sagir Sokak h + + 3
Fatih Devravut Caddesi + + + + |+ |+ |+ + + 10
3 Sokak + + + 4
1031 Sokak + | + ]| 4
Mehmet Buyruk Sokak i + + |+ 4
1027 Sokak + + :;
755 Sokak + + | + |l e 5
Muhsin Yazicioglu Caddesi + + + | + 7
352 Sokak + + + | + 6
Mustafa Ugar Caddesi + + | + + S
1029 Sokak + + + |+ 4
1002 Sokak + + 2
357 Sokak + + + | + 4
353 Sokak + + + 5
5 Sokak + 2
7 Sokak + I 2
751 Sokak + [+ ] + |+ + + 7
756 Sokak + | + + 4
Kriterler: A: Konut Alam B: Ticaret Alan1 C: Konut+Ticaret Alan1 D: Kentsel Sosyal Donati Alani E: Agik ve Yesil Alanlar

F: Genel Otopark G: Yoliistii Otopark H: Yaya Yogunlugu Yiiksek Hatlar (3000 kisi+) I: Kaldirim Genisliginde Siireklilik
J: Kaldirim Yiiksekliginin Esitligi K: Aydinlatma L: Zemin Kaplamasi M: Kent Mobilyalarmin Yer Se¢imi N: Otobiis Duraklari
0: Isovist Harita P: Biitiinlesme Seviyesi Yiiksek Hatlar
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Matriste arazi kullanimi baghigi altinda konut alani, ticaret alani, konut+ticaret alani,
kentsel sosyal donat1 alani, agik ve yesil alanlar, egne otopark ve yol listii otopark kriterlerine
yer verilmistir. Yaya hareketliligini etkileyen dlgiitler; yaya yogunlugu yiiksek hatlar (3000+),
kaldirim genisliginde siireklilik, kaldirim yiiksekliginin esitligi, aydinlatma, zemin kaplamasi
kent mobilyalarinin yer se¢imi ve otobiis duraklar1 yer almaktadir. Mekan dizim kapsaminda
ise matriste isovist harita ve biitlinlesme seviyesi yliksek hatlar degerlendirilmistir. Belirlenen
Kriterlerin hatlar lizerindeki varligi durumunda matris {izerinde isaretleme yapilarak puanlar
toplam puan siituna yansitilmistir. Diisiik puanli hatlar1 en ¢ok etkileyen kriterlerin neler
olduguna bakildiginda; ticaret alanlari, otoparklar, kaldirim genislik ve yiiksekliginde
stirekliligin bulunmamasi, aydinlatma, zemin kaplamasi ve kent mobilyalarinin yer se¢imi

kriterleri karsimiza ¢ikmaktadir.

Degerlendirme matrisi kapsaminda en yliksek ve en diisiik puan alan hatlar1 gérebilmek
maksadiyla, puanlamada il bes ve son bes hatta detayda bakilmistir. 13 Subat Caddesi, Ordu
Caddesi, Halitpasa Caddesi, Fevzipasa Caddesi ve Fatih Devravut Caddesi matrise gore en
yiiksek puana sahip bes caddedir. 5 sokak, 7 sokak, 1002 sokak, 1027 sokak ve Arif Sagir
Sokak’1n ise en diisiik puana sahip bes sokak oldugu goriilmektedir. Ilk 5°te yer almayan fakat
biitinlesme haritasinda seviyesinin yiikseltilmesi Onerilen Vali Recep Yazicioglu, Nerim
Tombul ve Mustafa Ucar caddelerinde yaya hareketliligini engelleyen unsurlarin kaldirilmasi
ve iyilestirmelerin bu hatlarda Oncelikli olarak yapilmasi sonucu ¢ikarilabilir. Yanm sira,
biitlinleme haritasinda 1002 Sokar ve Arif Sagir Sokak biitiinlesme diizeylerinin yiikseltilmesi
onerisi ¢iktigindan, bu sakaklar da bu kapsamda ilk etapta ele alinmasi1 gereken hatlar olarak

degerlendirilebilir.
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SONUCLAR VE ONERILER

Calisma kapsaminda yapilan arastirmalarda, kentsel tasarim, tarihi cevre, ticaret
alanlar1, kamusal alanlar, antik kentler, geleneksel doku, yaya hareketliligi, ulasim planlamasi,
morfolojik incelemeler, agik ve yesil alanlar gibi farkli konular tizerine mekan dizim analiz
yontemi kullanildigr gériilmektedir. Bu arastirmada mekan dizim analizi, kent merkezinde yaya
hareketliligi baglaminda ylriitiilmistiir. Mekan dizim analizi cografi verileri kullanmakta
ancak ulagim ile iliskisi agisindan yayalarin hareketliligi ile birlikte ele alinmasi1 gerekmektedir.
Aragtirma kapsaminda, Dortyol merkezli ¢alisma alanindaki farkli fonksiyonlarin konumlarinin
tespit edilmesine yonelik olarak arazi kullanim haritalar1 olusturulmus, yaya sayimlari yapilmis
ve yaya mekanlari ile ilgili haritalar iiretilmis ve mekan dizim de sik kullanilan analiz haritalar
ortaya konulmustur. Olusturulan analizlerin timii birlikte degerlendirilerek alanda yaya

hareketliliginin gelistirilmesine dair ¢ikarimlarda bulunulmustur.

Calisma alanindaki agik mekanlar ve yayalarin hareketliligi incelendiginde Dortyol
merkezli dogu-bati yonlerindeki Fevzi Pagsa Caddesi ve Halit Pasa Caddesi’nin kentin
omurgasint olusturdugu goriilmektedir. Yaya hareketliligi bu iki cadde iizerinden Ordu
Caddesi’ne dogru akis saglamaktadir. Ulagima yonelik olusturulan aksiyel haritada bulunan
biitlinlesme degerinin yiiksek olmasi ile yaya sayiminin yogunlugu dogru orantilidir. Bu
anlamda aksiyel harita ve ¢aligsma alaninda yapilan yaya sayimlari biiyiik oranda ortiismektedir.
Dortyol’da kesissen dort caddenin yaya sayimlar ile birlikte aksiyel haritada da en yogun

caddeler oldugu saptanmuistir.

Alandaki konveks mekanlarda yapilarin yiiksek olmamasi ve genis akslara sahip olmast,
yayalar i¢in giiven hissi yaratmaktadir. Kent merkezinde, yayalara 6ncelik verilmesi konusunda
yetkili idare tarafindan somut isaretlemeler de yapilmaktadir. Bununla birlikte alanda dengeli
bir yaya dagiliminin olmadig1 goriilmektedir. Kimi cadde ve sokak kaldirimlarinda yayalarin
hareketini engelleyici unsurlar bulundugundan, bu negatif etkilerin minimize edilmesi yaya
hareketliligi agisindan 6nemlidir. Diger cadde ve sokaklarin daha az tercih edilmesi; kaygan
zemin, kent mobilyalarinin kaldirimlar1 kapatmasi, kaldirimlarin dar ve kaplama malzemesinin
islevini yitirmis olmasi, cadde ve sokaklarin uzun olmamasi vb. sebeplere baglidir. Yaya
gecisini zorlastirict engellerden dolayi tercih edilmeyen akslarda konforlu bir ulasim imkaninin

saglanmasi gereklidir.

Degerlendirme matrisinde 6zetlenen bulgular dikkate alinarak gerekli yaya mekanlar
ve yaya yollarinda yaya konforunu yiikseltecek dnlemler alinmalidir. Buna iliskin olarak, yaya

yollarinda kaygan olmayan kaplama malzemeleri kullanilabilir; genis kaldirimlar, baslangi¢ ve
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bitis rotasinda engellilere yonelik rampalar, sar1 seritler tasarlanabilir, kot farki ortadan
kaldirilabilir, agag, ¢Op kutusu, elektrik kutusu, direk, levha gibi kent mobilyalar1 yaya
hareketliligini kisitlamayacak bolgelere yerlestirilebilir. Yani sira, aksam zaman diliminde
aydinlatma seviyesi diisiik olan sokaklarda gerekli calismalarin yapilarak yayalarin giivenlik

seviyeleri artiritlmalidir.

Alanin morfolojik yapisi ele alindiginda, kent merkezinin deprem bolgesinde yer almasi
nedeniyle yiiksek yapilarin bulunmadigi goriilmektedir. Yapilarin ayn yiikseklikte, istikamette
ve formda bulunmalari, yayalarin hatlar {izerindeki hareketleri ve goriis agilart bakimindan
olumlu bir etkendir. Kent merkezindeki kamusal alanlar, farkli kullanici profillerinin
hareketliligi siireglerinde ticaret alanlarini aktif kullanmalarina olanak tanimaktadir. Ulasim
akslarinin dogrusalligi, kesisim ve doniislerin az olmasi, biitiinlesme diizeyini yiiksek kilmakta
ve yayalar i¢in zaman tasarrufu saglamaktadir. Bununla birlikte, alanda biitiinlesme diizeyleri
acisindan dengeli bir dagilim bulunmamaktadir. Belli caddeler iizerindeki yaya yiikiiniin
bulgularda ortaya konulan hatlara dagitilarak daha dengeli bir dagilimin saglanmasi
miimkiindiir. Mekan dizim analizi basta olmak {izere yiiriitiilen tiim analizlerin ve ortaya ¢ikan
bulgularin, kent merkezinin planlama ve tasarim c¢alismalarinda yol gosterici olacagi

distiniilmektedir.

Biitiinlesme haritasinda, Halitpasa Caddesi, Fevzipasa Caddesi, 357 Sokak, 755 Sokak,
Ali Coskun Sokak, 1008 Sokak ve Ziibeyde Hanim Caddesi’nin yaya yogunlugunun
diisliriilmesi yoniinde bir 6neri ortaya ¢ikarken, diger tim caddelerde yogunlugun yiikseltilmesi
ve alan igerisinde dengeli dagilimin olusturulmasi yoniinde bir bulgu ortaya ¢ikmistir.
Biitlinlesme haritasinda; alani, kuzey, dogu ve giiney yonlerinden ¢evreleyen Ziibeyde Hanim
Caddesi, 357 Sokak, 755 Sokak, Ali Coskun Sokak ve 1008 Sokak en diisiik yogunluga sahip
hatlar olarak ¢ikmaktadir. Alanin kuzeybati ve batisinda bulunan 6 Sokak, 7 Sokak, 1027
Sokak, Mehmet Buyruk Sokak ve 1029 Sokak’in ise orta ve diisiikk yogunluk arasinda bir

biitiinlesme degerinde olmasi gerektigi, biitiinlesme haritas1 tizerinden okunmaktadir.

Biitiinlesme haritasinda yaya yogunlugunun artirilmast Onerilen diger cadde ve
sokaklar; 352 Sokak, Muhsin Yazicioglu Caddesi, 353 Sokak, 3 Sokak, 5 Sokak ve Arif Sagir
Sokak’tir. Bununla beraber saha ¢alismalar1 neticesinde ortaya ¢ikan bulgulara gore bu yollar,
giindelik ihtiyaglara yoOnelik ticaret alanlarinin az olmasi, yayalarin hareket zorlugu ve
aydinlatma yetersizligi sebepleriyle giin igerisinde daha az tercih edilen giizergahlardir. Bu
bakimdan degerlendirildiginde bu cadde ve sokaklarda yaya yogunlugunun artirilabilmesi igin

siralanan olumsuzluklarin giderilmesi geregi bulunmaktadir.
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Biitiinlesme haritasindan elde edilen bulgulara gore alanin en yogun giizergahlari ise,
Nerim Tombul Caddesi, Vali Recep Yazicioglu Caddesi, Nusret Cetinkaya Caddesi, 1031
Sokak ve Fatih Devravut Caddesi ¢ikmistir. Bununla beraber saha galismalarindan elde edilen
bilgiler 1s181nda, bu giizergahlarda kaldirimlarda gegisi ve giivenligi engelleyen unsurlar
bulunmaktadir. Buna ek olarak, hastanenin yer alacagi yapi adasinin kuzeyinden gecen Fatih
Devravut Caddesi tlizerinde gelecekte ekstra bir yaya yiikiiniin olacagi da hesaba katilmalidir.
Bu kapsamda bu giizergahlar iizerinde, kaldirim genisliklerinin artirilmasi, kaplama
malzemelerinin iyilestirilmesi gibi tedbirlerin alinarak alanda yaya yogunlugunun
dengelenmesi geregi ortaya ¢ikmaktadir. Dengenin saglanmasinin, kent merkezinde ticaret
oncelikli olmak tizere diger kentsel fonksiyonlarin ¢esitlenmesi ve canlandirilmasinda da

olumlu etkileri olacaktir.

Agik ve yesil alanlar, ¢alisma alaninda yayalar i¢in dinlenme ve gegis bolgesidir. Analiz
siirecinde dikkate carpan hususlardan biri, 6zellikle Dortyol ¢evresinde agik mekanlar yer
alirken yesil alanlarin yeterli olmamasi ve aralarinda bir kurgu bulunmamasidir. Bu manada,
isovist mekan haritasindaki agik alanlar korunarak belirlenen yap1 adalarinda yesil alanlar ve
yesil alanlar aras1 yaya kurgusu olusturulmalidir. G6zlemlenen bir bagka husus, alanda otopark
sorunudur. Bu durumun yaya kullanim yogunlugunu artirici etkisi oldugu sdylenebilse de,
ozellikle alan i¢indeki devlet hastanesinin agilmasinin ardindan alandaki agik otoparklarin yani
sira hastane kapali otopark alaninin da yetmeyebilecegi hesaba katilmalidir. Hastanenin
konumu, yaya yogunlugu ile birlikte ara¢ yogunlugu da getireceginden yeni otopark alanlarina

ihtiya¢ duyulabilecektir.

Bu ¢alisma ile; biitlinlesme haritas1 ve arazi kullanim haritalari, yaya sayimlari ile diger
mekan dizim analizleri kullanilarak ulasilan tiim bulgular 1s18inda, kent merkezinde yaya
hareketliligini kisitlayan 6ncelikli miidahale alanlar1 ortaya ¢ikmistir. Elde edilen bulgulardan,
ilgili yerel yonetim (Erzincan Belediyesi) ve diger ilgili kamu kurumlar tarafindan, bu alanda

gelistirecek planlar ve kentsel tasarim projelerinde faydalanilabilecegi diisiiniilmektedir.

Mekan dizim analizinin, niceliksel bir yontem olarak siirliliklar1 olabilmektedir. Bu
nedenle tez kapsaminda yiiriitiilen mekan dizim analizlerinin gergevesi, arazi kullanimi, yayalar
ve yaya mekanlari ile ilgili verilerle genisletilmeye calisilmistir. Bununla birlikte, yonteme,
algiya dair arastirmalar gibi nitel yontemlerin de dahil edilmesi yoluyla karma yontemli bir ele

alisin, bu tiir ¢alismalarin ¢iktilarin1 zenginlestirici bir etkisi olacagi diistiniilmektedir.
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