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OZET

Yiiksek Lisans Tezi

KAYSERI KENTI YOL AGACLARININ ESTETIK VE FONKSIYONEL YONDEN
INCELENMESI

Aslihan ERDOGAN

Atatiirk Universitesi
Fen Bilimleri Enstitiisii
Peyzaj Mimarlig1 Anabilim Dali

Danisman: Yrd.Dog Dr. Serkan OZER

Tiim diinyada oldugu gibi lilkemizde de kentlesme hizla devam etmektedir. Niifus
artisina paralel olarak plansiz bir sekilde gelisen kentlerimiz dogadan uzaklasmakta,
fiziksel ve ekolojik ¢evre sorunlarinin yasandigi yapay gevrelere doniismekte olup,
dogaya ve yesile olan Ozlem artmaktadir. Acik-yesil alanlar icerisinde Onemli bir
konuma sahip cadde, bulvar ve refiij agaclarinin hergecen giin kent ortamina estetik ve
islevsel yonden tartisilmaz katkilar saglamaktadir. Yol agaglandirmalari, ekolojik,
biyolojik, estetik ve teknik bilgileri gerektiren biitiinsel bir konudur. Bu arastirmada,
Kayseri kentinin kent i¢i yol agaclandirmasinin, estetik ve fonsiyonel olarak kente olan
katkis1 incelenmistir. Bu kapsamda, ¢alismada Kayseri kent igindeki Onemli
bulvarlarda, gecmiste yapilan ve giiniimiizde yapilmis yol agaclandirma calismalari ele
alinarak irdelenmistir. Kayseri kenti ana caddelerinde kent ekosistemine katki saglar
duruma gelmis agaclar, heybetli goriiniisleri ile yol giizergahlarini belirlemis ve cadde
tizerinde bulunan 6zel veya kamuya ait mekanlar1 yollardan soyutlamistir. Kentte yol
glizergahlar1 boyunca diizenlenen bitkisel tasarimlarla farkli mekanlar olusturularak
yaya ve tasit giivenligi saglanmaya calisilmistir. Agaclandirilmis mevcut ara caddeler de
yillar igerisinde ayni etkiye sahip olacaklardir. Kentte yol agaclandirmasinda 3-4 agac
tiiri baskin durumdadir. Fakat yeni yapilan yol agaclandirmalarinda ise bu tiirlerin
disinda farkl bitki tilirleri kullanilmaya baslanmistir. Sonugcta, genel olarak bilimsel ve
teknik ilkeler dogrultusunda calismalarin yapilmaya calisildigi, fakat yinede
uygulamada yanlislik ve eksikliklerin ortaya ¢iktigi goriilmektedir. Yol agaclandirma
caligmalarinda istenilen amaglara ulasilabilmesi i¢in bilimsel ve teknik cercevede,
planlama—tasarim-uygulama-bakim ve onarim g¢alismalarinin bir biitiinlik i¢inde ve
ozellikle ilgili meslek disiplinleri tarafindan gerceklestirilmesi gerekmektedir.

2009, 137 sayfa

Anahtar Kelimeler: Kayseri, A¢ik- Yesil Alan, Yesil yol, Yol agaglar



ABSTRACT

Ms Thesis
Aesthetical and functional evaluation of road side trees in the city of Kayseri
Aslihan ERDOGAN

Atatiirk University
Graduate School of Natural and Applied Sciences
Landscape Architecture Department

Supervisor: Asst. Dr. Serkan Ozer

As in other parts of the world, Turkey has long been facing consistently increasing
urbanisation. Cities developing in an unplanned manner in the parallel of population
increase are always being cut of from nature and turned into man made areas where
physical and ecological environment problems and longing for nature and green are
experienced. Trees growing in streets, avenues and refuges and having a distinct place
among open green spaces can provide positive aesthetical and functional contributions
to urban environments. Road — side tree plantation is a complimentary issue requiring
the acquisition of ecological, biological, aesthetical and technical knowledge. In this
study, aesthetical functional contribution of urban road — side trees in the city centre of
Kayseri to the city was investigated. In this respect, past and current tree plantation
works in the main streets and avenues of the city were evaluated. Individual or cluster
trees in the main streets of the city which have gained contributing factors to urban
ecosystem have also marked main routes with their monumental appearances and
isolated private or public areas from the roads they take place. With the design of plant
materials along roads, varied areas have been constituted and security of pedestrians and
vehicles tried to be provided. Newly tree planted sub-streets will definitely have the
same effects. In the city, there are three or four tree species which are dominantly used
in the roadside plantation in the city. However, in the newly constituted road side
plantations, different species from the existent ones are beginning to be used. As the
consequence of the study, it was seen that even though the attempts for the plantation of
road - side trees try to be conducted considering scientific and technical principles, there
seem to be some practical mistakes and failures. It was suggested that planning, design,
application, maintenance and repairing works should be carried out in a combination
and by authorized experts in the scientific and technical framework in order to achieve
desired effects in road side tree plantation.

2009, 137 pages

Keywords: Kayseri, open green space, green path, road side trees
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1. GIRIS

Tiirkiye ve gelismekte olan bir¢pk lilkede kentlerde, kaginilmaz temel gereksinimlere
bagli olarak plansiz bir gelisme siireci yasanmaktadir. Ozellikle 1950’lerden sonra
kendini gosteren hizli ve hazirliksiz kentlesme olgusu beraberinde bir dizi sorunlar
getirmistir. Hizli niifus artist ve buna ayak uyduramayan plansiz uygulamalarla,
ediistrilesme, gecekondu olgusu, arsa spekiilasyonlari, kiyillarimizin yagma edilmesi,
verimli tarim topraklarinin elden ¢ikmasi, asfalt ve betondan olusan mekanlar kentsel
cevredeki biyolojik dengeyi bozarak, kent insaninin Ozgiir ve iivenli yasama

olanaklarini1 yok etmektedir (Yilmaz 1994).

Kent yasami denilen ¢agdas yasam bi¢iminin sundugu yapay gevre, 6zellikle dogaya
aykiri, sagliksiz bir cevre kimligi yansitmaktadir. Boyle bir ortamda insanlarin yeterince
saglikli ve mutlu yasamalar1 miimkiin olmamaktadir. A¢ik ve yesil alanlarin islevsel
olabilmeleri i¢in, kisi basina diisen yesil alan miktari, donat1 elemanlari, her bir yesil

alanin kendi sinirlart iginde fonksiyonel ve estetik etkinligi 6nemlidir (Etli 2002).

Yogun kent yasaminin baskisi altinda bulunan kent insaninin psikolojik agidan
dinlenmesi, rekreasyonel faaliyetlerde bulunmasi ve sosyo-kiiltiirel agidan gelisimi
lizerine acik ve yesil alanlarin etkisi buyiiktiir. Ancak acik yesil alanlar kentsel
yerlesimleri tarafindan siirekli tiikketilmekte ve kentlerimizin hizla kimlik degistirdigi
her gecen giin daha fazla hissedilmektedir. Bir sehrin estetik ve mimari formunun giiglii
bir elemani olan acik alan, ekolojik olarak dnemli olmanin yani sira, egitim bakimindan
da 6nemli rol oynar. Agik alanlar, sosyal kaynasmay1 sagladigi, toplumsal gelismeyi
kortikledigi, ekonomik amag ve aktiviteleri destekledigi i¢in 6nemlidir. Kentlerimizde
son yillarda meydana gelen hizli niifus artis1 ile ekolojik temele dayanmayan planlama
ve uygulamalar, diizensiz ve carpik kentlesmeye neden olmaktadir. Carpik kentlesme
sonucu yok edilen kentsel ekosistemler, kentlerin hizli kimlik degistirmesine ve kisi
basina diisen agik ve yesil alan miktarin1 glinden giine azalmasina neden olmaktadir.
Kentsel dis mekanlar, yapilarin olusturdugu kentlilerin algilladigi ve tiim kentsel

olaylarin 1iligkilendigi bir biitiindiir. Kent icin 6nemli olan, bu dis mekanlarin



dekorasyonu, canlandirilmasi ve bilingli olarak diizenlenmesidir. Kent dokusu i¢indeki
tiim bosluklar belirli amaglar i¢in kullanilmaktadir, “yapilanmamis kentsel kamusal dis
mekanlar” olarak nitelendirilen bu alanlarin bir kismi islevsel alanlar olurken oyun,
spor, park vb. bir diger boliimii de sokaklar, meydanlar gibi tamamlayict mekanlar

niteligindedir (Bakan 1987).

Kentsel dis mekanlar, kent agik ve yesil alanlaridir. Bu alanlar1 4 ayr1 grupta
inceleyebiliriz;

-Diizenlenmis Yaya Alanlar : Parklar, spor alanlari

-Aligveris Alanlar : Cars1, pazar yerleri

-Gegis Alanlari : Sokaklar, yollar, ulasim alanlari, kaldirimlar

-Bolgeler : Meydanlar, kentteki agik prestij mekanlar1 (Bakan 1987).

Acik ve yesil alanlar sinirli da olsa kent-doga iliskisini yeniden kurmak, siirdiirmek,
gelistirmek amacima yoneliktir. Semt diizeyindeki acik alanlar genellikle eglence,
dinlenme islevlerini, kent diizeyindeki ag¢ik alanlar ise koruma islevlerini yiiklenirler ve
kentin dokusunu etkilerler. Bolge dlcegindeki acik alanlar bir anlamda kirsal alanlarin
uzantisini olustururlar. Kentsel biiylimeye engel olduklar1 gibi kentsel biiylimenin
asamalarin1 ve yoniinii belirlerler. Bolgesel agik alanlar dogayr koruma islevi bir
anlamda agir basmaktadir. Acik-yesil alanlar, hangi sekilde olursa olsun kentler i¢in

fonksiyonlara sahiptirler. Bu fonksiyonlar (Sahin ve Barig 1998):

-Rekreasyon fonksiyonu
v' Aktif ve pasif rekreasyon imkani saglar.
v Kent iginde ve disinda sportif donatimlarin tesisine olanak vermektedir.
v" Eglence ile ilgili donatimlara olanak vermektedir.

v" Kent insaninina bir peyzaj ve dogalliga yakin bir iligki alan1 sunmaktadir.

-Ekolojik fonksiyonu
v' Kent igerisinde hava akimlarina olanak verirler. Kentin iginde, g¢evresinde

artmakta olan endistriyel tesisler, konutlar ile motorlu tasitlardan ¢ikan



gazlardan kirlenen kentin havasi icinde bulunan toz ve =zararli gazlar
temizleyerek kente 151k ve hava saglarlar.

v’ Giirlltiiyli absorbe etmek ya da dagitmak i¢in 6nemli rol oynarlar.

-Arazi organizasyonu fonksiyonu

v" Kentlerin fiziksel alanlarin denge olusturan unsurlaridir. Kitle bosluk ayarlamasi
yardimci1 olurlar.

v' Kent igindeki yesil alanlar, arag trafigini, yaya rekreasyon ve yerlesim
alanlarindan ayirmakla insanlar i¢in trafik yoniinden gereken giivenceyi
saglanmis olurlar.

v Kentlerin formal yapili binalarin meydana getirdigi kati kalibi yumusatarak

kente organik bir karakter kazandirirlar.

Plummer ve Shewan (1992) agik ve yesil alanlar1 bulunduklari yerler ve islevlerine

gore degisik sekillerde siniflandirmistir.

-Yesil alanlar
v Cesitli kurumlara ait bahgeler
v Ev bahgeleri
v’ Cati1 bahgeleri
-Sert alanlar
v Avlular
v" Meydanlar
v Yollar
v' Dosemeler
v

Trafik adalar1 ve boliciileri

Acik ve yesil alanlar kentlerde yilizyillardir insan ve toplumlarin hizmetinde olmuslardir.
Antik caglarda halkina hos goriinmek, giiciinii ve zenginligini sergilemek amacinda olan
hikkiimdarlarin  isteklerine uyularak, baskentler ve metropoller yesil alanlarla

siislenmislerdir. Daha sonralar1 iklim verileri, kent planlamasi ve saglik yoniindeki



yaklasimlar; yesil alanlarin, park ve promenadlarin kent i¢inde ya da cevrelerinde yer

almalar1 sonucunu dogurmustur (Oztiirk 2004).

Eski ¢aglarda Asur-Babil, Antik Yunan ve Roma donemlerinde siitunlu avlular seklinde
toplanma alanlar1 yer almakta idi; kent icerisinde ise alleler, kutsal korular, meydanlar,
spor alanlari, parklar, acik hava dershanesi olarak kullanilan bahgeler, hayvanat

bahgeleri gibi agik alanlar yerlerini almislardir (Hannebo 1983).

Bugiine kadar pek ¢ok farkli islev iistlenen agik ve yesil alanlar bu islevleri Ol¢iisiinde
onem kazanirlar. Kentlilesme i¢in mutlak gereklilik olan saglikli ve kaliteli kentsel
cevrelerin olusumunda acik ve yesil alanlarin islevlerinin bityiik Snemi vardir. Ozellikle
giinimiiz kentsel yasaminda agik ve yesil alanlar; kentlinin ruhsal ve fiziksel
gereksinimlerini  karsilamaktan  dogal  zenginliklerin ~ korunmasina, turizmin
gelismesinden konut alanlar1 ile ticaret ve sanayi alanlari arasinda tampon bolgeler
olusturmaya, yaya ve tasit dolasimini kolaylastirmaya varincaya kadar pek ¢ok islev
istlenmistir. Bu islevler kentsel yasamda fiziksel, estetik, toplumsal, psikolojik,

ekonomik ve ekolojik islevler olarak ortaya ¢ikmaktadirlar (Oztiirk 2004).

Kentsel ortamlarda agag yetistirilmesi ise, insanlarin toplu yerlesim hayatlarina gegisleri
kadar eskilere dayanmaktadir. Antik caglarda cesitli medeniyetler kurmus krallarin,
hiikiimdarlarin, sehrlerne ve kasabalarinda diktikleri agaclar ile oviindiikleri eski

yazitlarda belirtilmektedir (Dirik 1996).

Gilinlimiizde yollar, insan ile doga arasindaki iligkilerin en etkili peyzaj elemanidir.
Insanlar ancak ulasilabilen yerlerdeki peyzaja ait degerleri gorebilir ve taniyabilirler.
Buna karsilik doga iizerinde en fazla olumsuz etki yapan mihendislik yapilarida

yollardir (Tanriverdi 1973).



1.1. Acik yesil alanlar icinde yol agaclandirmasinin yeri

Tiim diinyada oldugu gibi ililkemizde de kentlesme olgusu hizla siirmektedir. Basta
ekonomik nedenler sonra dogal ¢evre ve kiiltiirel ¢evre ikilemini ¢dozmede gorevli
kisilerin gii¢siiz kalmalari, toplumsal, kiiltiirel ve ekonomik dengesizlikler kentsel
goriiniimlerin giderek dogadan uzaklagsmasina fiziksel ve ekolojik ¢evre sorunlarinin
ortaya ¢ikmasia neden olmaktadir (Demir 2004). Kentlerin betonlagsmis yapi kitleleri
arasinda ortaya ¢ikan acik-yesil alanlar ve onlarin baski eleman1 agaclar, insan ile doga
arasindaki bozulan iliskinin dengelenmesinde ve kentsel yasam kosullarinin

iyilestirilmesinde 6nemli bir konuma sahiptir (Giil 2002).

Kentsel yesil alanlarin ve onlarin baskin elemanlar1 olan agaglarin, siirekli gelisen sekil
degistiren, estetik 6zyapilariyla iklimi iyilestirme, golgeleme, toz tutma, giirtiltii etkisini
azaltma, dinlenme olanag1 saglama ve kiiltiirel etkileriyle kent halkinin fizyolojik ve

psikolojik gereksinimlerine 6nemli 6l¢iide yanit verdikleri artik kabul edilmektedir.

Oztan (1980)’e gore kentin fiziksel yapis1 genel anlamda kitle ve bosluklardan olusur.
Kitleleri kent yapilari, bosluklar1 ise ulasim arterleri ve agik alanlar meydana getirir.
Kentler igindeki agaclandirilmis yollar ve meydanlar, onlara eslik eden diger yesil
elemanlarla birlikte, kentlerin acik-yesil alanlarindan sayilmaktadir. Kentsel mekanlar,
canlt bir organizma olarak kabul edildiginde yollar kentsel yasami kolaylastiran ve
cesitli etkinliklere imkan saglayan can damarlardir (Giil 2002). Hatta kimi kentlerde
yalmz agaglandirilmis birka¢ yol ve meydan kamunun sahip oldugu simgesel yesil

alanlar olarak kalmistir (Demir 2004).

Planli gelisen kentlerde yollar kentin iskeletidir ve kentin gelisim yoniinii belirler.
Ozellikle kent girisleri kentlerin prestij alanlaridir. Kente ilk kez gelen kisi ilk
izlenimlerini burada edinmesi nedeniyle yol agaglari bu konuda 6nemli rol oynar

(Aslanboga 1997).



Calisan kent insaninin giin i¢inde faydalanabilecegi acik yesil alanlar kisitlhidir. Buna
karsilik cadde, bulvar ve refiijler kent insaninin, giinliik yasami i¢inde aragla veya yaya

olarak kullandig1 veya yararlanabilecegi en 6nemli agik-yesil alanlardir (Kiigiik 2005).

Kentlerde agaglarin insanlara en yakin ve yararli olduklar1 yerler yollardir. Ancak bu
alanlar giderek agaclar i¢in uygun bir yasam ortami olmaktan uzaklagsmaktadir. Aslinda
orman ekosisteminin birer 6gesi olan yol agaglari, kent ekosisteminin ve kentsel
yapilagsmanin oldugu kadar yasamin da yogun bicimde siirdiigli yol boylarinda cesitli
baskilarin etkisi altindadir. Bu baskilar nedeniyle sagliklarini yitirmekte, kirsal alandaki
tiirdeslerine oranla daha yavas biiyiimekte, ve daha kisa omiirlii olmaktadir (Demir

2004).

Kentsel ortam olumsuzluklarinin yarattigi baskilar, aga¢ varligini tehdit etmektedir.
Biitiin bu baskilar1 en alt diizeyde tutmak i¢in, agaclarin biyolojik yapilarini bilip, agac
kavramini tanimlayarak, temelde 6grenilmesi gereken, on veriler saglanmis olunur.
Agaglarinda her canli gibi bazi gereksinimleri, dikili olduklar1 ¢evreden beklentileri
vardir. Agaglardan olabildigince yararlanabilmek i¢in onlarin biyolojik yapilarinin ve
yetisme ortami isteklerinin iyi taninmasi gerekmektedir (Aslanboga 1986). Bu yilizden

agac kavrami kisaca tanimlanip, bu kavrami olusturan unsurlardan bahsedilecektir.

Insanlarin agaclara olan ilgileri varoluslari ile baslamustir. Cesitli devir ve kapsayan bu
uzun siire¢ icinde agag, insan ve toplum hayatinda;

v" Sembol Olma; Kutsallik

v" Yararlanma; Odun, meyve, golge etkisi.

v Yasam kosullarinin iyilestirilmesi

yonleri ile onemli bir yer almigtir (Holodynski 1989).



Agac; Diizgiin olarak uzayip giden, odunlagmis bir govdeye, az veya ¢ok gelismis tepe
tacina sahip bulunan odunsu bitkiler olup, olgunlasmis ¢aginda, genellikle 5 metrenin

tizerinde boy yapmaktadirlar (Cepel 1988).

Agaclar, tag, govde, kambiyum, kabuk, i¢ kabuk, 6z isinlari, kok bogumu, kok
biitinligi, kalin kokler, ince kokler, kaba kokler ve kok yayilma alani gibi temel
unsurlar1 ihtiva etmektedir. Bu unsurlar asagida kisaca tanimlanmistir (Aslanboga
1986).

-Tag¢: Dallari, yapraklari, cicekleri ve meyveleriyle yasam etkinliginin en belirgin

oldugu kisimdir.

-Govde: Taci dik tutmakla gorevlidir. Kalin dallarin ve gévdenin i¢ kismindaki, 6lii
iletim demetleri, lifleri ve 6z 1sinlart desteklik gorevini lislenmistir. Kambiyumun
altinda besin maddeleri ve suyu tasiyan borularla beraber yedek besin meddeleri
depolayan dokular vardir. Gévdenin kabuga en yakin, yasayan hiicrelerden olusan

oduna diri odun denir.

-Kambiyum: I¢ kabukla diri odun arasinda ¢ogalabilen hiicrelerden meydana gelen bir
dokudur.

-Kabuk: Olii hiicrelerden olusur, i¢ kabugu ve kambiyumu dis etkilerden (sicaktan,

soguktan, yaralanmalardan v.b.) korur.

-I¢ kabuk: Kambiyumla kabuk arasinda, yapraklarda iiretilen asimilatin tasinmasina ve

depolanmasina yarayan canli hiicrelerden olusur.

-Oz 1sinlar: Govdede ve dallarda yatay yonde iletim ve depolama gérevi yapan hiicre

gruplaridir



-Ko6k bogumu: Koklerle govdenin baglant: yeridir.

-Kok kiitiigii: Govdenin toprak altindaki uzantisidir ve kokler bu kisimdan ayrilirlar.

-Kalin kokler: 50 mm.’den daha kalin olan koklerdir. Agaci topraga baglamaya

yararlar. Kendilerinin yenileme (rejenerasyon) yetenekleri zayiftir.

-ince kokler: Caplar1 en ¢ok 5 mm. kalinliga kadar olan koklerdir. Bunlar topraktan

besin maddeleri ve suyun alinmasiyla gorevlidir. Kendilerini hizla yenileyebilirler.

-Kaba kokler: Caplari, 5-50 mm. Kalinligindaolan koklerdir. Ince kokler tarafindan
almman besin maddeleri ve suyun taginmasina ve agaci topraga baglamaya yararlar;

yenileme yetenekleri zayiftir.

-Kok yayilma alani: Bir agacin kokleri icinde yaydigi toprak alanidir. Bu alanin ¢api

kural olarak agacin tacinin izdiisiimiinii ¢evreledigi alandan 1,5 m daha genistir.

Kentlerimizdeki yol agaglar1 carpik kentlesmenin kargasasi i¢inde unutulmus gibidir.
Artan c¢evre baskilar1 nedeniyle sayilar1 giderek azalmaktadir. Ne bu baskilar1 ne de kent
halkinin gereksinimleri dikkate alinmadan siirdiiriilen yeni uygulamalar genellikle

basarisiz ve etkisiz kalmaktadir (Demir 2004).

Yiirimeye dayali ilk kentlere gore, glinlimiizde kentler motorlu tasit kullanimina baglh
olarak 50 km genisliklere kadar yayilmis, ulasim i¢in yol ve park yerleri biiyiik alanlar
kaplamaya baglamistir. Diinyada kentli niifus 1900 yilinda 150 milyon iken, 2000
yilinda on dokuz kat artarak 2.9 milyar kisiye yiikselmistir. Kentlesme orani da
%10’dan, %46’ya cikmistir. 2050 yilinda diinya niifusunun 2/3’linlin kentlerde

yasayacagl varsayllmaktadir. Otomobil ve otobiis kullaniminin kent yollarindaki



maliyeti, tren ve metroya gore oldukea yiiksek olup, ulastirma kesiminin tiikettigi enerji
her yil ortalama %4 artmakta, her 20 yilda ise ikiye katlanmaktadir. Ustelik bu tip
ulasim i¢in kullanilan alan, kentsel alan kullanimi i¢inde en yiiksek maliyeti
olusturmaktadir. Kent yasaminin en sorunlu kismini olusturan ulagim etkinliklerinin
sonuglari arasinda; zaman-enerji kayb1 ve cevre kirliligi dikkat ¢ekicidir. Azot oksit ve
karbon monoksit gibi emisyonlarin %50’den fazlasinin kaynagi da motorlu karayolu

araglaridir (Gergek vd. 2002; Ode 2003; Brown 2003).

Planl gelisen kentlerde kentin iskeletini ve genis bulvarlarin ana islevi, yaya ve tasit
hareketlerinin rahat, konforlu, kolay ve giivenli olmasidir. Yollar, ¢esitli kentsel
kullanim bic¢imlerini birbirine baglama ve ayrica kentsel alanlarla kirsal alanlarin
baglantisin1 kurma gorevi de yapar. Yollardaki bitkiler belirli standartlara ulagmada
onemli roller iistlenir. Siiriiciiler i¢in gecip gidilen mekanlar olan yollarda agaglar ve
diger bitkiler, ozellikle yolu belirginlestirip yonlendiren islevleri ile hizmet verir.
Stiriictilerin hiz ve obje biiylikliiklerini algilamalari ile yer belirlemesinde de etkilidir.

Yayalar icin de ulasim disinda is, alisveris ve rekreasyonel amaclar tasir (Aslanboga
1997).

Yerlesim alanlarini ag gibi sararak, kentin dogal alanlarla da baglayan yollarda yapilan

bitkilendirmeler, gorsel ve fonksiyonel bir ¢ok etkinin ortaya ¢ikmasina neden olur

(Cizelge 1.1).
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Cizelge 1.1. Yol agaglarindan beklenen yararlar (Carpenter and Walker 1990;
Aslanboga 1997, 2002; Celem ve Sahin 1997; ; Ode 2003; Haris vd. 2004).

Agaclarin Sagladig Yararlar Aciklamalar

Trafik Emniyetinin Saglanmasi v Yolu belirginlestirmesi

Isik yansimalarinin engellemesi

Yayanin aktivitelerini kolaylastirmasi

v
v Oto-yaya mekanini ayirmasi
v
v

Gorsel Degerler Olusturmasi Renk, sekil, doku ile tasarimdaki ana ve
yardimc1  ilkelerin  ortaya  ¢ikmasin
saglayarak kentlerin monoton goriiniimiine
hareketlilik kazandirmasi, mekan ve denge

olusturmasi

Kentli Psikolojisinin Diizeltmesi Kentliyi dogaya yaklastirmasi
Is verimini arttirmasi
Yasam sevincini yenilemesi

Yayalarda giivenlik hissi olugturmasi

g <X

Kent Ikliminin Diizenlenmesi Golgeleme ile yiksek  sicakliklarin

azaltilmasi

<

Oransal nemin dengelenmesi
v Riizgar koridoru olustumunun

engellenmesi, vd

Cevre Kirliliginin Azaltmasi v" Gorsel kirlilikleri perdelemesi
v Trafikten kaynaklanan Kkirliliklerin  (Pb,
NOXx, Cd, Ni, vd.) bertaraf edilmesi

v’ Havadaki partikiillerin azaltilmasi

Diger v Kentsel avifaunanin gelistirilmesi

v Kentsel altyap1 sisteminin olusturulmasi
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Kentlerde yol agaclarinin degisik islevleri vardir. Bu islevler : “Trafik teknigi
yoniinden”, “Kent sagligi yoniinden”, “Kent peyzajini diizenleme yoniinden”

basliklar altinda toplanabilir.

1.2. Trafik teknigi yoniinden yol agaclarinin islevleri

Kenti¢i yollarda birbirinden farkli karakterde mekanlar vardir. Tasit mekaninda trafigin
hiz1 yiiksektir, insanlar tasitlarinin i¢inde kapalidir, dis mekanla iligkileri yoktur. Cagdas
kentlerde yaya mekanlar1 ya tamamen ya da gorsel olarak tasit mekanindan ayrilmistir.
Halkin oto trafiginin olumsuz psikolojik etkisinden uzak, kisa siireli dinlenip sohbet
edebilecekleri, vitrin seyredip alisveris yapabilecekleri alanlaridir. Agaglar, diger yesil
elemanlarla birlikte tasit ve yaya mekanlarini birbirinden ayirirlar.Kenti¢i yollarda
yonlendirme islevini ¢ogunlukla yap1 yiizeylerinin {istlenmis olmalarina karsin, yol
boyu agag¢larinin gorsel yondeki bu etkinlikleri kirsal alanda ve kentler i¢indeki hiza
olanak veren yollarda oto siiriiciileri i¢in giivenlik ve yon bulma bakimindan nemlidir
(Demir 2004).

Yol agaclar1 bazi noktalarda siiriiclilerin arayan gozleri i¢in bir isaret olustururlar.
Siirtictiler trafik isaretlerinden once agaclar tarafindan uyarilirlar ve hizlarin1 zamaninda
ayarlama olanagi bulurlar. Bu etki yol agaglamasinda farkl tiirler yada farkli dikim
araliklar1 kullanarak saglanabilir.Cikmaz sokaklarin, kavsakalrin, yol ayirimlarinin ve
yaya gecitlerinin agaglarla belirtilmesi olasidir Kentlerin ana caddelerinde siiriiciiniin
ilgisini ¢ekecek ilan levhalari, 1s1kli reklamlar, vitrinler vb. gibi pek ¢ok dge i¢ igedir.
Burada trafik teknigi yoniinden agaglar, bu karsiligi yer yer maskeleyip siiriicliniin

dikkatini yol iizerine toplamasina yardimci olurlar (Aslanboga 1986).

Agaclar yapilarla kesin bir kontrast olustururlar. Bu nedenle animsanmalar1 kolaydir,

bdylece kentte yabanci olanlarin yon bulmasi kolaylasir.
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Kenarlar1 yiiksek yapilarla cevrili yollarda mekanlarin sinirlart yiikselmistir. Bu
mekanlarda bulunanlar kendilerini baski altinda hissederler. Agaclar ¢ok katli yapilarla
yiikseltilmis yol mekanlarini insan 6l¢egine indirgerler. Bu 6lgekte insan kendisini daha
mutlu hisseder.Sik ve esit araliklarla dikilmis agacglar mekan etkisini giliclendirir. Kisin
yapragint dokmeyen agaclarda bu etki siireklidir.Yapragini doken agaglarda ise kisin
mekan genisler ve aydinlanir.Sik dikilmis kalin govdeli agaclar bir koridor etkisi yaratir.

Seyrek dikilmis ince gdvdeli agaglarla mekan etkisi kaybolur (Oztiirk 2005).

Tasitlarin herhangi bir nedenle yayalarin kullandig1 seride kaymasi yayalar igin biiyiik
tehlike olusturur. Yaya ve tasit trafigini sinirlayan agag, agagcik, c¢ali tiirlinden bitkiler,
yoldan ¢ikan tasitlarin hizin1 keser ya da durdururlar. Boyle bir perdenin varligi bile
yayalarin kendilerini ototrafiginin disinda giivenlik i¢inde hissetmelerini saglar.Yaz
aylarinda yogun giines etkisi altinda kalan tasitlarin i¢inde sicaklik ¢ok yiikselmekte bu
sicakliktan hem tasitlar zarar gormekte hem de siiriicliler rahatsiz olmaktadir.
Otoparklarin agaclandirilmasi halinde hem tasitlar golgelenmekte, hem de agaglarin

cevrelerine sagladiklar diger etkilerden yararlanilmaktadir (Aslanboga 1986).

Kent dis1 alanlarda ise en eski agaglandirma yontemi “alle” dir.iki yami diizgiin sira
bi¢iminde agag¢landirilmis yol anlamina gelen alleler, cogu Avrupa iilkesinde ulagimin
atl1 posta arabalar ile saglandigi donemlere ait oldugundan bugiiniin yogun kullanim
dolayistyla genisleme zorunlulugunun ortaya ¢ikmasina neden olmustur. Esit araliklarla
yapilan alleler uzun mesafelerde tek diize bir etki olusturmaktadir (Kog ve Sahin 1999).
Ayrica hiz gerektiren yollarda agaglarin yol iizerine diisen golgeleri, yagmur ve karda,
cabuk kurumasi ve donun eriyerek yumusayip ¢oziilmesi olgusunuda geciktirir. Bu
yollarda yola yakin agaglardan diisen yapraklarin sebep oldugu patinaj ve firtinal
havalarda yola diisen dallarda kazalara neden olabilmektedir. Orta refiijler ne kadar
genis olursa olsunlar, buralara aga¢ dikilmemesi gittikce kurallasmaktadir (Urgeng
2000). Bunun gibi, yol kenar1 agaclandirma g¢alismalarinda yoldan ¢ikan araglarin
agaclara ¢arpmasi seklinde kazalarda ortaya ¢ikabilir. Bu gibi sebeplerden dolay1 yol

kenarindan en az 4,5 m uzaga dikilmelidirler (Kog¢ ve Sahin 1999).
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Yolun iki tarafinda sik siralar olusturularak yapilan bir yol agaglandirmasinda agag
siralarmin - goriintimii  stiriiciiniin  hizina gore degismekle birlikte ona iki taraftan
gorliiniim vermeyen bir duvar gibi goriiniir. Bu durumda stiriicii, agac¢larin arasindan bir
insan veya bir bisikletliyi dnceden géremez ve ani olarak karsisinda bulur. Bu tiir
agaclandirmada agaglarin arasinda en az 10 m aralik ongoriilmektedir. Sekil 1.1.’de 5,
7.5, 10 ve 15 m’lik dikim mesafeleri ve olusturduklar1 duvar etkisi goriilmektedir
(Urgeng 2000). Dar araliklar goriis vermeyen bir duvar olusturuyor. Bu nedenle

10m’den dar araliklara dikilmemelidir.

Sekil 1.1. Yolda farkli araliklarla dikilen agaclarin stiriicliye etkisi (Bernatzyk 1978).
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Trafik giivenliginin saglanmasi1 konusunda canli materyal; estetik, fonksiyonel ve
devamlilik agisindan cansiz materyale gore daha etkilidir. Bu nedenle karayollarinda
“agaclandirma” sozciigli yerine “bitkilendirme” sozciigii daha uygundur. Ciinkii daha
once de denildigi gibi agagtan baska bitkisel materyalin kullanimi ve bunlarin
kombinasyonu da s6z konusudur. Bu agidan bitkilendirmenin trafik teknigi yoniinden
islevleri far igiklarinin Onlenmesi, kazalart 6nleme veya hafifletme, kar ve rilizgar

perdesi olusturma, sinyalizasyon seklinde 6zetlenebilir (Oztiirk 2004).

1.2.1. Far siklarinin 6nlenmesi

Cif seritli yollarda, tek seritli yollarin virajlarinda, birbirine ¢ok yakin olan karayolu ve
demir yollarinda karsidan gelen aracglarin far 1siklar1 daima siiriiclinlin gozlerini rahatsiz
ederek trafik emniyetini tehlikeye diisliriir. Buna mani olmak i¢in orta refiijlerde,
virajlarda ve yan yana seyreden demir yolu ile karayolu arasinda sik bir sekilde
bitkilendirme yapilmalidir (Lorenz 1975; Tenik 1994).

Kog ve Sahin (1995)’e gore bitkilendirmede bir tek tiiriin kullanimindan kagiilmali,
yerden itibaren dallanan ve yogun bir yesil doku olusturan ve kisin yapraklarini
dokmeyen, en fazla 2-3 m boylanan, egzoz gazlarina, tuza, yiiksek sicakliga, toza ve
budamaya dayanikli tiirler se¢ilmeli, yolu optik olarak tamamen bdlmemek igin
kesintisiz olarak yapilmis bir bitkisel diizenlemeden ¢ok, belirli araliklarla ve zikzakl

bir bitkilendirme tercih edilmelidir.

Urgeg (2000) ise ¢ukur kisimlarda yukardan inen araclarin far 1siklarinin, olusturulan
perdeyi asmamasi i¢in bu kisimlarda daha boylu agagve c¢alilarin kullanilmasi yerinde

olacagini belirtmistir.

Far 1siklarina kars1 daha etkili bir koruma saglamak icin yiikseltilmis orta refiijlerde de
koruyucu bitki sistemleri olusturulabilir. Bu refiijler ayn1 zamanda aracin yoldan ¢ikma

tehlikesini de azaltirlar. Ancak bu refiijdeki cali demetleri tuzlanmaya kars1 dayanikli
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olmadiklarindan, ¢ok fazla kar yagis1 almayan iliman bdlgelerde kullanilmalidirlar

(Celem 1988).

Bitkiler goz kamasmasini 6nleyici metal perdelerle kiyaslanirsa daha etkin bir koruma
gorevi yaptiklar1 goriiliir. Ciinkii bitkiler trafik emniyetini saglama yoniinden daha fazla

isleve sahiptirler.

1.2.2. Kazalar1 6nleme veya hafifletme

Orta refiijj kazalar1 az olmakla birlikte, oldugu zaman, herhangi bir barikatin
bulunmadig1 durumlarda siklikla 6liimle sonuclanmaktadir. Iyi bir refiij bitkilendirmesi,
aracin hizimi azaltir, kars1 yola ge¢mesini Onler, geriye dogru savrulmasina engel
olur.Kullanilacak bitkilerin ne fazla elastiki ne de ¢ok sert ve kirilgan olmalar
gerekmektedir. Yolun iki tarafindaki sevlerde yer alan bitkilendirme de ¢arpma etkisini
azaltir, araclarin ucarak vadi tabani, nehir gibi alanlara diismesini engeller. Keskin
virajlarin dis kisimlari ve ugurum kenarlar1 bu amacla sik bir sekilde biiyiik bitkilerle

kapatilir (Oztiirk 2004).

1.2.3. Kar ve riizgar perdesi olusturma

Yol glizergahinin hakim riizgar yoniine dik olarak gecirilmis olmasi, yarma sevlerinin

cok dik olmasi gibi sebeplerden dolayi yollarda kar birikmesi olmaktadir (Sekil 1.2).

Bu birikmeyi 6nlemek i¢in canli ve cansiz kar perdeleri tesis edilmelidir. Agac¢ ve
calilardan olusan canli kar perdelerinde yiikseklikleri sabit tutabilen tiirler se¢ilmelidir
(TCK 1998). Ayrica genel olarak canli kar perdelerinin yoldan 20-25 m uzaklikta tesis
edilmeleri uygun olmaktadir (Akdogan 1972).
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Kazalara sebep olan kar birikimini 6nlemek i¢in yapilacak olan kar perdeleri, aga¢ ve
calilarin yolun iki yaninda uygun bir sekilde dikimi ile saglanir. Bitkisel kar perdeleri,
yazin kaldirilan ahsap perdelere gore daha ekonomik, estetik ve stireklidir. Riizgar
yoniine dik ve esyiikselti egrilerine paralel olarak agag, agagcik ve calilarla
olusturulurlar (Selimoglu, 1994) (Sekill.2).

Riizgér tarafi Anayol tarafi

Sekil 1.2. Kar perdesi , kar birikintisine aga¢ dikimlerinin etkileri(Urgeg¢ 1960)
Kar birikimine aga¢ dikiminin etkileri;

a.Sol taraf (rlizgar tarafi) sik

b.Korunmus tarafta sik calilar

c.Hem riizgar tarafi hem de korunmus tarafta sik calilar

d.Her iki tarafta da gevsek c¢alilar

e.Kar birikme hatt1 boyunca calisiz dikim

f.Yol boyunca dikim
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Genellikle koniferler daha sik bir dokuolusturdugu icin yapragimi doken agaglarin
rlizgar perdesinde daha uygun oldugu sdylenebilirse de, koniferlerle yapraklarint doken

agag ve c¢alilardan olusan bir kombinasyon en Iyi SOnucu Verir.

Riizgar ise virajlardan gecen araglar iizerinde savurucu etki yapabilmektedir. Riizgar
perdelerinin etkili olabilmesi i¢in yorenin riizgar akimlar1 ve arazinin topografyasi iyi
degerlendirilmelidir. Perdenin yola olan mesafesi, yonii ve yiiksekligi Onem
tasimaktadir (Urgeng, 2000). Kar ve riizgar perdelerini olusturacagi yollarda
kamulastirma seridinin ¢evre peyzajina uygun bir bitkilendirmeye izin verecek
genislikte olmasi gerekmektedir. Bununla birlikte yoldan bagslayarak goriis alani
icerisine giren giizel gorliiniimlerin maskelenmemesi gerekmektedir (Ko¢ ve Sahin,

1999).

1.2.4. Sinyalizasyon (Optik yonlendirme)

Siirticti, yolun icinden gectigi peyzaja ait Ozelliklerle birlikte yolun kendisini
ilgilendiren bazi1 0Ozelliklerini 6nceden hissetmek ister. Yol seritlerinin peyzaj
icerisindeki giizergahlarini uygun bir bitkilendirme ile optik yonden daha giiclii, etkili
ve belirgin bir hale getirmek miimkiindiir. Bu amagla yapilacak olan bitkilendirme
stirliciiye Ornegin bir yerlesim alanina, kavsaga ya da kopriiye yaklastigini isaret
edebilir. Bilingli yapilmis bir kavsak bitkilendirmesi sinyal etkisi ile siiriiciileri
yavaglatacak ya da durduracak, kavsak trafigini glivenli hale getirecektir (Akpinar ve
Odabasi 1993). Kavsaklarda bitkilendirme kavsagin sekli hakkinda bilgi vermeli, yollar
stirliciiniin  goriisiine acik tutulmali, aga¢ gruplart kavsaga cok yaklastirllmamalidir

(Tenik 1994).

Virajlarda grup halinde bitkilendirmelerde bitkilerin kars1 goriintiiyii kapatacak sekilde
i¢ tarafa gelmemesine dikkat edilmeli buralarda ¢im, ya da diger yer Ortiicii bitkiler

kullanilmahidir. Koprii basglarinda  ve st gecitlerde yapilacak sinyal etkili
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bitkilendirmeler ozellikle karanlikta, sisli, karli ve yagmurlu havlarda optik yonden

emniyetli bir trafik akisi saglar (Akdogan 1972).

1.3. Kent saghgi yoniinden yol agaclarinin islevleri

Agaclarin insan yasamindaki yeri ve Onemi sahip oldugu fonksiyonelligi ve estetik
degerleri ile Onemli objeler olustururlar. Giinlilk yasam igerisinde, biling altina
yerlesmis Onemli varliktirlar. Canli organizmalar1 ile insan gelisimine en yakin
varliklardir. Kentsel mekanlardaki, yapilardan ve sokak mobilyalarindan ayiran en
onemli farkliligi, yasayan ve yasamanin gerktirdigi gelisim siireglerini gosteren,
kullanicilara hissettiren tek canli yapilardir. Her canli gibi dogar, gelisir, yasar ve
mevsim sartlarina gore kendi organizmalari geregi yasam sartlarini diizenlerler
(Aslanboga 1986). Cevrenin saglikli hale kavusturulmasinda agaclar “Dogal aritma
islevi 7, “Dogal klima islevi” , “Yaliim iglevi ” , “Psikolojik islev ” ve “Fiziksel

kontrol islevi ” listlenmektedir.

1.3.1. Dogal aritma islevi :

Agaglar biinyelerine karbondioksit alip oksijen iireterek, tozlar1 absorbe ederek, gaz
halindeki zararli maddeleri tutarak yada seyretlestirerek hava kirliligini azaltict etki
yapmaktadir. Ornegin olgun yasta bir kaymn agaci tek basina 10 kisinin yillik oksijen
gereksimini karsilayabilmektedir (Bernatzky 1978). Park igerisindeki agaclar havayi
%85 oraninda, yol agaclari ise %70 oraninda filtre edebilmektedir. Yapraklarin
tizerindeki mum tabakasinin ve yaprak tiiylerinin havadaki tozlari tuttuklar
bilinmektedir. Ayrica riizgar hizin1 azaltma etkileri ve havaya verdikleri su buhari,

tozlarin ¢oziilmesine yardimcei olmaktadir (Aslanboga 1986).
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1.3.2. Dogal klima islevi :

Agaclarin kentlerdeki sicaklik ekstremlerini (iist sinir) azaltici etkileri vardir. Agaglar,
yazin giines 1silarim1 biiyiik Olclide absorbe ederek ya da yansitarak yeryliziine
dogrudan 1simay1 engeller; 1sinlarin bir kismin1 da fotosentezde kullanarak sicaklik
diismesine neden olurlar (Dirik 1997). Kuchel Meister ve Braatz (1993)’a gore; olgun
yasta bir agacin, iizerindeki golge etkisiyle 4200 kisilik 15 klima aracina esdeger bir
serinlik yaratabildigini belirtmektedir. Tiim bitkiler kokleriyle topraktan aldiklar1 suyu,
hava ile birlikte organlar1 arasinda nem agig1 oldugu siirece, buhar halinde atmosfere
verirler. Bitkiler tarafindan verilen su buhar1 ¢evre havasi igerisindeki nemin artmasina
neden olur. Agaclarin yapraklarina ulasan gilines 1sinlarindan bir kismi yansitilir, bir
kism1 yapragi gecerek yeryiiziine ulasir, bir kismi da yaprak tarafindan absorbe edilir.
Dogrudan 1simanin engellenmesi (golgeleme) ve enerji degisimi olan agaglarin
taglarinda olusur. Agaglar, kentlerdeki yapilarla giines 1sinlari arasinda yalitkan bir
tabaka gorevi yaparlar. Golgelenen tas, beton ve asfalt ylizeyleri asir1 derecede
1sinmadiklar1 gibi, sonradan depolanan sicakligin ¢evre havasina geri yansitilmasi olay1
da engellenir. Boylece agachi alanlarla agactan yoksun alanlar arasinda 2-8°C lik

sicaklik farklari 6l¢iiliir (Aslanboga 1986).

1.3.3. Yahtim islevi :

Konut onlerinde herdem yesil agaglardan olusan canli bir perde, konut ile arasinda
olusan hava boslugu nedeniyle konutun kisin fazla sogumasini, yazin da fazla 1sinin
asir1 etkilerini &nleyen bir yalitim seridi olusturur (Urgeng¢ 1990). Yapilarla cevrili
agactan yoksun yol mekanlarinda trafigin giiriiltisii yankilanir ve ¢evrede oturanlar
rahatsiz eder. Yol agaglar giiriiltiiniin yol mekan: icinde yankilanmasini engeller.
Ayrica giiriiltiiye kars1 psikolojik yonden de etkili olurlar, ¢iinkli insanlarin kaynagim
gormedikleri giirtiltiiye kars1 (giirtiltiiniin etkin olarak engellenemedikleri durumda ) ise

uzun siire katlanabildikleri bilinmektedir (Aslanboga 1986).
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1.3.4. Psikolojik islevi :

Kenlerde yiiksek yapi kitleleri arasinda kaybolan insan, agaclik bir mekanda kendi
Olctistine kavusur, kendini ¢ok daha giivenli ve mutlu hisseder. Agaglarin doganin bir
pargast olan, ancak kent ortaminda yabancilasmis olan insana dogayr tanima,
yakinlasma ve mevsimsel degisimleri gozleyerek dogayla biitiinlesme olanagini verir.
Form ozelliklerine gore insanlar iizerinde farkli etkiler yaratirlar. Siitun ya da piramit
formlu agaglar insan iizerinde disiplin duygusu uyandirirken; daginik formlu agaclar
daha serbest, dinamik dgular uyandirirlar. Agaglarin insanlar ilizerindeki psikolojik
etkilerini sayisal degerlerle saptamak miimkiin olmamakla beraber, sanatcilar, bilim
adamlari, yazarlar agaclarin olumlu etkileri iizerinde tartismasiz fikir birligine
varmiglardir. Bilim adamlarina gore agaclarin yesil rengi insan1 hosnut kilip, rahatlik
duygusu vermektedir. Yesil renk tazeligi, gencligi simgelemektedir, canlilik seving ve
yasam anlami tasimaktadir. Bu niteligiyle sozsliz, simgesel bir iletisim aract olmustur.
Yesil rengin retina lizerindeki olumlu etkisi sinir sistemini dinlendirici etki yapmaktadir.

Insanlar kentlerindeki agag varligiyla dviinmekte, mutlu olmaktadir (Aslanboga 1986).

1.3.5. Fiziksel kontrol islevi :

Insanlarin hareketleri bitkisel materyal kullanilarak kontrol edilebilir. Bitkiler, bu
fonksiyonlarm fiziksel ve psikolojik etkileriyle saglarlar. 90 cm’ye kadar olan bitkiler,
insan hareketlerini ¢ok az kontrol edebilmekte ancak, psikolojik yonde bir engel
duygusu yaratmaktadir. 180 cm’den daha fazla boylanan bitkiler ise hem fiziksel hem
de hareket kontrolii saglayan ozelliklere sahiptir. Bu etkiler, sik dikimle saglanir.
Bitkiler 6zel kullanim alanlar1 boyunca fiziksel engeller olusturmak, bir yerleskenin
cesitli boliimlerindeki yaya trafigini yonlendirmek ic¢in de kullanilmaktadirlar (Sarisoy,
Gencer ve Yildirnm 1999). Hareketlerin kontrolii bitkiler kullanilarak {i¢ yonli
yapilabilir;

Hareketlerin yonlendirilmesi

Hareketlerin yavaglatilmasi

Hareketlerin durdurulmasi (Walker 1991).
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Kentsel mekanlar ¢evresindeki dogal alanlara gore bitki yasami icin farkli kosullar
sunmaktadir. Kentsel alanda sicaklik (0.5-9°C), yagis (%5-20), sis olusumu (%30-100)
ve bulutluluk (%5-10) artarken, oransal nem (%2-30), radyasyon (%15-20) ve
giineslenme siiresi (%5-15) azalir. Hizli riizgarlar kent icinde %10-20 oraninda hiz
kaybederken, kent ¢evresinde riizgarin hizli olmadigr zamanlarda kent i¢inde riizgar
%5-20 oraninda hiz kazanabilir. Bu farkliliklarin sinirlart kent ve buradaki vejetasyonun
biiyiikliigiine bagl olarak degisir (Schwets and Brown 2000; Sukopp 2003; Haris vd.
2004). Kentte cesitli faaliyetler sonucu toprak sikisir ve yapist degisir, kok hacmini
icine alacak biiyiikliikte toprak alani ortadan kalkar (Poracsky and Scoot 1999; Schaefer
2003).

Kentler ve i¢cinde 6zellikle yollar, hava kirliliginin yiiksek oldugu alanlardir. Havadaki
kirli gazlar kentsel alanlarda ¢evredeki kirsal alanlara gore 5-25 kez, toz yogunlasmasi
ve partikiiller de 10 kat daha fazladir (Harris vd. 2004). Yollarda her altyap1 i¢in ayr1
kanallar ac¢ilmast ve verilen diger fiziksel zararlar da bitkiler olumsuz etkiler
(Aslanboga 1997). Bu baskilar, agaclarda kok ile ilgili sorunlar, odun ciirlimesi,
kirilmalar, zayif dal birlikleri ile zayif aga¢ yapilanmasi, agaglarda siirgiin-dal 6liimii ve
kanserle sonuglanabilir. Kentlerde ortaya ¢ikan bu yapi, 6zellikle yol agaclarinin gesitli
fonksiyonlar1 bu konuya farkli sekillerde yaklagimlar1 gelistirmistir. Alptekin (1997),
“hizla biiyiiyen, genisleyen, yapilagan, kirlenen ve niifusu artan sahirler, yasadiklar1 asil
ortamlar1 ormanlar ve kirsal alanlardan zorla getirilen ve burada yasamaya mahkum
edilen bitkiler i¢in katlanilmasi gii¢ bir yasama alan1 olmaktadir” savindan yola ¢ikarak,
kentlerde uzun omiirlii, hizli gelisen derin koklii, kok siirgiinii vermeyen, yaz aylarinda
iyi golge yapan, bocek, mantar, firtina, kar gibi zararlara dayanikli ve gorsel nitelikli

tiirlerin kullanilmas1 gerektigi belirtilmistir.

Aslanboga ( 1997), basarili bir kenti¢i yol agaglandirmasinda gerekenleri;

-Kent imar planlarinda agag¢landirilacak yollar ve refiijler amaca uygun tasarlanmali, alt
yap1 bu amaca gore konumlandirilmalidir.

-Agac tiirlerinin seciminde estetik ve islevsel kaygilarin yani sira, yetigme ortami

kosullar1 da dikkate alinmalidir.
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-Yol mekaninda s6z sahibi olan tiim fiziksel plancilar birlikte karar iiretmeli, agaglarin
yapilar, kent mobilyalari, alt yapt donanimlari, trafik isaretleri ve aydinlatma elemanlari
ile olan iligkileri iyi etiid edilmelidir.

-Fidan tiretimi lilkemizde yayginlastirilmalidir.

-Yetisme ortami 1slah1 ve bakim teknikleri icin gerekli 6zveri gosterilmelidir, seklinde

stralamustir.

1.4. Kent peyzajini diizenleme yoniinden yol agaclarimin islevleri

Agaclar sahip olduklar1 farkli 6l¢ii, form, doku ve renk 6zellikleriyle ¢cevrede hareketli
varyasyon yaratarak kentlerde gorsel yonden c¢ekici mekanlar olustururlar. Mevsimlere
gore degisen goriiniimleri ile kentleri monotonluktan kurtarir, hareket kazandirirlar
(Celem ve Sahin 1997). Bunlarin disinda agaclar kentsel mekanlarda gorsel kontrol
saglarlar. Agaglarin kentsel mekanlarda sagladiklar1 gorsel kontrolii su sekilde
siiflandirabiliriz(Sarisoy 1999; Gencer ve Yildirim 1999) ;

-Giines ya da yapay 1sik kaynaklarindan gelen 1518in olusturdugu rahatsizlik etkisini
azaltmak,

-Ozel kullanim alanlarinin gizliligini saglamak,

-Cirkin goriiniimleri saklamak,

-Giizel goriintimleri daha da belirginlestirmek

Bitkiler, yol peyzajinin gorsel ve estetik gelisimine katkida bulunmaktadirlar. Aym
zamanda konut, endiistri ve ticaret alanlarinin etrafindaki kotii manzaralart engellemede
kullanilirlar. Kent i¢indeki bu ¢irkin goriiniimlere, ¢op depolama alanlari, elektrik

trafolar1, otopark alanlar1 6rnek verilebilir (Sarisoy 1999; Gencer ve Yildirim 1999).
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1.5. Kentsel alanlardaki agaclarin karsilastig1 baskilar

Agaglar, dogal ekosistemlerin ve Ozellikle orman ekosistemlerinin  dnemli
yapilardir.Yapay olarak getirildikleri kentsel ortamlarda dogal yetisme ortamlarindan
oldukca farkli kosullarda yasamlarimi siirdiirmeye calismaktadirlar. Zira 6zellikle kent
topraklar1 dogal yetistirme giiclerinden énemli dlgiide yoksundurlar. iklim bakimindan
ise agaglarin yasama ve gelismesini giiglestiren kente 6zgii klimatik kosullar hakimdir.
Mekanik zararlar, su, toprak ve hava kirlenmeleri gibi diger birgok faktorler de kentsel

ekosistemlerde agac yetistirmeyi 6nemli 6l¢iilerde zorlastirmakltadir (Dirik 1996).

1.5.1. Kentsel alanlardaki agaglarin karsilastigi mekanik baskilar

Sehirlerin cadde, yol, park, bah¢ce ve meydan agaclari; “kentsel ekosistem” lerin ekstrem
ozelliklerine bagl olarak, yasama ve gelismelerini zorlastiran birgok olumsuz sartlarla
kars1 karsiyadir. Bu nedenledir ki; sehirlerden bir taraftan mevcut agaclarin korunmasi
ve yetistirme ortami kosullarinin 1slahina calisirken, diger taraftan yapilacak yeni
tesislerde “kent ekosistemine” dayanikli tiirlerin kullanilmasi saglanmalidir (Simsek
1994). Ozellikle kentsel alanlarda, agaglarin karsilastigi mekanik baskilara karst
dayanikli olabilecek tiirlerin dikkate alinmasi gerekmektedir. Kentlerde yapilan

calismalar ve yogun trafik, mekanik baskilarin ana nedenleridir (Aslanboga 1986).

Agac taglarinin, ¢esitli nedenlerle zamanindan 6nce asir1 derecede budanmasi mekanik
zararlarm en Onemlisidir (Urgeng 1998). Yanlhis budamadan ve yaralama yoluyla
meydana gelen zararlarin ¢ogunlugu agac yasamina iliskin bilgi eksikliginden

kaynaklanmaktadir (Aslanboga 1986).

Yanlis uygulamalardan dolayi, agaglar {izerinde mekanik baskilar olusmaktadir.
Ornegin; kok bogazina kadar déseme ve asfalt kapatilmis, hicbir gelisme alani

birakilmamis agacin iizerinde asfaltin yarattigi mekanik baski, agacin gelisimini ve



24

yasamint olumsuz etkileyen Onemli bir faktordiir. Bazi durumlarda agaclar kok
bogazina kadar beton ve asfalt kaplamalarin olusturdugu mekanik baskiy1 kirip, betonu
veya asfalt1 patlatabilir (Urgeng 1998). Bunun yaninda kentsel alan objeleri olan, demir
korkuluklar, araglar, trotuvarlar, v.b. agaglar iizerinde mekanik bask1 olusturarak, agac

gelisimini olumsuz etkilemektedirler.

Kok yayillma alaninda yapilan kazilar sonucu acikta kalan kok yaralarindan igeriye
cesitli mantarlar ve abkteriler girmekte, zaman igerisinde tiim dallar ve govde
clirliyebilmektedir. Govdenin ciirtimesi ve koklerin topraga bagliliklarini yitirmesi
sonucu agaglar firtinalarda devrilip g¢esitli zararlara neden olmaktadirlar. Ayrica agag
govdelerine yazilar yazilmasi, ¢ivi c¢akilmasi, ip, tel, v.b. baglanmasi, tasitlarin

carpmas1 mekanik baskilarin digerleridir(Aslanboga 1986).

1.5.2. Kentsel alanlardaki agaclarin karsilastigi 6zel baskilar

Kentsel alanlarda var olan agaglar, varliklarini siirdiiriirken kentsel alanlarin
olusturdugu 6zel baskilara maruz kalmaktadirlar. Fabrika ve ev bacalarindan ¢ikan kati
ve gaz maddeler, kisin buzlanmaya kars1 yollara serpilen tuzlar, v.b. kentlerde bitki

yasamini olumsuz etkileyen 6zel baskilardan bazilaridir (Aslanboga 1986).

Sehir altyap tesis sebekesinin kdklenme sahasini daraltmasi, sehir havasindaki toz ve
gazlar disinda, havagazi1 borularina yakin kokler igin zararlari, binalardan akseden
sicaklik, binalarin 6zellikle cadde ve sokaklarin, teskil ettigi bogazlarda olusan kuvvetli
hava akimlariin meydana getirdigi olumsuz etkiler agac gelisimini baskilayarak, yasam

sartlarint olumsuz etkiler (Atay 1990).

Suda ¢oziilebilen kimyasal maddeler bitki organlarini dogrudan tahrip etmekte, kati
maddeler yaprak yiizeylerinde birikerek giines 1smlarindan  yararlanmayi

engellemektedir. Bitkiler zararli etkenlerin cinsine gore ¢esitli renklenmeler
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gostermekte, erken yaprak dokmekte, dallar1 kurumakta kisa siirede icinde yasamlarini

yitirmektedirler.

Hava kirliligine, igne yaprakli agaglarin, yaprakli agaclara oranla daha duyarli oldukari
bilinmektedir (Aslanboga 1986). Hatta bu konuda Londra sehrinde yapilan bir
aragtirmaya gore, Londra’nin biiylik parklarinda igne yaprakli agac tiirlerinin arzu
edilen bir paya sahip olmamasinin nedeni olarak duman (gaz) zararlar1 gosterilmektedir
(Atay 1990). Bu nedenle kirliliklerin s6z konusu oldugu kentlerde igne yaprakli agag
kullaniminda dikkatli olunmasi tavsiye edilir (Aslanboga 1986).

1.6. Yollar

Yol, insanoglunun buluglarimin ilki olup, kisaca yaya ve/veya araglarin gegisine hizmet
eden tesviye edilmis egimli bir yiizeydir. Ancak bu ylizeyin yer kiirenin kirikli
topagrafyasina aplikasyonu dikkatli etiid ve uzun deneyim ile kazanilabilen ileri ve zor

bir sanat isidir (Seckin 1997).

Kent olgusunun ortaya ¢ikisi ile yol kavrami da ortaya ¢ikmistir. Gelisme kent i¢i, kent
yakin cevresi, kentler aras1 ve daha sonra iilke i¢i ve iilkeler aras1 baglant1 yolu olarak

tamamlamistir.

Bu nedenle genel tarif olarak, kent i¢cinde ve disinda yaya ulagimi ve tagima amaci ile,
onceleri hayvan, sonralar1 motorla hareket eden araglarin kullandig1 arazi seritlerine yol

denilmistir (Giinal 1983).

Yol sozcligii Latince’de “Via Strata” sozciigiine bagli olarak Avlu ve Ulasim
sozciiklerinin igerigini kapsamaktadir. Le Corbusier’e gore yol (Eyvan and Tokol 2000)
“bir hareket makinesi” dir.. “Bir makine veya bir fabrika, dyle bir fabrika ki tiim

donatimin tam olmasi1 gereken bir fabrika”. Yol mekanlar1 iizerinde duran, hareket eden
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ara¢ ve insanlarin hareketliligini ve ulasabilirliligini saglayan alanalr olarak da tarif
edilebilir (Giritlioglu 1991).

Yollar; insan ile doga, insan ile kentsel alanlardaki iligkilerin kurulmasinda onemli
yapisal peyzaj elemanlaridir. Temelde dogaya ve kentsel alanlara miidahale anlamina
gelen yollar, miidahale ettigi alanlari doniistiiren, degistiren ve biitlinlestiren dnemli
kiiltiirel 6geleridir. Temelde yollar, ara¢ ve insan gereksinimlerini birlikte uygun

sartlarda karsilayabilen yapilar olmalidir (Molnar and Rutledge 1986).

Yol mekanlari, {izerinde duran, hareket eden ara¢ ve insanlarin hareketliligini ve
ulasabilirligini saglayan alanlar olarak da tarif edilebilir. Kevin Lynch, bu mekanlar
“icinde yasayan bireylerin rastgele aligkanliklara ve imkanlara bagli olarak hareket

ettikleri, yasadiklar1 alanlar” olarak tanimlar (Giritlioglu 1991).

Endiistriyel ve teknik gelismelere paralel olarak, gelir diizeyindeki yiikselisler, arag
sahipligini arttirmis, bu artis kullanicilarin hareket kabiliyetini arttirarak, yol yapimini
hizlandirmistir. Artan olanaklar dahilinde mekanlar arasi erigebilirlik kolaylagsmis, buna
bagli olarak ara¢ sahipligi ile dogru orantili olarak gelisen yol yiizeyinin artmasi ile

birlikte, yollarin islevsel ¢esitliligi de artarak, fonksiyonlarina gore siniflara ayrilmistir.

Yollar1 genelde iki ana grupta toplamak miimkiindiir;
Kent dis1 yollar
Kent i¢i yollar (Giinal 1983).
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1.6.1. Kent Dis1 Yollar

Kent dis1 yollara kir yollar1 da diyebiliriz. Bu yollar iilkenin siyasal ve ekonomik yapisi
geregi meydana getirilmis biitiin yollar1 kapsar (Giinal 1983). Kent dis1 yollar, genelde
literatiirde “Karayolu” olarak ge¢mektedir. Karayolu, ulasimi ve kiltiirel degisimi
saglayan, siiriicli ve yolcuya mesajlar veren, yolun ve lizerinden peyzajin goriilebildigi
bir ortamdir (Ozgiic, Ozgen 1996). Kirsal alanlarin iistlendigi en 6nemli kullanim
tiplerinden biri de karayollaridir. Ulkemizde gelisme ve kalkinma siirecinde en dnemli
altyapt  Ogelerinden biri olan ulasimin  agirlikli  olarak  karayollar1 ile
gerceklestirmektedir. Tiirkiye’de yiik tasimaciliginin %91°1, yolcu tagimaciliginin
%941 yaklagik 60.000 km’lik karayollart ag1 ile saglanmaktadir (Akpinar 1996;
Selimoglu 1996).

Diinyada gelismis iilkeleri karsilastirmada kullanilan unsurlardan birisi de her iilkenin
otoyol uzunlugu olmaktadir. Ulkeler, otoyol uzunlugunun fazlahg ile gelismis
sayilabilmektedir. Bu diistince iilkelerin otoyol ¢alismalarini 6n plana ¢ikarmalarinda

bir neden olusturmaktadir (Miiderisoglu 1996).

Gelismislik seviyesi ile birlikte, yapilan karayolu standartlarida degismektedir.
Gelismislik seviyesine bagli olarak degisen motorlu arag¢ sahipligi oran1 yol yapimi ve
standartlar1 ile dogru orantili olarak artmaktadir. Yiiksek standartli kara yollar1 ve
gelistirilmis ulagim araglarimin sagladigi olanaklar, insanlara hareket rahath@ ve
kolaylig1 saglamaktadir (Basal 1979). Karayollarinda yapilan yolculuklarda temel ilke,
iki merkez arasinda agilan bir izden, belirli bir siirede ulagimi saglamak degil, giivenceli
oldugu kadar cabuk, ¢ekici oldugu kadar zevkli bir yolculuk saglamak yaninda, ustaca
diizenlenmis, gelistirilmis ve izlerken siiriiciiye rahatlik veren, diizenlemeleri, glizergahi
icermelidir. Gelismislik seviyesi ve kullanict gereksinimleri neticesinde hizla gelisen
karayolu ag1, hizmet verdigi alanlara gore cesitlilik gostermektedir. Bu cesitlilik

oncelikle, Karayollar1 Genel Miidurliigii kurulus yasasina gore yapilmaktadir.
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Bunlar;

Deviet yollarr: Onemli bdlge ve il merkezlerini, demir, deniz ve hava istasyon, liman,
iskele ve alanlarin1 birbirine baglayan birinci derecede karayollaridir. Bu kavram
igerisine, karayollari, trafik hizi ve yogunluguna gore, Otoyol, Anayol, Ekspres yol,
Otoban, Cevre yolu gibi az meyilli, genis, miimkiin oldugunca virajsiz siirat yollari,
kopriiler, viyadiikler, tiineller, alt ve iist gegitler, yonca yaprakli gibi onemli sanat

yapilari da yer alabilir (Urgeng 1998).

il yollar: : Bir il sinir1 igindeki ikinci derecede 6nemli olan, sehir, kasaba, ilge ve bucak
merkezlerini birbirine ve il merkezlerine, devlet yollar1 aglarina, yakin demir yolu
istasyonlarina, limanlara, hava alanlarina ve kamu ihtiyacinin gerektirdigi diger yerlere

baglayan karayollaridir.

Koy Yollar: : Devlet yollari, il yollar ve kent i¢i yollara girmeyen diger biitiin yollardir.

A ve B grubu yollarin yapim, bakim ve onarim Karayollar1 Genel Midiirliigii, C grubu

bu yollarm ise, Ky Isleri Genel Miidiirliigii yiikiimliiliigiindedir.

Son yillarda sanayisi ile hizla gelisen Kayseri kenti, bu gelismeye bagli olarak fazla
sorun yasamamaktadir. Kentin planlamasindan uygulamalarina kadar her adim dikkatle
atilmaktadir. Ozellikle kentin gelismesine ve buna bagli olarak kentteki ara¢ ve insan
sayisinin hizla artmasina ragmen, zamaninda iyi bir planlama sonucunda genis tutulan
ve dogru tasarlanan yollar1 kentin {ilkede 6rnek kentlerden biri olmasini saglamistir.
Ancak bazi tasarim ve uygulamalarda hatalar tespit edilmis ve bunlara Oneriler
getirilmistir. Calisma sonucu ortaya ¢ikan tez, 6zellikle Kayseri Biiyiiksehir Belediyesi

ile alt belediyelere ve Kara yollarina verilmesi amaglanmistir.



29

2. KAYNAK OZETLERI

Aslanboga (1986), calismasinda kentlerde aga¢ gelisimini etkileyen baskilar ve
ekolojik isteklerden bahsedilmistir. Calisma kapsaminda kentlerde yol agaglariin
islevleri, kentlerde yol agaclandirmasina iligkin temel ilkeler (planlama, tasarim,
uygulama ve bakim) konusunda genis bir bilgilendirme yer almaktadir. Calisma
sonucu yol agag tiirlerinin se¢imi ve dikimi ilkeleri, yol agaclarinin bakimi, plan ve
uygulamalarina iliskin 6rneklere yer verilerek kent yollar1 icin olarak nitelendirilen

agag tiirleri cizelgesi olusturulmustur.

Aslanboga (1996), Kentlerdeki Yol ve Meydan Agaclar’nin islevleri, Agaglamanin
Planlanmas1, Uygulamasi ve Bakim ilkeleri ile Ilgili Sorunlar, Kent Agaglandirmalart
ve Istanbul konulu ¢alismasinda, istanbul &rneginde agik-yesil alanlar kapsamindaki
yol ve meydan agag¢larimin kent sagligi, trafik teknigi ve kent peyzajimi diizenleme
yoniinden islevlerine deginilmistir. Kentlerde yol agaclandirmalarina iliskin temel
ilkeler (planlama, uygulama ve bakim ilkeleri) ve ilgili sorunlara deginerek ¢6ziim

Onerileri getirmistir.

Ceran (2004), Kayseri Il Cevre Durum Raporu isimli ¢alismada Kayseri kentinin

dogal, sosyal ve kiiltiirel 6zelliklerine iliskin detayli bilgi ve verilere yer verilmistir.

Demir (2004), istanbul’da Yol Agaclandirmasmin Peyzaj Teknikleri Agisindan
Irdelenmesi ve Agac Bilgi Sistemi Olusturmasi Agabis; Sisli-Cumhuriyet Caddesi
Ornegi konulu arastirmasi kapsaminda karayolu agaglandirma teknikleri irdelenerek,
Istanbul genelinde bir ana arterde yapilan incelemeler neticesinde ana arterdeki tiir
secimi ve tesis teknigi verilen bilgiler 1s181nda degerlendirilmistir. Calisma sonucunda
fotograflar, kesitler ve bitkilendirme projeleri ¢izilerek uygulamadaki olumlu ve

olumsuz yonler irdelenmis ve ¢6zliim Onerileri gelistirilmistir.
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Doygun ve OK (2006), Kahramanmaras Kenti A¢ik-Yesil Alanlarinda Agaglandirma
Calismalarinin Degerlendirilmesi ve Oneriler konulu bir arastirma yapmislardir. Bu
arastirmada, Kahramanmaras kenti agik-yesil alanlarinda gergeklestirilen agaglandirma
caligmalar1 agag¢ve agageik taksonlarmin se¢imi, bitkisel tasarim, agaglandirma
teknikleri yoniinden degerlendirilmis ve ayni dogrultuda Oneriler gelistirilmistir.
Mevcut uygulamalarda, agaclandirma icin sinirli sayida aga¢ ve agaggik taksonunun
kullanilmast ve bunun sonucu olarak tekdiize bitkisel tasarimin ortaya ¢ikmasi, dikim
ve bakim yoniinden uygun olmayan bazi teknik yaklagimlar baslica sorunlar olarak
belirlenmistir. Sorunlarin ¢oziimiine yonelik olarak kamuya acgik yesil alanlar, tagit ve
yaya trafigi gilizergdhlar1 ile diger kent ic¢i alanlarda kullanilmaya uygun agac¢ ve
agageik taksonlart Onerilmis, ayrica agaclandirma calismalarinin fonksiyonelligini
artirmaya yonelik bitkisel tasarim teknikleri ile dikim ve bakim metodlar1 gibi bazi

alternatif yaklagimlar ortaya konulmustur.

Etli (2002), Edirne ili Merkez Ilce Yesil Alan Sisteminin Peyzaj Mimarlig1 ilkeleri
Yoniinden Irdelenmesi konulu arastirmasinda, Edirne ili 6rneginde incelemede
bulunmustur. Bu calisma kapsaminda, Edirne ili merkez ilgesinin mevcut yesil alan
sistemi peyzaj] mimarligl ilkeleri acisindan irdelenmeye calisilmis ve bu ilkeler
dogrultusunda alinmasi gereken dnlemler sunulmustur. Arastirmalar sonucunda Edirne
kentinde kisi basina diisen yesil alan miktarlarinin Tiirkiye standartlarinin iizerinde
olmasma ragmen aktif yesil alanlarin iglevsel ve estetik yonlerden zayif kaldigi
belirlenmistir. Sonug olarak aktif yesil alanlardaki donati elemanlarinin yetersizligi,
planlamalarda tasarim ilkelerine dikkat edilmemesi alanlarin kalitesini diistirdiigii
sonucuna varmistir. Agik ve yesil alanlarin islevsel olabilmeleri i¢in, kisi basina diisen
alan miktari, donati elemanlari, her bir yesil alanin kendi sinirlar1 i¢inde hizmet
yoniinden niteligi ve gorsel etkinligi O6nemlidir, bir baska deyisle alanin “peyzaj

mimarhgi” ilkeleri dogrultusunda planlanmis olmasi gerektigini vurgulamistir.

Flink ve Searns (1993), yesil yollarin biitiin yonleriyle ele aldiklar1 calismalarinda yesil
yollarin farkli alan kullanimlar1 arasinda tampon gorevi istlenebildikleri, yerel

degerler kosullar ve gereksinimlere gore farkli kombinasyonlarla planlanabileceklerini
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belirtmislerdir. Ekolojik ve rekreasyonel yesil yollar, gorsel ve tarihi rotalar, nehir
boyu yesil yollar ile kapsamli yesil yollar olarak simiflandirilabilecek olan yesil
yollarin planlamalar1 ve bu planlarin uygulanabilmeleri i¢in dncelikle bir yasal temelin
var olmas1 gerekmektedir. Amerika’dan pek cok yesil yol 6rneginin verildigi bu
calismada planlama, uygulama ve yoOnetimde izlenecek asamalar ayrintili olarak
belirlenmistir. Yesil yol planlamalarinin alanda uygulanmasi sirasinda yardimci

olabilecek, daha alt 6l¢eklerdeki detay ¢izimler ile desteklenerek a¢iklanmaistir.

Karaman (1999), peyzaj planlama kapsaminda Kayseri kentsel gelisme alanini
degerlendirdigi calismasinda stirdiiriilebilir kent ve ekolojik unsurlarla dengeli
kullanim planlamast dogrultusunda Kayseri kentsel gelisme alaninda mevcut alan
kullanimini, ¢evresel verileri ve dogal yapiy1 incelemis, bes farkli kullanim tipi i¢in
fiziksel planlama Olgiitleri olusturmus, bu Olciitler haritayla g¢akistirilmis, alanin
genelinde alan kullanim 6ncelik degerlendirmesi yapilmistir. Elde edilen sonug mevcut
alan kullanim1 ve Kayseri Kenti i¢in alinmis olan plan karariyla karsilastirilarak ¢elisen

kullanimlar ortaya ¢ikartilmistir.

Kiiciik (2005), Isparta Kentici Yol Agaglandirmalar1 Uzerine Bir Arastirma yapmistir.
Bu ¢alisma kapsaminda, Isparta kent i¢indeki 6nemli bulvarlarda, gegmiste yapilan yol
agaclandirma caligmalar1 ele alinarak irdelenmistir. Sonucta, genel olarak bilimsel ve
teknik ilkeler dogrultusunda c¢alismalarin yapilmadigi ve pek cok konuda yanlis ve
eksikliklerin ortaya c¢iktigi sonucuna ulagmistir. Yol agaglandirma c¢alismalarinda
istenilen amagclara ulasilabilmesi i¢in bilimsel ve teknik ¢ergevede, planlama—tasarim-
uygulama-bakim ve onarim galismalarinin bir biitiinliik i¢inde ve 6zellikle ilgili meslek

disiplinleri tarafindan gerceklestirilmesi gerektigi fikrine varmistir.

Moughtin (1996), kent formu ‘lineer, grid ve merkezi’olmak iizere {i¢ ana bi¢cimde ele
almig, bu formlarin temsilcisi olan plancilari, ortaya ¢ikis nedenlerini, tarih boyunca
sergiledigi ornekleri ele alarak degerlendirmistir. Kentin formunun ortaya ¢ikis siireci
acik ve yesil alanlarla iliskisi ¢ergevesinde incelenmistir. Moughtin’e gore kamusal

ulagim stratejisi ve ekolojik strateji kent formunu belirleyen en 6nemli bilesendir.
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Oztan (1968), insan ve cevre iliskilerinden yola ¢ikarak agik alanlarin kentlerde
icerigi, onemi ve miktar1 iizerine arastirmalar yapmis, bu kapsamda agik alanlarin
kentin fiziksel yapisi igerisindeki organizasyonunu incelemistir. Buna gore agik alanlar
bahg¢e kent, uydu kent, yariin kenti ve yesil kusak kentlerinde oldugu gibi kentlerde
yogunlagmanin kontrol altina alinmasi i¢in organize edilmislerdir. Ayrica yesil alanlar
kentli insaninin gereksinimleri yoniinden ele alinarak belli standartlar onerilmistir.
Ankara Kenti’nin gelecekteki yesil alan sisteminin belirlenmesi konusunda; kentin
fiziksel planlama yoniinden gecirdigi gelismeler arastirilmig, kentin dogal ve sosyal
yapist ile kentteki cesitli iskan alanlarinin bugilinkii durumu incelenmistir. Sonug
olarak Ankara Kenti’nin mevcut yesil alanlar yeterlilikleri agisindan degerlendirilmis,

bir yesil alan sistemi 6nerilmistir.

Oztiirk (2004), Kentsel Acik ve Yesil Alan Sistemi Olusturulmast: Kayseri Kentt
Biitiin Ornegi, doktora tezi ¢alismasinda agik-yesil alanlar kent planlama ile iliskileri
cercevesinde ele alinmis, ‘Acik ve yesil alan sistemi’yaklasimi iizerine diisiinceler
gelistirilmistir. Arastirma alani olan Kayseri kent biitiinii 6ncelikle dogal ( topografya,
jeomorfoloji, toprak vb.) ve sosyo-kiiltiirel (tarihi gelisim, niifus, ulagim vb.) agidan ele
aliarak ve bu veriler agisindan analiz edilmistir. Yapilan analizlere gore Kayseri kenti
yakin c¢evredeki belediyelerle mekansal olarak birlesme egilimindedir. Kayseri
kentindeki mevcut yesil alanlar ve potansiyel dogal alanlar kentsel gelisimin baskisi ile
tehdit altindadir. Bu ¢alismada Kayseri kent biitlinlinde acik ve yesil alanlarla birlikte
ele alinmasi geregi sonucuna varilmistir. Bu anlayisla arastirmanin sonucunda kent
halkina etkili bir kullanim sunmak iizere neler yapilabilecegi konusunda Oneiler

gelistirilmistir.

Somuncu (1993), Kayseri Kenti’nin yerlesmis oldugu Sarimsakli Ovasi ve ¢evresini
beseri ve iktisadi cografyasi acisindan degerlendirmistir. Arastirmada alandaki dogal
ve beseri kaynaklarin rasyonel olarak kullanimi amaciyla biiyiik bir dinamizme sahip
oldugu vurgulanan cografi kaynaklarin olduk¢a kapsamli ve ayrintili bir inceleme

yapmistir.  Arastirmada elde edilen biitiin veriler, harita, tablo ve grafiklere
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doniistiiriilerek degerlendirilmistir. Aragtirma alaninda tarim ve yerlesmeyi etkileyen
faktorler karsilastirmali olarak degerlendirilmis, sonug boliimiinde ise yapilan sentezler
1s51g¢inda alandaki kentsel gelisimin yonlendirilmesi ile birlikte kaynaklarin rasyonel

kullanimi iizerinde 6nerilerde bulunulmustur.

Sogiit (2003), Kentlerde Yesil Yollar ve adana 6rnegi isimli arastirmasinda Adana’da
Turgut Ozal, Biilent Angin, Ozdemir Sabanci, Mustafa Kemal Pasa, Hac1 Sabanci ve
Hasan Sas Bulvarlarini i¢ine alan 18500 metrelik hat iizerinde inceleme yapmistir. Bu
inceleme sonucunda hattin 17 mahallenin sinirlari i¢inden ge¢gmekte oldugu ve burada
toplam kent niifusunun %18.22’sinin yagamakta oldugunu saptamistir. Aragtirma alani
boyunca devam eden orta refiijlerde ortaya ¢ikan yesil alan miktarin1 yaklagik 41000
m? olarak tesbit etmis, arastirma alani boyunca 45 agag, 32 ¢ali olmak iizere toplam
toplam 77 tiir saptamistir. Bunlardan 8 agac ve 5 cali tiir dogal oldugu, Bu tiirlerin
genelde alanda beklenen fonksiyonlar1 yeterince yerine getirmedigi ve yesil yol
olusumunun kentsel Olcekte cok Onemli oldugu ortaya konulmustur. Yesil yol
diizenlemesi kapsaminda olmas1 gerekenler; genis ve devam eden bitki dikim alanlar
yaratilmasi, dogal agac, cali ve otsu bitki tiirleri kullanilmasi ve yollarin standartlara

uygun hale getirilmesi seklinde ii¢ baslik altinda toplanmaistir.

Ulger ve Onder (2006), Kayseri Kenti Acik-Yesil Alanlarinin Nitelik ve Nicelik
Acisindan irdelenmesi kapsaminda yapilan bu arastirma, Kayseri kent merkezindeki
acik-yesil alanlarin bugiinkii durumlarinin belirlenmesi, bugiin ve gelecek icin
yeterlilikleri tespit edilmesi amaciyla yapilmistir. Bu Calisma Kayseri Biiyiiksehir
Belediyesi miicavir alan simnirlar igerisinde yiriitiilmiis, arastirmada acik-yesil
alanlarin tanimi, islevi, smiflandirilmasi ve standartlari hakkinda bilgilere yer
verilmistir. Kayseri kent merkezinde agik-yesil alanlarin durumunu etkileyen dogal ve
kiltiirel 6zellikler incelenerek iki merkez ilgeden olusan kentteki agik-yesil alanlar 11
grupta ele alinmustir. Arastirma sonucunda agik-yesil alanlarin kent icinde homojen
dagilmadigi, kisi basina diisen miktarin ve donati elemanlarinin yetersiz oldugu tespit

edilmistir. Sonug olarak kentte agik-yesil alanlar bir sistem i¢inde planlanmali, nicelik
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ve nitelik olarak yeterli hale getirilmesi i¢in gerekli Onlemler alinmasi geregi

vurgulanmigtir.
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3. MATERYAL ve YONTEM

3.1.MATERYAL

Kayseri kenti Ig¢anadolunun giineydogusunda Orta Kizilirmak béliimiinde yer
almaktadir. Ulkemizin ortas1 sayilan bir bolgede, 38° 18" ile 37° 45” kuzey enlemleri;
36° 58" ile 34° 56° dogu boylamlari arasinda bulunmaktadir. Kuzeyden Yozgat,
kuzeydogudan Sivas, gilineyden Adana, gilineydogudan Kahramanmarag, batidan
Nevsehir, giineybatidan Nigde illeri ile komsudur (Sekil 3.1). i1 16917 km?’lik bir alan
kaplamaktadir. Son yillarda ekonomik gelismeye bagli olarak kentin niifusuda hizli bir
artis gostermistir. 2007 yili niifus sayimlarinda kent merkezinin niifusu 875.818
bulunmustur. Hizla biiyiiyen kentte bir¢ok yeni yol ve cadde yapilmistir. Planli bir
sekilde yapilan bu 1, 2 ve 3. kademe yollar diger kentlere 6rnek teskil etmektedir.
Calismanin ana materyalini Kayseri kenti sehir merkezinin 6nemli 6’sar 1. yol ve 2.yol

ile bir¢ok 3. yol olusturmaktadir.

Kara Deniz

Istambul - = 2 .
= Trabzon

Erznum

Ankara

Sekil 3.1. Kayseri ili’nin caografi konumu (Anonim 2009).
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Ana arterler:

Sivas Bulvari

Kocasinan Bulvari

Osman Kavuncu Bulvari
Talas Bulvari

Hisarcik Bulvari

Mustafa Kemal Pasa Bulvari
Ana caddeler:

Tuna Caddesi

Kertmeler Caddesi

Bagdat Caddesi

Kaldirim Caddesi

Sehit Miralay Nazim Bey Caddesi
Mustafa Simsek Bulvari

I N N N N N N N Y N N N

Ara caddeler:  birgok ara cadde gozlemler dahilinde degerlendirmeler

yapilmistir (Sekil 3.2).

Aragtirma sirasinda;

- Kayseri Biiyliksehir Belediyesi, Park ve Bahgeler miidiirliigii yetkilileri ile yapilan
sOzlii gorlismeler ve temin edilen gerekli dokiimanlar,

- Belirlenen ana arterler, ana caddeler ve ara caddelerde yapilan gozlemler ile yaz, kis
ve ilk bahar donemlerinde ¢ekilen fotograflar,

- Alana iliskin daha 6nce yapilan tez, arastirma ve projeler,

- Acik ve yesil alan sistemleri ile ilgili daha 6nce yapilmis olan ¢aligmalar,

- Kentigi yol agaclandirmasi ile ilgili daha 6nce yapilmis olan ¢aligmalar,

- Kayseri ve yakin ¢evresine ait 1/300 000 6lgekli haritalardan yararlanilmistir.
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Sekil 3.2. KAYSERI KENT iCi
ULASIM HARITASI

mmmmm ANA ARTERLER (1. YOLLAR)
1 - Sivas Bulvan
2 - Kocasinan Bulvari

3 - Osman Kavuncu Bulvan
4 - ‘Talas Bulvan

o 5 - Hisarcik Bulvan

rAvLUSUK YOIS 6

Mustafa Kemal Pasa Bulvan

mmmmm ANA CADDELER (2. YOLLAR)

7 - Tuna Caddesi

8 - Kertmeler Caddesi

9 - Bagdat Caddesi

10- Kaldirim Caddesi

e 11- Schit Miralay Nazim Bey Caddesi
‘ﬁ 12- Mustafa Simsek Bulvar

TALA3 YOLY

saxas rory a

C— ARA CADDELER (3. YOLLAR)

Vilayet 6 Erciyes Universitesi  11- Havaalani
Kayseri Kalesi 7- Deviet Hastanesi 12- Otogar
Fakdltesi Hastanesi  10- Istasyon 15- Indnd Parki

! 7
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3.2. YONTEM

Bu calismada yontem 6 asamadan olugsmakta ve c¢alisma alaninda konu ile ilgili

incelemeler, gozlemler, analizler ve degerlendirmeler yapilmistir (Sekil 3.3).

[ Calisma amacinin belirlenmesi ]

A 4 A 4

Konu ve ¢alisma alani ile Arastirma alaninda yapilan
ilgili verilerin toplanmasi gozlem ve analizler
\ 4 Y
Analiz
\ 4 Y
Yol agaci uygulama Planlama ve tasarim
galismalarinin incelenmesi kriterleri yoniinden
incelenmesi
Y A\ 4
\ 4
e A
Sentez
N J
A
4 N
Sonug ve Degerlendirme

Sekil 3.3. Yontem akis semasi.
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Calismanin ilk asamasinda konuyla ve calisma alani ile ilgili daha onceden yapilmis

olan galismalar toplanmustir.

Ikinci asamada 1, 2 ve 3. kademe yollar yerinde degerlendirilerek yol agaclarmin
estetik ve fonsiyonel olarak islevleri yerine getirip getirmedikleri gbézlemlenmistir.

Ayrica gesitli donemlerde yapilan fotograf ¢cekimleri ile bu gozlemler belgelenmistir.

Ucgiincii asamada kent genelinde belediyeler tarafindan dénemsel olarak yapilan bakim
islemleri dahilindeki budama, giibreleme ve ilaglama ¢alismalart ile sulama islemleri
gbzlemlenmistir. Ayrica tesbiti yapilan kurumus agaglar yerine yapilan yeni dikim
caligmalariyla, yeni agilan yollarda yapilan dikim c¢alismalariminda gozlemleri

yapilmustir.

Dordiincii asamada ise yapilan bu goézlemler dogrultusunda elde edilen bilgiler
degerlendirilmis ve yapilan uygulamalarin peysaj tasarim ilkeleri yoniinden dogru ve

yanlis taraflar1 belirlenmistir.

Besinci asamada Onceki yapilan caligmalar ile kentin yol agaglandirmasi karsilagtiriimas,
kentteki yol agaclandirmalarinin, Kenti¢i yol agaclandirmasi teknikleri yoniinden
degerlendirmeleri yapilmis, kentteki agaglarin karsilastiklart baskilar ve mevcut
sorunlar tesbit edilerek yol gosterici ¢oziim Onerilerinde bulunulmustur. Ayrica

mekanlara gore kullanilmasi1 gereken agag tiirleri tablo halinde sunulmustur.

Calismanin altinci ve son agamasinda ise ¢alisma gerekli kurum ve kuruluglara kentte

yapilan ve yapilacak olan ¢alismalara yardimci olmasi amaciyla iletilecektir.

Son yillarda sanayisi ile hizla gelisen Kayseri kenti, bu gelismeye bagli olarak fazla
sorun yasamamaktadir. Kentin planlamasindan uygulamalarina kadar her adim dikkatle
atilmaktadir. Ozellikle kentin gelismesine ve buna bagl olarak kentteki arag ve insan

sayisinin hizla artmasina ragmen, zamaninda iyi bir planlama sonucunda genis tutulan
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ve dogru tasarlanan yollar1 kentin {ilkede 6rnek kentlerden biri olmasini saglamistir.
Ancak bazi tasarim ve uygulamalarda hatalar tespit edilmis ve bunlara Oneriler
getirilmistir. Calisma sonucu ortaya ¢ikan tez, 6zellikle Kayseri Biiyiiksehir Belediyesi

ile alt belediyelere ve Karayollarina verilmesi amaglanmustir.
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3.1.1. Arastirma alaninin dogal 6zellikleri

Kayseri, I¢ Anadolu’nun giiney béliimii ile Toros Daglarinin birbirine yaklastig1 bir
yerde, Orta Kizilirmak boliimiinde yer alir. Kayseri ili, kuzeyde Yozgat ve Sivas, batida
Nigde ve Nevsehir , glineyde Adana giineydoguda Kahramanmaras ve doguda Malatya
illeri arasinda yer alir. Kayseri, sonmiis bir yanardag, iki dag siras1 ve bunlarin arasinda

kalan plato ve ¢okiintii alanlarindan olugsmustur (Anonim 2009).

Kayseri’nin %49,1 gibi onemli bir boliimii, plato bi¢imindeki yiiksek diizliiklerle
kaplidir. Bunlar baz1 yerlerde akarsularla yarilmig ytliksek plato diizliikleri, baz1 yerlerde
de daglar arasinda uzanan ve yine derin vadilerle par¢calanmis havzalar durumundadir.
Bu tiir diizliiklerin bir boliimii, Kayseri ve Develi ovalarinin ¢evresinde yer almistir.
Kayseri Ovasi’nin kuzeyi ile Develi Ovasi’nin dogu ve batisinda yer alan bu platolarin
ylizeyi yer yer engebelidir. Bu platolar kalker, marn ve kil gibi katmanlarla andezit,

bazalt, tiif gibi volkanik taglardan olugsmustur (Ceran 2004).

3.3.1.1. Tlin topografyas1 ve jeomorfolojik durumu

Kayseri, giineyden ve kuzeyden yliksek daglarin ve tepelerin sinirladig topgrafik bir
canak icerisinde yer alir. Sehir; ana eksen Ankara - Sivas karayolu boyunca dogu-bati
istikametinde, daha az yerlesmis ikinci eksen Erkilet-Talas olmak {izere kuzey-giiney
yoniinde biiyiimiistiir. Kentin bigimlenmesinde dogal smirlayicilarin rolii olmustur. ilk
yerlesim bolgesi giineyindeki daglarin yamaglarina dogru olmus yakin ge¢miste kuzeye,
diizliiklere dogru kaymustir. Sehrin gelismesi ile sanayi sehir icinde kalmistir. Ilin
etrafinin yiiksek daglar ve tepelerle ¢evrili olmasi hava sirkiilasyonunu biiyiik oranda

engellemektedir (Ceran 2004).

Il alanin1 engebelendiren daglar iic sira halindedir. Bunlardan ikisi yer kabugu
hareketleriyle kirilma ve kivrilmalara ugrayarak yiikselmis daglardir. Diger grup ise orta

Toroslarin ve Orta Anadolu’ya kivrilan bdliimiin uzantilaridir. Bu daglar birbirinden
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coklintii havzalariyla ve yiliksek platolarla ayrilmistir. Tiirkiye’nin en Onemli
volkanlarindan olan Erciyes Dagi da il sinirlart i¢indedir. Eskiden bir yanardag iken
simdi tamamen sOnmiistiir. Dagcilik ve kis sporlar i¢in ideal bir kayak pistine sahip
olan Erciyes Dagi yayla turizmi agisindan her gecen giin deSer kazanmaktadir.

Kayseri’deki baslica daglar ve yiikseklikleri asagida verilmistir (Ceran 2004):

Erciyes Dagi : 3,916 m Hinzir Dagi : 2,641 m
Aladag : 3,735 m Sadikdere Tepesi : 2,601 m
Bey Dag1: 3,075 m Kepekli Dag1 : 2,225 m
Dumanli Dagi : 3,024 m Tahtali Dag1 : 2,100 m
Soganli Dagi : 2,925 m Aygormez Dagi : 2,094 m
Binboga Dagi1 : 2,830 m Koskerli Dagr : 2,000 m
Bakir Dagi: 2,721 m Korumaz Dagi : 1,907 m
Kog¢ Dagi: 2,700 m AliDagi: 1,871 m

Ak Dag1: 1,800 m Yilanlt Dag : 1,640 m

Kayseri il alaninin %49,1 gibi 6nemli bir boliimii plato bigimindeki yiiksek diizliiklerle
kaplidir. Bunlar kimi yerde akarsularla yarilmig ytliksek plato diizliikleri kimi yerde de
daglar arasinda uzanan ve yine derin vadilerle par¢alanmis havzalar durumundadir. Bu
tiir diizliiklerin bir bdliimii Kayseri ve Develi Ovalarinin ¢evresinde yer almistir. Ilde
bunlarin disinda Kizilirmak’in kuzeyinde ve gilineyinde yer alan 16 km uzunlugunda ve
1,550 m yiiksekligindeki Sultansekisi ve Amarat diizliikleri bununmaktadir (Anonim

2009).
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3.3.1.2. Toprak ozellikleri

Kayseri ilinde biiylik toprak gruplar iklim, topografya ve ana madde farklariyla
cesitlenmistir. Bunun yani sira toprak Ortiisinden yoksun bazi arazi tipleri de
gorilmektedir. Kizilirmak ve Seyhan havzalarinin kapsaminda olan Kayseri ilinde
biiyiik toprak gruplar1 vardir. Ozellikle ¢okiintii havzalarinin tabanlarinda yer alan
ovalar, verimli aliiviyal topraklarla kaplidir. Il merkezi ve Pmarbasi ilgesi dolaymda
yaygin olan topraklar Toroslar’m yer sekli ve iklimsel etkisinin bitip, kurak I¢ Anadolu
iklimi etkisinin basladigi basladigi kesimlerde kiregli tortullar iizerinde olusmustur.
Aliiviyal, kahverengi ve kestane renkli toprak katmanlariyla yapilanmis kahverengi
topraklar, neojen yasli, pekismemis, kirecli tortullar tizerinde olusmustur (Anonim
2008).

Koliivyaller ise, komgusu bulunduklari aliivyallerden daha kuru, daha egimli tash ve
cakilli oluslariyla ayrilir. Ayrica, bunlarda olusan ince biinyeli, iyi drenajli aliivyal
katman daha soluk renkli, daha az belirgindir. Cayir, otlak ve 6biir kullanimlarin 6nemli
yer tutmadigi koliivyal toprak alanlarinda kimi kesimler diizeltilerek sulu tarima
ayrilmustir. Kiregsiz kahverengi topraklar ise kent merkezi ¢evresinde yayilim gosterir.
Bunlar, kiregsiz jeolojik maddeler iizerinde kahverengi, kalin, ince biinyeli ve iyi
drenajl aliivyal topraklarla genellikle kil birikimli kahverengi topraklardan olusmustur.

(Anonim 2008).

3.3.1.3. iklim

Kayseri’de step iklimi goriliir, yazlar sicak ve kurak, kiglar soguk ve kar yagishdir.
Ancak il iklimi yiikseltiye gore farklilik gosterir. Buna bagli olarak il de iklim, ¢ukurda
kalan bolgelerde daha yumusakken yaylarlardan daglik kesimlere dogru gidildikge
sertlesir. Kayseri’nin ortalama hava sicakligi, 10,4°°Cdir. En diisiik sicaklik Ocak ay1
icerisinde -33°C, en yiiksek sicaklik Temmuz ve Agustos ayinda 32,4°C olarak tespit
edilmistir. Nisbi nem genel olarak %65’tir. Kayseri’nin yillik ortalama yagis1 375,0 mm
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iken 2000 yilinda 356,5 mm olarak gerceklesmistir. Merkezin denizden yiiksekligi 1054
m.dir. Hakim riizgar Kuzeybati, en siddetli riizgarlar ve firtinalar Giiney ve Giineydogu
riizgarlaridir (Ceran 2004). Kayseri iline ait yillik iklim verileri Cizelge 3.1°de

verilmistir.

3.3.1.4. Flora

Kayseri kenti iklimsel yapisi nedeniyle ¢cok zengin odunsu bitki ortiisiine sahip degildir.
Yagisin ve sicakligin az olmasindan dolay: tarim ve ¢ayir-mera arazisine sahiptir. il yiiz
Olclimiinilin yaklasik %40°’n1 tarim arazisi, %41°ni ¢ayir ve meralar, %11 ni tarim dis1
arazileri ve %8’ni orman ve fundalik araziler olusturmaktadir. Kayseri’de ovalar da
oldugu gibi dag ve tepelik alanlarda da bozkir bitki ortiisii hakimdir. Ilin yiiksek
kesimlerinde yer yer iyl orman Ortiisiine rastlanirsa da ormanlik alanlar genellikle bozkir
bitki ortiisii ve ¢amliklar ile kaplidir. lin giiney kesiminde Toros Daglarinmn yer aldig
boliimiinde karacam, kizilgam, koknar, ladin, mese tiirleri bulunmaktadir. Iyi
sayilabilecek nitelikteki ormanlar daha ziyade Yahyali, Develi ve Sariz ilgelerinde yer
alir. Daglar arasindaki ¢okiintiilii havzalar ve ovalarda onceleri bozkir bitki ortiisiiniin
egemen olmasina karsilik bu kesimler daha sonraki genis 6l¢iide tarim alan1 durumuna

getirilmistir. il yiiz dlglimiine gére arazi dagilimi Sekil 3.4.'e verilmistir (Anonim 2008).



45

€T S 0T-20 6'¢ ¥9 GLE G¢e— L0y 6°LT A AITTA
€T S S0-€0 0 9. ¢'9€ ¥'8¢— T¢ g9 S0 iery
ST S T0:S0 0 0L 9€e L0¢— 9¢ T€1 [A°] wisey|
ST S 00:20 T0 99 €ac [ArA 9'€e €0¢ Vit w3
971 S 9€:60 0 99 Sv1 8¢~ 8'GE €9¢ LT AR
L'T S ov-TT T0 117 g9 7T 9'0v G0€ 8'T¢ sojsngy
8T S 0T-¢T T0 1% 6 6°¢ Loy ¥'0€ v'éc Znwiwis |
ST S 9€-0T ¥'0 €9 ¥'6€ 90— A 9'9¢ T6T uelizeH
[Ard S 9¢-80 60 0L 687 69— 9°€e G'¢e T'eT SIAE]\
T¢ S 2290 60 29 €g A’ L'0€ QLT g0t UesIN
€¢ S LSv0 €0 19 '8¢ 8¢— 98¢ T 4 Len
L'T S TT-%0 T0O =7 9vE 1e 9'¢¢ 9 0 yeqng
A S L0:€0 0 8L A1 ee— 8T 8¢ T¢ Aed0
(exipyep R

mg | opuex | o) | S (o) () ) ) | e | )

1eszny 1eszny 159.n¢g n _cm W IdsiN Sige X NIP[eaIs NIP[edas NOSYDA HIp[eats UHVIAY

ewejenQ wijeH mm_.:u.m__wh_% me_mum__O ewelerQ eweenO yn$nq uyg YIsynA u3j mEm_mW_O ewejenQ

(8007 WIUOUY) LID[LIDA WI[YI NUIY LIdSARY 103 BIR[RWR[RMO NI[[IX 'T'€ ISPZL)




46

B TARIM ARAZIS|

B CAYIR-MERA ve STEP

ALANLARI
@ ORMAN VE FUNDALIK

B TARIM DISI ARAZI

Sekil 3.4. Kayseri ili’nin genel arazi durumu (Anonim 2009).

Kayseri kenti dogal bitki ortiisii orman-funda, ¢ayir-mera ve step alanlar, sulak alanlar
olmak tizere {i¢ kisimda ele alinmaktadir. Kayseri ilinde, 75.374 ha orman ve 60.453 ha
fundalik arazi bulunmaktadir. Kayseri orman yoniinden oldukga fakirdir. Orman-funda
arazilerinin %92.8’inde su erozyonu ve %7.2’sinde ise toprak yetersizligi birinci
derecede sorun olarak goriilmektedir. il igindeki orman ve fundaliklarda baslica
problemlerin erozyon olmasinin nedeni, bu arazilerin konum itibariyle dalgali ve saf bir
yerde bulunmasi ve bitki ortiisiiniin yer yer tahrip edilmis olmasidir. Kayseri ili gecis
kusaginda yer alan Aladaglar Milli Parki Orman Ortiisiin bakimindan ¢ok zengindir.
Yikseklik nedeni ile Aladaglarin biiyiik bir kesimi, aga¢ simirmin iistiinde kalmaktadir.
Orman ortiisiine yalniz Emli vadisi ve Hacer bogazinin asagi kesimlerinde rastlanir.
Gerek Hacer, gerekse Emli vadilerinde yer alan bolgede Karacam (P.nigra), Goknar
(Abies sp.), Sedir (Cedrus libani), Sarigam (P.slyvestris) ve mese (Quercus sp.) tiirii
agaclara rastlanir. Yiiksek kesimleri Alpin bitkiler kusag1 icinde kalan Aladaglarin, bitki

tiirleri bakimindan zengin ve ilgi ¢eken bir yore oldugu bilinmektedir (Ceran 2004).
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Kayseri ilindeki ¢ayir-mera arazilerinin toplami 691.024 hektar olup, bu alanlarin
hemen hepsi az veya ¢ok bir sorunlarla karsi karsiyadir. Kayseri ilinde 55.118 ha alan
cayir olarak haritalanmistir. Cayir mera olarak kullanilan arazilerin %49.8’inde su
erozyonu, %43.7’sinde toprak yetersizligi ve %7.5’inde toprak profilinde asir1 derecede
bulunan su birinci derecede sorun olarak goriilmektedir. il i¢inde ¢ok genis alanlarda
yayilim gosteren meralarin durumu ¢ogunlukla kétiidiir. Bu arazilerin idaresi diizensiz,
bilgiden yoksun ve kaynaklarin somiiriilmesi seklindedir. Her mevsim otlakliga acgik
olan bu meralarinda dogal ortii 6nemli Olgiide tahrip olmustur. Dogal ortiiniin bu
tahribati  erozyonu siddetlendirmekte ve meralarin  durumunu daha da
kotiilestirmektedir. Meralarda erozyonu oOnlemekle hem buralarda ki hem de daha
asagidaki tarim arazileri kurtarilmis olur. Ciinkii zayif bitki ortiisii dolayisiyla
tutulmayip, ylizey akisina gecen yagmur sulari, mera topraklarini arindirdigi gibi tarim
arazilerinde de sel baskinlarina neden olmaktadir. Meralarda erozyonu hafifletmek icin
kontur karik kuru esik, seki tagkin kontrol bentleri gibi toprak ve su muhafaza tedbirleri
alinmali, otlatma degeri olmayan otlar yok edilmelidir. Tesis edilen ortii sir bir sekilde
topraga tam olarak ortebilmelidir. Islahtan sonra meralarda kapasitelerine gore kontrollii

olarak otlama yapilmalidir (Ceran 2004).

Ayrica Kayseri’nin glineyinde yer alan ve biiylik bir volkanik dag olan ve tarith dncesi
stk ormanlarla kapli Erciyes Dagi’nda, yogun kesim ve otlatma sonucu giinlimiizde bu
ormanlarin yerini daglik step bitki topluluklar1 almistir. Bu biiyilik degisime karsin alan
yaklasik 840 taksonla zengin bir flora icermektedir. Gliniimiizde bu ormanlardan geriye
hi¢ bir sey kalmamustir. Dagin eski orman bitki ortiisiiniin yerini Boylu ardi¢ (Juniperus
excelsa), Katran ardici (J. Oxycedrus) ve Tiylii mese (Quercus pubescens) cali
topluluklart almistir. Dagda 1650-1800m arasinda ¢ogunlukla, Graminea familyasina
ait yastik formunda bitki topluluklar1 goriilmektedir. Daha yukarlarda 1800-2150m
arasinda Geven (Astragalus acmophyllus) ve Kardikeni (Acantholimon ecnicus) yastik

formlu step topluluklarindan daha yogundur. (Anonim 2009b).
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Kayseri ilinde gerek endemik gerekse de tehkilede olan ¢ok sayida otsu bitki tiirii
bulunmaktadir. Kayseri’ye ait Endemik bitkilerden bazilari TUCN kriterlerine gore
asagida verilmistir (Ceran 2004) (Sekil 3.5);

* CR (Cniticaly Endangered) Cok Tehlikede olanlar;
Fam. Boraginaceae (Hodangiller) Tiir. Onosma tschichatschevii, Fam. (Bugdaygiller)
Tiir. Puccinella bulbpsa subsp. Caesarea Fam. Labitatae (Ballibabagiller) Thymus
(kekik) Tir. Thymus pectinatus var. Pallasicus, Fam. Leguminosea (baklagiller) Tiir.
Astragalus (geven) Astragalus cicerellus Fam. Scrophullariaceae Verbascum (sigir

kuyrugu) Tiir. Verbascum subsratum.

* ER (Endangered) Tehlikede;
Fam. Boraginaceae (Hodangiller) Tiir. Myosotis (Unutma beni) Myosotis gunneri, Fam.
Caryophyllaceae (Karanfilgiller) Tiir. Silene balansae, Silene caryophylloides subsp.
Binbogaense, Fam. Compositae (Papatyagiller) Tiir. Centurea (Peygamber ¢igegi, Gelin
diigmesi), Centaurea amaena, Centaurea pergamacea, Senecio ( Kanarya otu) Senecio
inops, Fam. Cruciferae (Hardalgiller) Tir. Isatis (Civit otu), Isatis huber-morathii,
Fam. lllecebraceae Tiir. Paronychia Kayseriana Leguminosea (Baklagiller) Tiir.
Astragalus (Geven) Astragalus argaeus (Erciyes geveni), Astragalus bakirdaghensis,
Astragalus yuralicus, Hedysarum laxum, Vicia canescens subsp. Argaea Fam.
(Zambakgiller) Tiir. Muscari (Arap otu) Muscari mcbeathianum, Fam. Rosaceae
(Gtilgiller) Tir. Cerasus incana var. Velutina, Fam. (Siraca otgiller) Tiir. (Yavsanotu)

Veronica gentiaonides subsp. Glacialis var. Alpina.

» DD (Data Deficient) Yetersiz Veri;
Fam. Campanulaceae (Can ¢igegigiller) Tiir. Asyneuma trichostegium, Fam.
Compositae (Papatyagiller) Tiir. Hieracium argaeus, Hieracium subvandasii, Fam.
Labitatae (Ballibabagiller) Tiir. Marrubium depauperatum, Salvia (adagayi), Salvia
freyniana, Fam. Leguminosea (Baklagiller) Astragalus, Astragalus leptothamnus, Fam.

Plumbaginaceae (Disotgiller) Tiir. Limonium (kuduzotu), Limonium pycnanthum, Fam.
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Polygonaceae (Cobandegnegigiller) Tiir. Polygonum cappadocicum, Fam. Rosaceae
(Giilgiller) Potentilla balansae.

Limonium pycnanthum Muscari mcbeathianum

Sekil 3.5. Kayseri’ye ait Endemik bitkilerden goriiniimler (Anonim 2009).
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Kayseri’de I. ve Il. smifi sulak alanlar bulunmaktadir. I. Ve Il. sinifi sulak alanlar
belirlenirken sulak alanin barindirdig1 kus varligi dikkate alinmis, bir defada 25.000’in
tizerinde su kusunu barindiran ve besleyen sulak alanlar I. sinif sulak alan, 25.000 ile
10.000 aras1 kusu barindiran ve besleyen sulak alanlar Il. smif sulak alan olarak
nitelendirilmistir (Anonim 2008a). Bunlardan en 6nemlileri Ramsar Sozlesmeli Sultan

Sazlig1 (Sekil 3.6), Tuzla Goli (Sekil 3.7) ve Yay Goli’diir.

Sekil 3.7. Tuzla Go6lii’'nden goriiniimler (Anonim 2008).
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Develi ovasinda 301 kus tiirii belirlenmistir. 80’1 kulugkaya yatar, 50 tiir ise alani
emniyetli bulursa yumurtlar ve 18’1 iireyebilir . Geri kalan 173 tiiriin 87’si gog i¢in veya
kislama ig¢in bulunurlar. Son 66 tiir ise nadir hallerde goriiliir. Kus Populasyon biitiin
yila esit olarak dagilmaz, daha ziyade ilkbahar ve sonbahar aylar1 {izerine toplanmistir.
Subat, Temmuz ve Agustosta en diisiik seviyededir. Kesif sazlarla kapli, besin
bakimindan oldukca zengin tatli sulu kiiciik goller su kuslarinin yemlenmesi ve
barinmalar1 i¢in ideal bir alandir. Tath su gollerinde kurbaga ve semender larvalar1 ve
kiigiik baliklar (Phoxinellus sp, Aphanius sp) bol miktarda mevcuttur. Buralarda sazlar
boylu ve siktir, Pelikanlar, Karabataklar, Su tavuklari, Ordekler, Kazlar, Balik¢ilar,
Kasiker kuslar1 yuva yapacak yer ve malzemeyi kolayca bulurlar. Tuzlu su yasama
ortami1 olan Yay Golii ise Flamingolarin, Martilarin, Kili¢ gagalarin ve bazi Culluklarin
kulucka alanidir. Yasama ortaminin gecis bolgesindeki otluklarda Yagmurcunlar,
Turnalar ve Pelikanlar kulugka yapar. Sultansazliginin, biinyesinde barindiran hayvanlar
acisindan onemi; Kulugka alani olarak, ¢ift ekosistemli olmasi, hayvanlar i¢in bir
barinak alani olmasi ve yiyecek temini saglamasi, istirat ve kiglama alani olmasi, ana
gbo¢ yolu tlizerinde bulunmasi, ve iklim sartlarinin hayvanlarin lireme, yumurtlama,

barinmalarina elverisli olmasi Sultansazligin1 6nemli kilmaktadir (Ceran 2004).

3.3.1.5. Fauna ve endemik hayvanlar

Kayseri’de Ala Daglar Milli Parki ve Sultansazligt Tabiati Koruma Parki
bulunmaktadir. Sicak Akdeniz iklim bolgesinden, I¢ Anadolu karasal iklim bdlgesine
gecis kusaginda yer alan Aladaglar’da yasayan yaban ve av hayvanlarinin basinda Dag
kegisi (Capra aegagrus), Vasak (Lynx lynx), Sansar (Suncus etrecius), Su samuru
(Lutra lutra), Tilki (Canis vulpes), Kurt (Canis lupus), Yaban domuzu (Sus scrofa
domestica) ve Tavsan (Leporiade) gibi hayvanlar ile birlikte kus tiirii olarak Kaya
kartali (Aquila chrysaetos), Kiiciikk kartal (Hieraaétus pennatus) , Ur kekligi
(Tetraogallus caspius), Kinali keklik (Alectoris graeca), Dogan (Falco) ve Sahin
(Buteo buteo) ile birlikte kii¢iik kus tiirleri bulunmaktadir. Diizensiz avlanma sonucu
nesli azalmaya baglayan Dag kegileri (Carpa hircus) Tiirkiye Milli Parklar Dairesi

Baskanliginca 6zel koruma altina alinmistir. Ayrica yorede bulunan Altin kartalda
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koruma altindadir. Sultansazligi Tabiatt Koruma Alani ve yakin g¢evresindede bir ¢ok
onemli su kusu ve memeli tiirii bulunmaktadir. Bunlardan bazilar1; Okiiz balikgil
(Bubulcus ibis), Flamingo (Phoenicopterus ruber), Suna (Tadorna tadorna) , Kiigiik
mart1 (Larus minutus), Ebabil (Apus apus), Saz tavugu (Gallinula chloropus), Turna
(Grus grus)’dir (Ceran 2004) (Sekil 3.8).

Gallinula chloropus Larus minutus

Capra aegagrus Canis vulpes

Sekil 3.8. Kayseri Ala Daglar Milli Parki ve Sultansazligi Tabiati Koruma Parkinda
yasayan hayvanlardan gortiniimler (Anonim 2009).
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3.3.1.6. Hidrolojik yapisi

Kayseri ili, Kizilirmak ve Seyhan havzalari i¢inde yer almaktadir. Arastirma alaninin en
onemli akarsuyu Sarmmsakli Ovasi’ni kuzeydogudan gilineybatiya dogru kat eden
Sarimsakli Suyu’dur. Kizilirmak Havzasi’nda yer alan, arastirma alani disindaki
Biinyan il¢esi’'nden dogan Sarimsakli Suyu gilineybatiya dogru akarak, alanin
kuzeybatisinda yer alan Bogazkoprii Tren Istasyonu yakinlarindan ovayi terk eder
(Anonim 1969). Ovanin giineybatisinda yer alan kiiciik gollerle lav akintilarinin ovada
sonlandig1 kesimlerdeki kaynak sularindan Vanvanli Suyu, Karasazlik Diizliigi’ndeki
drenaj kanalindan akarak Sarimsakli Cayi ile birlesir. Alandaki diger stirekli akarsular
ise yamaclardan inen kiiglik derelerdir. Bunlarin en onemlileri ovanin dogusundaki
Gumiigpinar Deresi ile Yiizbast Deresi’dir. Bu dereler aktiklar1 vadilerdeki bahgelerin

sulanmasinda yararl olabilmektedirler (Somuncu 1998).

Aragtirma alaninda ovay1 ¢evreleyen yamaglar ile bu yamaclarin {ist kisminda yer alan
plato yiizeyleri ve Glineydeki Erciyes Dag1 “siirekli akarsu” bakimindan fakir sayilacak
durumdadir. Bu durum; daglar ile ova arasinda kalan kesimlerin volkanik kayaclardan
olugmasi sebebiyle, daglik alanlardan dogan kii¢iik derelerin suyunun ¢ok kisa mesafede
azalmakta ya da gecirimli volkanik kayaglar icerisine sizarak kaybolmakta olusu ile
aciklanir. Ovaya ulasabilen birkag kiiclik dere ise burada aliivyal Ortii altina dalarak

kaybolmaktadir (Somuncu 1998).

Arastirma alanindaki goller ise Engir Golii, Cora Go6li, Kanli G6l, Dipsiz Gol ve
Baggol’diir. Bunlardan en 6nemli olani, alanin kuzeydogusunda yer alan, 1. ve IlI.
Derece dogal sit kapsaminda olan Engir Golii’diir. Engir Golii 56 ha’lik alana sahip
olup, soylar1 tiikenme tehlikesi altinda olan pek c¢ok kus tiirli i¢in barinak ve iireme

ortami niteliginde olan bir 1slak alandir (Anonim 2002).
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3.3.1.7. Jeolojik yapis1

Kayseri Ili’nde gevre yerlesmelerin ¢ogunun bulundugu dogu ve giineydogu kesimler
ile kuzey kesimler, volkanik malzemeler olan tiif, ignimbrit, pomza ve aglomeralar ile
kaphidir. Bu malzemeler genellikle zemin yoniinden saglamdir. Alanda Sarimsakli
Ovasr’nin biiyiik bir kismint olusturan aliivyon formasyonu genellikle yumusak kum,
cakil ve kilden olugsmustur. Yer alt1 suyu bakimindan zengin olan, taban suyunun
yiiksek oldugu ve zemin emniyet gerilmeleri agisindan zayif olan bu zeminler, olas1 bir
deprem sirasinda yapilarda fazla hasara neden olabileceginden, ¢ok katli yapilasmaya

uygun degildirler (Anonim 1989).

Kayseri’de en son olugmus formasyon olan bazalt formasyonu alanin daha ¢ok
giineyinde yer almaktadir. Son derece sert ve saglam yapida olan bazaltlar hafriyat
zorlugu ile birlikte yerlesilebilir niteliktedirler ve ilde en son olugmus formasyon olan
bazalt formasyonu alanin daha ¢ok giineyinde yer almaktadir. Son derece sert ve saglam

yapida olan bazaltlar hafriyat zorlugu ile birlikte yerlesilebilir niteliktedirler (Anonim
1989).

Alandaki Neojen (Kkil, marn, kalker, kumtasi) alanlar egim ve yapilar1 dolayisiyla
yapilagmaya uygun alanlar degildirler. Kayseri kenti ve cevresi IIl. Derece deprem
bolgesindedir (Anonim 1998). Alanda jeolojik ve tektonik yapi dikkate alinarak
yapilarda deprem yoOnetmeligime uyulmasi gerekmektedir. Arastirma alanindaki en
onemli faylar Kuzeydogu-Giineybatt dogrultusunda uzanan ve ovanin olusumunu
saglamis olan faylardir. Bunlardan biri, arastirma alaninin disindan baglayarak alan
giineybatidan dahil olan, Saraycik Koyii ile Oymaaga¢ Koyili'ne kadar gémiilii olan ve
Erkilet’e kadar uzanan fay hattidir. Bu fay hattina paralel olan bir diger fay hatti,
Karasazlik Diizligli’nlin glineyinden ¢ikarak Kuzeydogudaki Cirkalan mevkiinden
cikan gomiilii faydir. Yine her iki fay hattina da paralel olan, Erciyes’in zirvesini kat
ederek Lifos Tepesini de gecen fay hatti, arastirma alanindaki kirsal yerlesimler

boyunca uzanarak Agirnas civarinda son bulmaktadir (Anonim 1989).
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3.1.2. Arastirma alaminin sosyo — ekonomik ozellikleri

3.1.2.1. Tarihi

Kayseri'de yerlesim tarihi Neolitik Cag'a kadar uzanmaktadir. Yerlesim yeri olarak daha
kesin kamitlar ise Eski Bronz Devri'ne aittir (Ozaslan ve Seftalici 2002). Kayseri
kentinin ilk kurulus yeri, bugilinkii merkezin 2,5 km. Gilineybatisinda, “Eski sehirin
Dag1” tizerindedir. Bugiin Eski Sehir olarak adlandirilan bdlge “Mazaka” antik kentinin
bulundugu yer olup, Kiiltiir Bakanligi’nca arkeolojik sit alani olarak tescil edilmistir
(Anonim, 2001). XI. yiizyillda kuruldugu tahmin edilen Mazaka Antik Kenti, Milattan
sonraki ilk yillarda buraya gelmis olan Romal1 gezgin Strabon'a gore etekleri ormanlarla

kapli olan Erciyes'in (Argaios) eteklerinde kurulmustur (Cayirdag 2001).

Kayserinin 21 km kuzey dogusunda yer alan Kiiltepe ise M. O. 4000 yillarindan
(Kalkolitik Cag) baslayarak Roma Devri sonuna kadar daima yerlesim merkezi
olmustur (Ozaslan ve Seftalici 2002).

Anadolu'da kalmis olan ilk yazinin sahibi olarak bilinen Asurlular, Kiiltepe civarinda
yerlesmis ve ticaretle ugrasmis bir kavimdir. Kiiltepe-Kanis (Kanes) yakinindaki
Karum'da (pazar yeri) bulunmus olan tabletler arasinda Asurlu tiiccarlara ait ticari

mektup ve senetlere rastlanmastir.

M. O. 1750-1450 yillar1 arasinda Mazaka ya da Eusebia olarak anilan Kayseri ve
cevresi Hitit Devleti'nin hakimiyeti altina girmistir. Hititler'den sonra Frig Devleti'nin,
M. O. 550' lerde de Persler'in hakimiyeti altina girmistir. M. O. 333 yilinda Biiyiik
Iskender'in Pers hakimiyetine son vermesiyle Kayseri, Kapadokya Devleti'nin ve M. S.
17'de de Roma Imparatorlugu'nun hakimiyeti altina girmistir. Kayseri'nin Tiirk

hakimiyeti altina girmesi ise 1072 yilinda olmustur (Ozaslan ve Seftalici 2002).
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Tarihi ticaret yollar1 lizerinde bulunan Kayseri, Selguklular doneminde kiiltiirel ve ticari
merkez durumuna gelmis, kale surlart bu donemde onarilmis, Kalei¢i’nde devlet
daireleri, saraylar, camiler yapilmis, kale disinda da pazar yerleri, hanlar insa edilmistir
(Anonim 2001). Ornegin Anadolu'nun merkezi bir bdlgesinde bulunmasi dolayisiyla
Ipek Yolu gibi ¢ok uzun bir ddnem boyunca diinya ticaretinde énemli bir yer isgal etmis
olan bir ticaret yolu Kayseri iizerinden ge¢mistir. Ipek Yolu'nun Kayseri'deki ticaret ve

zanaat faaliyetlerinin gelismesi acisindan énemli bir yeri vardir (Anonim 2001).

Kayseri Osmanli Imparatorlugu doneminde de sancak merkezi olarak yonetim islevine
sahip olmustur. Bu dénemde ticari ve kiiltiirel faaliyetler giderek gelismis, XX. yiizyilin
basinda niifusu 50.000°1 asan orta biiyiikliikte bir Anadolu kenti durumuna gelmistir.
Cumbhuriyet Donemi ile birlikte sanayi ve ticaret alanindaki kamu ve 6zel sektor
girisimleri sonucu Kayseri kenti hizla gelismistir ve bu gelisim giiniimiizde de devam

etmektedir (Ozaslan ve Seftalici 2002).

3.1.2.2. Niifus

Kayseri ili Tiirkiye toplam niifusunun (67.844.903) %1,56'lhik  boliimiinii
olusturmaktadir. 2007 yili genel niifus sayimi sonuglarma gore Kayseri ili'nin toplam
niifusu 1.165.088" dir. Bu niifusun 875.818°i kent merkezinde yasamaktadur. Ilin toplam
niifusunun %69'u kentsel alanlarda yasamaktadir. Cizelge 3.2.’de Kayseri kentsel ve

ilke kentsel niifuslarinin karsilagtirmasi goriilmektedir.
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Cizelge 3.2. Kayseri kent ve lilke kentsel niifuslarinin karsilagtirmasi (Anonim 2001).

Kayseri'de kentlesme orant %69'dur. Bu oran %65 olan iilke kentlesme oraninin
istiindedir. Kentin niifus artigindaki degisimler, kente olan gog, sanayilesme, ekonomik
gelisme ve 6nemli yatirimlardan etkilenmektedir. Ulkemizde 1950’lerde baslayan niifus
artis1 ve kirdan kente gogler Kayseri’yi de etkilemis, kente olan gocler 6zellikle 1965
sonrast artmig ve bu egilim 1975’lere kadar slirmiistiir. Go¢, 1975 sonrasi giderek
azalma egilimine girmistir. 1970-1980 doneminde Organize Sanayi Bdlgesi’nin
kurulusunun yani sira, kiiclik sanayi sitelerinin kurulusu, aliman gogiin istthdaminda ve
kentle biitiinlesmesinde islev gormiistiir. Ote yandan, toplu konut projeleri
gecekondulagmay1 en alt diizeye indirmistir. Erciyes Universitesi'nin kurulusu gibi
yatirimlarin da kent niifusunun degisiminde 6nemli etkilerinin oldugu diistiniilmektedir.
Melikgazi Belediye sinirlari icindeki dgrenci yogunlasmast ise, Erciyes Universitesi’nin
bu belediye sinirlari iginde yer almasindan kaynaklanmaktadir (Anonim 2001). Cizelge
3.3’te arastirma alanmin tamaminin niifus degisimi, ¢evre belediyeler ve biiyiiksehir

belediyesi niifus degisimleri karsilastirmali olarak gosterilmistir (Anonim 2001).
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Cizelge 3.3. Arastirma alaninda niifus degisim grafigi (Oztiirk 2004).

3.1.2.3. Sosyo —ekonomik yapi

Kayseri [li GSMH igindeki %1,2 pay: ile iller siralamasi iginde 22. sirada yer
almaktadir. Il ekonomisi, tarrm, sanayi ve hizmet sektdrlerine dayanmaktadir. 1990 yili
itibariyle iggiiciiniin sektorel dagiliminda tarimin pay1 %45, sanayinin %26, hizmetlerin
%28, 1y1 tanimlanmamis %1°dir. Bu dagilim, Biiyiiksehir Belediyesi sinirlar1 igerisinde
degismekte, tarimin payt %3, sanayinin %41, hizmetlerin %55 ve iyi tanimlanmamis
sektorlerin %1 olmaktadir. Ilde tarim, kentte ise sanayi, ticaret ve hizmet sektorleri
ekonominin temelini olusturmaktadir. Ildeki sanayi kuruluslar biiyiik 6lciide Kayseri

kentinde toplanmistir (Anonim 2001).

Kayseri son yillarda sanayi konusunda 6nemli atilimlar yapmistir. 1989 yilinda faaliyete
gecen [. Organize Sanayi Bolgesi'nde 13 milyon metrekare alanda 500°e yakin sanayi
parseli yer almaktadir. Bunun yani sira Kayseri’de faaliyet gosteren bir diger organize

sanayi bolgesi de 50’ye yakin igyerini barindiran, Hacilar Organize Sanayi Bolgesi’dir.
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Halen yapim asamasinda olan Incesu Organize Sanayi Bélgesi ise tamamlandiginda 157
sanayi parseli liretilmis olacaktir. “Kayseri Serbest Bolge” ve “Mimar Sinan Organize

Sanayi Bolgesi” ise sanayinin potansiyel gelisme alanlaridir (Anonim 2001).

Kayseri'de Biinyan, Yahyali, Develi ve Incesu olmak iizere gesitli ilcelerde geleneksel
olarak hali dokumacilig1 siirdiiriilmekte, bu faaliyet de ekonomiye Onemli katkilar
saglamaktadir (Anonim 2001). Kayseri halkinin geleneksel olarak biiyiik tasarruflarini

bag, arsa, dilkkkan gibi tasinmazlara yatirma egilimi vardir (Karatepe 1999).

Cumhuriyet donemi ile birlikte demiryolu baglantilarinin kurulmasi, sanayideki
gelismeyi korliklemistir. 1950’lere kadar 6nemli bir yatirnmin yapilmadig Kayseri’de,
Cumhuriyet’in ilk yillarinda kent 6nceleri agirlikla kamu yatirimlari, daha sonra da 6zel
sektor yatirnmlart ve goglerle biiyiimiis, gelisme gostermistir. 1926’da askeri ugak
fabrikasi, 1927°de demiryolu, 1935’de Siimerbank Dokuma Fabrikasi’nin kurulusu,
kentin sanayisinin gelismesine katkida bulunan 6nemli kamu yatirimlart olmustur

(Anonim 2001).

Bir yerlesmenin sosyal yapisini belirleyen etmenlerden en 6nemlisi onun ekonomik
yapisidir. Bu acgidan Kayseri Kenti'nin mahalleleri incelendiginde, homojenlik
goriilmemekte, bir mahalle i¢inde genellikle farkli sosyal gruplar yer almaktadir.
Bununla birlikte sosyal gruplarin mekansal dagilimi mekanda belli bir diizen
gostermektedir: Ust ve iist-orta sosyal gruplar merkez ve cevresinde yer se¢mekte,
cevreye dogru gidildikce alt-orta ve alt gruplarin oran1 artmaktadir. Kayseri Kenti’nde
sosyal gruplarin mekansal dagiliminin belirlenmesinde 1986 yilinda yapilmis olan Imar
Plan1 Arastirmalar1 temel alinmistir. Yerinde yapilan gézlemler, gecekondulasma, arazi
fiyatlari, vb. bilgilerden yararlanilarak mahallelerin sosyal yapilaria iliskin
degerlendirmeler yapilmistir. Merkezden disar1 dogru gidildikge; orta — alt orta, alt — alt
orta ve alt gelir gruplarinin, fiziksel ve sosyal yapisi azalarak yayilmaktadir (Anonim

2001).
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Kentin kiiltiirel yapist incelendiginde ylizyillar boyu farkli dine mensup insanlarin
birlikte yagamalar1 sonucu bazi sosyal ve kiiltlirel degerlerin birlikte olusturulmus ve
paylasilmis oldugu goriilmektedir. Miisliiman, Ermeni ve Rumlar'a ait mimari yapi

orneklerine siklikla rastlanmakta.

3.1.2.4.Turizm

Arastirma alaninda turizm agisindan deger tasiyan dogal ve kiiltiirel varliklarin bir kismi
turizm etkinligi icerisinde yer almakta, diger bir kismi ise yer almamaktadir. Turizm

aktivitesinde yer almayan bu elemanlar potansiyel turizm alanlaridir.

Kentin yerlesmis oldugu Sarmmsakli Ovas1 Milattan Once 3000°li yillara uzanan pek
¢ok uygarligin izlerini tagimaktadir. Cizelge 3.4.’te Kayseri kent merkezinde bulunan

ve Anitlar Yiiksek Kurulu’nca 1984 yilinda tescil edilmis olan eserler goriilmektedir.

Kayseri’deki tarihi eserlerin 6nemli bir boliimii kent merkezindedir ve bu eserler
merkezde, kale ve cevresinde yogunlagsmistir. Bugiinkii Kayseri Kenti’nin kuruldugu
yer olan, bugiinkii kent merkezinin g¢ekirdegini olusturan Kayseri Kalesi, kentin en
onemli tarihi eserlerinden biri 6nemli bir simgesidir. Bu eserler ¢ogu Selcuklu ve
Osmanlilar’dan giliniimiize gelen camiler, medreseler, kiimbet ve tiirbeler, hanlar,
bedestenler, c¢arsilar, ¢esmeler ve hamamlardir. Kent igerisinde {i¢ adet miize
(Etnografya Miizesi, Gevher Nesibe Tip Tarihi Miizesi, Arkeoloji Miizesi) ile
ulusal/uluslararast spor etkinliklerinin gergeklestirildigi bir adet stadyum mevcuttur
(Anonim 2002a).
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Eserler Adedi
Cami 16
Medrese 10
Hamam 9
Han 3
Kiimbet ve tiirbe 31
Cesme 18
Kale ve surlar 15
Diger anitsal eserler 8
Mezar, anit, Timiilis 13
Sivil mimarlik eseri 22
Toplam 145

Cizelge 3.4. Kayseri kenti ve yakin ¢evresinde bulunan tescilli eski eserler ve adetleri
(Anonim 2001).

Kayseri’deki tarihi eserlerin 6nemli bir boliimii kent merkezindedir ve bu eserler
merkezde, kale ve ¢evresinde yogunlagsmistir. Bugiinkii Kayseri Kenti’nin kuruldugu
yer olan, bugiinkii kent merkezinin g¢ekirdegini olusturan Kayseri Kalesi, kentin en

onemli tarihi eserlerinden biri 6nemli bir simgesidir.(Anonim 2002a) (Sekil 3.8).
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Biiriingliz Camii Cifte Kiimbet

Kayseri Kalesi Vezir Hani

Sekil 3.9. Kayseri kentindeki dnemli tarihi eserlerden gériintiimler.
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Kayseri ili turizm potansiyeli ag¢isindan ¢ok biiyiik 6neme sahip olan Erciyes Dagi'ndan
da s6z edilmelidir. Kentin giineyinde yer alan ve 3916 m'lik yiiksekligi ile I¢
Anadolu'nun en yiiksek dagi olan Erciyes Dag1 dagcilik ve kis sporlar1 gibi aktiviteler
ile ayn1 zamanda iilke turizmine hizmet etmektedir. Ayrica Erciyes'te trekking,
kampeilik, kus gozlem, yaylacilik gibi etkinlikler de gergeklestirilmektedir (Sekil 3.10).
Biitiin bunlarin yaninda Erciyes Dagi kentin gdrsel duyum zenginligine katkilar1 ve
cazibesi ile kent ve bolge 6lgeginde bir landmark niteligindedir. Sultan Sazlig1 Tabiati
Koruma Alam1 ve Aladaglar Milli Parki arastirma alanmnin sinirlart disinda olmakla
birlikte turizm agisindan oldukga biiyiikk 6nem tasirlar (Sekil 3.11). Bunun gibi 40°C'lik
sicak suyu ile Tekgdz Kaplicasi da Onemli bir i¢ turizm merkezidir. Kayseri'nin
ilgelerinde halen siirdiiriilmekte olan halicilik gelenegi de il ve kent turizmine dnemli

katkilar sunmaktadir (Anonim 2002a).

Erciyes kayak merkezi

Sekil 3.10. Erciyes Dagi’ndan goriiniimler (Anonim 2009).
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Sekil 3.11. Muhtesem goriintiiler sunan Ala Daglar Milli Parki (Anonim 2009).
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4 BULGULAR

Kayseri kentinde son 10 yilda yapilmis olan kent i¢i yol agaglandirmasi; Sivas
Bulvari, Kocasinan Bulvari, Osman Kavuncu Bulvari, Talas Bulvari, Hisarcik Bulvari,
Mustafa Kemal Pasa Bulvari, Tuna Caddesi, Kertmeler Caddesi, Bagdat Caddesi,
Caddesi, Mustafa Simsek Bulvari, Sehit Miralay Nazim Bey Bulvari ve Kaldirim

Caddesi arterlerin de peyzaj tasarim ilkeleri dogrultusunda ele alinarak irdelenmistir.

4.1. Kayseri Kenti Yol Agaclandirmasina fliskin Temel Ilkeler

Kayseri kenti yol agaglari, kaldirimlari, genis yol ve caddeleri ile iilkemizin dikkat
ceken kentleri arasindadir. Kentte artan yapilasmanin yogunlugu oraninda agaglarin
yetisme ortaminda belirginlesen olumsuzluklari en aza indirmek i¢in planlama, tasarim,

uygulama ve bakim ilkelerine uyulmaya ¢alisilmaktadir.

4.1.1. Planlama ilkeleri

Imar planlarinda benimsenen kent peyzaji ve yesil alan diizenlemesi ile ilgili planlar ve
bunlarin hedefleri yol agacglandirmasi i¢in Kayseri kenti yerel yonetimine hareket
noktasini gostermis ve Kayseri kenti bakimli ve diizenli yol, cadde ve kaldirimlartyla
dikkat ¢ceken bir sehir olmustur. Kayseri kentinden yol agaglamalarinin planlanmasi ve
uygulanmasindan, ayrica yol agaglarinin bakimindan il ve ilge belediyelerinin
uzmanlasmis teknik personel kadrosu sorumludur. Bu kadroyu; yol boylarinda ve
meydanlarda agaglardan yararlanacak kent insaninin saglik, sosyal ve Kkiiltiirel
gereksinimlerine cevap verebilecek nitelikte planlama ve tasarim yapan; yol
mekanlarinin ekolojik kosullarini degerlendirebilen ve yetisme ortamina uygun agag
tiirlerini segebilen kapsamli bilgi diizeyine sahip peyzaj mimarlari, ziraat miihendisleri
ve ingaat miihendisleri birlikte ve uyumlu ¢aligmalar1 olusturmaktadir. Bu kadro; yol
agaclandirmasi planlamalarida kentte yapilagsmayla paralel yogunlagan trafik nedeniyle

ortaya ¢ikan ¢ok yonlii baskilara dayanikli, daha 6nceden de denenmis ve basari



66

saglamis agagc tiirleri segimine oncelik vermektedir. Ayrica uygulama ve bakim iglerinin
teknige uygun bi¢imde siirdiiriilmesini saglamak amaciyla bu uygulamalar siiresince

teknik elemanlar calismalar1 bizzat yiiriitmekte ve oldukca dikkatli davranmaktadirlar.

4.1.2. Tasarim ve uygulama ilkeleri

Kayseri kentinde orta refiijler en az 5m genisligindedir. Orta refiijlerin hemen hemen
hepsinin kenarinda bulunan yiirtime pay1 birakilmistir. Kayseri kentinde kullanilmis ve
kullanilan agaclarin ¢ogunlugu kente 6zgili olumsuz, iklim ve toprak kosullarinin yani
sira kok ve tag genisligini sinirlayan mekanik engellerin de etkisi altindadir. Kokler
genellikle yapr temelleri, kanalizasyon donatimlari ile ayni alani paylagmaktadirlar.
Kentte sik sik yapilan yol bakim ve onarim ¢alismalar1 yiiziinden ortaya ¢ikan mekanik
baskilar altinda kalan agaglar zarar gormektedir. Yiiksekten dallanan agaclar kentte,
tasit trafiinin giivenligi yoniinden tasit trafik seridinin sona erdigi kenar tasindan
itibaren en az 1m seritten igerde dikilmesi gerekirken kimi noktalarda agaglar 0,5m veya
daha az bir mesafe uzaklikta dikilmistir. Bu mesafe Mustafa Kemal Pasa Bulvarinda,
Sivas Bulvarinin bazi béiiliimlerinde ve Osman Kavuncu Bulvarinda daha fazlaya
cikmaktadir (Sekil 4.1). Bu bulvarlarda tasit trafigi ve yaya giiveligi agisindan kimi
zaman yol boyunca belirli bolgelerde parklarla tampon serit olusturulmustur.
Bulvarlarin iki yaninda bulunan yapilar trafik seridinden 15m sert zemin ve otopark
alan1 birakilarak ya da bina Onlerinde yer yer yesil kusaklar (parklar) olusturularak ayri

tutulmaya ¢alisilmistir (Sekil 4.2).
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Sekil 4.2. Sivas Bulvari’'nda park sorunun giderilmesi amaciyla cep otoparklar
diizenlenmistir (Orijinal 2009).
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Kent genelinde yaya kaldiriminin darlig1 nedeniyle agaglandirilamayan yollarda seritler
otopark olarak kullanilmaktadirlar. Otoparklar genellikle yola dik olarak tasarlanmistir.

Kullanilan genis tagh agacglar sayesinde hem yaya kaldirnm yolu hem de oto park

alanlar1 golgelenmektedir (Sekil 4.3).

Sekil 4.3. Yapilan kaldirnm agaclandirmas1 ile hem yaya kaldirnrmi hemde cep

otoparklar1 golgenmistir (Orijinal 2009).

Kentteki yol agaglarinda ta¢ altinda en az 2.5m bos mekan bulunmaktadir. Bu bos
mekanin saglanamadigr yaya kaldirimlarinda ise budama yapilarak bos mekan
olusturulmustur. Kentte agaglarin dikim araliklar ise alisila geldigi gibi aga¢ caplarina
uygun olarak 5-10 m arasi degismektedir. Dar yollarda agaglar karsilikli dikilmis,
Mustafa Kemal Pasa Bulvari, Osman Kavuncu Bulvari, Talas Bulvari, Kocasinan
Bulvari’nda orta refiij dikimleri karsilikli olarak ikiser sira halinde, tek sira halinde,
sagirtmali tiglii seklinde yapilmistir. Aydinlatma elemanlar ise genellikle agaglarla ayni
seritte ve agaclarin arasina denk gelmektedir. Direklerin iki yaninda bulunan agagalarda

digerleriyle ayni mesafe uzakliktadir (Sekil 4.4).
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Sekil 4.4. Mustafa Kemal Pasa Bulvari’'ndaki kaldirim agaglandirmasi ile konutlar ve

tasit trafigi birbirinden ayrilmistir (Orijinal 2009).

Yaya kaldirimlarinda bulunan agaglarin kok yayilma alani iizerindeki topragin tuzlu,
asitli, deterjanli sulardan ve basilarak topragin sikigsmasinin engellenmesi amaciyla
1x1m, 2x2m, 3x3m boyutlarinda bordiirlerle yiikseltilerek ¢anaklar olusturulmus ve bu
sekilde kok yayilma alani bu baskilardan korunmaya calisilmistir. Agaglarin altlarinda
olusturulmus bu canaklarda cicek dikimi goriiniimii giizellestirmekte, metal ve beton
1zgaralar basilma baskisini azaltmaktadir. Ancak kentte, tesis ve bakim maliyetlerini cok
yiikseltigi i¢in 6nemli caddelerden olan ve géz onilinde bulunan Mustata Kemal Pasa
Bulvar1 ve Sivas Bulvari yaya yollarinda kullanilmistir (Sekil 4.5). Ancak kentte yaya
yolu agaclandirmalarinda ve o6zellikle g6z Oniinde bulunmayan arka mabhalle
kaldirimlarinda; artan tasit ve yaya trafigi i¢in alan kazanmak amaciyla agaclarin kok
bogazina kadar asfaltla ya da zemin doseme elemanlariyla ortiildigli goriilmektedir

(Sekil 4.6).
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Sekil 4.5. Mevsimlik gicek dikimi yapilmis ¢anaklar ile giizel goriintiiler sunulmustur
(Orijinal 2009).

Sekil

alanaln kisitlanmistir (Orijinal 2009).
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Onemli bulvarlardan olan Osman Kavuncu Bulvar1 ve Sivas Bulvarindaki orta refiij
agaclandirmast tamamen kaldirilmis ve Kayseray Projesi kapsaminda tramvay yolu
diizenlenmigtir. Tasit trafiginin ortasindan gecen bu hat her ne kadar yapilan alle
agaclandirma calismasi ile motorlu tasit trafiginden bagimsizlastirilmaya galigilsa da
pek miimkiin olmadig1 ve yetersiz kalindig1 goriilmektedir. Yapilan alle agacglandirmada
agaclar tasit trafiginin bittigi kenar tagindan itibaren yaklasik 0.5m icerde dikilmis, agag
aralarindaki mesafelerde kullanilan c¢alilarla bariyer olusturulmaya ¢alisiimistir.
Yayalarin gecisi her ne kadar bu sekilde engellenmek istense de yayalarin kisa gegisler
icin ¢ali aralarindan gegerek karsidan karsiya gegtigi goriilmektedir. Bu durum hem tagit
hem de yaya trafigi giivenligini tehdit etmektedir. Ayrica bu hat {izerinde bazi

noktalarda tramvayin gidis ve doniis seridi cicek saksilari ile ayrilmig fakat burada da

yaya ve tasit trafigi giivenligi yeterince saglanamamustir (Sekil 4.7).

Sekil 4.7. Berberisler ile tramvay yolu ve tasit yolu arasinda bitkisel bariyer

olusturulmustur (Orijinal 2009).
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Kentte yol agaclandirmalar1 genellikle yetiskin agaglardan ziyade fidan dikimi ile
saglanmaktadir. Basar1 yiizdesi fazla oldugu icin ¢iplak kokliiden ¢ok tiiplii fidanlar
tercih edilmektedir. Yapi1 alanlar1 gittikge artan kentte yakin mesafelerden ucuz bitkisel
toprak saglanmasi giderek zorlasmistir. Bu nedenle belediyeler, yap1 izni verirken,
temel kazilar1 sirasinda bitkisel toprak niteligindeki iist toprak tabakalarinin ayri
depolanmasini ve kent igindeki yol agaglamalari ya da diger yesil alan ¢alismalar1 igin
hazir tutulmalarini istemektedir. Dikimler zorunlu kalinmadik¢a sonbahar ve ilkbahar
doneminde yapilmaya dikkat edilmektedir. Bu dikimleri yeterli bir sulama ve 6zenli bir
sekilde diger bakim tedbirleri izlemekte fakat bu 6zen her arter i¢in gosterilmemektedir.
Fidanlar, kok sistemini alacak biiytikliikte agilan dikim ¢ukurlarina dikim tekniklerine
uygun sekilde dikilmektedir. Fidanlarin dikildikleri yere kok salincaya kadar, gerek
riizgarin etkisiyle gerekse yaya ve tasit trafigi tarafindan sallanmamasi amaciyla
genellikle Ui¢lii, dortlii ahsap yada metal kaziklarla (herekler) desteklenmektedir (Sekil
4.8,4.9).

Sekil 4.8. Yeni dikilen fidanlar iiclii ahsap hereklemesi ile desteklenmistir (Orijinal
2009).
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Sekil 4.9. Demir kazik herkelerle desteklenen yol agaglari (Orijinal 2009).

4.1.3. Bakim ilkeleri

Kentte agaglarin bakimina dikkat edilmektedir. Bu amagla, budama, sulama, ilaglama
vb. gibi faaliyetler diizenli olarak takip edilmektedir. Kayseri Kentinde yollar boyunca
dikili bulunan agaglarda bazen zorunlu olarak, bazende estetik ve dekoratif nedenlerle
budama yapilmaktadir. Genel anlamda zorunlu budamalar; Trafik teknigi geregi, agacin
satatik giivenligi geregi, golgeleme ve siper etkisinin azaltilmasi geregi ve aydinlatma
sistemine ve iletim kablolarina zarar veren dallarin uzaklagtirilmas: geregi

yapilmaktadir.

Kentin bir¢ok cadde, yol ve yol iistii parklarinda hava sicaklifindaki hizli degisimin
bitkide erken uyanmaya ve bununda bitkinin kurumasina neden oldugu tesbit edilmistir.
Kurumus agaclarin vejetasyon donemi igerisinde tesbiti yapilmakta, tesbitten sonra

budama islerini 1l ve Ilge belediyelerinin park ve bahgeler miidiirliigiiniin budama
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ekibini olugturan teknik elemanlar tarafindan, Nisan ayninin sonhaftasi ile Mayis aymnin
ilk haftasi arasinda budama tekniklerine uygun sekilde yapilmaktadir. Tesbiti yapilan
tamamen kurumus agaclar dipten kesilerek, kismen kurumus agaclarda ise kurumus
kisimlar dipten, diizglin bir sekilde budanarak agactan uzaklastirilmakta ve tamamen

kurumus agacalar yerine gerekirse uygun yeni tiirler dikilmektedir.

Kent icindeki igne yaprakli agaclarin ozellikle alt dallar1 1siksizliktan kuruyarak
sagliksiz ve ¢irkin bir goriiniim olusturmaktadirlar. Kurumus olan bu alt dallar dipten
hi¢ koltuk birakilmadan budanmaktadir. Genel olarak agaclar dipten, diizgiin, sacaksiz
birsekilde kabugu yaralamadan yapilmakta, ta¢c gelismelerinin bozulmamasina ve

sagliklarina zarar verilmemeye 6zen gosterilmektedir.

Vejetaston siirecinde yagislarin az, sicaklarin fazla oldugu yaz aylarinda Kayseri
Kentinde yapilan yol agaclandirmalarinda ¢im ile ortiili orta refiijlerde, otomatik
sulama yontemi gittikce yayginlagmaktadir. Yapilan yeni yol agacglandirmalarinda
otomatik sulama sistemi uygulanirken, eskilerinde ise belediye mensubu isgiler

kontroliinde yagmurlama sulama uygulanmaktadir.

Ayrica bakim ¢alimasi olarak sonbaharda refiijlerde; topraga diisen yaprak, dal, meyve
gibi bitki pargalar1 toplanmaktadir. Cimle kapli orta refiijlerde aga¢ canaklarindan
organik giibre verilmesi zordur. Yiizeye atilan organik giibre kurumakta veya riizgarla
savruldugu i¢in giibrelenmeye ihtiyact olan agaglar icin mineral giibreleme
yapilmaktadir. Ayrica biyotik zararlara yol acan baslica elementler arasinda insanlar
basta olmak iizere, her tiirlii hayvan, bocek ve mantarlar yer almaktadir. Bunlara karsin
kentte agaclarin govdelerine kireg siiriilerek ve ilaglama yapilarak olusabilecek mantar

enfeksiyonlar1 biiylik 6l¢iide onlenmeye calisilmaktadir.

Kentte her yil yapilan yapilasma ve bakim caligmalar1 sirasinda ve ara¢ ¢arpmalari
yiiziinden agaclarin kok, govde ve dallarina verilen mekanik zararlarla agilan yaralardan
agaclara g¢esitli mantarlarin  girmesiyle, govdelerin i¢ini tamamen ¢iiriiterek

devrilmelerine yol a¢gmaktadir. Bu nedenle agaclarin bulundugu kisimlarda gerekli
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tedbirler almmmadan kazi ve insaat yapilmamasi gerekirken bu Onlemlerin
alimmamaktadir. Kislar1 sert gegen kentte kavsalarda kullanilan giiller don ve soguk
etkilerine karsi hasir, cuval v.s. ile kapatilarak korunmaktadir. Yollarda buzlanmaya
kars1 yapilan tuzlama agaclara biiylik 6l¢iide zarar vermektedir. Toprakta biriken tuz
vejetasyon donemi basinda bol sulama ile yikanmasi gerekirken ekstra bir onlem
alinmamakta, sadece donem igerisinde yagan mevsimsel yagislarla bu toprak

yikanmaktadir.

Bir endiistri sehri olan Kayseri’de hava kirliligi 6énemli bir sorun olmustur. Bu sorun
kent disindaki agaclar icin de s6z konusudur. Ozellikle kentin havas1 gaz, toz, kurum ve
dumanla giin gectik¢e daha cok kirlenmektedir. Kenti kaplayan bu inversiyon tabakasi
kente gelen giines 1sinlarini azaltmaktadir. Kent havasinda bulunan kati maddeler
yapraklarin iistiinde birikmekte ve yapraklarin giinesten yeterince yararlanamamasina
neden olmaktadir. Ayrica yapraklarda gozenekleri tikayarak solunuma engel olmakta,

yapraklilar kirli hava nedeniyle canliligin1 ve parlakligini yitirmektedir.

4.2. Kayseri kentinin ulasim yapisi

Kayseri kenti, I¢ Anadolu Bélgesi’nde tarihi yol sisteminin iizerinde bulunmasia bagl
olarak gelismistir. Kent konumsal olarak merkezi bir yerde bulunmasindan dolay1
birgok sehirlerarasi yollar kent merkezinden ge¢mektedir. Kentin gelisimine bagh
olarak yapilan kenti¢i ana arterler ve bunlart birbirine baglayan ana caddeler ve ara
yollar kent trafiginin yiikiinli kaldirmakla birlikte kent i¢in Onemli bir misyon
istlenmektedir. Bir yandan Ankara-Sivas baglantisint olusturan Osman Kavuncu
Bulvarn ile Sivas Bulvari, diger yandan da gilineydeki yerlesmelere baglanan yollar
kentin tarihi merkezinde, mevcut surlarin civarinda birleserek kentin gelisimini
belirleyen ana dogrultular olarak ortaya c¢ikmistir. Kent genelinde ana toplayici ve
dagitici yollar ile yeni gelisen alanlarda Ongoriilen genis caddeler agilmistir. Kent

ulagim altyapisi agisindan gelismis durumdadir (Anonim 2001). Kentteki yollar genel
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anlamda sehirlerarasi yollar ve kentigi yollar olmak iizere ikiye ayrilmaktadir. Kentigi

yollar ise ana arterler, ana caddeler ve ara caddeler olmak {izere iige ayrilmaktadir.

4.2.1 Kent dis1 yollar

Kayseri kenti Tirkiye’nin Kuzeybatisi, Dogu ve Giineydogusunu birbirine baglayan
kesigim noktasindadir. Kayseri il sinirlari igerisinde toplam 4567 km karayolu, 209 km
demiryolu hatt1 vardir (Anonim 2009). Kayseri ili, Kayseri-Nigde D805, Kayseri-
Malatya D300, Kayseri-Sivas D260, Kayseri-Yozgat D260 karayollarini birbirine
baglamaktadir. Bu yollar kent i¢indeki trafik yiikiinii olduk¢a artirmaktadir. Ancak iyi
planlama sonucunda trafikte herhangi bir sorun olusmamaktadir. Ayrica E88 ve E90

karayollar1 kentin ¢evresinden gecmektedir.

4.2.2. Kent ici yollar

Kent i¢i karayolunun ana aksi dogu-bati yoniinde gelismistir. Kentte ana toplayict ve
dagitict yollar ile yeni gelisen alanlarda Ongoriilen genis caddeler ve bulvarlar
bulunmaktadir. Bu anlamda Kayseri kentinde 219 mahalle ve buralardan gegen toplam 8
bin 257 adet bulvar, cadde ve sokak bulunmaktadir. Kayseri kenti trafik yiikiinii ¢eken
Onemli arterler olarak Sivas Bulvari, Osman Kavuncu Bulvari, Kocasinan Bulvari, Talas
Bulvari, Mustafa Kemal Pasa Bulvar1 ve Hisarcik Bulvar sayilabilir. Bu 1. kademe
yollarin diginda kentin trafik yiikiinii ¢eken Mustafa Simsek Bulvari, Tuna Caddesi,
Kaldirim Caddesi, Bagdat Caddesi, Kertmeler Caddesi 2. kademe yollarinin
onemlilerini olusturmaktadir. Bu yollarin disinda ¢ok sayida 3. kademe yollar

bulunmaktadir.

4.2.3. Ana arterler

Kentin bir ¢ok Onemli arteri bulunmaktadir. Bu arterler genellikle 6 seritli olup

genislikleri yaya kaldirimlart dahil 50-55m aras1 degismektedir. Bu bulvarlardan
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Kocasinan Bulvar1 Kayseri kentini kuzeyden by-pass olarak gegen, kentin kuzeye
gelisimi sonucu yerlesme icinde kalmis bir yoldur. Yerlesim bolgelerinin, resmi
dairelerin ve sanayi kuruluslarinin bulundugu bu bulvar hem sehiri¢i ulasimi hem de
Dogu-Bat1 arasinda Kayseri iizerinden transit gegisi saglamakta, ayrica c¢evre yolun
sehir i¢inden gecen 17 km.’lik kismini olugturmaktadir. 2-3m genisliginde kaldirimlar
ve devaminda yer yer yol kenari parklari bulunmaktadir. Yolun her iki tarafindaki
kaldirimlarda Cinar agaci (Platanus orientaliis), genis olan orta refiijde ise Toros sediri
(Cedrus libani), Kara ¢am (Pinus nigra), Yalanci akasya ( Robinia pseudoacacia),
Amerikan disbudagr (Fraxinus americana), Top akasya (R. pseudoacacia
‘Umraculifera’) gibi tiirler baskin olarak kullanilmistir (Sekil 4.10, 4.11, 4.12).

Sekil 4.10. Kocasinan Bulvari orta refiij agaclandirmasi (Orjinal 2009).
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Sekil 4.11. Kaldirim agaglandirmasi ile yayalar giliven igerisinde yiiriimektedirler
(Orijinal 2009).

Sekil 4.12. Yol boyunca diizenlenen cep parklar1 ve ¢im bantlar ile tasit trafigi ile
konut alanalri birbirinden ayrilmistir (Orijinal 2009).
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Bu bulvarin devam niteliginde olan, ismini efsanevi belediye baskanindan alan Osman
Kavuncu Bulvar ise eski terminalden Belsin ilgesine giden ve eski ¢evre yol olup
kentin trafik yiikiinii ¢eken, yerlesim bolgelerinin, sanayi kuruluslarinin ve resmi
dairelerin bulundugu diger 6nemli arterdir. Yolun her iki tarafindaki kaldirimlarda Cinar
agaci1 genis olan orta refiijde ise Toros sediri, Kara ¢am, Sar1 ¢am, Yalanci akasya,
Amerikan digbudagi, Top akasya gibi tiirler baskin olarak kullanilmistir. Ayni zamanda
bu ana arter boyunca yolun her iki tarafinda 2-3m genislignde kaldirim, devaminda yol
kenar1 parklar1 veya yesil bantlar bulunmaktadir. Bu kenar parklar1 ve yesil bantlardan

sonra ana arter lizerinde bulunan konutlar, kurum ve kuruluslar yer almaktadir. Ayrica

bu bulvar kentin kuzeyinden gegmekte ve Ankara-Sivas baglantisini olusturmaktadir
(Sekil 4.13, 4.14, 4.15).

Sekil 4.13. Osman Kavuncu Bulvari’nda diizenlenen cep parklar ile halkin kisa siireli

dinlenebilecegi alanlar olusturulmustur (Orijinal 2009).
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Sekil 4.15. Osman Kavuncu Bulvarindaki cep parklar1 kent parklar1 niteligine

kavugmustur (Orijinal 2009).
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Kayseri kenti ulasim ag1 igindeki diger birinci kademe yol Sivas Bulvaridir. Kentin
merkezinden gegen ve 1960’11 yillara kadar karayolu islevini siirdiiren Sivas Bulvari,
Kocasinan Bulvariin yapimindan sonra kent i¢i ulagimin en 6nemli aksi olmustur. Bu
bulvar tizerinde ¢ok sayida yerlesim bolgeleri ve diikkanlar bulunmaktadir. Bu bulvarin
orta refiijliinii yeni diizenlenen rayli sistem Kayseray olusturmaktadir. Kent meydanina
dogru olan kisimda herhani bir orta refiij agaglandirmasi yoktur tasit trafigi, yaya trafigi
i¢ icedir. Tramvayin gectigi alan cicek kasalari ile yumsatilmistir. Bulvarda orta refiijde
Cmar yaprakli Akcaagag (Acer pseudoplatanus), Kadin tuzlugu (Berberis thunbergii),
Top akasya kullanilmistir. Kaldirim genisligi 4-5m’dir ve kaldirimlarda ise At kestanesi
(Aesculus hippocastanum), Adi disbudak (Fraxinus exelsior), Ak¢aagag (Acer negundo)
kullanilmistir. Sivas Bulvarinda da yer yer halkin dinlenip zaman gecirebilecegi yol

kenar1 parklar1 da bulunmaktadir (Sekil 4.16, 4.17, 4.18).
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Sekil 4.16. Sivas Caddesindeki agaglandirilmamig refiijle bulvar ayrilmamis yaya ve
tasit giivenligi saglanamamistir (Orijinal 2009).
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Sekil 4.18. Sivas Bulvari orta refiij (Kayseray) diizenlemesi ile estetik bir goriiniime

kavugmustur (Orijinal 2009).
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Hisarcik Bulvar sehir merkezi ile sehrin giineyinde yer alan Hisarcik il¢esi arasindaki
baglantiy1 saglayan yoldur. Bu bulvarin saginda yerlesim bdlgeleri bulunurken sol
tarafinda hava ikmal alan1 ve lojmanlar1 bulunmaktadir. Cok eski bir bulvar oldugu i¢in
agaclarin heybetli goriiniisleri bu bulvar1 tanimlamaktadir. Bu bulvarin kaldirim
genisligi 2-3m olup agaglandirmada sadece bulvarin sag tarafinda (Hava ikmal)
yapilmistir ve agaglar kenar tagindan itibaren 2m igerde dikilmis, golgeleme ve askeri
alan perdelenmis fakat yaya giivenligi saglanamamistir. Kaldirimlarda Cinar agaci,
Amerkan digbudak, orta refiijde ise Top akasya, Karagam (Pinus nigra), Sarigam, Adi
disbudak, Adi akasya, Dag akg¢aagaci (Acer negundo) kullanilmistir (Sekil 4.19, 4.20).

Sekil 4.19. Hisarcik Bulvar1 kaldirim agaglandirmasi ile yayalara ideal yiiriime alanlari

ousturulmustur (Orijinal 2009).
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Sekil 4.20. Hisarcik Bulvari orta refiij agaglandirmasi (Orijinal 2009).

Talas Bulvari ise hem sehrin dogusunda yer alan Talas ilgesine hem de Erciyes
Universitesi Yerleskesine ulasimi saglayan ana arterdir. Bu bulvar iizerinde sol tarafta
resmi kurumlar ve iiniversite yerleskesi, sag tarafta ise hava ikmal alani, devaminda ise
yerlesim bélgeleri bulunmaktadir. Bu bulvarm Erciyes Universitesi Yerleskesine kadar
olan kaldirimlarda bulunan Cinar agaci kullanilmistir. Bulvarin yalnizca sag tarafinda
kaldirim agag¢landirmast mevcut olup, yerleske alaninin bulvar {izerindeki birinci giris
kapisindan ikinci giris kapisina kadar olan alan boyunca Mavi ladinlerle (Picea
pungens) bolgesel (tampon) bitkilendirme yapilmistir (Sekil 4.21, 4.22). Bu caddedeki
orta refiijde agac tiirleri karisik sekilde dikilmistir. Hus agaci (Betula pendula), Top
akasya, Saricam, Sofora (Sophora japonica) gibi tiirler kullanilmistir (Sekil 4.23).
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Sekil 4.21. Talas Bulvari Erciyes Universitesi 6niindeki mavi ladinler tampon gorevi

gormektedir (Orijinal 2009).

Sekil 4.22. Talas Bulvar1 Erciyes Universitesi Kavsagi genel goriiniimii (Orijinal 2009).
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Sekil 4.23. Talas Bulvar1 kaldinnm ve orta reflij agaglandirmasi ile koridor etkisi
saglanmistir (Orijinal 2009).

Mustafa Kemal Paga Bulvari ise Kayseri kentinin kuzeyinde bulunan Erkilet ilgesi ve
havaalanini kentin merkezine baglayan diger 6nemli bir arterdir. Bu bulvar tizerinde bir
¢ok diikkan ve yerlesim alanlar1 bulunmaktadir. Kentin en gozde arterlerinden biridir.
Ozellikle cadde boyunca yaylar icin diizenlenmis dinlenme alanlar1 ile goze
carpmaktadir. Bulvarin her iki tarafinda bulunan kaldirim 5-6m genisliginde olup
kaldirimlarda 2x2m ebatlarinda olusturulan canaklara Cinar agaci, Top akasya ve
Yalanc1 akasya dikilmis ve bu canaklar mevsimlik ¢iceklerle siislenerek hos bir goriintii
sergilemektedir (Sekil 4.24). Bulvardaki agaclar heybetli goriintimleri ile bulvardaki
yapilart insan Slgegine indirmis ve siiriiciilerin gozlerini yormamaktadir. Bu bulvarin
Talas Bulvar1 ile kesisme noktasina dogru ve Erkilet Hava Alanma dogru olan
kisimlarda, sag tarafta yesil bir bant olusturulmustur. Bu bantlarin devaminda ise cep
parklar1 ile kent halkina dinlenme alanlar1 saglanmistir (Sekil 4.25). Orta refiijde ise
Toros sediri (Cedrus libani), Avrupa ladini (Picea abies), Mavi ladin ve Adi disbudak
ve Yalanci akasya gibi tiirler kullanilmustir (Sekil 4.26).
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Sekil 4.24. Mustafa Kemal Pasa Bulvar kaldirim agaclandirmasi ile ideal mekanlar

olusturulmustur (Orijinal 2009).

Sekil 4.25. M.K.P. Bulvar1 kaldirnm agacalandirmasi1 ve cep parki ile insanlar trafik

baskisindan tamamen uzaklagsmistir (Orjinal 2009)
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Sekil 4.26. Mustafa Kemal Pasa Bulvar1 genel goriiniimii (Orijinal 2009).

4.2.4. Ana caddeler

Kentici ulagim yiikiinii ¢ceken ve sehir icinde semtleri birbirine baglayan, 4 seritli,
genislikleri yaya kaldirimlar1 dahil yaklagik 20m ile 40m arasi olan bir ¢ok énemli ana
cadde bulunmaktadir. Bu caddelerden Tuna Caddesi, Kayseri kentinin dogusunda yer
alan Oonemli semtleri birbirine baglamaktadir. Caddenin her iki yaninda bulunan ¢ok
katli konutlar, kimi zaman birakilan 7-8m genislikteki bos alanlar ile trafik seridinden
ayrilmistir. Birakilan bu bosluklar bazi noktalarda cep otoparki seklindedir. Cep
otoparklarin oldugu yerlerde kaldirim agaclandirmasi yapilarak hem otopark alani
hemde yaya kaldirimi golgelendirilmistir (Sekil 4.27). Fakat cadde boyunca biitiin cep
otoparklarinda agaclandirma s6z konusu degildir. Bu nedenle caddede kaldirim
agaclandirmasi yetersiz olup binalar insan 6lgegine indirgenememis ve sadece orta refiij
agaclandirmasi ile cadde tamimlanmis ve siriiciiler yonlendirilmistir. Orta refiij
agaclandirmasinda Cimar agact ile Sar1 ¢cam kullanilmis boylelikle gorsel etki ve

stiriciilerin yonlendirilmesi kiginda saglanmistir (Sekil 4.28, 4.29).
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Sekil 4.28. Tuna Caddesi orta refiij agaglandirmasi ile siiriiciiler yonlendirilmistir
(Orjinal 2009).
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Sekil 4.29. Tuna Caddesi’nin her iki yanida yiliksek katli yapilarla gevrilidir (Orijinal
2009).

Kertmeler Caddesi, Talas ilgesi ile kent merkezinin dogusunu {iniversite yerleskesinin
kuzeyinden baglayan 4 seritli onemli bir caddedir. Bu caddenin solunda Erciyes
Universitesi Yerleskesi, sag tarafinda ise konutlar bulunmaktadir. Bu cadde boyunca
kaldirrm agaglandirmast  yalmizca yerleskenin  bulundugu hat boyunca, 2m
genigligindeki  kaldirnmlarda 1,5x1,5m c¢anaklar olusturulmus ve Cinar agaci
kullanilmigtir (Sekil 4.30). Caddede orta refiij ise yan yiirime paylart dahil 5m
genisliginde olup Top akasya kullanilmistir (Sekil 4.31). Yeni agilan bir yol oldugu igin
dikilen geng¢ fidanlar gorsel ve yonlendirme etkilerini tam anlamiyla saglayamamistir

(Sekil 4.32).
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Sekil 4.31. Kertmeler Caddesi’nin yapimindan sonraki ilk gériintimii (Orjinal 2009).
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Sekil 4.32. Kertmeler Caddesi’nde refiij ve kaldirim bitkileri istenilen seviyede degildir
(Orjinal 2009).

Bagdat Caddesi ise, Kayseri kentinin batisinda bulunan semtleri kentin merkezine
baglayan onemli ve islek caddelerdendir. Caddenin sol tarafinda eski yerlesim konutlari
(bahgeli tek/cift kathi binalar) sag tarafinda ise yiiksek yapilt konutlar bulunmaktadir
(Sekil 4.33). Caddenin her iki yaninda da kaldirim agaglandirmasi mevcut degildir. Bu
bulvar boyunca caddenin her iki yaninda da konutlarin bulundugu bdélgelerde cep oto
parklar bulunmaktadir. Sadece orta reflij agagalandirmasi yapilmis olup orta refiij
genisligi 8m olan caddede agaclandirmada Cinar agacit yogun olarak kullanilmis ve

stiriciiler yonlendirilmistir (Sekil 4.34).
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Sekil 4.33. Caddenin her iki yaninda bulunan yapilar (Orijinal 2009).

Sekil 4.34. Orta refiijdeki ¢inar agaclari ile istenilen etki yillar igerisinde elde edilecektir
(Orijinal 2009).
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Bagdat Caddesi ile Erkilet Bulvarini birbirine baglayan diger énemli bir cadde ise
Kaldirim Caddesir. 4 seritli olan caddenin orta refiijii 8m genisliginde olup sadece refiij
agaclandirmasi s6z konusudur. Her iki yaninda da konutlarin bulundugu cadde boyunca
konutlarin 6nlerinde cep otoparklar1 yapilarak park sorunu giderilmeye calisilmistir

(Sekil 4.35). Bu cadde boyunca orta refiijde Cinar agaci kullanmilmigtir (Sekil 4.36).

Agaglar geng oldugu i¢in ¢ok heybetli bir goriintii sergilememektedirler.

Sekil 4.35. Kaldinm Caddesinde dikilen gen¢ bitkiler istenilen etkileri
saglayamamaktadir (Orijinal 2009).
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Sekil 4.36. Kaldirinm Caddesi orta refiijiindeki gen¢ ¢inar agaclardan ¢ok aydinlatma
elemanlar dikkati gekmektedir (Orijinal 2009).

Kentin en eski caddelerinden biri olan Mustafa Simsek Bulvari 4 seritli, Sivas Bulvarina
paralel uzanan ve alti mahalleyi bir birine baglayan bir caddedir. Caddenin her iki
yaninda da yiiksek yapili konutlar yer almakta ve cadde boyunca kaldirim
agaclandirmasi ile kaldirimlara bagl cep parklari bulunmaktadir (Sekil 4.37). Eski bir
cadde olmasi nedeniyle cadde boyunca 4m genisligindeki kaldirimlarda heybetli genis
yaprakli agaclar cizgisel bir etki yaratmaktadir. Belirli bir aga¢ tiirlinlin baskin olarak
kullanilmadig1 ve genisligi 8m olan orta refiijde ise ibreli ve genis yaprakli agaclar

karisik kullanilarak bu gizgisel etki yi1l boyunca saglanmaya ¢alisilmistir (Sekil 4.38).
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Sekil 4.37. M.S. Bulvarindaki cep parki ve kaldirim agaglandirmasi (Orijinal 2009).

Sekil 4.38. M.S. Bulvarindaki refiij bitkileri istenilen etkiyi yaratmistir (Orijinal 2009).
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Diger onemli caddelerden biri ise Sehit Miralay Nazim Bey Bulvaridir. 4 seritli bu
bulvar kent merkezini Hacilar ilgesine baglamaktadir. Bu bulvar boyunca yerlesim
alanlar ve Kent Asri Mezarligi bulunmaktadir. Bulvarin 8m genisligindeki orta refiijii
ve 3m genisligindeki kaldirimlar1 asri mezarliga kadar devam etmektedir. Kaldirimlarda
Cinar agaglari, Yalanci akasya ve Amerikan digbudagi kullanilmistir. Orta refiijde ise
Amerikan digbudagi ve Liibnan sediri (Cedrus libani) yogunlukla kullanilmistir (Sekil
4.39). Bulvarin bu kismindaki agaclar oldukca heybetlidir ve agaglar ¢izgisel bir hat
olusturmaktadir. Asri mezarliktan sonra bulvarin orta refiij genisligi 2-3m’ye diismekte
ve refiij agaglandirmasinda Top akasya kullanilmistir (Sekil 4.40). Caddenin mezarlik
tarafinda mezarlik boyunca cep otoparklar1 bulunmakta ve Amerikan disbudagi ile cep

parklari agaglandirilmistir (Sekil 4.41). Bu noktadan sonra az sayida konut bulunmakta

ve Konutlar bulvara olduk¢a uzaktir.

Sekil 4.39. S.M.Nazim Bey Bulvar1 gerek refiij gerekse kaldirim agaglandirmasi ile

ideal bir bulvar goriiniimiine sahiptir (Orijinal 2009).
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Sekil 4.40. S.M.Nazim Bey Bulvar1 orta refiijiinde top akasyalar ile yonlendirme
yapilmustir (Orijinal 2009).

Sekil 4.41. S.M.Nazim Bey Bulvar1 Asri Mezarlik cep otopark bitkilendirmesi ideal
golgeli mekanlar sunmaktadir (Orijinal 2009).
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4.2.5. Ara caddeler

Kayseri kentinde c¢ok sayida geniglikleri yaya kaldirimlar1 dahil 6 ile 8m arasinda
degisen ara cadde, ana arterleri ve ana caddeleri birbirine baglamaktadir. Kentte ¢ok
yogun olarak bulunan bu caddeler aslinda kentin trafik yiikiinlide 6nemli Olgiide
azaltmaktadir. Bu caddeleri Farabi Caddesi, Istasyon Caddesi, Nuh Naci Yazgan
Caddesi, Sokullu Mehmet Pasa Caddesi seklinde sayilabilir. Orta refiij genisligi 1m’nin
altina diisen caddelerde refiij agaclandirmasi yapilmamis, kaldirim agaglandirmasi ise
baz1 yerlerde yapilmistir. Bu caddelerin her iki yani binalarla ¢evrilmis, trafikte park
sorununun giderilmesi amaci ile de cep otoparklari olusturulmustur. Farabi ve Istasyon
caddesini bu diizenlemeye 6rnek verebiliriz (Sekil 4.42, 4.43). Bu caddelerde ¢izgisel
etki, yonlendirme, yapilarin insan dl¢egine indirgemesi gibi etkiler mevcut degidir. Orta
reflij genisligi 1-2m arasi olan ara caddelerde ise refiij agaglandirmasi yapilmig fakat
aga¢ canaklar1 oldukg¢a kiiclik birakilmis ve refiij tamamen sert zemin ddsenmistir.
Kaldirimlar da ise yer yer agaglandirma yapilmistir. Bu diizenlemeyede Nuh Nazi
Yazgan Caddesi ve Sokullu Mehmet Pasa Caddesini 6rnek gosterilebilir (Sekil 4.44,
4.45).
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Sekil 4.42. Refiij genisligi 1m’nin altinda olan Farabi caddesi orta refiij agaclandirmasi
yapilmamistir (Orijinal 2009).
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Sekil 4.43. Istasyon caddesinde kullanim1 yogun olan cep otoparklar1 dikkati
¢ekmektedir (Orijinal 2009).
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Sekil 4.44. Nuh Naci Yazgan caddesi orta refiijindeki sagliksiz bitkiler beklenen
etkileri saglayamamakta (Orijinal 2009).

Sekil 4.45. Sokullu Mehmet Pasa caddesi orta reflij agaclandirmasi ile siiriiciiler

yonlendirilmektedir (Orijinal 2009).
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4.3. Kayseri kentinin yol agaclarinin mevcut durumunun belirlenmesi

Kentler icin yollar ne kadar onemliyse, agaclar da yollar ve kentler icin o kadar
onemlidir. Kayseri kenti i¢indeki agaglandirilmis yollar kentin agik-yesil alanlarini
olusturmaktadir. Kimi kentlerde yalniz agaglandirilmis birka¢ yol ve meydan simgesel
yesil alanlar olarak kalmistir. Bu ylizden Kayseri kenti eskiden beri genis ve diizenli
yollar1 ile bilinen bir kenttir. Kente gelen her misafirin dikkatini ¢eken ilk sey genis,
bakimli ve diizenli yollar1 olmustur. Bu yollarda kulanilan agaglar ise yol agaglarindan

beklenen estetik ve fonksiyonel islevler agisindan 6nemlidir.

4.3.1. Yol agaclarmin islevleri

Agagclar gorsel ve iglevsel yonden kentlere bir ¢ok katkida bulunurlar. Kentte yollar ve
onlarin elemanlar1 olan agaglar da gorsel ve islevsel etkileriyle insan ve ¢evre arasinda
bir baglanti kurmaktadirlar. Agaclar; golgeli mekanlar ve odak noktasi olusturmakta,
sicakligr dengeleyerek bioklimatik konfor olusturmakta, nem saglamakta, gilines
isinlarii  absorbe etmekte, yiliksek binalar1 insan Olcegine indirgiyerek c¢irkin
goriiniimleri perdelemekte ve yagmurun yiizey akisi olusturmasini engelleyerek
siddetini azaltmaktadir. Ayrica mevsimlere gore degisen yapraklariyla, ¢igekleriyle ve
formlariyla kentin kotii goriintimiinii glizellestirmektedir. Bu anlamda yol agaglari,

trafik teknigi ve estetik olmak iizere iki ana igleve sahiptirler.

4.3.1.1. Trafik teknigi yoniinden

Yol agaglarinin trafik diizenlemede en Onemli etkileri yonlendirme ve vurgulama
etkisidir. Kayseri kentinde, yollarda birinci derece yonlendirme islevini birgok yapinin
listlenmesine ragmen yol agag¢larinin bu konuda daha etkili oldugu goriilmektedir. Yol

agaclart mevcut yapilarla bir kontrast olusturmaktadir. Bu ise onlarin animsanmasini
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kolaylagtirmakta ve bu sayede sehire gelen yabancilara yer ve yonlerini bulmada

yardimci olarak dogrudan sehir merkezine ve ilgelere yonlendirmektedir.

Yol agaclar1 kavsak gibi bazi noktalarda siiriiciilere isaret olmaktadirlar. Fakat
Kayseri’de genis kavsaklarda siirliciiniin sagkinligint 6nlemek ve yon saptamada
kolaylik saglamak amaciyla agaglardan c¢ok yapisal tasarimlarmm kullanildig
goriilmektedir. Fakat bu tasarimlar yer yer siirlicii goriis alanin1 kapatmakta ve tehlike
olusturmaktadir (Sekil 4.46, 4.47).

Sekil 4.46. Talas Bulvari-Mustafa Kemal Pasa Bulvar1 kavsagindaki obje stiriiciileri
uyarmaktadir (Orijinal 2009).
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Sekil 4.47. Mustafa Kemal Pasa-Sivas Bulvari kavsagindaki obje geceleri farkli
gorliniimii ile odak noktasi olusturmaktadir (Orijinal 2009).

Yine agaglarin estetik 6zelliklerinden yararlanilarak yaya gecitleri ya da bdyle gecitlerin
oldugu biitiin yollar biiyiikk agac¢lar kullanilarak belirginlestirilememistir. Ayrica
bulvarlarda yer yer kullanilan siiriiniicii, ibreli ¢alilar bulvarlarda disar1 tasmaktadir ve

kis aylarinda, buzlanmis noktalar olusturarak tehlikeli olmaktadir.

Biitlin kent i¢i yollarda oldugu gibi Kayseri kentinde de yollarda farkli karakterlerde
mekanlar bulunmaktadir. Bu mekanlar kimi zaman yol boyunca bir park kimi zaman
otopark olmustur. Bu otoparklar kaldirim iizerine araclarin dikine park edildigi bir
kullanim seklidir. Bu tarz otopark kullanimi ilk kez Kayseri uygulanmistir ve diger
sehirlere 6rnek olmustur. Zaten diger sehirlere oranla, bu sistem Kayseri'de cok fazla
kullanilmaktadir. Bu sistemin, Kayseri trafigini rahatlatmasinda etkisi biiytiktiir (Sekil

4.48).
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Sekil 4.48. Kentte caddelere dik yada acili tasarlanan cep otoparki kullanimi (Orijinal
2009).

Ayrica Olusturulan cep parklart ile konutlarla trafik seridi arasinda tampon alan
olusturularak veya ayri bir serit birakilarak yerlesim alanlari trafigin giiriiltiisiinden
uzak tutulmaya ¢alisilmistir. Ayrica kentte Kocasinan Bulvari, Mustafa Kemal Pasa
Bulvari, Talas Bulvari, Kaldirim Caddesi, Sivas Bulvari, Mustafa Simsek Caddesi ve

Tuna Caddesinde yaya yolu genisligi 3.5m’den fazladir (Sekil 4.49, 4.50).



106

Sekil 4.49. M.K.P. Bulvari kaldirim agaglandirmasi ile konutlar arasinda ayr1 bir yol
birakilmigtir (Orijinal 2009).

(85 asaAaasaz3

Sekil 4.50. Sivas Bulvarindaki cep parki kent parki niteligindedir (Orijinal 2009).
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Agaclar tasit trafigi seridinin sona erdigi kenar tasindan itibaren en az Im igerden
dikilmis, bu bulvarlarda yaya giivenligi saglanmistir. Yani bu anlamda yoldan ¢ikan

araglarin kaldirnmda c¢ikarak yayalara ¢arpmasi Onlenmekte ve bu anlamda yaya

giivenligini saglamaktadir (Sekil 4.51).

Sekil 4.51. Sivas Bulvari’nda kenar tagindan itibaren Im igerde dikilmistir (Orijinal
2009).

Bu arterlerde yayalar kisa siireli dinlenip sohbet edebilecekleri parklar olusturularak
insanlar tamamen tasit trafiginin psikolojik etkisinden uzaklastirmakta ve oto trafiginin
disinda kendilerini giiven icinde hissetmelerini saglamaktadir. Diger bulvar ve
caddelerde ise tagit mekani ile yaya mekanini birbirinden ayrilmamis ve yaya giivenligi
tam olarak saglanamamistir (Sekil 4.52). Ayrica buralarda yaya kaldirimlarinin
genisligi olmasi gereken genisligin; 3.5m’nin altindadir ve kaldirimlarda aga¢landirma
yapilarak yayalarin yiirime alan1 daraltilmistir. Kentte ana bulvarlardan Sivas Bulvari,
Kocasinan Bulvari, Osman Kavuncu Bulvarinda ve bu bulvarlara baglanan Tuna
Caddesi, Bagdat Caddesinin her iki yakasinda tasit trafigi seridinin sona erdigi
kenarlarda bulunan otoparklarda yapilan agaclandirma ile sicak yaz aylarinda hem

tagitlar hemde yayalarin yiirtime alanlar1 gélgelenmektedir.
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Sekil 4.52. Ana arterlerde genis kaldirimlarda diizenlenen dinlenme alanlarinda kent

halki kisa siire dinlenme imkan1 bulmaktadir (Orijinal 2009).

Kent i¢inde dzellikle Sivas Bulvari, Istasyon Caddesi ve Seyit Burhanettin Bulvarmin
kesisim noktasi olan Cumhuriyet Meydaninda agacsiz olan sert zeminli agik mekanlar,
kentin bu kisimnin ¢ok kuru goriinmesine neden olmaktadir. Fakat konulan ¢icek
kasalari, ¢im alanlar bu sert gériinimii azda olsa yumsatmaktadir (Sekil 4.53, 4.54).
Kent merkezinde bir¢ok diikkanin bulundugu, trafige kapatilmig; Bankalar Caddesi,
Kizilay Caddesi, Turan Caddesi ve 27 Mayis Caddelerinde aga¢ kullanimindan ziyade
cicek ve bitki kasalarinda bodur bitkiler ve mevsimlik c¢i¢ekler kullanilarak sert
zeminler yumusatilmis, mekana canlilik kazandimrilmistir (Sekil 4.55, 4.56). Insanlar

buralarda dinlenebilme imkani bulmaktadirlar.

Kent i¢inde gerek mevcut alleler, gerekse de yollar ve kent meydaninda yer alan agag
gruplar1 ve soliter agaglar kentin bi¢im ve seklinin olugsmasinda etkili bir yer
tutmaktadir. Kentteki agaclar, yollar1 ve meydanlar1 birbirleriyle karsilastirilmiyacak

sekilde belirgin olarak ortaya ¢ikartmaktadir.
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Sekil 4.53. Kayseri kenti Cumhuriyet Meydani yeni diizenleme ile modern bir
goriinlime kavugmustur (Orijinal 2009).

Sekil 4.54. Kayseri kenti Cumhuriyet Meydani’ndaki diizenleme sert zemin miktarini
artirmigtir (Orijinal 2009).
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Sekil 4.55. Trafige kapatilmis caddelerde birakilan oturma birimleri dinlenme imkani
sunmaktadir (Orijinal 2009).

Sekil 4.56. Trafige kapal1 ¢ars1 i¢inde insanlar trafik baskisindan uzak, rahatca alis veris
yapma imkani bulmaktadir (Orijinal 2009).
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4.3.1.2. Estetik islevleri

Kayseri kentinde yol agaglarmin kullanimlari, kullanimlarinda eksiklikleri olmasina
ragmen genel anlamda estetik yonden oldukga giizel 6rnekleri sunmaktadir. Kayseri
kentinde diger yandan yapilarin dikey ve yatay yonde genislemesi sonucu kentin yesil
alanlar1 yok olmaktadir. Ancak cadde, bulvar ve refiijlerde tesis edilen yol
agaclandirmalari ile agik-yesil alanlarinin i¢inde agag sayisi ve agik-yesil alan miktarina
onemli bir Olgiide katki yapmaktadir. Bu agidan kent halkinin yesile ve agaca olan
0zlemini gidermesi agisindan yol agaclari O6nem kazanmistir. Kayseri kentinde
kullanilan yol agagalar1 mevsimlere gore degisen renk; yaprak, ¢icek ve gévde renkleri
ile mekanda ¢esitlilik sagliyarak kentin monoton goriiniimiinii hareketlendirmektedirler.
Cogunlukla genis yaprakli agag¢ tiirlerinin kullanildig1 ve tek sira dikimin yapildigi
M.K.P. Bulvari, Talas Bulvari, Kertmeler Caddesi, Tuna Caddesi ve Bagdat Caddesi ile
rayl sistem giizergahinin gectigi ve karsilikli dikimin yapildig1 Sivas Bulvar1 ve Osman
Kavuncu Bulvarinda agaglar kisin ¢iplak dallar1 ile yollara c¢izgisel bir diizen
kazandirmaktadir. Diger yollarda ise karmagsik dikim yapilarak aga¢larin olusturdugu
gorsel etkinin yaz ve kis aylarinda da siirmesi saglanmistir. Kent insan1 mevsimlere gore

degisen bu goriiniimleri gozleme olanagi bulmaktadir (Sekil 4.57, 4.58,4.59, 4.60).

Kayseri kentinin en islek ve gozde olan arterlerinden Sivas Bulvari, Kocasinan Bulvari,
Osman Kavuncu Bulvari ve Mustafa Kemal Pagsa Bulvari iizerinde ¢ok sayida diikkan
ve onlara ait vitrinler, ilan levhalan ve trafik levhalar1 bulunmaktadir. Bu bulvarlarin
yaya kaldirimlarinda yapilmis olan agaglandirma ile vitrinlerin ve ilan levhalarinin,
trafik levhalarinin yarattigi karmasasi perdelenmis (Sekil 4.61), Hisarcik Bulvarinda
ise, sol tarafta bulunan hava ikmal lojmanlar1 yaya yolu agaclandirmasi yapilarak
perdelenmis ve yaya yolu kaldirimlart golgelenmistir (Sekil 4.62). Ancak bazi yerlerde
perdeleme yetersiz kalmistir. Genel olarak Kayseri Kenti’ndeki yol agacalari; yol
mekanlart i¢indeki diikkanlar, vitrinler gibi fakli nitelik ve mimari karakterlerdeki
yapilarin  olusturdugu karmasay1 azaltarak mekanlara sadelik ve ferahlik
kazandirmaktadir. Ayrica kentteki yol agaglandirmas: siiriiciilere kirsal peyzajdan kent

peyzajina gecis arasinda miikemmel bir baglanti saglayarak kente girildigi hissini
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vermekte, ayrica ziyaretcilerin Kayseri kenti hakkindaki ilk izlenimlerini olumlu yonde

etkilemekte ve kente prestij kazandirmaktadir.

e W .
.
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s

Sekil 4.58. Mustafa Kemal Pasa Bulvari’nda yaz (Orijinal 2009).
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Sekil 4.59. Mustafa Kemal Pasa Bulvari’nda son bahar (Orjinal 2009).

Sekil 4.60. Mustafa Kemal Pasa Bulvari’nda kis (Orijinal 2009).
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Sekil 4.61. Sivas Bulvarinda kaldinm agaglandirmasi diikkkan levhalarini

perdelemektedir (Orijinal 2009).

Sekil 4.62. Hisarcik Bulvarindaki agacglandirma ile  Hava Ikmal lojmanlarmi
perdelenmekte, kaldirim golgelenmektedir (Orijinal 2009).
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4.3.2. Karsilastig1 Baskilar

4.3.2.1. Mekanik baskilar

Kentsel mekanlar agaclar i¢in bir ¢ok olumsuz faktore sahiptir. Bu anlamda agaglarin
dogal yasam alanlarinda bulunmayan; yollarda yapilan bakim-onarim ¢aligmalari,
insanlar tarafindan agaglara verilen zararlar; mekanik baskilar ile yasamak zorunda
kalmaktadirlar. Basarili bir yol agaglandirmasinin yapilmasi i¢in bu olumsuz faktorlerin
iyi tahlili ve bu zor kosullara en iyi uyum saglayacak tiirlerin se¢imi ile basar1 daha

yiiksek olacaktir.

Kayseri kentindeki yogun yapilagsma ve yogun trafik, agacalarin karsilastig1 baskilarin
ana nedenidir. Kentin bazi yerlerinde yanlis uygulamalardan dolayi, kentteki agaglarin
lizerinde mekanik baski bulunmaktadir. Ozellikle yollarda yapilan bakim, onarim,
diizenleme ve alt yap1 calismalari sirasinda agacalarin topraklar1 agir aracglarla
sikistirilmakta bu ise topragin boslugunu azaltarak topragin hava ve su kapasitesini
azaltmaktadir (Sekil 4.63). Bu alanlara sonradan dikilen agaglarin topraktan yeterince
faydalanmast miimkiin olmamaktadir. Ayrica agaglar kok bogazina kadar
asfaltlanmaktadir (Sekil 4.64). Ayrica kok yayilma alaninda yapilan kazi ¢aligmalari
sonucu kokler, zarar gormekte, agikta kalmakta ve bakterilere magruz kalmaktadir.

Bakterilere magruz kalan bitkilerde dal ve gévde ¢iirtimeleri goriilmektedir.

Cesitli herekleme yontemleriyle agagalarin dikimden sonra dik durmasi saglanmaktadir.
Fakat insanlarin herekleri ve fidanlar1 sallamasi sonucu aga¢ kokleri gevsemekte ve
bitki gelisimi gerilemekte, siddetli riizgarlarda devrilip ¢esitli zararlara neden
olmaktadir. Ozellikle baz1 kenar mahallelerdeki yollarda aga¢ govdelerine ilanlarin
yapistirildigr ve ¢ivilerin ¢akildigi, yeni dikilmis fidanlarin tepe siirgiinlerinin ve
gelismis agaglarin dallarinin kirilarak cesitli zararlar verildigi goriilmektedir (Sekil

4.65). Yol giizergahlarinda meydana gelen kazalarda agaclar zarar vermektedir.
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Sekil 4.63. Yol bakim ve onarim ¢alismalar1 agacalara mekanik zararlar vermektedir

(Orijinal 2009).

Sekil 4.64. Agacalar kok bogazina kadar asfaltlanmakta, kok yayilma alani
daralmaktadir (Orijinal 2009).
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Sekil 4.65. Agaclarin tepe siirgiinleri kirilarak agacalara zarar verilmektedir (Orijinal
2009).

Sekil 4.66. Agac govdelerine afisler yapistirilmaktadir (Orijinal 2009).
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4.3.2.2. Diger baskilar

Kentsel mekanlarda bitki yasami i¢in diger olumsuz faktor ise 6zel baski adi verilen;
hava kirliligi, kisin yapilan yol tuzlamasi, insanlar tarafindan atilan atik sularin

olusturdugu baskilardir.

Sanayi kuruluslarinin ve yapilarin fazla oldugu Kayseri kentinde fabrika ve ev
bacalarindan ¢ikan gazlar havayi kirletmekte, kirlenen havada bitki yasam kosullarim
olumsuz ydnde etkilemektedir. Ozellikle Osman Kavuncu Bulvari ve Kocasinan
Bulvarindaki agaglar hem tasit trafiginden kaynaklanan egzoz gazlarinin hem de sanayi

gazlarinin baskis1 altindadir. Bu nedenle bu refiijlerdeki Top akasya, Cinar, Amerikan

digbudag1 ve At Kkestanesi gibi agag tiirlerinin dallarinin kurudugu ve erken yaprak
doktigii goriilmektedir (Sekil 4.67).

Sekil 4.67. Orta reflijde sagliksiz ve diizgiin govde yapisina sahip olmayan fidanlar
(Orijinal 2009).
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Ayrica kentte kiglar1 kar yagisi oldugundan kisin yollarda buzlanmaya karisi tuzlama
yapilmaktadir. Kullanilan tuz miktar1 yagan kar miktarma gore degismekle birlikte
yaklasik 8 ton tuz kullanilmaktadir. Yapilan tuzalama sonucu tuzlu kar suyu toprak Ph
sin1 artirsada kentin topraginda agaclar i¢in 6nemli bir sorun olusturmamaktadir. Her ne
kadar bitkilerin zarar gérmemesi igin titiz davranilsa da tuzlu kar suyu bitki gelisimini
olumsuz etkilemektedir. Is yerlerinin fazla oldugu Sivas Caddesi ve Osman Kavuncu
Bulvar1 yol kenarinda yapilan oto yikamalar1 ya da diikkanlarda dokiilen deterjanli sular
ve araglardan c¢ikan zararli gazlarin suyla birlesmesi sonucu bitki kokleri zarar

gormektedir.

Igne yaprakli agaclarin, genis yaprakli agaclara oranla daha duyarli olduklar:
bilinmektedir. Bu ylizden trafigin yogun oldugu Sivas Bulvari, Osman Kavuncu
Bulvari, Kocasinan Bulvari, Mustafa Kemal Pasa Bulvari’nda genis yaprakli agac

kullanimi tercih edilmistir.

4.4. Kent ici yol agaclandirmasinda kullamlan bitkiler

Dogal ekosistemlerin bir pargasi olan agaclar, kentte Ozellikle yol agaci olarak
kullanildiklarinda dogal ortamindan tamamen farkli kosullarla karsi karsiya kalmistir.
Kent genelinde oOzellikle ana arterlerde ve bazi ana caddelerin bazilarinda yol
agaclandirmasinda genis yaprakli ve igne yaprakl tiirler esit yogunlukta kullanilmaya
calisilmistir. Ara caddelerde ise tamamen genis yaprakli tiirler tercih edilmistir. Kayseri
kentinde yol agaglandirmasinda kullanilan bitkiler agsagidaki tabloda verilmistir (Tablo
4.1).
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Tablo 4.1. Kayseri kenti yol agaclandirmasinda kullanilan agag tiirleri.

‘ Latince ad1 ’ Tiirkce ad1 ‘ Yogunluk
‘ Acer negundo L. ’ Disbudak yaprakli k¢aagac ‘ Orta

‘ Acer platonoides L. ’ Cinar yaprakli akgaagag ‘ Orta

‘ Acer pseudoplatanus L. ‘ Dag akgaagaci ‘ Az

‘ Aesculus hippocastanum L. ’ Beyaz ¢icekli atkestanesi ’ Yaygin
‘ Ailanthus altissima (Mill.) Swingle ’ Kokaragag ’ Az

‘ Berberis thunbergia ‘ Kadin tuzlugu ‘ Orta

‘ Catalpa Binonoides Walt. ’ Biiyiik yaprakli katalpa ’ Orta

‘ Cedrus atlantica Maretti ‘ Atlas sediri ‘ Nadir

‘ Cedrus libani A. Rich. ’ Liibnan Sediri ‘ Yaygin
‘ Cornus alba ’ Kizilcik ’ Az

‘ Cotoneaster horizontalis ‘ Dag musmulast ‘ Yaygin
‘ Cupressus arizonica ’ Arizona servisi ’ Nadir

‘ Eonymus janponica ’ Taflan ’ Nadir
‘ Fraxinus execior L. ‘ Adi disbudak ‘ Yaygin
‘ Gleditsia triacanthos L. ’ Gledigya ’ Orta

‘ Juniperus sabina ‘ Sabin ardici ‘ Yaygin
‘ Koelreuteria paniculata L. ’ Giivey feneri ‘ Orta

‘ Malus spp. ’ Siis elmalar1 ’ Orta

‘ Picea abies (L.) ‘ Avrupa ladini ‘ Orta

‘ Picea orientalis (L.) Link ’ Dogu ladini ‘ Orta

‘ Picea pungens ’ Mavi ladin ‘ Orta

‘ Pinus nigra subsp pallasiana (Lamb) Holmboe ‘ Karagam ‘ Yaygin
‘ Pinus sylvestris L. ’ Sarigam ‘ Yaygin
‘ Platanus orientalis L. ’ Dogu ¢iar1 ‘ Yaygin
‘ Prunus ceracifera ‘Atropurpurea’ ‘ Siis erigi ‘ Orta

‘ Robinia pseudoacacia ‘Umbracuifera’ ’ Top akasya ‘ Yaygin
‘ Sophora japonica ‘ Sofora ‘ Nadir

‘ Thuja orientalis ‘ Dogu mazisi ‘ Orta

‘ Tilia tomentosa

‘ Thlamur agaci

‘ Nadir
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5. TARTISMA ve SONUC

Kent fonksiyonlu, emniyetli, serin ve genis aga¢li yollarin uygun 6l¢ii ve hacimli
kitlelerin meydana getirdigi ve icinde yasayanlarin bos zamanlarimi yesil alanlarda
rekreasyonel olanaklarla degerlendirebildigi bir mekan tipidir. Bol yesillikler arasinda
iyl diizenlenmis bir kent dis1 mekani toplumu ruhen yiikseltir ve fertler arasinda
iliskinin normal olmasinda katkida bulunur. Giiniimiiz kentlerindeki hizli niifus artisi,
mekaniklesme, asfalt ve betondan mamiil mekan, kentsel ¢evredeki biyolojik dengeyi
bozarak kent insaninin serbest ve gilivenli yasama olanagini yok etmektedir (Uzun

1990).

Sehirsel karakter ve 6zellikle yerlesmede, siiphesiz yesil alan gereksinimi artmakta ve
bliylik sehirlerde bu gereksinime maximum oranlara ¢ikabilmektedir. Yesil alan
konusunu acgikliga kavusturmak iizere bir ayrim yapilmasi faydalidir. Ayrimlar tiirlii
ozelliklere gore yapilabilecegi gibi, planlamaya yararli olabilmesi i¢in kullanma
sekline, yani amagclara gore yapilmasi daha uygundur. Bu ayrimlar:

1. Fiziksel yesil : Spor, oyun alanlari ve bunlarla ilgili tesislerin beraber

bulunduklar: alanlar.

2. Optik yesil : Park ve bahgeler

3. Dogal yesil : Orman, biiyiik koruluklar ve dogal parklar

4. Baglanti yesili : Kent i¢i yollar (Ergen 1981).

Kentlerin en 6nemli yesil alanlarindan birisini de kent yollar1 olusturmaktadir. Kentsel
dokunun can damari niteliginde olan yollar kent yasaminin en islevsel mekanlaridir.
Tagitlar ve insanlar miimkiin oldugu kadar ayr1 tutulmalidir. Bu hem giivenlik hem de
cevre kirliliginin getirecegi etkilenmeden uzaklastirmak agisindan tercih edilmelidir.
Yollar yapilar birbirinden ayiran mekanlardir. Dolayistyla bu bosluklarin bazi temel
gereksinimlere cevap verecek Olgiilerde olmasi gerekmektedir. Bu Olctlilendirmeler,
yapilarin giines, 151k, hava almalar1 diisiiniilerek yapilir. Gerek araglar ve gerekse de

yayalar i¢in planlanan bu kentsel bosluklar ve kanallar, kentin nefes aldig1 alanlardir

(YAE 1986).
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Planli gelisen kentlerde yollar kentin iskeletidir ve kentlerin gelisim yOniinii belirler
(Aslanboga 1986). Kentsel dokunun can damari niteliginde olan yollar, sokaklar ve
yaya yollari, insanlarin rekreaktif etkinlikte bulunabilecekleri agik mekanlardir.
Yollarm belli basli islevleri; sosyal hayatin ¢esitli faaliyetleri ve kent insaninin mekan
degisimine olanak saglamak, kanalizasyon, su, dogalgaz gibi cesitli tesisat borularini
dosemesine yaramak ve cevresinde bulunan konutlar hava ve 151k temin etmektir.
Yollarin bu fonksiyonlarinin yaninda, kenar ve refiij yesilleriyle hijyenik iizerinde,
yesil alanlar1 birlestiren bir bag olarak da kent estetigi bakimindan oynadiklari roller

cok onemlidir (Bayraktar 1973).

Yollarin ¢esitli kentsel kullanim bigimlerini birbirine baglama ve ayrica kentsel
alanlarla kirsal alanlarin baglantisin1 saglamak gibi gorevleri vardir. Yollardaki bitkiler
belirli standartlara ulasmada onemli rol iistlenmektedirler (Aslanboga 1997). Ergen
(1981)’e gore yollar trafik yiizeyini olusturmakta, araglarin ve insanlarin hareketlerini

saglamaktadir.

Kamusal alanlarin, rant kaygisi ile yapilagsmaya acilmasi, kentsel alanlarin en 6nemli
yesil alan kaynaklarinin yok olmasi ile birlikte, kent ici yol agaglandirmalari ayr1 bir
onem kazanmaktadir. Neredeyse kentsel alanlarin tek yesil alan1 konumuna gelen yol

agaclari, kentsel olusturdugu olumsuz etkileri en aza indirgemektedir (Demir 2004).

Kentlerin akcigeri olarak nitelendirilen agik-yesil alanlar, sistemli ve dengeli bir
sekilde planlandiklarinda kentin hava sirkiilasyonunu saglar, mikro klimasini diizenler,
giiriiltiiyli azaltir ve yasam kosullarini iyilestirir. Giinlimiizde plansiz gelisme sonucu
ortaya ¢ikan carpik kentlesme, kentlerin tamamen bina yigmina donmesine neden
olmustur. Dolayisiyla kentlerimizde acik-yesil alan eksikligi hat sathadadir. Kentsel
acik-yesil alanlar kentlerdeki yesil alan eksikliginin giderildigi mekanlar olarakta
diistiniilebilir. Ayrica kent estetigine 6nemli katkida bulunurlar. Hatta bazi kentlerin

simgesi haline gelmistir. Bu kentlere en giizel 6rneklerden birisi de Kayseri kentidir.
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Cografi konumu acisindan 6nemli bir noktada yer alan Kayseri ili Anadolu’nun eski

yerlesimlerinden biridir (Uler 2006).

Yerlesmis oldugu platoda elverigli ovalarin bulunmasi endiistrilesmede gosterdigi hizli
geligsme ve ticari faaliyetlerde ulastig1 seviye ile Kayseri, iilke icinde ekonomik giiciinii
giin gegtikce daha cok hissettiren illerin basinda gelmektedir. Orta Anadolu’nun biiyiik
endiistri ve ticaret merkezlerinden olan ve 46 ilin gecis yolu ilizerinde bulunan Kayseri,
sehirlesmeyle beraber hizli ve yogun bir endistrilesme ve sehirlesme siireci

icerisindedir (Kahraman 1999).

Bir sanayi kenti olan Kayseri’de yapilasma her gecen giin hizla artmaktadir. Ancak
giderek betonlagsan ve biiyiiyen kentin iklimi agaglar i¢in gerekli optimum yasam
kosullarindan giderek uzaklasmaktadir. Kayseri kentinde genel olarak karasal iklim
hiikim stirmektedir. Yazlar sicak ve kurak, kislar soguk ve kar yagishdir. Kayseri
Ovasi’nin ¢ukurda kalmasi, sehrin; giiney, giineydogu ve dogu taraflarmin daglarla ¢evrili olmasinin
hava akimini engellemekte ve riizgar hizinin biiyiik 6l¢iide diisiirmekte ve riizgar yoniinii de
degisime ugratmaktadir. Kentte yapilasma c¢ok katli yiliksek binalardan olusmaktadir. Bu

yiiksek yapilar kentin sicakligini artirmakta ve riizgar siddetini azaltmaktadir.

Hizli bir kentsel gelisime sahip olan Kayseri ilinde yesil alanlar, yiiksek binalarin
arasinda sikisip kalmais kiiclik ve bolgesel yapidadir. Kentteki yesil alanlar homojen bir
sekilde kent geneline dagilmistir ve bu alanlar ise birbiri ile veya kent i¢i ve yakin
cevresindeki diger dogal alanlar ile baglantilidir. Bu baglantilar bitkisel koridorlarla,

yol agac¢landirmalari ile saglanmaktadir.

Kayseri kentinin caddeleri genisligi ve giizellilikleri ile {ilke ¢apinda olduk¢a dikkat
cekicidir. Kent planlar1 yapilirken cadde genisliklerine 6nem verilmis ve kent
igerisinde rahat, glivenli, huzurlu ulagim saglanmistir. Ara¢ ulasimina bu derece dnem
verilen kentte yaya ulasgimina da dikkat edilmis ve olabildiince yaya trafigi
desteklenmistir. Kentin yollari, hem kentte yasayanlarin hem de kentten gecen

yolcularin dikkatini ¢ekmektedir. Kent trafigini rahatlatan, estetik ve ekolojik olarak
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kente 6nemli katkilarda bulunan yollari1 genel anlamda ii¢ kategoriye ayrilabilir. Bunlar
Ana arterler (1. Kademe Yollar), Ana caddeler (2. Kademe Yollar) ve Ara caddelerdir
(3. Kademe Yollar). Kentte toplam 10 tane Birincil kademe yol, ayn1 zamanda ¢ok
sayida ikincil ve ti¢linciil kademe yol olup, ¢alismada bunlardan kent i¢in énemli olan
ve kentin vitrinin durumundaki 6 tanesi degerlendirilmistir. Bu yollar; Kocasinan
Bulvari, Sivas Bulvari, Osman Kavuncu Bulvari, Talas Bulvari, Hisarcik Bulvar1 ve
Mustafa Kemal Pasa Bulvaridir. Ayrica ikincil yollardan; Tuna Caddesi, Kertmeler
Caddesi, Bagdat Caddesi, Kaldirim Caddesi, Sehit Miralay Nazim Bey Bulvar ve
Mustafa Simsek Bulvart ile bir ¢ok iigiinciil yollarda gozlemler dahilinde
degerlendirmeler yapilmis, yapilan fotograf ¢ekimleri ile gozlemler belgelenmis ve yol

agaclandirmasinin tesis teknikleri, amaca uygunlugu irdelenmistir.

Kentin 6nemli arterleri olan Osman Kavuncu, Sivas Caddesi, Kocasinan, Talas,
Hisarcik ve Mustafa Kemal Pasa Caddeleri kentin 6nemli niifus yogunlugunu kent
merkezine tasimaktadir. Bu caddelerde arag trafigini aksatmayacak genis kaldirimlar
yapilmis, insanlarin kent merkezine yaya olarak rahat, giiven ve huzur igerisinde

erismeleri saglanmistir.

Ana arterlerde; Osman Kavuncu Bulvari, Kocasinan Bulvari, Talas Bulvari, Hisarcik
Bulvar1 ve Mustafa Kemal Paga Bulvari’nda orta refiij oldukga genis olup, genisligi 8-
10m aras1 degismektedir. Bu genislik, kullanilan bitkilerin normal formlarini ortaya
koyabilmeleri ve estetik bir goriintii sergilemelerine olanak saglamaktadir. Bu
bulvarlarda kaldirim agaclandirmasinda tek tiir bitki kullanilarak koridor etkisi
yaratilmis ve ayn1 zamanda mekanin kisin genis algilanmasi saglanmistir. Fakat yola
yakin, ta¢ yapist yola tasmis agaglarin yol iizerine diisen golgeleri, yagmur ve karda,
cabuk kurumasi ve Ozellikle ibreli tirler kisin buzlanan yollarin ¢o6ziilmesini
geciktirmesi kazalara neden olmaktadir. Refiijlerde ise ibreli ve genis yaprakli agaclar
karigik kullanilmistir. Refiijlerde karisik bitki kullanimi ile bulvarlarin kisinda
siiriiciileri ydnlendirmesi saglanmistir. Fakat Urgeng (2000)’e gore orta refiijler ne

kadar genis olurlarsa olsunlar, buralara aga¢ dikilmemesi de gittik¢e kurallagsmaktadir.
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Birgok kentte oldugu gibi Kayseri kentinde de yaya ve tasit trafiginin bulundugu her
yerde toprak yiizeyi, beton, asfalt vb. gibi malzeme ile ortiiliidiir. Kent i¢inde yapilan
bakim, onarim, diizenleme ve alt yapi ¢alismalar1 sonucu kimi yerler kazilmakta,
doldurulmakta ve toprak silindirlenerek sikistirllmaktadir. Dolgu malzemesi olarak
genellikle bitki yasami icin yukarida da belirtildigi gibi elverigsiz tag ve cakil
kullanilmaktadir. Dolayisiyla sikisan toprak havalanma ve su tutma kapasitesini
kaybederek bitkilerin topraktan su ve besin maddelerini almalarini engellemektedir.
Kaldirimlarin altinda ¢ok miktarda dolgu malzemesi (kum, cakil vb.) bulunmaktadir.
Fidanlar derine dikilmedigi i¢in kokler toprak ile bulusamamakta, ilk 2-3 yil dikim
topragi ile idare etmekte ve sonrasinda kokler topraga ulasamiyorsa fidanin kurudugu

goriilmektedir (Demir 2004).

Diger kentlerde oldugu gibi Kayseri kentinde de var olan toprak, genel 6zelligini
kaybetmis, yap1 artig1 tas, beton, ¢cimento maddeleri ile karigmis topraktir. Bu nedenle
kent i¢indeki bitkisel diizenleme alanlarma, organik maddece zengin orman topragi
niteligindeki temiz toprak getirilerek kent topraklariin 1slahi neticesinde, bitki dikimine
gecilmektedir. Kentte bulvar ve reflij bitkilendirilmesinde toprak islahi yapilmakta
maalesef kaldirimlarin altinda bu 1slah calismasi yapilmamakta ve agaclar kotiilesmis
kent topraginda yasamaktadirlar. Ayrica kisin yollarda yapilan tuzlama islemi topragin
PH sin1 degistirmektedir fakat kent topraginda agaglar icin 6nemli bir sorun teskil

etmemektedir.

Toprak yiizeyinin Ortiilmesi sonucu yagmur sulari topraga sizamamakta ve ylizeyden
akarak gitmektedir. Ayrica kentteki yol agaglarinin dikimi sirasinda kotii topraklariin
kiltiirel toprakla degistirilmemistir. Bu yiizden agaglar kotii kent topraklarinda
yetismeye caligmaktadir.

Ayrica kiiresel 1sinmanin s6z konusu oldugu bu giinlerde biitiin kentlerde oldugu gibi
giderek bliyliyen Kayseri kentinde su ihtiyaci; gerek kentte yasayan insanlar icin
gerekse de bitkiler i¢in artmaktadir. Ancak kentin su kaynaklar1 giderek artan talebi
karsilamakta zorluk c¢ekmektedir. Kentin su ihtiyaci daha ¢ok taban suyundan
yararlanilarak ya da kuyular kazilarak giderilmeye calisilmaktadir. Ayrica Kayseri
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kentinde artan yapilagsma ile birlikte yiizey Ortii beton ve asfaltla kaplanmistir. Kent
yollarina yagan yagmur kanalizasyondan akip gitmekte, agaglar yagmur sularindan
yararlanamamaktadir. Ayrica sikismis kent topraginin su tutma kapasitesi azalmistir.
Beton ve asfaltla kapli yollar giindiiz 1s1y1 emmekte ve kent 1sisin1 artirmaktadir. Su
almimindaki zorluk ve kentin sicak - kuru havasi agaglarda fazla su kaybina neden
olmakta, dolayisiyla agacglar dogal ortamlara gore su agisindan extrem sartlarda

bulunmaktadir.

Kentte bulvar ve refiijlerde yagmurlama sulama, elle sulama kaldirimlarda ise agag
canaklar1 elle sulanmaktadir. Kaldirimlarda bazi dikim c¢ukurlariin kiiciik ve derin
olmamasi nedeniyle bitkinin yeterince su alamadigi ve kurudugu goriilmiistiir. Arka
mahalle caddelerinin ¢ok g6z oniinde bulunmadig: diisiiniilerek agaglarin sulanmasina
cok fazla 6nem verilmemektedir. Bu bulvarlarda bazen elle sulama yapilmasi ya da
yeterince sulama yapilmamasi nedeniyle mevcut agaglarin kurudugu goriilmektedir.
Caddelerde bulunan diikkanlardan atilan deterjanli sular, araglardan c¢ikan zararl

gazlarin suyla birlikte bitki koklerine ulagmasi ile birlikte bitkiler zarar gormektedir.

Kaldirimlarda yapilan agaglandirmalarda agaclarin kok yayilis alanlari i¢in Mustafa
Kemal Pasa Bulvari, Talas Bulvari, Osman Kavuncu Bulvari, Kocasinan Bulvari’nda
1,5x1,5 ile 2x2 m arasinda yeterli bir genislik birakilmistir. Ayrica gézlem yapilmis
biitiin yollarda bakim ve onarim ¢alismalar1 nedeniyle kok bogazi bordiir, toprak vb.
ingaat malzemeleri ile kapatilmakta ve ayrica bogazina kadar asfaltlandig:
goriilmektedir. Halbuki agaclarin su, hava ve besinlerini almasi i¢in kok bogazi1 acik
olmalidir. Yapilan agaclandirmalarda istenilen saglikli sonuglarin elde edilmesi icin
agac kok bogazinin altina kum kullanilarak parke tas doseme veya 1zgara sistemi ile
agaclarin gelisim alan1 korunmali ve agaglarin gelisimini olumsuz yonde etkileyecek

baskilardan agaglar korunmalidir.

Refiij agaclandirmalarinda bitki kullanimina y6nelik bir zorunluluk bulunmamaktadir.
Kiiciik ve Giil (2005)’e gore 3m’den dar refiijlerde agac tiirleri yerine ¢ali ve yer

ortiicii tirler tercih edilmesi gerekirken, gézlem yapilan ikincil yollarda bu kurala
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uyulmamis ve agaclandirma yapilmistir. Kentte orta refiijler 6zellikle ti¢linciil yollarda
orta refiij genisligi 0,5-1m’ye kadar diismekte bitkilerin gelisimi igin yeterli alan
bulunmamaktadir. Ayrica refiijlerde alt zemin parke tag dosenmesi de diger bir hata
olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Kentteki sert zemin miktar1 bu uygulamayla artmakta ve
dosemelerle kaplanmis refiijler kentlinin bekledigi estetik fonksiyonlara cevap
verememektedir. Sivas Bulvari, Talas Bulvari, Kertmeler Caddesi, Kaldirim Caddesi,
Sehit Miralay Nazim Bey Bulvari, Bagdat Caddesi’nde; orta refiijlerde tek tiir
agacalandirmalar yapilarak optik yonlendirmeye dikkat edilmistir. Agaclandirilan
biitiin orta refiijlerde alt zemin, ¢ogunlukla ¢im alandan olusmasina nazaran refij

genisligi 3m altina diistiigli kisimlarda alt zemin parke tas dosemeden olugmaktadir.

Ana arterler ve bazi ana caddelerde yaya kaldirimlar1 oldukca genis tutularak yaylara
rahat hareket etme olanagi sunulmusken ara sokaklarda ise bu tam tersidir. Talas
Bulvari, Osman Kavuncu Bulvari, Kocasinan Bulvari, Mustafa Kemal Pasa
Bulvar’nda kaldirim genislikleri 5-6m’dir. Genel olarak kent genelinde agagclar, tasit
trafiginin bittigi bordiirden itibaren en az 1m igerde dikilmesi gerekirken yanlig bir
sekilde yol kenarlarma yakin veya kaldirrm ortasina dikilmistir. Ozellikle Sivas
Bulvarinda, yaya kaldiriminin ortasina dikildigi ve agaglarin yaya gecisini engelledigi
goriilmektedir. Halbuki Aslanboga (1986)’ya gore agaglar trafiginin olumsuz
etkilerinden uzak olmasi gereken yaya mekanlarini ve diger kullanimlari ayirmada
etkilidir. Kentte Erkilet Bulvari, Bagdat Caddesi ve Kaldirirm Caddesi’nde ise yaya
kaldirimlarinda agaglandirma yapilmamis yaya mekanlari hem arag trafigi baskisindan
ayrilmamis hem de yayalarin giiven igerisinde yiirlimeleri saglanamamis, sadece yol
boyunca bulunan otopark alanlarinda agaglandirma yapilmigtir.  Kentte otopark
sorunun ¢oziilmesi amaciyla 6zellikle Erkilet Bulvari, Mustafa Kemal Pasa Bulvari,
Bagdat Caddesi, Tuna Caddesi, Kaldirim Caddesi ve Sivas Bulvari’nda yol boyunca
konut alanlarinin bulundugu noktalarda yola ve kaldirimlara dik olarak otopark alanlari
diizenlenmistir. Ozellikle Osman Kavuncu Bulvart ve Kocasinan Bulvar ile
konutlarin, kurum ve kuruluslarin oldugu kesimler; 3-4m genisliginde kaldirim, daha
sonra ayni genislikte agaclandirilmis ¢im bantlar, yol kenar1 parklari ile ayrilmistir. Bu

parklar insanlarin kisa siireli dinlenmelerine imkan saglamaktadir.
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Aslanboga (1986)’ya gore siiriiciiler trafik isaretlerinden Once agaglar tarafindan
uyarilirlar ve hizlarin1 zamaninda ayarlama olanagi bulurlar. Bu etki yol agaclamasinda
farkli tiir ya da dikim araliklar1 kullanarak saglanabilir. Kentte yollarin kesisim
noktalar1 olan kavsaklarda, siiriiclilere yon saptamada kolaylik saglamak ve
dikkatlerini ¢cekmek, uyarmak amaciyla yapisal tasarimlar kullanilmistir. Talas Bulvari,
Mustafa Kemal Pasa Bulvari, Hisarcik Bulvari’nda ornekleri bulunan bu tasarimlar
uzaktan algilanmalar1 kolay olmasi ve estetik yonden giizel goriintiiler sergilemesine
ragmen kavsak doniiglerinde siiriiclilerin goriis alanin1 kapatmaktadir. Ayrica Kentteki
tim yollardaki kavsaklarda, yaya gegitlerinde ve virajlarda siiriiciilerin uzaktan
algilayarak hizlarin1 azalmalar1 i¢in farkli renk, form ve biiyiikliikteki bitkilerle
vurgulama yapilmamis ve siiriiclilere uyarict mesajlar verilmemistir. Oysaki bu
noktalarda siiriiclilerin, uzaktan kolaylikla algilayabilecekleri fiziksel 6zelliklere (renk,

form ve boy) sahip bitki tiirleri kullanilmali ve siiriiciiler uyarilmalidir.

Demir (2004)’e gore bordiir tasi ile aga¢ govdesi arasinda en az 1m mesafe olmalidir
Fakat genel olarak kentte ara caddelerin kaldirim agaglandirmalarinda bu mesafe 1m
altina diismiistiir. Bu yaya giivenligi agisindan tehlike arz etmektedir. Kok yayilma
alani iizerinde korunmasi gereken toprak yilizeyi en az 1x1m boyutlarinda olmalidir.
Mustafa Kemal Pasa Bulvar1 ve Sivas Bulvari’nda bu alan 1,5m’dir. Bu 6l¢iiniin tiim
kaldirim agag¢landirmalarinda baz alinmasi gereklidir. Fakat kentte topragin yiizeyi,
artan tasit ve yaya trafigi i¢in alan kazanmak amaciylan kok bogazina kadar ortiili
oldugu ve agaclara rahat gelisme ortami saglanamadig1 goriilmektedir. Bu alanin trafik
geregi olarak ortiilmesi zorunlu ise Ortii malzemesi olarak beton ya da ahsap agac alti
1zgaralar1 kullanilmali veya suyu ve havay1 gecirecek bicimde kum iizerine parke tasi

dosenmelidir.

Tanriverdi (1975)’e gore yol agaclandirmalarinda agaglar tag sekillerine gore tertip
edilmelidirler. Ozellikle tag yapisi; iistten dallanan, genis tag yapan ve formlari
birbirine uyan ve ahenk meydana getiren tiirler bir arada kullanilmalidir. Ayrica bitki

seciminde mevsimlere gore renk degistirmeleri, yaprak formlari, 1s1k ve hareket
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oyunlar1, sonbahar rengi, dal ve govde kabuklarinin rengi ve kis aylarindaki yapraksiz

goriintigleri biiyiik rol oynar. Kentte yol agaclandirmalarinda secilen tiirlerde bu

Ozelliklere dikkat edilmesi estetik ve fonksiyonel yonden istenilen etkinin elde

edilmesinde 6nemli rol oynamaktadir. Kentte yol agacglandirmalarinda kullanilacak

bitki tlir se¢iminde kent ortamda yetisebilecek tiirlerin se¢imine dncelik verilmelidir.

Bunun i¢in ozellikle kentin kirli ve tozlu havasinda yetisebilen ve yine Kayseri

kentinin iklimsel durumuna uygun olan agag¢ tiirlerinin se¢imine dikkat edilmelidir.

Kent icinde yapilacak bitkilendirme ¢alismalarinda kullanilabilecek bitki tiirlerine ait

cizelge asagidaki Tablo 5.1.’de verilmistir.

Agac Tiirleri

Kullanim yerleri ve dzellikleri

Acer negundo
Disbudak yaprakli akgaagag

Yiiksekten dallanan bu aga¢ Ozellikle
budamaya ve kentsel ortamlara oldukga
dayaniklidir. Kent igindeki sorunlu yollarda

rahatlikla kullanilabilir.

Acer platanoides
Cinar yaprakli ak¢aagac

Ustten dallanan bu agac yol
agaclandirmasinda  rahatga  kullanilabilir.
Hava kirliligine dayaniklidir.

Acer platanoides ‘Emerald Quen’

Hava kirliligine dayaniklidir ve dar tag
yapisina sahip bu agag dar yollarin
bulundugu rahatlikla  tercih

edilebilir.

yerlerde

Acer platanoides ‘Globosum’

Yeterli topragin olmadigr mekanlarda kiigiik
yapist nedeniyle kasa iginde kullanimi

uygundur.

Acer pseudoplatanus
Dag akgaagact

Zor kent kosullar1 ig¢in uygun olan bu agag
riizgara kars1 oldukca dayaniklidir.

Acer pseudoplatanus ‘Erectum’

Daha dar taghi bir yapiya sahip olan agag
iiciinciil yollarda kullanilmaya uygundur.

Acer saccharum
Seker akgaagact

Riizgara, egzoz gazlarina ve hava kirliligine
dayanikli, orta biiytlikliikte olan bu agag
ikincil yollarda kullanima uygun olup,
sonbaharda farkli renkteki yapraklari ile son
derece dekoratif goriiniim sergiler.

Aesculus carnea
Kirmizi gigekli atkestanesi

Biiyiik yapili ve ¢igekleri ile etkili olan bu
agac tirli Ozellikle birincil yollarda yaya
kaldirimlarinda etkili olarak kullanilabilir.
Yine c¢iceleriyle bu yollarda estetik bir
goriintii sergilerler.
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Aesculus hippocastanum

Beyaz cicekli atkestanesi

Biiyiik yapisi nedeniyle c¢ok iyi bir yol
agacidir.  Ozellikle  birincil  yollarda,
siirlandirma veya gruplar halinde, soliter
kullanima uygundur.

Ailanthus altissima

Cennet agaci

Yapraklar ile etkileyici, egzoz gazlarina ve
kurakliga olduk¢a dayanikli oncii  bir
dayanikli bir agactir. Kent meydanlarinda ve
yollarda kullanim i¢in uygundur.

Berberis x thunbergia
‘Atropurpurea’

Kirmizi renkli yaprakli, ¢ali goriiniisii ve
dikenli formu ile dikkati ¢eker. 2-2,5 m
boylanir. Soguk ve kuraga dayanikli bir ¢ali
tiriidiir.  Kavsaklarda, bulvarlarda vurgu
amacli kompozisyonlarda kullanilabilir.

Betula pendula
Hus

Ince, uzun ve sarkik dallari ile dekoratif bir
yaptya sahiptir. Yollarda ve refiijlerde
sonbahar yaprak renklenmesi ve beyaz
govdesi ile dikkat ¢ekicidir.

Catalpa bignonioides

Diizgiin govdeli ve yukardan tag yapar.

Katalpa Yollarda ve kaldirim agaglandirmalart igin
uygundur.
Cedrus libani Toprak ve hava bakimindan segici degildir.

Liibnan sediri

Heybetli bir goriintime sahip olan agag genis
bulvarlarda kullanima uygundur.

Cornus alba ‘Sibirica’
Siis kizilcigt

3 m'ye kadar boylanabilen, sik dalli kisin
yapragimi doken bir g¢alidir. Geng dallarin
kabuklar1 sonbahar ve kis aylarinda giizel
kirmizi bir renk alir. Vurgu olusturmak
amaciyla kullanilabilir.

Cotoneaster horizontalis
Dag mugmulasi

Kurakliga dayanikli, kisin yapragini doken,
yatay yayilan bir ¢ali tiirtidiir. Sulama sorunu
yaganan bulvar ve yollarda kullanima
uygundur.

Forsythia x intermedia
‘Lynwood’
Altin ¢anagi

Her tiirlii toprakta yetisebilen, baharin
mijjdecisi olan 2m’ye kadar boylanabilen bir
cali tirtidiir. Kavsaklarda kompoziyonlarda
kullanilabilir.

Fraxinus americana
Amerikan digbudag:

Sicak ve soguk kosullara ve hava
kirliligine kars1 olduk¢a dayaniklidir.
Ozellikle derin toprakli ve nemli
ortamlar1 sever; govde kabugu gri,
dallanmasi muntazam aralikli,
sonbaharda yapraklar1 bazen mor yada
sar1 renklidir. Otopark, yol
agaclandirmasi i¢in uygundur.

Fraxinus excelsior

Adi disbudak, Avrupa disbudag:

Sonbahar goriintiisii degisen yaprak renginden
dolay1 mevsimlerin degistigini vurgular. Kisin
sahip oldugu kaligrafik etkisiyle yollarda
cizgisel etki yaratir.
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Gleditsia triacanthos

Gledigya

Yetisme ortami istekleri az, yogun 1s18a
dayanikli, besin maddesi bakimindan zengin
ve nemli topraklari seven bir cadde ve agik
alan agacidir. Riizgara ve hava kirliligine
dayaniklidir. Fasulye seklinde ve oldukga
uzun  goriinimli  meyveleri de  ¢ok
dekoratiftir; fakat oOzellikle gévdenin alt
kisimlarina kadar inen genellikle {i¢lii ve kalin
dikenleri ile insan sagligi bakimindan son
derece tehlikelidir. Geng yaslarda yapraklari
etkili sari, yaglandik¢a sari-yesil renklidir.
Genis bulvarlarda kullanima uygundur.

Hibiscus syriacus

Agac hatmi

Kasa i¢inde meydanlarda ve yaya yollarinda

kullanilabilir. Renkli ¢icekleri ile etkilidir.

Juniperus sabina

Nadir olarak 3-4 metre boylara ulasan egri

Mavi ardig govdeli, belirgin bigimde tek gévdeli olmayan
ve ¢ogu kez yerde siiriinen bir ¢ali tiiriidiir.
Genis bulvarlarda, kavsaklarda kullanima
uygundur.

Malus hybrida Pembe ve kirmizi tonlarda zengin g¢igek

Stis elmast agarlar. Yapraklari ve kirmuzi renkli kiigiik
meyveleri ile ¢ok gosterislidir. Meyveli ve
meyvesiz tiirleri bulunmakla birlikte yollarda
daha ¢ok meyvesiz tiirleri tercih edilmelidir.

Picea abies Yaz kurakligina, zehirli gazlara Kkarsi

Avrupa ladini duyarlidir. Degisik topraklarda yetisgebilir.

Genis yollarda kullanima uygundur.

Picea pungens
Mavi ladin

Gosterigli parlak koyu yesilimsi mavi igne
yapraklar1 ile dikkat ¢ekmektedir. Vurgu ve
odak noktasi olusturmak amaciyla yollarda

kullanilabilir. Bodur formlarida kasa igi
kullanima uygundur.
Pinus sylvestris Ekstrem  kosullara  dayaniklidir.  Genis

Sar1 gam

bulvarlarda kullanima uygundur.

Platanus orientalis
Cinar agact

Dolgun tac1 ve genis yapisi ile gosterigli bir
bitkidir. Genis caddlerde daha ¢ok kaldirim
agaclandirmasinda kullanilmaktadir.

Prunus ceracifera
‘Atropurpurea’
Siis erigi

Kirmizi yapraklar ve ilk baharda acan
beyaz c¢icekleri ile dikkat cekicidir.
Yuvarlak formludur. Odak noktasi
olusturmak yada vurgulamak
amaciyla  yollarda,  kavsaklarda,
kasalarda kullanima uygundur.

Robinia pseudoacacia

Yuvarlak formlu, ekstrem kosullara

‘Umbraculifera’ dayanikhidir. Yol agaglandirmalarinda
Top akasya ve kasalarda kullanima uygundur.
Ulmus glabra Siyah govde rengi ile kigin kaligrafik
Kara agag

bir yapiya sahiptir. Yollarda ¢izgisel
etki olusturmak icin kullanilabilecek
ideal agacglardandir.
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Cizelge 5.1. Kent i¢i yol agaglandirmasinda kullanilabilecek bitki tiirleri.

Eskiden beri genis yol ve caddeleriyle dikkat ¢eken Kayseri kenti, hizli kentlesmenin

beraberinde getirdigi hizli niifus artis1 ve buna bagli olarak artan tagit sayisina ragmen

her dénem bakimli, diizenli yol, cadde ve kaldirimlar ile farkliligini siirdiirmiistiir. Bu

bakimdan kentte yol agaglandirmalarinda dikkati ¢eken olumlu yonler olarak:

Kentte cadde ve orta refiijler genel anlamda oldukg¢a genistir. Orta refiijler en
az 5m, kaldirimlar ise en az 2m, ve bulvarlar 50-55m aras1 degismektedir.
Kentte Mustafa Kemal Paga Bulvar1 en bakimli ve diizenli kaldirim ve yol
agaclandirmasina sahip 6rnek bir bulvarlardir. Yaya mekanlar1 ya tamamen ya
da gorsel olarak tasit mekanindan ayrilmistir. Halkin oto trafiginin olumsuz
psikolojik etkisinden uzak, kisa siireli dinlenip sohbet edebilecekleri, vitrin
seyredip aligveris yapabilecekleri alanlar yol boyunca olustuurlmustur.
Kaldirim agaglandirmasinda genis tutulan ve mevsimlik ¢igekler dikilen agag
canaklar1 ile bulvar her sene farkli bitkisel diizenlemeleriile giizel goriintiiler
sunmaktadir.

Yollar boyunca oturma mekanlar1 olusturulmus, halk bu mekanlarda kisa
stireli dinlenme imkan1 bulabilmektedir.

Yol agaclar1 1y1 bir diizenleme ile, yol mekanlar i¢indeki diikkanlar, vitrinler
gibi farkli nitelik ve mimari karakterdeki yapilarin olusturdugu karmasay:
azaltmakta ve mekanlara sadelik, ferahlik kazandirmaktadir.

Birinci derece yonlendirme islevini yapilar iistlenmis olsa bile agaglar daha
etkilidir.

Ana arterlerde diizenlenen cep otoparklarinda yapilan agaglandirma ile hem
tasitlar hem de yaya kaldirimi golgelenmektedir.

Ana artelerde kisim kisim yol boyunca diizenlenen cep parklari ile tasit trafigi

ve yol {lizerinde bulunan kullanimlar birbirinden ayrilmistir.

Ancak yinede kentte 6nemli yanlisliklar ve eksikliklere rastlanmistir. Bunlar:
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Kentte sik sik yapilan yol bakim ve onarim ¢alismalar1 yiiziinden ortaya ¢ikan
mekanik baskilar altinda kalan agaglar zarar gormektedir.

Ana caddelerde yapilan bitkilendirme caligmalarinda maalesef diizgiin govde
yapisina sahip olmayan bitkiler kullanilmistir. Bu ise trafigi olumsuz
etkilemekte ve estetik olarak ¢irkin goriintli olusturmaktadir.

Kaldirim agaglarinin tasit trafiginin glivenligi yoniinden, tasit trafik seridin
sona erdigi kenar tagindan itibaren en az Im seritten icerde dikilmesi
gerekirken 0,5m veya daha az bir mesafe uzaklikta dikilmistir. Zaman
icerisinde gelisen aga¢ govdelerinin ve dallarinin yola tagsmasi sonucu kazaya
sebebiyet verecegi diisliniilmelidir. Bu nedenle yeni yapilacak olan bitki
dikimlerinde olmasi1 gereken mesafe dikkate alinmalidir.

Aydinlatma elemanlar1 genellikle agaglarla ayni seritte ve agaglarin arasina
denk gelmekte, direklerin iki yaninda bulunan agaclar diger agaclarla ayni
mesafededir. Bu durumda agaglarin dikim mesafesi digerlerine oranla biraz
daha seyrek olmalidir. Yeni kurulacak yollarda en uygun ¢oziim, yeteri kadar
alan ayirip aydinlatma ogeleriyle agaclart ayr seritler lizerine almaktir. Ayri
seritlerin kullanilmasi ve aydinlatma direklerinin agaglarin dikim araliklarinin
ortasina gelmesi halinde aga¢ tacglar1 ne kadar genis olursa olsun aydinlatma
islevi agaclar tarafindan etkilenmez ve direk boylarininda daha c¢ok yiiksek
yapilmasina gerek olmaz.

Artan tasit ve yaya trafigi icin alan kazanmak amaciyla kentte agaclar kok
bogazina kadar asfaltla ya da zemin doseme elemanlariyla Ortiilmiistiir. Bu
agaclarin kok gelisim alanini sikigtirmakta, topragin hava ve su kapasitesini
azaltarak agac gelisimini olumsuz yonde etkilemektedir. Bu nedenle agaglarin
kok gelisim alanlarinda 1x1m, 2x2m, 3x3m ebatlarinda ¢anaklar olusturularak
agaclarin topraktan yeterince faydalanmasi saglanmalidir.

Tramvay yolu alle agaglandirma galismasi ile motorlu tasit trafiginden bitkisel
bariyerlerle ayrilmaya ¢alisilmis olsa da yetersiz kalmaktadir. Bu hat boyunca
hem ara¢ gilivenliginin hem de yaya gilivenliginin saglanmasi1 amaciyla demir

bariyerler kullanilmali ve bitkisel tasarimlarla bariyerler desteklenmelidir.
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e YOn saptama kolaylig1 saglamak amaciyla kavsakalarda kullanilan objeler yer
yer siirticli goriis alanin1 kapatmakta ve tehlike olusturmaktadir.

e Bulvarlarda kullanilan ibreli ¢alilar disar1 tagsmakta ve kis aylarinda buzlanmig
noktalar olusturabilmektedir.

e Orta reflijlerde kenarda birakilan yiirlime paylar1 insanlar1 buralarda yiirlimeye

tesvik ederek yaya ve tasit giivenligini tehdit etmektedir.

Kent icinde yapilacak yol agaclandirmalarinda, yollarin ve meydanin kent i¢indeki
konumlari, yollarin sinif nitelikleri géz oniline alinmalidir. Agaglandirma bigimi ve
kullanilacak agag tiirleri ile yolun bugiinkii ve gelecekteki hedefleri belirlenmelidir.
Kullanilacak agag tiirlerinde se¢iminde trafik akisi; yol, refiij ve kaldirim genislikleri;
etrafinda bulunan binalarin uzaklik, yakilik ve yiikseklikleri 6énemli rol oynadig1 iyi
bilinmelidir. Bu baglamda, akademisyenlere, kent insanlarina ve yerel yoneticiler

bliylik gorev ve sorumluluklar tistlenmelidir.

Bu amagla yapilan ¢aligmada belirlenen sonuglar Kayseri kenti yol aga¢landirmasinda
gorevleri bulunan Biiyiiksehir Belediyesi, Melikgazi Beladiyesi, Kocasinan Belediyesi,
Talas Belediyesi, Karayollar1 ve Iller Bankasina daha iyi yol ve yol agaclandirmalari

yapabilmeleri amaciyla verilecektir.
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